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Wettbewerb Personenilberfiihrung Ost Rotkreuz, Juli 2016
Projektbeitrag «Tendenzan
Tiagkonzept und Grossform

Der zweifeldrig gespannte Stahk-Hohlkasten bernimmt die Tragwirkung in Léngsrichtung. Der
Hohikasten, von der die Fahrbahn witkt als Biege- und und e

tet die Lasten diber drei robuste Stitzen in den Baugrund ab. Diese Tragstruktur wurde aus zwei
funktionalen heraus entwickel: der freie Briickenrand ma-

ximale Flexibiltat hinsichtlich Anordnung und kiinftiger Verschisbung von Lit- und Treppenab-
géngen. Andererseits solldie Fahrbahn méglichst tieflisgend angeordnet sein, um die ohnehin
langen i Die durch die Querschnitts-

gestaltung und die Stitzenform gut ablesbar und schliissig. So verdeutlicht auch die Ausbildung
des Stiitzenkopfes die Einspannwirkung der Stiitzen.

Auch der in Langsrichtung gekriimmte Verlauf der Fahrbahn st aus einer funktionalen Anforde-
rung heraus entstanden: Er ermdglicht die Entwasserung der Fahrbahn ab Briickenmitte zu den
Briickenenden hin mit einem mittleren Gefélle von 1%.

Stadtebau

Die Personendiberfiihrung bildet neben einem neuen Perronzugang das Verbindungsstiick zwi-
schen zwei sich in Entwicklung befindenden Arealen. Die Briicke soll sich dabei nicht in den
Vordergrund stellen, sondern sich mit zuriickhaltender Eleganz in die Umgebung einfigen und
Spielraum fiir die zukiinftige Entwicklung der angrenzenden Gebiete lassen. Die sich offnenden

sich an den terrassierten, Auf-und Abstie-

gen. Die Wegtiihrung bindet an die fiir die Uberfiihrung relevanten, angrenzenden Quartiere an

Die entworfene Briicke tiberspannt die hohen Spannweiten afs linearer Balken und wirkt durch
seine Schiankheit und den Anthrazit-Farbton ausgesprochen schiicht und dennoch eindrickich.
Durch die bieten sich zwei Ansichten: Der voll-

wandige Tréger und die geschlossene Untersicht lassen die Briicke kérperhaft erscheinen, wéih-
rend beim Blick von der anderen Seite her das mit Edelmetaligewebe ausgefachte Geldnder die
Briicke leicht und transparent wirken (3sst.

Die Tiansparenz des Metallgewebes erlaubt dem Benutzer auf der Briicke den Blick aufs Gleis-
feld und erzeugt, zusammen mit der grossziigigen Brickenbreite, einen Eindruck von Weite und
Offenheit. Am Gelnderkopf st ein LED-Lichtband integriert, welches die Treppen- und Briicken-
fldche auch bei Dunkelheit gut ausleuchtet.

Geméss Vorgabe im Wettbewerbsprogramm sind die Perronaufgénge dstlich der Briicke ange-
ordnet. Durch Spiegelung der Briicke (mit Ausnahme der Abgénge an den Briickenenden) wére
mit Tendenza auch eine Anordnung auf der Westssite maglich und priifenswert: Dadurch lige

gﬁna
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der Torsionstrager auf der Bahnhof-abgewandten Seite, wahrend das transparente Gelénder den
Blick auf den Bahnhof freigébe. Fir die meisten Benutzer wiirde so auch der Fussweg deutlich
Kiirzer.

Gestaltung

Die der der, und
die Stiitzen, sinem Anstrich. Diese

Elemente prégen den Entwurf stark; durch ihre scherfen Kanten und die dunkle Farbe lassen sie
die Briicke ausgesprochen modern wirken

Oberhalb des verléuft ein mit Gelander, des-
sen variable Hohe den Verlauf der Briickenfliche nachzeichnet. Das Gelander auf der gegentiber-
liegenden Seite ist ebenfalls mit einem Chromstahigewebe versehen, das im untersten Meter

dicht geflochten ist und oberhalb mit grdsserer Maschenweite ausgefiihrt wird. Bei den Treppen-
abgéngen gehen die Geldnder in ein Staketengelinder ohne Ausfachung iber - ausser an den
Briickenenden, wo als Fortsetzung des Hohikastens jeweils eines der beiden Treppengelénder
als geschlossene Stahifliche ausgebildet wird.

Die Untersicht der Fahrbahnplatte wird mit Streckmetallpanelen abgedeck, deren Farbton dem-
jenigen der Stahlkonstruktion entspricht, was die Briickenhille vollendet und die Briicke als ge-

schlossenen Kérer erscheinen lisst.

Der und die erinnern an die Badeanstalt von

Flora Ruchat-Roncati in Bellinzon. Filr die Tessiner Architekturbewegung , Tendenza™ war dies

ein wegweisendes Projekt

1. Der Sprungtum und
2. die Passarelle im Schwimmbad Bellinzona von Flora Ruchat-Roncai

Projsktwattbewerb Personendberfihrung Ost Rotkreuz, Juli 2016
«Tendenza»
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Die Briicke und das neue Suurstoffi vom Perron 5/6

7. und 2. D des dichte und weite
3. Ein mit Profilitt-Glas verkleideter Liftschacht

Briickentragwerk und Fundation

Der robuste Stahlkastentrager mit rund 90 m Lénge bildet das Haupttragelement der neuen Fuss-
gangerpasserelle. Er liegt auf drei ebenso robusten Stahistiitzen auf. Die mittlere Stahistiitze
Kann spéter zusammen mit dem Perron verschoben werden, ohne dass der Haupttréger nach-
tréglich verstirkt werden muss. Die mittlere Stiitze ist zudem auf Zuganprall bemessen. Hinge-

gen liegen die beiden fiir Anprall
von 5 m ab Gleisachse und miissen daher nicht auf Zuganprall bemessen werden.

Die & m breite Fahrbahnplatte ist auf itrer Westseite am Kastentréger als Kragplatte angeschios-
sen. Unter der Fahrbahnplatte sind Querrippen im Abstand von ungeféhr 3.8 m angeordnet. Am
freien Rand der Fahrbahnplette st ein robuster Renditréger integriert, welcher der Langsausstei-
fung der Fahrbahnplatte dient.

Die drei leiten die ber eine volle Einspannung in den
Baugrund ein. Die Stitzen sind auf einbetonierten Stahitragern fixiert, welche wiederum aber

Mikropfahle im Baugrund verankert sind.

Die Lifttirme. die und ohne Wind-

verbinde ausgebildet werden. Die Lifte haben auf Perron und Briickenniveau je eine Tire. Ledig-
lich der Lift am siidlichen Ende erlaubt einen zusitzlichen Einstieg ab Parkplatzniveau.

(ohne Schneeketten!), welche mit dem Lift auf die Bricke hochbeférdert werden kann. Der
Auswurf wird so gerichtet, dass der Schnee jewels auf die Seite des Kastentragers geworfen
und deponiert wird. Die Zugénge zu Treppen und Liften bleiben dadurch frei und die temporér re-
duzierte 4amistnoch Das Quergefille

der Fahrbahn zum Kastentréger hin verhindert, dass Schmelzwasser tber die Fahrbahn fliesst
und nachts zu Glattes firt.

Entwisserung

Die Fahrbahn hat ein Quergefélle von 2%. Entlang des Fahrbahnrandes ist eine flache und offene
Entwéisserungsrinne mit Abldufen im Abstand von rund 10 m angeordnet. Die Entwésserungs-
leitung ist in der Fahrbahnkonstruktion integriert und wird vom Hochpunkt in Briickenmitte mit
rund 1% Gefalle zu den Briickenenden gefiihrt werden. Dort werden die Leitungen innerhalb der
Lifttime abgefiihrt und an die Kanalisation angeschiossen.

Betrieb und Unterhalt

Die Tendenza kann

werden. Sie weist keinerlei bewegliche Lager und Fahrbahniibergange auf. Die geschiossenen,

Mit, Nachweise fiir ue
tauglichkeit erbracht werden. Dies gilt auch fir die zukinftige Stiitzenverschisbung innerhalb

des Bereichs. Die zeigen, dass die
méglicherweise in einem kritischen Bereich lisgen. Allerdings erfolgte die Berechnung konser-
vativ, da freien an den Lifetirmen nicht rde.

Die Platzierung von ein oder zwei Schwingungstigem wird vorsorglich eingeplant. Zwischen
den Querrippen unter der Fahrbahnplatte ist dazu ausreichend Platz vorhanden, und durch die

waren die kaschiert und geschitzt. Da des effektive
Schwingungsverhalten in der Regel schwierig zu berechnen ist, wird die Erfordernis und die
von erst nach beurteit.

Materialisierungskonzept

Samtliche sichtbaren, tragenden Bauteile sind aus Baustahl gefertigt und durch einen anthrazit-
farbenen Anstrich vor Korrosion geschitzt: Der Hohlkastentréger, der randabschiiessende, aus-
steifende Léngstréger, alle Stiitzen, die Treppen, die Stahlprofile der Lifttirme und die beiden
geschlossenen Treppengelinder.

Die Fahrbahnplatte mit den Léngssteifen und die Querrippen sind eher feingliedrige Elemente
mit grosser Oberfiéche. Im Endzustand nicht sichtbar und ausserdem schwer zugénglich, wer-
den sie deshalb in wetterfestem Corten-Stahl gefertigt, bei dem die oberfléchiiche Korrosions-
schicht die weitere Korrosion verhindert und deshalb kein Unterhalt erfordeslich ist. Die Fahrbahn
und die erhalten einen und rutschfesten (28
Sika Elastomatic TF). Die Abdeckung der erfolgt mit

die iiber Winkelprofile an den Querriopen befestigt sind.

Die sind mit einer aus versehen,

welches sich bewahrt hat und die SBB-Schutzanforderungen erfiilt. Der unterste Meter st durch
Engmaschigkeit de facto geschlossen und dennoch transparent, wahrend oberhalb die Maschen-
Gffnung grésser ist. Fir die Treppen kommen in der Regel Staketengelander zum Einsatz. Eine
Ausnahme bilden die an den , wo der durch ein

volfiéchiges tgefi Die seitliche Liftkerne besteht
aus profiliertern Glas:

Schneeraumung

Wie bei Personeniberfihrungen im Schweizer Mittelland dblich, sind beziglich Winterdienst
fiir die meiste Zeit des Winters keine besonderen Massnahmen erforderlich. Meist reicht der
gezielte Einsatz von Streusalz gegen Eisglitte.

h hingegen eine Fir grésse-
re Flichen bewahrt sich fir der Einsatz einer Schneefréise

sind wenig und kénnen bei Bedarf einfach
unterhalten oder instand gestellt werden. Die geschlossenen Fiéchen verhindern generell Abla-
gerung von Schmutz und Feuchtigkeit. Die feingliedrigere und schlechter zugéngliche Struktur
der mit 9 womit der Unterhalt der Tragstruktur kom-
plett entlal.

Das Chromstahigewebe ist - wie die Erfahrung andernorts bestétigt ~ robust und quasi unter-
heltsfrei. Bei alfdliger Beschadigung kénnen die mit Chromstahigewebe bespannten Rahmen
innenseitig einfach ausgewechselt werden. Die Streckmetallpanecle der Untersicht sind eben-
falls einzeln was den Zugang 2ur

Bauausfihrung

Die Stahlbauteile werden weitgehend im Werk vorgefertigt und in transportgerechten Grossen
2ur Baustelle geliefert. Im Querschnitt besteht die Briicke aus zwei Hélften, die auf dem Ins-
tallationsplatz verschraubt und deren Fahrbahnplatten miteinander verschweisst werden. Nach
Abschluss aller Vorbereitungsarbeiten wird der Briickenoberbau in drei Stiicken an den Bestim-
mungsort eingehoben. Die Unterteilung ist so gewdhlt, dass samtiiche Schweissarbeiten iber
den Perronbereichen stattfinden. Das vorgeschiagene Konzept setzt auf bewshrte und sichere
Bauabléufe. Die Arbeiten kénnen in Kurzer Zeit und mit méglichst wenig Nechtarbeit ausgefiihrt
werden. Der SBB-Betrieb kann jederzeit aufrechterhalten werden. Dies gilt auch fiir den Bricke-
numbau bei der spéter geplanten Verschiebung des Perrons 5/6.

Abendstimmung auf der Bricke
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Bereinungsstufe, Projektbeitrag «Tendenza»
Tragkonzept und Grossform
Der zweifeldrig gespannte Stahl-Hohlkasten Gbernimmt die Tragwirkung in Léngsrichtung. Der die Stiitzen, it Anstrich. Diese
tet die Lasten (ber drei robuste Stiitzen in den Baugrund ab. Diese Tragstruktur wurde aus zwei die Briicke ausgesprochen modern wirken.
funktional he twickelt der fraie Briickenrand ma-
unktionalen oraus entuicke forreie Brickenrand ma Oberhalb des verléuft ein mit Gelénder, des-
ximale Flexibilitat hinsichtlich Anordnung und kinftiger Verschiebung von Lift- und Treppenab-
sen variable Héhe den Verlauf der Briickenfliche nachzeichnet. Das Geldnder auf der gegentiber-
géngen. Andererseits soll die Fahrbahn méglichst tiefliegend angeordnet sein, um die ohnehin
liegenden Seite ist ebenfalls mit einem Chromstahigewebe versehen, das im untersten Meter
langen icf Die durch die Querschnitts-
e —_— —— e — ist grosserer wird. Bei den Treppen-
gestaltung und die Stiitzenform gut ablesbar und schilissig. So verdeutlicht auch die Ausbildung
abgangen gehen die Gelander in ein Staketengelander ohne Ausfachung ber ~ ausser an den
des Stiitzenkopfes die Einspannwirkung der Stiitzen.
Brickenenden, wo als Fortsetzung des Hohlkastens jewels eines der beiden Treppengelénder
Auch der in Langsrichtung gekrimmte Veriauf der Fahrbahn ist aus einer funktionalen Anforde- als geschlossene Stahifléche ausgebildet wird.
o . . . rung Er erméglicht die Fahrbahn ab 2u den
Die Untersicht der Fahrbahnplatte wird mit Streckmetallpanelen abgedeckt, deren Farbton dem-
Briickenenden hin mit einem mittleren Gefélle von 1%.
Jjenigen der Stahlkonstruktion entspricht, was die Briickenhiille vollendet und die Briicke als ge-
schlossenen Kérper erscheinen lésst.
Perron 1 Stédtebau
Dio P - il " P dos Verbind ek Der und die erinnern an die Badeanstalt von
Ve Personeniberfiihrung bildet neben einem neuen Perronzugang das Verbindungsstick zwi-
v 9ang g Flora Ruchat-Roncati in Bellinzona. Fiir die Tessiner Architekturbewegung , Tendenza® war dies

schen zwei sich in Entwicklung befindenden Arealen. Die Briicke soll sich dabei nicht in den

TTT7 ein wegweisendes Projek.
[ Vordergrund steflen, sonden sich mit zuriickhaltender Eleganz in die Umgebung einfiigen und
[ Spielraum fir die zukiinftige Entwicklung der angrenzenden Gebiete lassen. Die sich 6ffnenden

sich an den terrassierten,

gen. Die Wegfiihrung bindet an die fir die Uberfiihrung relevanten, angrenzenden Quartiere an.

Die entworfene Briicke iiberspannt die hohen Spannweiten als linearer Balken und wirkt durch
seine Schiankheit und den Anthrazit-Farbton ausgesprochen schiicht und dennoch eindrickich
Durch die bieten sich zwei Ansichten: Der voll-
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wandige Tréger und die geschlossene Untersicht lassen die Briicke kérperhaft erscheinen, wéih-
rend beim Blick von der anderen Seite her das mit Edelmetaligewebe ausgefachte Gelander die
| | | | | | | | | | | | | | Briicke leicht und transparent wirken (@sst.
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Paimeter

| Die Transparenz des Metallgewebes erlaubt dem Benutzer auf der Briicke den Blick aufs Gleis-

_— —,—y—y—y—y—‘ feld und erzeugt, zusammen mit der grossziigigen Briickenbreite, einen Eindruck von Weite und

Offenheit. Am Gelénderkopf ist ein LED-Lichtband integriert, welches die Treppen- und Briicken-
fléche auch bei Dunkelheit gut ausleuchtet.
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Beim Uberqueren der Gleise auf der Briicke

3. Ein mit Proflitt-Glas verkleideter Liftschacht

Brickentragwerk und Fundation

Der it L der neuen Fuss-

géngerpasserelle. £r liegt auf drei ebenso robusten Stahlstitzen auf. Die mittlere Stahlstiitze

Kann spéter zusammen mit dem Perron verschoben werden, ohne dass der Hauptiréger nach-

tréglich verstrkt werden muss. Die mittlere Stitze ist zudem auf Zuganprall bemessen. Hinge-
fir

von 5 m ab Gleisachse und miissen daher nicht auf Zuganprall bemessen werden.

Die 5 m breite auf der Kragplatte angeschios-
sen. Unter der Fahrbahnplatte sind Querrippen im Abstand von ungeféhr 3.8 m angeordnet. Am
freien Rand der Fahrbahnplette st ein robuster Renditréger integriert, welcher der Langsausstei-
fung der Fahrbahnplatte dient.

Die drei sind mittels auf eingespannt,

welche wiederum tber Mikropfahle im Baugrund verankert sind.

Die L die und ohne Wind-
verbinde ausgebildet werden. Die Lifte haben auf Perron und Briickenniveau je eine Tire. Ledig-
lich der Lift am siidlichen Ende erlaubt einen zusitzlichen Einstieg ab Parkplatznivea.

Mit fiir
tauglichkeit erbracht werden. Dies gilt auch fiir die zukinftige Stiitzenverschiebung innerhalb
des vorgegebenen Bereichs. Durch Fixierung des freien Briickenrandes bei den Lifttiirmen und
entsprechend gewahiten Blechstérken, kann rechnerisch eine Grundschwingfrequenz von min-
destens 4.5 Hz nachgewiesen werden, was ausserhalt des kritischen Bereichs liegt. Dennoch
solte die Platzierung von ein oder zwei Schwingungstiger vorsorglich eingeplant werden. Zwi-

schen den Querrippen unter der ist  und durch

die waren die kaschiert Da das effektive

Schwingungsverhalten in der Regel schwierig zu berechnen st wird die Erfordernis und die Di-
von erst nach beurteil.

Materialisierungskonzept

Samtliche sichtbaren, tragenden Bauteile sind aus Baustahl gefertigt und durch einen anthrazit-
farbenen Anstrich vor Korrosion geschitzt: Der Hohlkastentrager, der randabschliessende, aus-
steifende Langstréger, alle Stiitzen, die Treppen, die Stahlprofile der Lifttirme und die beiden
geschlossenen Treppengelinder.

Die Fahrbahnplatte mit den Léngssteifen und die Querriopen sind eher feingliedrige Elemente
mit grosser Oberfiéche. Im Endzustand nicht sichtbar und ausserdem schwer zugénglich, wer-
den sie deshalb in wetterfestem Corten-Stahl gefertigt, bei dem die oberfiéchiiche Korrosions-
schicht die weitere Korrosion verhindert und deshalb kein Unterhalt erfordeslich ist. Die Fahrbahn
und die erhalten einen und rutschfesten (28,
Sika Elastomatic TF). Die Abdeckung der erfolgt mit X
die iiber Winkelprofile an den Querriopen befestigt sind.

Die sind mit einer aus versehen,
welches sich bewahrt hat und die SBB-Schutzanforderungen erfiilt. Der unterste Meter st durch
dennoch transparent, Maschen-

Gffnung grésser ist. Fir die Treppen kommen in der Regel Staketengelander zum Einsatz. Eine
Ausnahme bilden die Auf/Al an den wo der durch ein
vollfléchiges tgefi Die seitliche L

aus profiliertem Glas.

Schneerdumung
Wie bei Personendiberfiihrungen im Schweizer Mittelland dblich, sind beziglich Winterdienst
fiir die meiste Zeit des Winters keine besonderen Massnahmen erforderlch. Meist reicht der
gezielte Einsatz von Streusalz gegen Eisglitte.

h eine Fr grosse-
re Flichen bewahrt sich fir der Einsatz einer Schneefrése
(ohne Schneeketten!), welche mit dem Lift auf die Bricke hochbefordert werden kann. Der

Auswurf wird so gerichtet, dass der Schee jewels auf die Seite des Kastentrdgers geworfen
und deponiert wird. Die Zugénge zu Treppen und Liften bleiben dadurch frei und die temporér re-
duzierte 4m st noch immer igig. Dz

der Fahrbahn zum Kastentréger hin verhindert, dass Schmelzwasser tber die Fahrbahn fliesst
und nachts zu Glatteis fihrt. Alternativ zur mechanischen Schneeraumung kénnte die Eis- und
auch mittels werden.

Entwasserung

Die Fahrbahn hat ein Quergefélle von 2%. Entlang des Fahrbahnrandes ist eine flache und offene
Entwasserungsrinne mit Abléufen im Abstand von rund 10 m angeordnet. Die Entwasserungs-
leitung ist in der Fahrbahnkonstruktion integriert und wird vom Hochpunkt in Briickenmitte mit
tund 1% Gefélle zu den Briickenenden gefihrt werden. Dort werden die Leitungen innerhalb der
Lifttirme abgefiihrt und an die Kanalisation angeschlossen.

Betrieb und Unterhalt

Die b
werden. Sie weist keinerlei bewegliche Lager und Fahrbahniibergénge auf. Die geschiossenen,

sind wenig und kénen bei Bedarf einfach
unterhalten oder instand gestellt werden. Die geschlossenen Fléchen verhindern generell Abla-
gerung von Schmutz und Feuchtigkeit. Die feingliedrigere und schlechter zugéngliche Struktur
der Briickenunterseite ist mit Cortenstahl ausgebildet, womit der Unterhalt der Tragstruktur kom-
plett entlailt.

Das Chromstahigewebe ist — wie die Erfahrung andemorts bestétigt  robust und quasi unter-
haltsfrei. Bei allflliger Beschidigung kénnen die mit Chromstahigewebe bespannten Rahmen
innenseitig einfach ausgewechselt werden. Die Streckmetallpaneele der Untersicht sind eben-

falls einzeln was den Zugang zur

Bauausfihrung

Die Stahlbauteile werden weitgehend im Werk vorgefertigt und in transportgerechten Grossen
2ur Baustelle geliefert. Im Querschnitt besteht die Briicke aus zwei Héften, die auf dem Ins-
tallationsplatz verschraubt und deren Fahrbahnplatten miteinander verschweisst werden. Nach
Abschluss aller Vorbereitungsarbeiten wird der Briickenoberbau in drei Sticken an den Bestim-
mungsort eingehoben. Die Unterteilung ist so gewéhit, dass sémtiiche Schweissarbeiten iber
den Perronbereichen stattfinden. Das vorgeschiagene Konzept setzt auf bewahrte und sichere
Bauabldufe. Die Arbeiten kénnen in kurzer Zeit und mit maglichst wenig Nechtarbeit ausgefiirt
werden. Der SBE-Betrieb kann jederzeit aufrechterhalten werden. Dies gilt auch fir den Briicke-
numbau be der spater geplanten Verschiebung des Perrons 56.

Abendstimmung auf der Briicke.

Blick vom Turm nach Siiden auf den Perrondibergang
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