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Ausgangslage und Zielsetzung

1.1 Ausgangslage

Der Autobahnwerkhof Gesigen an der Industrie-
strasse 9 in Spiez im Eigentum des Bundesamts
fir Strassen ASTRA beheimatet den Stutzpunkt fir
den Betrieb und Unterhalt der Nationalstrasse im
Abschnitt Thun-Nord bis Spiez, den Stitzpunkt der
Mobilen Einheit Berner Oberland der Kantonspolizei
Bern (KAPO) sowie den Stutzpunkt des Rettungs-
dienstes der Spital STS AG (STS). Das Areal liegt
an verkehrsgunstiger Lage direkt an der Autobahn
A6 mit eigener Autobahneinfahrt und -ausfahrt in
beide Fahrtrichtungen.

Das Tiefbauamt des Kantons Bern (TBA) fihrt als
Gebietseinheit | (GE I) im Leistungsauftrag des Bun-
des den Betrieb und Unterhalt der Nationalstras-
sen aus. Auf dem Werkhofareal nutzt die GE | nebst
Biros und Nebenraumen hauptsachlich eine Werk-
statt, Fahrzeug- und Einstellhalle, Lagergebaude,
eine Tankstelle und Salzsilos. Die KAPO bean-
sprucht in ihrem Mietverhaltnis nebst Buroflachen
ebenfalls eine Fahrzeug- und Einstellhalle sowie
eine eigenstandige Werkstatt. Der Rettungsdienst
STS hat Buroflachen und Fahrzeugabstellflachen
gemietet.

Die Bausubstanz der gesamten Anlage stammt
grosstenteils aus den 1960er und 1970er-Jahren
und befindet sich in einem sanierungsbedurfti-
gen Allgemeinzustand. Im Unterhalt wurden lau-
fend werterhaltende Massnahmen getroffen.

Erste Sanierungsarbeiten erfolgten in den Jahren
1995 bzw. 1998/1999. Viele Bauteile haben bereits

ihr Lebensende erreicht oder werden es in den
nachsten Jahren erreichen. Die bestehende Holz-
schnitzelheizung zum Beispiel muss aus umwelt-
rechtlichen Grinden mittelfristig ersetzt werden.

Ausgehend von diesem baulichen Massnahmenbe-
darf und der hohen Standortqualitat hat sich das
ASTRA dazu entschieden, eine Gesamterneuerung
respektive einen vollstandigen Ersatz des Werkhofs
Gesigen zu verfolgen. Mit diesem Vorhaben kdnnen
gleichzeitig die Werkhofinfrastruktur und betrieb-
lichen Ablaufe modernisiert und auf kinftige Her-
ausforderungen ausgerichtet werden. Dazu gehort
auch die Bereitstellung der Infrastruktur fur alter-
native Fahrzeugantriebe.

Die KAPO ist an einem langfristigen Weiterbe-
trieb des Stutzpunktes Gesigen interessiert, wes-
halb die gemeinsame Nutzung des Areals weiterhin
sicherzustellen ist. Hingegen hat sich die STS ent-
schieden, nicht im Erneuerungsprojekt als kunftige
Mieterin mitzuwirken.

Das ASTRA fordert Losungen mit hoher architekto-
nischer Qualitat, hohem Nutzwert und raumlicher
Identifikation. Angesichts der hohen Relevanz der
Aufgabenstellung fur die zukinftige Gestaltung des
Areals und der Tatsache, dass die vielfaltigen Rah-
menbedingungen im Vorfeld nicht vollstandig und
abschliessend festgelegt werden konnen, war ein
interaktiver Austausch unerlasslich. Der Dialog zwi-
schen Beurteilungsgremium und Planungsteams
ermoglichte es, verschiedene Varianten abzuwagen
und fachlich zu diskutieren, um geeignete Ldsungen

Arealnutzungen heute

1 Verwaltungsgebaude (Buros GElI,
KAPO, STS)

2 Werkstatt KAPO mit Fahrzeug-
und Einstellhalle KAPO / STS
sowie Tankstelle

3 Werkstatt und Fachwerkraume
GE |

4 Salzhalle und Salzsilos

5 Provisorischer Unterstand

6 Fahrzeug- und Einstellhalle GE |
7 Aussenparkplatze

8 Gedeckte Unterstande

9 Hundezwingeranlage

10 Reserveflache (Parkierung)
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zu entwickeln, die sowohl den ortlichen Gegeben-
heiten als auch den (landschafts-)architektoni-
schen und funktionalen Zielen gerecht wurden. Nur
durch eine enge Zusammenarbeit aller am Studi-
enauftrag Beteiligten konnte ein tragfahiges und
zukunftsfahiges Konzept fur den Werkhof Gesigen
entstehen.

1.2 Zielsetzung

Das ASTRA als Veranstalterin beabsichtigte mit
dem im selektiven Verfahren durchgeflhrten Stu-
dienauftrag die umfassende Erneuerung des Werk-
hofs Gesigen. Ziel ist es, auf dem Areal kunftig eine
moderne und zweckmassige Infrastruktur fur den
Betrieb und den Unterhalt der Nationalstrassen im
sudlichen Teil des Kantons Bern sowie einen zeit-
gemassen Polizeistltzpunkt fur die Mobile Einheit
bereitzustellen. Durch die Beteiligung des Kantons
Bern, vertreten durch das Amt fur Grundstucke
und Gebaude (AGG), kann ein integrales Beschaf-
fungsverfahren sichergestellt werden. Das ASTRA
verantwortet dabei den Grundausbau sowie den
Nutzerausbau der GE |, wahrend das AGG fur den
Mieterausbau der KAPO zustandig ist.

Gleichzeitig werden mit dem Ersatzneubauprojekt
die landschaftlichen und architektonischen Quali-
taten des Standorts gestarkt und den besonderen
Anforderungen der Auftraggeberin an die Nach-
haltigkeitsdimensionen Umwelt, Gesellschaft und
Wirtschaft Rechnung getragen.
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Folgende Ubergeordneten Ziele verfolgte das ASTRA
mit dem Projekt:

> Erarbeitung einer Gesamtkonzeption fur das
Areal zur Wahrung der Funktionalitat des Werk-
hofs flur die GE | und KAPO mit hoher ortsbauli-
cher und architektonischer Qualitat

> Sicherstellung der notwendigen Flachen und
Betriebstauglichkeit fir einen zukunftsfahigen
Autobahnwerkhof mit Polizei-Stitzpunkt

> Realisierung betrieblich optimierter Infrastruktur
und zeitgerechter Arbeitsplatze

> Energieeffiziente Bauten und Gebaudetech-
nik sowie BerUcksichtigung der Massnahmen
zur Umsetzung der Energiestrategie 2025 im
betrieblichen Unterhalt (Vorbild Energie und
Klima)

> Uberzeugende Konzepte hinsichtlich Energie und
Okologie unter Einbezug 6kologischer gewinn-
bringender Elemente (Erneuerbare Energien und
Verwendung von erneuerbaren Materialien, Fla-
chenverbrauch und Versiegelung, Regenwasser-
nutzung, Biodiversitat etc.)

> Bauen unter laufendem Betrieb

Es lag im besonderen Interesse der Veranstalte-
rinnen als 6ffentliche Bauherrschaften, fur dieses
bedeutende Projekt eine besondere Verantwortung
der Nachhaltigkeit und ein ressourcenschonender
Einsatz der Mittel anzustreben.

Die aus dem Verfahren hervorgehenden Resultate
dienen anschliessend fur die Vergabe der Planungs-
leistungen an das siegreiche Planungsteam fur das
Gesamtobjekt (Grund- und Mieterausbau).



2.1 Perimeter

Der zu bearbeitende Projektperimeter (rot mar-
kiert) umfasste den bestehenden Werkhof auf der
Autobahnparzelle Nr. 5296, GB Spiez, im Eigentum
des ASTRA, mit einer Gesamtflache von ca. 20’000
m2. Der Projektperimeter war verbindlich und zwin-
gend einzuhalten, samtliche bauliche Massnahmen
waren auf diesen zu beschranken.

Der erweiterte Projektperimeter (orange markiert),
Parzelle Nr. 3106, liegt ausserhalb des eigentlichen
Areals. Diese Flache konnte bei Bedarf als Aus-
gleichsflache (z.B. Ersatzraum Hecken) oder fir
rickwartige Nutzungen wie Lagerplatz oder Provi-
sorien genutzt werden, sofern dadurch optimierte
Losungen fur den Projektperimeter entstanden.

Der Betrachtungsperimeter umfasste das landwirt-
schaftlich gepragte Umfeld, das von der Neubebau-
ung beeinflusst wird. Zur Einbettung des Werkhofs
in die Umgebung mussten planerische Uberlegun-
gen auch diesen Raum einbeziehen, insbesondere
in Bezug auf die ortsbauliche und freiraumliche Ein-
gliederung sowie die Aspekte der Erschliessung und
Anbindung an die Autobahn.

2.2 Generelle Anforderungen

Es waren im Rahmen des Verfahrens Losungen zu
suchen, die den unterschiedlichen Anforderungen
- insbesondere der standortgebundenen Faktoren
wie Autobahn und Starkstromleitungen, den 6ko-
logischen und 6konomischen Aspekten - gerecht
wurden und den jeweiligen BedUrfnissen der Nut-
zerschaft entsprachen.

Die Vorschlage sollten sich bezlglich Wirtschaft-
lichkeit, Funktionalitat, Energieeffizienz und
Zukunftsfahigkeit auszeichnen. Nachhaltige und
innovative Ldsungen nach den Gesichtspunkten
Okologie, Okonomie und Soziales waren gefragt. Da
der Werkhofbetrieb wéahrend der gesamten Reali-
sierung bestmoglich aufrecht zu erhalten ist, wurde
eine zugige Umsetzung in moglichst wenigen Bau-
etappen angestrebt.

Die Planung wird nach den nationalstrassenrecht-
lichen Vorgaben gefuhrt. Die Bewilligung wird Uber
ein Plangenehmigungsverfahren erteilt. Die Einhal-
tung der geltenden planungs-, bau- und umwelt-
rechtlichen Vorgaben auf Stufe Bund war zwingend.

Projektperimeter (rot) und erWelterter Projektperimeter ( )
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Fur die Auftraggeberschaft stellt das Projekt eine
hohe Investition dar. Aus diesem Grund war sowohl
der Optimierung der Baukosten in der Erstellung als
auch der spateren Betriebs- und Unterhaltskosten
(Lebenszyklus-Betrachtung) ein hohes Gewicht bei-
zumessen.

Weiter stellt ein Neubau eine Investition in die
Zukunft dar. Die Gebaudestrukturen und Installati-
onen mussten ein hohes Mass an Flexibilitat zulas-
sen, damit spater ohne aufwéandige Eingriffe bei
grosseren raumlichen Bedurfnissen Erweiterungen
bzw. Umbauten moglich sind.

l F'l:lL]I'_'E_
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2.3 Aufgabenstellung

Der Studienauftrag hatte zum Ziel, ein gestalte-
risch, funktional und wirtschaftlich Uberzeugender
und zukunftsweisender Projektvorschlag fur die
Erneuerung des Werkhofs Gesigen und ein kompe-
tenter Generalplaner fur dessen Projektierung und
Realisierung hervorzubringen. Der Verwaltungsteil
(Biro) hatte als Zielsetzung die Anforderungen des
Labels Minergie-P-ECO (Neubauten) zu erfillen, die
Werkstatten und Fahrzeughallen waren ebenfalls
energieeffizient im Sinne der Minergie-Grundsatze
zu planen.

Verwaltungsgebaude Kantonspolizei und Gebietseinheit |
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3.1 Veranstalterin

Auftraggeberin fir den Grundausbau und den
Mieterausbau GE | war die Schweizerische Eid-
genossenschaft (vertreten durch das ASTRA). Auf-
traggeberin fur den Mieterausbau KAPO war das
AGG.

Federfihrende Veranstalterin war das Bundesamt
fur Strassen ASTRA, vertreten durch die Abteilung
Strasseninfrastruktur West, Filiale Thun.

3.2 Artdes Verfahrens

Es handelte sich um einen einstufigen Studienauf-
trag (Projektstudie) in Anlehnung an die Ordnung fur
Architektur- und Ingenieurstudienauftrage SIA 143
(Stand 2009) fur Generalplaner im selektiven Ver-
fahren. Ziel des Studienauftrags war die Ermittlung
der bestmoglichen Projektstudie fur die Erneuerung
des Autobahnwerkhofs Gesigen und die Wahl des
interdisziplindren Planungsteams zu dessen Pro-
jektierung und Realisierung.

Das selektive Verfahren unterstand dem Bundesge-
setz Uber das 6ffentliche Beschaffungswesen (BB,
SR 172.056.1) und der dazugehorenden Verordnung
(VoB, SR172.056.11). Es galten zudem die Vereinba-
rungen des GATT/WTO-Ubereinkommens tber das
offentliche Beschaffungswesen sowie das Abkom-
men zwischen der Schweizerischen Eidgenossen-
schaft und der Europdischen Gemeinschaft Uber
bestimmte Aspekte des 6ffentlichen Beschaffungs-
wesens.

Die Verfahrenssprache war deutsch.

3.3 Beurteilungs- und Expertengremium

Der Studienauftrag wurde im Dialog mit folgenden
Mitgliedern des Beurteilungsgremiums und Exper-
tinnen und Experten durchgefuhrt:

Sachmitglieder (stimmberechtigt)

> David Wetter
ASTRA, Leiter Infrastrukturfiliale Thun (Vorsitz)

> Andri Sinzig
ASTRA, Leiter Projektmanagement Nord Filiale
Thun

> Jolanda Brunner
Gemeinde Spiez, Gemeindeprasidentin

Fachmitglieder (stimmberechtigt)

> Thomas Blanckarts
Dipl. Architekt ETH; Blanckarts GmbH, Riehen
(Fachvorsitz)

> Claude Rykart
Dipl. Architekt HTL/SIA/FSAl und Raumplaner
NDS HTL, Rykart Architekten AG, Liebefeld

> Beatrice Friedli
Dipl. Landschaftsarchitektin FH/BSLA/SWB;
Klotzli Friedli Landschaftsarchitekten AG, Bern

> Christophe Sigrist
Prof. Dr. Ing. ETH/SIA; Berner Fachhochschule
Architektur, Holz und Bau, Biel

Expertinnen und Experten (ohne Stimmrecht)

> Martin Rosti
TBA, Abteilungsleiter Nationalstrassen Betrieb
(Nutzervertretung)

> Daniel Mayer
KAPO, Abteilungschef Regionalpolizei Berner
Oberland (Nutzervertretung)

> Philipp Baumann
KAPO, Chef Mobile Polizei Berner Oberland / REZ
Sud (Nutzervertretung)
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> Thomas Ernst
KAPO, Dienstchef Mobile Polizei Berner Oberland
(Nutzervertretung)

> Christian Zimmermann
KAPO, Fachbereichsleiter Gebaudetechnik (Nut-
zervertretung)

> David Keller
AGG, Bauprojektmanagement

> Kathrin Kaufmann
Sicherheitsdirektion Kanton Bern, Direktions-
raumverantwortliche

> Pascal Stalder
2ap AG, Bern (Bautkonomie)

> Grzegorz Musialski
Siplan AG, Bern (Brandschutz)

> Mathias Hodel
Energie hoch drei AG, Bern (Energie, Nachhaltig-
keit, Technik)

> Thomas Loser
BKW Energie AG, Bern (NIS)

> Stefan Schneider
Rapp AG, Basel (Mobilitat und Verkehr)

> Philipp Christen
Kontur Projektmanagement AG, Bern
(Verfahrensbegleitung)

> Jonas Grundler
Kontur Projektmanagement AG, Bern
(Verfahrensbegleitung)

Die beigezogenen Expertinnen und Experten hatten
eine beratende Funktion und wurden mehrheitlich
im Rahmen der Programmerarbeitung und der Vor-
prifung beigezogen.
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3.4 Teilnahmeberechtigung und
Teambildung

Die Teilnahme stand allen Planungsteams mit
Wohn- oder Geschaftssitz in der Schweiz oder in
einem Vertragsstaat des GATT/WTO-Ubereinkom-
mens Uber das offentliche Beschaffungswesen,
soweit dieser Staat Gegenrecht gewahrt und keine
Ausschlussgrinde nach Art. 12 IV6B vorlagen, offen
Die Zusammensetzung der Planungsteams musste
zwingend folgende Kernkompetenzen / Fachrich-
tungen umfassen:

> Generalplaner (Federfihrung als Gesamtleitung)
> Architektur

> Bauingenieurwesen

> Landschaftsarchitektur

> Gebaudetechnik (HLKKS) '

> Elektroingenieur / Gebdudeautomation'

> Fachkoordination (technisch und raumlich) '

> Energie und Nachhaltigkeit '

> Bauphysik / Raumakustik / Larm '

> Brandschutz'

"Mehrfachteilnahme wurde gestattet



3.5 Beurteilungskriterien Praqualifikation
Von den sich bewerbenden Planungsteams wur-
den als Bewerbungsunterlagen ein Firmendossier
sowie Referenzprojekte und eine Auftragsanalyse
verlangt. Voraussetzungen fur die Zulassung zur
Praqualifikation waren folgende Teilnahmebedin-
gungen (Ausschlusskriterien):
> Fristgerechte Einreichung aller Unterlagen
> Vollstandigkeit der Unterlagen
> Wohn- oder Geschaftssitz in der Schweiz oder
in einem Vertragsstaat der GATT/WTO-Uberein-
kommen
Nach Erfullung aller Teilnahmebedingungen wurden
in einem nachsten Schritt die Bewerbungen anhand
der nachfolgenden Eignungskriterien geprift:

> EK 1.1 Referenz des Anbieters (Generalplaner)

> EK 2.1 Organisation (Jahresumsatz und Teamzu-
sammensetzung)

> EK 2.2 Nachweise

Weiter wurden die Bewerbungen anhand der
nachfolgenden gewichteten Zulassungskriterien
beurteilt. Jedes Kriterium wurde mit Hilfe einer
Notenskala (0-5) bewertet.

> ZL1.1 Qualifikation Architektur (Gewichtung 40 %)
> ZL1.2 Qualifikation Generalplaner (20 %)

> ZL1.3 Qualifikation Landschaftsarchitektur (10 %)
> ZL1.4 Qualifikation Bauingenieur (10 %)

> ZL2.1.1 Auftragsanalyse (15 %)

> ZL2.1.2 Organisation (5 %)

Fur den Studienauftrag wurden die vier Pla-

nungsteams mit den hochsten Punktzahlen der
gewichteten Bewertung praqualifiziert.

3.6 Beurteilung und Zuschlagskriterien
Studienauftrag

Das Beurteilungsgremium beurteilte die eingegan-
genen Projektstudien nach den nachfolgend auf-
gefuhrten Kriterien. Die Reihenfolge der Kriterien
entsprach nicht deren Gewichtung. Das Beurtei-
lungsgremium nahm aufgrund der aufgefiuhrten
Beurteilungskriterien eine Gesamtwertung vor.

> Ortsbau und Architektur
Architektonisches Gesamtkonzept; Gestaltung
und Einordnung in das Umfeld; Qualitat des aus-
seren Erscheinungsbildes, Fassadenkonzept und
Materialisierung; Qualitat der Aussen und Frei-
raume; Erschliessungskonzept

> Betrieb, Nutzung und Funktionalitat
Organisation des Areals und optimale betriebli-
che Ablaufe; Erfullung Raumprogramm; Zweck-
massigkeit der Nutzungsanordnung sowie
Nutzungsflexibilitat; Effizienz und Einfachheit
der technischen Konzepte; Potenzial Erweiter-
barkeit

> Nachhaltigkeit

Erfullbarkeit Mindestziel Energielabel Minergie-
P-ECO (Buroteil); Robustheit, Plausibilitat und
Innovation des Energie- und Nachhaltigkeitskon-
zepts; Verwendung von erneuerbaren Materia-
lien sowie die gesamtheitliche Betrachtung des
Lebenszyklus in Bezug auf Umweltauswirkun-
gen; Okologische Qualitat und Beitrag der Aus-
senraume zur Biodiversitat und zum Mikroklima

> Wirtschaftlichkeit
Investitionskosten (Kosten-Nutzen-Verhaltnis),
Flachen- und Volumeneffizienz, kostenbewusste
Konzeption bezlglich der Betriebs- und Unter-
haltskosten; Umsetzbarkeit Realisierungskon-
zept, Bauen unter Betrieb
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4.1 Publikation der Ausschreibung

Die Ausschreibung wurde am 12. Februar 2025
auf der elektronischen Beschaffungsplattform
www.simap.ch publiziert.

4.2 Fragenbeantwortung und Begehung

Wahrend der Bewerbungsphase gab es zwei Frage-
runden. Die erste Fragerunde fand am 25. Februar
2025 und die zweite Fragerunde am 08. April 2025
statt. Die Auftraggeberin verzichtete auf eine Bege-
hung und eine Fragenbeantwortung im Rahmen der
Praqualifikation.

4.3 Eingang Bewerbungen und Vorprifung

Bis zum Eingabetermin vom 01. Mai 2025 gingen 16
Bewerbungen ein. Die Vorprifung fand im Anschluss
statt. Sie umfasste die formelle Uberpriifung der
Teilnahmebedingungen und der Eignungskriterien.
Diese wurde durch die Verfahrensbegleitung geleis-
tet.

Die Feststellungen der Vorprifung wurden dem
Beurteilungsgremium anlasslich der Beurteilung
der Bewerbungen zur Kenntnis gebracht.

4.4 Beurteilung und Praqualifikations-
entscheid

Anlasslich der Praqualifikation vom 16. Mai 2025
wurden die Bewerbungen durch das Beurteilungs-
gremium begutachtet und auf ihre Eignung geméass
den definierten Kriterien beurteilt. Das Beurtei-
lungsgremium zeigte sich zufrieden mit der Anzahl
und der Qualitat der eingegangenen Bewerbungen.

Alle Bewerbungen erflllten die Teilnahmebedingun-
gen und Eignungskriterien vollumfanglich. Aufgrund
der definierten Zulassungskriterien praqualifizierte
das Beurteilungsgremium einstimmig folgende
ordentlichen Bewerbungen fur den Studienauftrag
aufgrund der hochsten Gesamtpunktzahl (alphabe-
tische Reihenfolge):

Studienauftrag Erneuerung Werkhof Gesigen Spiez — Bericht des Beurteilungsgremiums | 9

> Atelier 5 Architekten und Planer AG, Bern

(Generalplaner)

Atelier 5 Architekten und Planer AG, Bern
(Architektur)

WAM Planer und Ingenieure AG, Bern
(Bauingenieurwesen)

Appert Zwahlen Partner AG, Cham
(Landschaftsarchitektur)

Amstein + Walthert Bern AG, Bern
(Gebaudetechnik HLKKS)

Amstein + Walthert Bern AG, Bern
(Elektro und GA)

Amstein + Walthert Bern AG, Bern
(Fachkoordination technisch und raumlich)
InfraBlow.Siegrist GmbH, Bolligen
(Energie und Nachhaltigkeit)
InfraBlow.Siegrist GmbH, Bolligen
(Bauphysik / Raumakustik / Larm)
Amstein + Walthert Bern AG, Bern
(Brandschutz)

brigger architekten ag, Thun
(Generalplaner)

brigger architekten ag, Thun

(Architektur)

Theiler Ingenieure AG, Thun
(Bauingenieurwesen)

extra Landschafsarchitekten AG, Bern
(Landschaftsarchitektur)

Strahm AG Umwelt- und Energietechnik, Bern
(Gebaudetechnik HLKK)

ing.-buro riesen Bern AG, Bern
(Gebaudetechnik Sanitar)

Elektroplan Buch & Grossen AG, Bern
(Elektro und GA)

ing.-bUro riesen Bern AG, Bern
(Fachkoordination technisch und raumlich)
Grolimund + Partner AG, Bern

(Energie und Nachhaltigkeit)

Grolimund + Partner AG, Bern
(Bauphysik / Raumakustik / Larm)

Hautle Anderegg + Partner AG, Ostermundigen
(Brandschutz)



> Buro B Architekten AG, Bern
(Generalplaner)
Biro B Architekten AG, Bern
(Architektur)
Weber + Bronnimann Bauingenieure AG, Bern
(Bauingenieurwesen)
Weber + Bronnimann Landschaftsarchitekten
AG, Bern (Landschaftsarchitektur)
EPRO Engineering AG, Gumligen
(Gebaudetechnik HLKKS)
EPRO Engineering AG, Gumligen
(Elektro und GA)
EPRO Engineering AG, Gumligen
(Fachkoordination technisch und raumlich)
PAEC AG, Biel
(Energie und Nachhaltigkeit)
PAEC AG, Biel
(Bauphysik / Raumakustik / Larm)
Hautle Anderegg + Partner AG, Ostermundigen
(Brandschutz)

\bb. 4 Verwaltungsgebaude GE | und KAPO

> mrh architektur ag, Liebefeld
(Generalplaner)
FritschiBeis AG, Bern / mrh architektur ag,
Liebefeld (Architektur)
Schnetzer Puskas Ingenieure AG, Bern
(Bauingenieurwesen)
FREIRAUMFABRIK Vinzenz Gurtner, Bern
(Landschaftsarchitektur)
Amstein + Walthert AG, ZUrich
(Gebaudetechnik HLKKS)
Amstein + Walthert AG, ZUrich
(Elektro und GA)
Amstein + Walthert AG, ZUrich
(Fachkoordination technisch und raumlich)
Amstein + Walthert AG, ZUrich
(Energie und Nachhaltigkeit)
Amstein + Walthert AG, ZUrich
(Bauphysik / Raumakustik / Larm)
Amstein + Walthert AG, ZUrich
(Brandschutz)

\bb. 5 Fahrzeugwerkstatt KAPO
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5.1 Versand der Unterlagen

Das Programm zum Studienauftrag mit sdmtlichen
Beilagen wurde am 23. Juni 2025 elektronisch den
selektierten Planungsteams zur Verfugung gestellt.
Die Modellgrundlage wurde den Teilnehmenden
anlasslich der Auftaktveranstaltung Ubergeben.

5.2 Auftaktveranstaltung mit Begehung

Am 27. Juni 2025 fand auf dem Werkhof Gesigen die
Auftaktveranstaltung zur Aufgabe, den gesetzten
Rahmenbedingungen sowie zur Erwartungshaltung
der Veranstalterin statt. Im Anschluss an die Auf-
taktveranstaltung erfolgte eine gefuhrte Begehung
des Projektperimeters und der Werkhof-Gebaude.

5.3 Fragenbeantwortung

Die Teilnehmenden konnten bis zum 11. Juli 2025
Fragen zum Programm, zur Aufgabenstellung und
den abgegebenen Unterlagen stellen.

Samtliche Antworten wurden allen Teilnehmenden
am 28. Juli 2025 als verbindliche Erganzung zum
Programm zugestellt. Es wurden im ganzen Verfah-
ren keine mundlichen Auskiinfte erteilt.

5.4 Abgabe der Unterlagen fur die
Zwischenbesprechung

Um einen optimalen und gewinnbringenden Ablauf
der Zwischenbesprechungen zu garantieren, hat-
ten die Teilnehmenden die zum groben Verstand-
nis ihres Gesamtkonzepts notwendigen Unterlagen
(als Vorabzug) bis zum 15. August 2025 bei der Ver-
fahrensbegleitung einzureichen. Die Mitglieder des
Expertengremiums hatten somit die Moglichkeit,
sich in die Konzepte einzulesen und Fragen vorzu-
bereiten.

5.5 Zwischenbesprechung

Die Zwischenbesprechung wurde am 25. August
2025 fur die teilnehmenden Planungsteams einzeln
durchgefuhrt. Es wurden insbesondere Aussagen zu
folgenden Themen in geeigneter Darstellung erwar-
tet:

> Beurteilung der Ausgangslage und Ortsanalyse

> Volumetrischer Umgang und Eingliederung
(anhand Gipsmodell)

Studienauftrag Erneuerung Werkhof Gesigen Spiez — Bericht des Beurteilungsgremiums | 11

> Umsetzung des Raumprogramms (schematische
Auseinandersetzung mit Betriebs- und Raumor-
ganisation mit grober Ubersicht der Flachen)

> Konzeption, Gestaltung und Qualitaten Aussen-
raum

> Konzeptionelle Aussagen zum Erschliessungs-
und Parkierungskonzept inklusive Verkehrssitua-
tion im Bereich Ein- und Ausfahrt zur Autobahn

> Uberlegungen zu Tragwerk, Energie und Technik

> Uberlegungen zum Realisierungskonzept (Bauen
unter Betrieb, Etappierung)

> Benennung von Fragen und Konfliktpotenzial

Anlasslich der Zwischenbesprechung konnte das
Beurteilungsgremium die Potenziale der Konzepte
der einzelnen Teams vertieft beurteilen, Richtungs-
entscheide fallen und allgemeinverbindliche als
auch individuelle Empfehlungen pro Team zur Wei-
terbearbeitung bis zur Schlussabgabe der Projekt-
studien formulieren. Neben den Prasentationen und
den Diskussionen mit den Teams stand dem Beur-
teilungsgremium erganzend eine Expertenbeurtei-
lung (Vorprufung light) der Zwischenabgaben zur
Verfugung.

Das Beurteilungsgremium zeigte sich erfreut Uber
die geleisteten Entwurfsarbeiten und den bereits
erreichten Detailierungsgrad. Gewdrdigt wurde
besonders, dass sich die Teams auf unterschiedli-
che Art und Weise mit der komplexen Aufgabe und
den ortsbaulichen Gegebenheiten sowie den Raum-
organisationen fur einen optimalen Betriebsablauf
auseinandergesetzt hatten. Dies hatte interes-
sante, divergierende Ansatze gefordert. Auf dieser
Grundlage war es dem Beurteilungsgremium mog-
lich, fundierte Richtungsentscheide fur die Wei-
terbearbeitung der Projektvorschlage fur die
Erneuerung Werkhof Gesigen zu treffen.

Das Beurteilungsgremium &ausserte sich ebenso
zuversichtlich, dass mit dem gewahlten Verfahren
tragfahige Antworten auf die Herausforderungen
der gestellten Aufgabe gefunden und die vielseiti-
gen Anspriche bestmdglich erfillt werden kénnen.



5.6 Schlussabgabe

Die vier Projekte mussten bisam 11. November 2025
eingereicht werden. Die Modelle wurden bis zum 03.
Dezember 2025 erwartet.

5.7 Vorprifung

5.71 Formelle Vorprifung

Die wertungsfreie Vorprifung umfasste die Uber-
prifung der formellen Rahmenbedingungen (Fris-
ten, Vollstandigkeit) sowie Verstdsse gegen die
gesetzten materiellen Rahmenbedingungen (Erfal-
lung der Aufgabe, Einhaltung der inhaltlichen und
reglementarischen Randbedingungen) und wurde
von den beteiligten Expertinnen und Experten sowie
der Verfahrensbegleitung durchgefuhrt.

5.7.2 Materielle Vorpriifung

Die Projekte wurden wertungsfrei beztglich Einhal-
tung der gesetzten materiellen Anforderungen und
Rahmenbedingungen gepruft. Die Vorprifung der
eingereichten Projekte erfolgte durch:

> Tiefbauamt Kanton Bern, Gebietseinheit | (Nut-
zervertretung)

> Kantonspolizei Bern und Amt fir Grundstlcke
und Gebaude (Nutzervertretung)

> BKW Energie AG, Bern (Nicht-ionisierende Strah-
lung)

> Rapp AG (Verkehr und Mobilitat)

> Energie hoch drei AG (Energie, Nachhaltigkeit,
Gebaudetechnik)

> Siplan AG (Brandschutz)
> 2ap AG (Baudkonomie)

> Kontur Projektmanagement AG (Allgemeine Vor-
prufung, bau- und zonenrechtliche Bestimmun-
gen, Koordination)

Geringflgige Verstdsse gegen die inhaltlichen Rah-
menbedingungen wurden bei allen Projekten fest-
gestellt. Mangel, welche die Vergleichbarkeit der
Projektstudien beeintrachtigt oder Verstosse, die
einem der Teilnehmenden wesentliche Vorteile ver-
schafft hatten, wurden nicht festgestellt.

Parallel zur Vorprufung, welche wertungsfrei und
beschreibender Natur war, wurde eine verglei-
chende Grobkostenschatzung der Losungsvor-
schlage erstellt. Dabei wurde festgestellt, dass das
Kostenziel von samtlichen Projekten lUberschritten
wurde.

Die Feststellungen der Vorprufung und die Ein-
schatzungen der Fachexpertinnen und Fachexper-
ten wurden dem Beurteilungsgremium anlasslich
der Schlussbeurteilung erlautert.

5.8 Schlussbeurteilung

Die Schlussbeurteilung der Projektstudien fand
am 08. Dezember 2025 statt. Es fanden keine
Schlussprasentationen statt. Die Beurteilung
erfolgte gemdass den im Programm beschriebe-
nen Zuschlagskriterien. Das Beurteilungsgremium
nahm aufgrund der aufgefiihrten Kriterien im Rah-
men seines Ermessens eine Gesamtwertung vor.

5.8.1 Beschlussféhigkeit
Die Beschlussfahigkeit des Beurteilungsgremiums
war durchgehend gegeben.

5.8.2 Individuelle Besichtigung und
Feststellungen Vorprifung

Vor dem Einstieg in die Beurteilung hatten alle Mit-

glieder des Beurteilungsgremiums im Rahmen eines

individuellen Rundgangs die Gelegenheit, sich einen

Uberblick Uber die eingereichten Projekte zu ver-

schaffen.

Im Anschluss an die individuelle Begutachtung
wurden die Feststellungen der Vorprifung dem
Gremium von den Fachexpertinnen und Fachexper-
ten erlautert. Die im Rahmen der Vorpriufung fest-
gestellten Verstosse rechtfertigten aus Sicht des
Beurteilungsgremiums keinen unmittelbaren Aus-
schluss eines Projekts. Das Beurteilungsgremium
beschloss daher, die Verstosse gegen die Pro-
grammvorgaben im Rahmen des anschliessenden
Informationsrundgangs zu diskutieren.
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5.8.3 Informationsrundgang

Nach Entgegennahme der Vorprifungsergebnisse
wurden die Projekte eingehend begutachtet. Das
Beurteilungsgremium beschloss nach dem Infor-
mationsrundgang einstimmig, samtliche Projekte
zur Beurteilung zuzulassen, da sich keines der Pla-
nungsteams durch die festgestellten Verstosse
einen wesentlichen Vorteil erwirkte. Der Vorpru-
fungsbericht wurde genehmigt und verdankt.

5.8.4 Beurteilung

Nach dem Informationsrundgang wurden die Pro-
jektstudien im Plenum eingehend besprochen und
anhand der im Programm vorgegebenen Kriterien
aus einer ganzheitlichen Sicht beurteilt. Das Beur-
teilungsgremium stellte bei allen Projekten unter-
schiedliche Vor- und Nachteile sowie interessante
Aspekte im Quervergleich fest. Alle Projektstudien
werden der Aufgabenstellung in vielen Punkten
gerecht und zeugen von einer dusserst intensiven
Auseinandersetzung der Verfassenden mit der Auf-
gabenstellung und dem Ort.

Schlussbeurteilung
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Aus einem abschliessenden Vergleich und einer
gesamtheitlichen Beurteilung der zentralen Qua-
litaten sowie Potenziale empfahl das Beurtei-
lungsgremium einstimmig die Projektstudie des
Generalplanerteams unter der Leitung von:

> Buro B Architekten AG, Bern (Generalplaner)

zur Weiterbearbeitung und Ausfiihrung geméass den
Ausschreibungsbedingungen.

Die Projektstudie Uberzeugt durch ein nutzungs-
zentriertes Konzept, das sich in seiner Ausgereift-
heit auch durch ein innovatives Erschliessungs-und
Parkierungskonzept auszeichnet. Dadurch lasst
sich das betrieblich gepragte Areal harmonisch in
die landschaftliche Umgebung und den ortsbauli-
chen Kontext einfligen. Der Bebauungsvorschlag
erfullt in besonderem Mass die Voraussetzungen
flr einen zukunftsweisenden, qualitativ hochwerti-
gen gemeinsamen Betrieb von Werkhof und Polizei-
StUtzpunkt.

5.8.5 Entschéadigung

Aufgrund der Erfullung der Aufgabe sowie der voll-
standigen Abgabe erhalten alle Planungsteams je
CHF 50000 (inkl. MWST) als feste Pauschalent-
schadigung.

r :__' 4



6.1 Empfehlungen

Das Beurteilungsgremium empfiehlt der Veranstal-
terin einstimmig, die Projektstudie des Generalpla-
nerteams unter der Leitung von Buro B Architekten
AG aus Bern mit der Weiterbearbeitung und Ausfih-
rung des Projekts gemass Ausschreibung zu beauf-
tragen.

Bei der Weiterbearbeitung sind insbesondere die
im Projektbeschrieb des Beurteilungsgremiums
enthaltenen sowie die nachfolgend aufgefuhrten
Punkte zu beachten respektive vertieft zu bearbei-
ten:

> Uberprifung des Gebaudevolumens unter Terrain
hinsichtlich Flachen- und Volumeneffizienz

> Optimierung der betrieblichen Ablaufe und
Nutzungen entsprechend den Ergebnissen der
Vorprufung

> Validierung der Anlagestandorte fur Salzsilos
und Hundezwinger in Bezug auf baurechtliche
und betriebliche Rahmenbedingungen

> Optimierung der Erstellungskosten sowie des
Betriebs- und Unterhaltsaufwands durch
Uberpriifung des Raumprogramms, Nutzung von
Synergien und Vereinfachung bzw. Optimierung
von Konstruktion und Materialwahl

> Umsetzung der Massnahmen zum Brandschutz
gemass den Ergebnissen der Vorprifung

> Weiterbearbeitung der Nachhaltigkeitsthemen
(Re-Use, PV-Anlage)

6.2 Wurdigung

Das Beurteilungsgremium und die Veranstalte-
rin sind Uberzeugt, dass sich die Durchfihrung
des Dialogverfahrens in Form eines Studienauf-
trags in jeder Hinsicht bewahrt hat. Beide wurdi-
gen das gewahlte Verfahren ausdricklich. Mit der
Projektstudie des Generalplaners Biro B Archi-
tekten AG konnte ein Uberzeugendes Gesamtkon-
zept sowie ein hervorragender Losungsvorschlag
fur die umfassende Erneuerung des Werkhofs Gesi-
gen erarbeitet werden. Das Projekt besticht sowohl
durch seine stimmige Einbettung in den ortsbau-
lichen Kontext als auch durch die qualitatsvolle
Umsetzung der Anforderungen an einen zeitgemas-
sen, betriebseffizienten Werkhof und einen moder-
nen Polizeistutzpunkt in Verbindung mit sinnvollen
okologischen Ansatzen.

Das Beurteilungsgremium ist sich bewusst, dass die
Aufgabenstellung - mit dem umfangreichen Raum-
programm, den komplexen Betriebsablaufen der
beiden Nutzer und den ortlichen Gegebenheiten,
massgeblich gepragt durch die Hochspannungslei-
tungen und die angrenzende Autobahn — dusserst
anspruchsvoll war. Die Planungsteams entwickel-
ten Uberzeugende und vielseitige LOosungsansatze.
Die eingegangenen Projektstudien lieferten daher
wertvolle Erkenntnisse in ortsbaulich-architekto-
nischer, betrieblicher und nachhaltiger Hinsicht fur
die Zukunft des Werkhofareals.

Die Veranstalterin und das Beurteilungsgremium
danken allen Teilnehmenden fur die sorgfaltig aus-
gearbeiteten Vorschlage und ihr grosses Enga-
gement. Sie haben einerseits massgeblich dazu
beigetragen, dass bei der vergleichenden Beurtei-
lung intensive und wertvolle Diskussionen gefuhrt
werden konnten. Andererseits ermoglichten sie eine
vertiefte Auseinandersetzung mit der Aufgaben-
stellung und den Zielsetzungen des ASTRA. Damit
haben alle vier Planungsteams wesentlich zum
positiven Ergebnis des Verfahrens beigetragen.
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Genehmigung

Der vorliegende Bericht wurde am 29. Januar 2026 durch das Beurteilungsgremium genehmigt.

David Wetter

Andri Sinzig

Jolanda Brunner

Thomas Blanckarts

Claude Rykart

Beatrice Friedli

Christophe Sigrist

-
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Projektbeschriebe
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Buro B Architekten AG

Empfehlung zur Weiterbearbeitung

Generalplaner

Biiro B Architekten AG, Bern
Christopher Berger, Michael Schmid, Pasquale Zarriello,
Rongxing Lin, Naomi Pratisto, Calvin Wanzenried

Architektur

Biiro B Architekten AG, Bern
Christopher Berger, Michael Schmid, Pasquale Zarriello,
Rongxing Lin, Naomi Pratisto, Calvin Wanzenried

Bauingenieurwesen

Weber + Bronnimann Bauingenieure AG, Bern
Dominique Weber, Florian Gadient

Landschaftsarchitektur

Weber + Brénnimann Landschaftsarchitekten AG, Bern
Pascal Weber

Gebaudetechnik HLKKS; Elektro- und GA-Ingenieur;
Fachkoordination raumlich und technisch

EPRO Engineering AG, Gimligen
Marc Wuthrich

Energie und Nachhaltigkeit; Bauphysik, Akustik und Larm

PAEC AG, Biel
Daniel Mathys

Brandschutz

Hautle Anderegg + Partner AG, Ostermundigen
Dirk Boldt, Rainer Seiffert, Sina Boldt, Roger MUhlemann

Weitere beteiligte Unternehmen

Indermihle Bauingenieure GmbH, Thun
Holzbauingenieurwesen
Daniel Indermuhle, Mathieu Collioud
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Ortsbau und Architektur

Der Entwurf besticht durch ein ortsbaulich wie
architektonisch Uberzeugendes Konzept. Mit sei-
nen linearen Elementen und einem kompakten, klar
adressierten Hauptbau findet er eine prazise Ant-
wort auf den Ort mit grossmassstablichen Infra-
strukturanlagen und auf die eindrtckliche Vielfalt
der umgebenden Landschaft. Die raumliche Schich-
tung der Anlage entwickelt sich logisch von der
Autobahn her: Sie beginnt bei der Servicezone mit
den markanten Salzsilos, der Erschliessung, den
Besucherparkplatzen sowie dem prazis platzierten
Hundezwinger. Es folgen die sidwestliche Fahr-
gasse fur den Werkverkehr, das zentrale Hauptge-
baude in Holzbauweise - welches Fahrzeughalle,
Verwaltung und ein integriertes Parkdeck mit PV-
Anlage vereint - sowie die nordostliche Erschlies-
sungsachse. Den Abschluss bilden die Zone fur
Unterstande und Lager sowie ein Okologisch wert-
voller Grinraum mit Versickerungsanlage, der einen
sanften Ubergang zur Industriestrasse schafft. Der
erweiterte Projektperimeter bleibt konsequent der
Landwirtschaft vorbehalten. Fur die Salzsilos zei-
gen die Projektverfassenden sogar einen denkba-
ren Alternativ-Standort in der Zone fir Unterstande
und Lager auf, falls dies aufgrund langfristigem
Autobahnausbau notwendig werden sollte.

Die Verkehrserschliessung, sowohl tUber die Auto-
bahn als auch Uber die sidostliche Zufahrt, ist
schlussig geldst. Funktional richtig angeordnet
befinden sich die Erschliessungsrampen fur das
Untergeschoss und das Parkdeck an den Schmal-
seiten des Hauptgebaudes. Das straff organisierte
Untergeschoss beansprucht jedoch aufgrund sei-
ner Dimension und der erforderlichen Raumhohe
fur Lastwagen ein erhebliches Volumen in Mas-
sivbauweise, was im Hinblick auf Wirtschaftlich-
keit und Nachhaltigkeit ein Optimierungspotential
aufweist. Uberzeugend ist auch das Parkdeck mit
knapp 100 Abstellpléatzen: Die Uberdeckung mit
einer PV-Anlage leistet einen wesentlichen Bei-
trag zur Energiegewinnung, wahrend die Stapelung
der Parkierung die Versiegelung im Aussenraum
sinnvoll reduziert. Weiter ermdoglicht dies kurze
Verbindungswege und schafft attraktive, gemein-
schaftlich nutzbare Raume und Aufenthaltsberei-
che fur die Mitarbeitenden der GE | und der KAPO
auf dem Ankunftsgeschoss. Das Hauptgebaude mit
seinen zwei eigenstandigen Verwaltungseinheiten
(GE lund KAPO) besticht durch eine klare, ablesbare
Gebaudestruktur in nachhaltiger Holzbauweise. Die

Volumetrie und Hohenentwicklung fliigen sich orts-
vertraglich in die sensible Landschaft ein, wobei die
schlichte, feingliedrig strukturierte Architektur und
die kontextgerechte Materialisierung besonders
Uberzeugen. Die geschickte Organisation der Nut-
zungen - mit nach Sudosten und Sudwesten ausge-
richteten Arbeitsplatzen - reagiert zudem ausserst
sinnvoll auf die Anforderungen des Schallschutzes
und der Besonnung.

Freiraum

Durch die prazise Setzung des kompakten Volu-
mens mit einem Grossteil der Auto-Parkierung auf
dem Dach kann die gesamte Bestellung innerhalb
des Projektperimeters verortet werden. Der erwei-
terte Projektperimeter norddstlich der Industrie-
strasse bleibt unangetastet und kann vollumfang-
lich der Landwirtschaft zur Verflgung gestellt
werden. Okologische und raumlich wirksame Ver-
netzungselemente pragen und klaren die Uber-
gange zu den benachbarten Parzellen und starken
die okologische Vielfalt und Vernetzung im Gebiet.
Zwischen Industriestrasse und dem nordlichen
Fahrzeugunterstand bildet eine ausgedehnte
Retentionsmulde begleitet mit naturnahen Baum-
und Wiesenstrukturen den Ubergang zur Strasse
und dem anschliessenden Landwirtschaftsge-
biet. Entlang der Nordwestgrenze bildet ein natur-
nahes Heckenband einen raumlichen Filter und
entlang der Autobahn sind dies naturnahe Wiesen
und Geholzstrukturen. Die Hochstamme auf der
Sudwestseite bilden die Anbindung zum Wald und
starken die Adressierung. In diese Baumstruktur
sind die Besucherparkplatze, die Veloabstellplatze
und in Richtung Wald der Hundezwinger schlissig
eingebunden. Die beiden Haupteingange westlich
davon sind gut auffindbar. Die Aufenthaltsbereiche
auf dem Dach zwischen den beiden Hochbauten
als Kommunikationsort und Treffpunkt der bei-
den Einheiten sowie der Aufenthaltsort neben der
Retention im Freien erganzen sich und bilden einen
Mehrwert fir das Arbeitsumfeld.

Nutzung und Funktionalitat

Das Projekt ist funktional sehr geschickt struk-
turiert. Nutzer und Nutzungen sind klar getrennt
bzw. effizient organisiert, was zu einer hohen
betrieblichen Leistungsfahigkeit und grosser
Ubersichtlichkeit und Verkehrssicherheit fihrt.
Das Parkierungskonzept mit dem sogenannten
Ankunftsgeschoss tragt ebenfalls dazu bei. Zudem
eroffnet das Konzept interessante Synergieeffekte.
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Die Hallen und Werkstatten sind fur die betrieb-
lichen Anforderungen gut konzipiert und die Ein-
stellhalle ist flexibel ausgelegt, da sie auf die
Nutzhohe von Lastwagen abgestimmt ist. Im Buro-
bereich wird die Ost-West-Ausrichtung geschatzt,
die die Aufenthaltsqualitat massgeblich pragt. Die
Empfangssituation ist jeweils im 2. Obergeschoss
angeordnet, wodurch im Erdgeschoss Flachen fur
spezielle betriebliche Nutzungen freigespielt wer-
den. Im Bereich der KAPO mussen die Warterdume
noch umgeschichtet werden, um die Nutzeranfor-
derungen vollstandig zu erfullen. Als besonderes
Merkmal gilt der Innenhof, der als geschutzter Auf-
enthaltsbereich eine hohe Aufenthaltsqualitat im
privaten Rahmen bietet.

Konstruktion

Das grosse Untergeschoss mit vorfabrizierten Stut-
zen, die Rampen, die leicht asymmetrisch angeord-
neten Erschliessungskerne sowie die Wande und die
Decke der Waschanlage werden in Ortbeton erstellt
und gewahrleisten eine effiziente horizontale Last-
abtragung. Die Primarkonstruktion der beste-
henden Stahlhallen wird fur die Unterstande und
Sekundarbauwerke wiederverwendet.

Der Materialeinsatz ist zweckmassig. Das Holz ist
- ausgenommen auskragende Biegetrager - gut
vor Witterung geschitzt. Die sehr breite Stitzen-
Riegel-Konstruktion der Halle mit einheitlichen
Achsabstanden tragt Uber 3 Felder mit seitlichem
Kragarm. Daruber liegt eine Rippenplatte aus Brett-
schichtholz (BSH) und Brettsperrholz (CLT).

Der konsequent durchgezogene Stutzenraster fuhrt
dazu, dass im Untergeschoss teilweise Stutzen
in den Raumen stehen und im mehrgeschossigen
Holzbau sehr hohe Biegetrager erforderlich sind.
Die oberirdische Tragstrukturistvollstandig als vor-
gefertigter Holzelementbau konzipiert, wobei eine
spatere Demontage und Wiederverwendung vorge-
sehen sind.

Nachhaltigkeit, Energie und Geb&dudetechnik

Die Materialisierung des Holzbaus Uber Terrain
ist nachhaltig und eine effiziente Gebaudehulle
ist realisierbar. Die Trennung zwischen beheiz-
ten, temperierten und kalten Bereichen ist ideal
gelost. Das flachige und hohe Untergeschoss und
die weniger kompakte Hulle — verursacht durch
die zwei getrennten Oberbauten des Burobe-
reichs — fuhren jedoch im Quervergleich zu einem

Modellfoto
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uberdurchschnittlichen CO,-Fussabdruck. Beim
sommerlichen Warmeschutz sind noch Anpassun-
gen notig. Auch hinsichtlich Re-Use konnte die Wie-
derverwendung weiterer Bauteile gepruft werden.
Positiv hervorzuheben sind die grosse PV-Anlage
als Bedachung der Parkierung sowie das durch-
dachte Luftungs- und Gebaudetechnikkonzept.

Erschliessung und Parkierung

Die Haupterschliessungen ab der Autobahn und der
neue Zugang ab der Industriestrasse sind stimmig
mit den Arealwegen abgestimmt. Mit den grosszu-
gig dimensionierten Fahrspuren und Abstellflachen
ist die Erschliessung praxistauglich gelost und die
Befahrbarkeit gewahrleistet. Die Parkierung auf
dem Dach ist vom Werkverkehr getrennt und bringt
Vorteile im Betrieb, jedoch sind die Stutzenab-
stande der Uberdachung und die Rampengeometrie
zu optimieren. Die Einstellhalle im Untergeschoss
ist sinnvoll arrangiert und ausreichend dimensio-
niert — auch fur die Nutzung durch Lastwagen.

Brandschutz

Innerhalb des Projektes bestehen nur marginale
Defizite hinsichtlich der Brandschutzvorschriften.
Die Fluchtwegfihrung im Untergeschoss (Einstell-
halle) sowie im Obergeschoss muss Uberprift und
wo notwendig durch Anpassungen am Raumlayout
gelost werden.

Wirtschaftlichkeit

Das Projekt weist im Vergleich die grosste gesamte
und oberirdische Geschossflache auf. Die unterir-
dische Geschossflache ist Uberdurchschnittlich,
wobei die gewahlte Raumhohe zum gréssten Volu-
men unter Terrain fihrt. Die Konstruktion der Uber-
deckung der Parkplatze Uber der Fahrzeughalle
bildet zudem eine zusatzliche Dachebene, welche
zu einer grosseren Dachflache gegenuber ande-
ren Projektvorschlagen fuhrt. Die Flacheneffizi-
enz und das Ausmass an Hauptnutzflachen sind fur
den Betrieb jedoch vorteilhaft. Insgesamt fallen die
geschatzten Baukosten Uberdurchschnittlich aus
und liegen Uber dem angestrebten Kostenziel.

Realisierung

Die Umsetzung wird in zwei Etappen mit einer Bau-
zeit von knapp vier Jahren vorgeschlagen. Die Auf-
teilung der Bauetappen ist sinnvoll und pragmatisch
gelost. Der vorhandene Raum wird optimal genutzt,
was sich positiv auf die beiden Bauphasen aus-
wirkt. Hervorzuheben gilt es, dass der erweiterte

Projektperimeter wahrend den Bauphasen weiter-
hin als Reserve zur Verfigung stehen wird.

Gesamtwirdigung

Eine prazise ortsbauliche Setzung in Verbindung
mit einer klar gegliederten, massstéblich ausge-
wogenen Gesamtfigur liefert eine Gberzeugende
Antwort auf den grossrdumigen Infrastruktur-
kontext. Die lineare Schichtung der Anlage ent-
wickelt eine stringente raumliche Abfolge von der
Autobahn bis zum landschaftlichen Ubergang.
Die durch die betriebliche Effizienz ausgezeich-
nete Organisation schafft durch die gestapelte
Parkierung nicht nur funktionale, sondern auch
signifikante 6kologische Mehrwerte. Den Projekt-
verfassenden gelingt damit ein schlissiger, iden-
titatsstiftender und zukunftsfahiger Entwurf fur
den Werkhof Gesigen.
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Grundriss 1. Obergeschoss
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Ortsbau und Architektur

Mit prazisen Antworten auf die vielschichtigen
Anforderungen und die limitierten Platzverhaltnisse
innerhalb des Areals liefern die Projektverfassen-
den ein stimmiges ortsbauliches Konzept ab. Das
Herzstlck des Werkhofs bildet ein schlank gehal-
tenes Hauptgebaude, das sich aus einer einge-
schossigen, temperierten Fahrzeughalle und einem
sechsgeschossigen Verwaltungstrakt in Holzbau-
weise zusammensetzt. Dieser ist mit der sidwest-
lichen Langsfassade zur Autobahn ausgerichtet.
Erganzt wird dieses Ensemble durch eingeschos-
sige Nebenbauten, die das Areal an drei Seiten
umschliessen und durch die konsequente Verwen-
dung von Re-Use Materialien aus dem Bestand
einen wertvollen Beitrag zur Ressourcenschonung
leisten. Aus Grunden der 6kologischen und dkonomi-
schen Nachhaltigkeit werden die bestehende Salz-
silos an ihrem angestammten Platz beibehalten.
Dieses Bestreben fUhrt raumlich zu gewissen Zwan-
gen. Ein intensiv bepflanzter Grinraum entlang der
Autobahn sowie eine durchgriinte Parkierungsan-
lage fur Mitarbeitende an der Zufahrtstrasse bilden
die raumlichen Abschliusse des Perimeters.

Die Erschliessung des motorisierten Verkehrs -
sowohl Uber die Autobahnanbindung als auch tber
die sudostliche Ecke — wird als schlussig beurteilt.
Die beiden Parkplatze sind zwar sinnvoll situiert,
die Aufteilung aus funktionaler Sicht aber subopti-
mal. Die klare Adressierung der GE | und der KAPO
im Studwesten des Gebaudes ermoglicht eine intui-
tive Orientierung fur die verschiedenen Nutzergrup-
pen. Innerhalb des Verwaltungstrakts stellen zwei
getrennte Treppenhauskerne in Beton die vertikale
Erschliessung sicher. Wahrend die Effizienz der
Grundrissgestaltung in den Burozonen gelobt wird,
wird die unvorteilhafte Belastung der autobahnsei-
tigen Raume durch Sonneneinstrahlung und Larm
sowie die unzureichende Tageslichtversorgung in
den innenliegenden Sitzungszimmern bemangelt.
Ein Pluspunkt fur die Aufenthaltsqualitat bildet das
erste BUrogeschoss, das gemeinschaftlich nutz-
bare Raume sowie eine grosszigige Dachterrasse
fur die Mitarbeitenden bereithalt. Die Platzierung
der Hundezwinger im Bereich der Rampe ins Unter-
geschoss wird als situationsgerecht und funkti-
onal sinnvoll erachtet. Trotz der konzeptionellen
Klarheit — definiert durch den kompakt gehaltenen
Hauptbau und die flankierenden Nebengebaude
- lasst das Projekt in seiner Aussenwirkung Fra-
gen offen. Die Gesamtanlage wirkt im Umgang mit

den unterschiedlichen, teils storenden Randern
gegen aussen eher abweisend. Insbesondere auch
die Volumetrie des dominanten Hauptbaus vermag
in Bezug auf die Einbindung in die sensible Land-
schaft nicht vollends zu Uberzeugen. Die Gebaude-
lange entlang der Autobahn in Kombination mit den
sechs Geschossen wird vom Beurteilungsgremium
als nicht vertraglich beurteilt. Der architektonische
Ausdruck einer industriell gepragten Metallfassade
mit PV-Elementen als Brise Soleil sowie ein weit
auskragendes Vordach im Sockelgeschoss wirken
ausserdem im landschaftlichen Kontext eher fremd.

Freiraum

Ein breiter Erschliessungsring aus Hartbeton
umgibt die mittige Halle. In flankierenden Rinnen
wird das Oberflachenwasser gesammelt und in
die Grunflache des erweiterten Projektperimeters
geleitet. Der dussere Ring besteht aus einer Schicht
von Nebenbauten, welche mit durchgrinten Aus-
senparkplatzen entlang der Industriestrasse und
mit Grlnbereichen entlang der Nationalstrasse
begleitet wird. Dieser bepflanzte Rahmen soll sich
so von der harten Werkhof-Umgebung absetzen.
Der Heckenersatz ist in dieser Schicht integriert.
Obdie Flachen ausreichend sind, wird nicht nachge-
wiesen. Die Adressbildung ist klar und die Identitat
der Freiraume wird durch den pragenden Erschlies-
sungsring und die Nebenbauten-Schicht gestarkt.
Jedoch verunklaren die Kleinbauten im Norden
mit Hundezwinger, Einstellhallenzufahrt und die
gedeckten Velo- und Autoparkplatze das rigorose
Konzept. Aufenthaltsbereiche werden lediglich auf
dem Hallendach im Nordosten, vom Larm aber auch
von der Sonne abgewandt, angeboten. Durch die
ausgedehnten Bebauungs- und Platzflachen blei-
ben wenig unversiegelte Zonen ubrig, was den Bei-
trag an die Biodiversitat und auch das Mikroklima
schwacht.

Nutzung und Funktionalitat

Im Buro- wie auch betrieblichen Bereich wurde
die funktionale Differenzierung gut beachtet. Die
raumliche Teilung funktioniert grossmehrheitlich
und unterstutzt sowohl die betrieblichen Ablaufe
als auch die Verkehrssicherheit im Werksbetrieb
positiv. Die eher geringe Tiefe der zentralen Fahr-
zeughalle fuhrt dazu, dass Anbaugerate in einem
separaten Unterstand gelagert werden mussen,
was zusatzliche Verkehrsbewegungen bzw. Mano-
ver verursacht und betrieblich nachteilig ist. Die
Warterdume KAPO sind im Zwischengeschoss
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ungunstig verortet und mussten verlegt werden.
In den Obergeschossen wird die Nutzeraufteilung
- insbesondere der Stockwerksprung der KAPO -
hinterfragt, wozu das architektonische Konzept
aber Losungen bieten wirde. Generell erweist sich
die Stdausrichtung der Burozonen als kritisch. Die
dortige Exposition gegenuber dem Strassenlarm
und die sommerliche Warmeentwicklung beein-
trachtigen die Nutzbarkeit dieser Raume, respek-
tive erfordern zusatzliche bauliche Massnahmen.
Die gemeinschaftlichen Aussenraume auf der Nord-
seite in Form einer Terrasse (1. OG) und Loggia (2.
0G) mit direkter Verbindung werden als Mehrwert
angesehen.

Konstruktion

Der Materialeinsatz ist zweckmassig, das Holz opti-
mal vor Witterungseinflissen geschutzt. Das sehr
grosse Untergeschoss in Beton ist hinsichtlich der
Fundamente unproblematisch. Die bestehende
Stahlkonstruktion wird in weniger belasteten Berei-
chen sinnvoll weiterverwendet.

In der Halle ist eine konsequent aufgebaute Stit-
zen-Riegel-Konstruktion aus Holz Uber drei, in den
ubrigen Bereichen Uber vier Felder vorgesehen. Der

Abstand der Tragsysteme betragt etwa 9 m und wird
im BUrobereich mittels aufwandiger, konstruktiver
Massnahmen (Abfangstruktur) auf 4.5 m halbiert.
In Langsrichtung ist eine Balkenlage in geringem
Abstand mit einem quer dazu orientierten Brettsta-
pel angeordnet.

Die Aussteifung des Hauptgebaudes quer zur
Langsrichtungerfolgt Uber Betonwande und -kerne.
Im mehrgeschossigen Verwaltungstrakt sind diese
weitgehend symmetrisch angeordnet, was sich
glnstig auf das Erdbebenverhalten auswirkt. In
Langsrichtung konnten im Endbereich Rahmen aus-
gebildet werden, um eine Weiterleitung der Krafte
Uber die gesamte Hallenlange zu vermeiden.

Nachhaltigkeit, Energie und Geb&dudetechnik

Der Verwaltungstrakt Uberzeugt durch eine kom-
pakte Form, eine gute Materialisierung und Lastab-
tragung. Die temperierten Bereiche auf zwei weitere
Volumina verteilt fuhren jedoch insgesamt zu einer
grossen thermischen Gebaudehullflache. Der im
Quervergleich Uberdurchschnittlich hohe CO,-Fuss-
abdruck wird priméar durch das grossflachige Unter-
geschoss verursacht. Positiv zu wurdigen ist die
auf Winterstromerzeugung optimierte PV-Anlage

Modellfoto
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an der Fassade, doch es besteht ein Zielkonflikt
mit Tageslicht- und passiver Solarenergienutzung
durch teilverschattete Fenster. Die Erfullung des
sommerlichen Warmeschutzes in den Eckraumen
ist eine Herausforderung. Die Auseinandersetzung
mit dem Re-Use-Thema ist Uber die Stahlbaukonst-
ruktion der bestehenden Halle gut gelost.

Erschliessung und Parkierung

Das Areal erhalt ab der Industriestrasse zwei neue
Zufahrten. Nebst der Hauptzufahrt, die aufgrund
der geplanten Bepflanzung hinsichtlich der Sicht-
weiten Uberpridft werden muss, ist eine weitere
Zufahrt zur Parkierungsanlage im Norden vorgese-
hen. Die Autobahn ist gut an das Areal angebunden.
Der werkinterne Verkehr wird mit einer Umfah-
rung des Gebaudes gelost, wodurch alle Bereiche
angefahren werden konnen. Die Zuganglichkeit der
Gerate inden Unterstanden ist in den Eckbereichen
jedoch erschwert. Bei der Parkierung im Unterge-
schoss werden Stutzenabstande unterschritten.

Brandschutz

Das Konzept ist bereits gut ausgereift und verlangt
nur wenige Anpassungen. Im Untergeschoss sind
Optimierungen bezuglich der Fluchtwege und des
Einsatzes von technischen Brandschutzeinrich-
tungen in der Einstellhalle, wie z. B. RWA und/oder
Sprinkler, notwendig.

Wirtschaftlichkeit

Das Projekt weist im Vergleich eine unterdurch-
schnittliche Geschossflache auf, die insbesondere
den Bereich der GE | betrifft. Die Flacheneffizienz
fallt durchschnittlich aus. Die Gebaudehullflache
inkl. Vor- und Kaltdacher liegt ebenfalls im Durch-
schnitt aller Projekte. Positiv auf die Kosten wirkt
sich aus, dass die Salzsilos nicht verschoben wer-
den. Die geschatzten Baukosten liegen unterhalb
des Durchschnitts — jedoch Uber dem angestrebten
Kostenziel.

Realisierung

Die bauliche Umsetzung wird in drei Etappen Uber
eine Bauzeit von mehr als dreieinhalb Jahren vor-
geschlagen. Auf dem erweiterten Projektperimeter
wird ein Container-Provisorium vorgesehen, deren
Umsetzbarkeit aufgrund der NIS-Belastung und
mehrjahrigen Nutzung infrage gestellt wird. Die wei-
teren Details der Etappen sind nachvollziehbar. Ob
das Untergeschoss bereits nach der ersten Etappe
vollstandig nutzbar sein wird, ist fraglich.

Gesamtwiirdigung

Der Entwurf reagiert mit spannenden Ansédtzen
auf die komplexe Aufgabenstellung. Trotz funktio-
nal durchdachter Organisation, klarer Gebaudeab-
folge und 6kologisch breiter Ansatze vermag das
Konzept aufgrund der unvorteilhaften Volumetrie
des Hauptbaus, des industriellen Erscheinungs-
bilds und der partiell mangelnden Einbettung in
Landschaft und Freiraum auf ortsbaulicher und
architektonischer Ebene nicht zu Uberzeugen.
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Ortsbau und Architektur

Die ortsbauliche Konzeption ist sehr stimmig
gewahlt. Aus ihrer sorgfaltigen und umfassen-
den Analyse heraus haben die Projektverfassen-
den nachvollziehbare Schlisse gezogen. Die lineare
Komposition entlang der Autobahn, erganzt mit den
markanten Salzsilos und dem pragnanten Kopfbau
bettet sich volumetrisch sowohl selbstverstand-
lich als auch selbstbewusst in die landschaftli-
che Umgebung ein. Das zentrale Hauptgebaude mit
Fahrzeughalle und aufgesetztem Verwaltungstrakt
und die beiden eingeschossigen Baukorper sind
ausgewogen proportioniert. Der sechsgeschossige
Kopfbau sorgt fir eine klare Adressierung und emp-
fangt Besuchende und Mitarbeitende im Suden des
Areals am Knotenpunkt, wo neben der bestehen-
den Autobahnanbindung auch der neue Anschluss
an die Industriestrasse vorgesehen ist. Der Werk-
hof ist auf drei Seiten mit eingeschossigen Hallen
und Unterstanden eingefasst, davor verbinden sich
Grunstreifen in unterschiedlicher Breite mit dem
umliegenden Kulturland respektive der National-
strasse. Sudlich vor dem Kopfbau ist ein grossfla-
chiger Parkierungsbereich vorgeschlagen, der sich
mittels punktuell gesetzten Hochstammbaumen
mit dem raumgreifenden Auwald verbinden durfte.
Die Parkierung im Norden und auf dem erweiterten
Projektperimeter ist zwar an das Areal angebunden,
funktional jedoch weniger optimal. Fir die unter-
schiedlichen Anspriche der verkehrstechnischen
Erschliessung wird areal-intern ein stringenter
Kreisverkehr vorgeschlagen. Dieses klare System
wird leider durch die unglnstige Lage der Ein- und
Ausfahrt Einstellhalle sowie der Fahrzeugwaage
erheblich beeintrachtigt.

Die Gebaudestrukturen hingegen sind gut auf die
funktionalen Anforderungen abgestimmt. In der
aufgezeigten baulichen Umsetzung wird das archi-
tektonische Konzept durch ein beeindruckend kla-
res Tragsystem unterstuzt. Die Dispositionen der
Grundrisse des Verwaltungstraktes entsprechen
den Anforderungen der beiden Nutzer, was auch mit
einer ansprechenden Kompaktheit erreicht wird.
Der gemeinsame Eingang, die beiden gut erreich-
baren Empfangsbereiche und die Verortung der
Hauptnutzungen sind ansprechend gelost. Zustim-
mung findet zudem die Anordnung der gemein-
sam genutzten Funktionseinheiten auf der Ebene
Uber der zentralen Fahrzeughalle. Die ringfor-
mig um die beiden Treppenhauskerne angeordne-
ten Hauptnutzflachen weisen bezuglich Larm- und

Sonnenexposition sehr unterschiedliche Qualitaten
auf, was deren Flexibilitat deutlich schmalert. Der
Ausdruck der Fassade wird differenziert beurteilt.
Das horizontale Anbringen der PV-Module wird als
ineffiziente und unterhaltsintensive Losung beur-
teilt. Es ist aber vor allem der metallisch-silberne
Ausdruck, der vom Beurteilungsgremium als zu
technischer Ansatz bemangelt wird und der keine
Uberzeugende Einbettung ins Umfeld ermoglicht.

Freiraum

Das Freiraumkonzept ist mit dem baumbestande-
nen Parkplatz im Stden, welcher sich raumlich mit
der Waldstruktur verbindet, und den begrinten Aus-
senseiten entlang der Nebenbauten pragend und
klar. Der offene Ubergang zur Landwirtschaft wird
jedoch mit den betrieblichen Lagerflachen eher ver-
unklart. Der Haupteingang der GE | hat einen klaren
Bezug zur Ankunft und den Parkplatzen. Der Haupt-
eingang der KAPO liegt versteckt und ist weniger gut
an das raumlich prasente Parkplatzsystem ange-
bunden. Die Aufenthaltsflachen werden auf dem
Hallendach mit einem grosszugigen Sitzplatz und
einer opulent begrinten und durchwegbaren Zone
angeboten. Diese Grosszugigkeit wird kritisch hin-
terfragt, da sie raumlich wenig Spannung erzeugt,
statisch jedoch aufwandigist. Der Beitrag zur Biodi-
versitat und zum Mikroklima wird gewurdigt. Durch
die unversiegelten Parkplatz- und Wiesenflachen
sowie die differenzierten Hochstamm- und Geholz-
strukturen entstehen zusammen mit der begrlnten
Dachflache Mehrwerte. Ebenfalls sind die Materi-
alisierung und die Zonierung gut und differenziert
ausformuliert. Das Freiraumkonzept wird in seiner
Summe als qualitatsvoll beurteilt.

Nutzung und Funktionalitat

Das architektonische Konzept Uberzeugt durch eine
stringente funktionale Trennung zwischen der GE |
und der KAPO, die sich Uber alle Ebenen hinweg
abzeichnet. Mit der vorgeschlagenen Verschiebung
der Salzsilos kdnnen auch alle Nutzungen ideal
gruppiert werden. Die funktionalen Bedirfnisse
der KAPO sind bis auf die Lage der Fahrzeugwaage
vorzuglich erfullt. Bei der GE | ist die Betriebseffi-
zienz im Grundsatz Uber alle Bereiche hinweg auch
gegeben. Inder Fahrzeughalle, die mit der Werkstatt
durchmischt wird, sind bauliche Abgrenzungen not-
wendig. Die grosszlgige Aufenthaltsflache Gber der
Fahrzeughalle, die gemeinschaftlich genutzt wer-
den kann, dient allen Mitarbeitenden sehr. Dagegen
sind die Zugange im Erdgeschoss getrennt auf zwei
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verschiedenen Fassadenseiten gelost.

Die innenraumliche Organisation des Hauptbaus ist
gut mit den weiteren Nutzungen im Aussenbereich
verknlpft. Die Lage und Erschliessung der Einstell-
halle hingegen widerlauft dem Ubrigen Regime des
Werkverkehrs und beeintrachtigt den Knotenpunkt
Ein-/Ausfahrt Autobahn massiv.

Konstruktion

Der Einsatz der Materialien ist zweckmassig, das
Holz optimal vor Witterung geschutzt. Die Stltzen-
Riegel Konstruktion in Holz tragt in der Halle Uber
3 Felder mit darUber liegender Rippenplatte aus
Brettschichtholz (BSH) und Brettsperrholz (CLT).
Der Kopfbau folgt einem quadratischen Raster, die
Decken sind als Holz-Beton-Verbundsysteme aus-
gebildet. Die Tragsysteme sind einfach und logisch
aufgebaut und ermdglichen eine direkte Lastabtra-

gung.

Die symmetrische Anordnung der Kerne und aus-
steifenden Wande ist gunstig fur das Erdbeben-
verhalten. Die Kerne sind als Holzfachwerke mit
druckbeanspruchten Diagonalen konzipiert und
ermoglichen eine kraftorientierte Konstruktion. Die

horizontalen Krafte werden uber die Dachscheibe,
die Wande der Waschanlage sowie uber die Kerne
des Kopfbaus abgetragen. Eine Ausbildung als Rah-
menkonstruktion konnte die Effizienz der horizonta-
len Lastabtragung in Hallen-Querrichtung steigern
und den Einsatz von CLT optimieren.

Das volumenoptimierte Untergeschoss aus Recyc-
lingbeton tbernimmt die Lasten direkt und leitet sie
mit minimalem Materialeinsatz in den Baugrund ab.
Die Stahltragwerke werden in den Annexbauten als
umlaufende Tragwerke wiederverwendet, jedoch
ohne besondere konstruktive Innovation.

Nachhaltigkeit, Energie und Gebdudetechnik

Das Projekt Uberzeugt durch ein dusserst kompak-
tes Volumen. Insbesondere das reduzierte Unter-
geschoss, welches mehrheitlich unterhalb des
Gebaudemantels angeordnet ist, wirkt sich bezlg-
lich der Treibhausgas-Emissionen in der Erstel-
lung vorteilhaft aus. Die im Quervergleich niedrige
Gebaudehullflache ermaglicht eine effiziente
Beheizung. Die Materialisierung als Holzbau ist
nachhaltig und eine gute Gebaudehulle ist reali-
sierbar. Die Wiederverwendung der heutigen Stahl-
konstruktion ist ein positiver Beitrag zum Re-Use

Modellfoto
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Thema. Der sommerliche Warmeschutz stellt in den
Eckraumen eine Herausforderung dar. Der Ansatz
der PV-Anlage an der Fassade ist gut, allerdings ist
die horizontale Ausrichtung fur die Winterstromer-
zeugung ungeeignet. Zudem konnte die PV-Anlage
auf dem Dach Uber der Fahrzeughalle vergrossert
werden.

Erschliessung und Parkierung

Die nach Suden versetzte Zufahrt ab der Industrie-
strasse ist in ihrer Lage sinnvoll gewahlt. Die
Zufahrt ab der Autobahn wird ebenfalls geschickt
in das Verkehrsregime eingebunden. Die Parkierung
auf dem erweiterten Projektperimeter erhalt mit
dem ausgewiesenen Fussweg eine direkte Verbin-
dung zum Areal. Die Erschliessung der Einstellhalle
wird aufgrund ihrer Lage, Ausrichtung und Frequen-
tierung am Knotenpunkt Ein-/Ausfahrt Autobahn
sehr kritisch betrachtet. Die betrieblichen Bedurf-
nisse sind mit dem Rundverkehr und Dimensionen
der Fahrgasse gut erfullt. Abstellplatze und Anbau-
gerate sind direkt anfahrbar.

Brandschutz

Es ist erkennbar, dass Uberlegungen zum Brand-
schutz bereits in die Grundrisse eingeflossen sind.
Es wurden nur vereinzelte Unklarheiten evaluiert.
Dazu zahlen Fluchtwege und technische Brand-
schutzeinrichtungen in der Einstellhalle, wie z. B.
RWA und/oder Sprinkler. Zudem muss die horizon-
tale Verlangerung des vertikalen Fluchtwegs im
Untergeschoss mit der Behorde abgestimmt wer-
den.

Wirtschaftlichkeit

Das Projekt weist im Quervergleich eine unterdurch-
schnittliche Geschossflache und Gebaudehullfla-
che auf. Die Nutzflache fallt durchschnittlich aus.
Die Uberdurchschnittliche Flacheneffizienz wird
insbesondere aufverhaltnismassig kleine Erschlies-
sungs- und Technikflachen (Auslagerung erd-
verlegte Tanks ausserhalb der Geschossflache)
zurUckgefuhrt. Die Parkierung der Fahrzeuge erfolgt
zu einem grossen Teil im Erdgeschoss, wodurch sich
grossere Erschliessungsflachen in die Umgebung
verlagern lassen. Insgesamt erreicht der Vorschlag
unterdurchschnittliche Baukosten, welche das defi-
nierte Kostenziel dennoch Uberschreiten.

Realisierung

Die Realisierungistin drei Etappen mit einer Bauzeit
von knapp vier Jahren vorgesehen. Der Bauablauf
ist grundsatzlich stimmig aufgegleist. Die Haupt-
phase mit dem volumindsen Neubau der Fahrzeug-
halle konnte fur den Weiterbetrieb des Werkshofs

herausfordernd werden. Die durchgangige Nutzung
des Installationsplatzes «RUTS» kann gewisse Ent-
lastung bringen.

Gesamtwiirdigung

Mit hoher Sorgfalt wurde ein funktional Uber-
wiegend tragfahiges Konzept entwickelt, das die
unterschiedlichen Nutzungen in kompakten Bau-
kérpern mit klarer Nutzertrennung organisiert und
ortsbaulich auf die spezifischen Gegebenheiten —
vom landschaftlichen Kontext bis zu den begrenz-
ten Baubereichen — eingeht. Dennoch mégen diese
Starken die identifizierten Defizite in der Fassade,
der Griinraumgestaltung und der Verkehrser-
schliessung nicht vollumféanglich zu kompensie-
ren.
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Situationsplan

Grundriss Erdgeschoss
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Ortsbau und Architektur

Dieser Beitrag uberrascht im direkten Vergleich
dank einer abweichenden Setzung des Werkhofs.
Der detaillierten Herleitung und Analyse folgend
reagieren die Projektverfassenden mit einer Gebau-
dekomposition, die sich differenziert und anmutigin
die Umgebung einbettet. Drei Hallen werden ortho-
gonal zur Autobahn platziert, zweivon ihnen werden
von einem quergestellten, zweigeschossigen Buro-
trakt Uberspannt. Mit dieser klaren Haltung - visu-
ell angelehnt an das «Jenga»-Spiel — wird gekonnt
auf die ortsbaulichen Gegebenheiten geantwor-
tet. Gegenuber der Ostlich gelegenen Landschafts-
seite zeigt sich der neue Werkhof mit einer subtil
abgestuften Volumetrie der Hallenbauten, von der
Autobahn aus wirkt der langgezogene und aufge-
setzte Burotrakt als pragnante Landmarke. Diese
massstabliche Einordnung ins Umfeld weist hohe
ortsbauliche Qualitaten aus. Die Adressierung
Uberzeugt dank prazis gesetztem Fassadenrick-
sprung und vorgelagerter Grunflache, die verkehrs-
frei vorgeschlagen wird. Es werden zwei getrennte
Hauptzugange geschaffen. Auch das &ussere
Erscheinungsbild mit der vorgeschlagenen Materi-
alisierung — die den Holzbau sichtbar nach aussen
tragt — sowie die angemessene Konstruktion wer-
den positiv gewdrdigt. Gleiches gilt fur die Anséatze
zur Kreislaufwirtschaft, zu denen unter anderem
die Nutzung bestehender Untergeschosse und Hal-
lenstrukturen (USM-Stahlbausystem Haller) zahlt.

Die verschiedenen Baukorper bestechen im Grund-
riss und Schnitt durch unterschiedliche Raumqua-
litaten. Interne Erschliessungen und funktionelle
Zuordnungen sind stimmig, wahrend die ungleichen
Bedingungen entlang der Langsfassaden des Ver-
waltungstraktes die betriebliche Flexibilitat deut-
lich einschranken. Weiter bedingt das Konzept
die Beanspruchung des erweiterten Projektperi-
meters fur die Parkierung und es verbaut respek-
tive versiegelt das Areal dennoch ausserst stark.
Dazu fuhren mitunter die beidseitig erschlossenen
Fahrzeughallen. Die Verkehrs- und Mandvrierfla-
chen hingegen sind klar strukturiert, aber teil-
weise zu knapp dimensioniert, beziehungsweise
aufgrund der Vielzahl von notwendigen Mandvern
wenig praxistauglich. Zudem schafft die Komposi-
tion weitlaufige Distanzen, die sich nachteilig auf
die Betriebseffizienz auswirken. Der erhebliche
Flachendruck fuhrt dazu, dass innerhalb des Are-
als jeder Quadratmeter einer entsprechenden Nut-
zung zugewiesen wurde und Grunflachen rar sind,

was die Aufenthaltsqualitat schmalert. Nebst Fra-
gen zur Betriebstauglichkeit wurde auch das sta-
tische Konzept intensiv diskutiert, insgesamt
blieben doch einige Fragen unbeantwortet. Fir das
Beurteilungsgremium vermag das vorgeschlagene
Gesamtkonzept insgesamt trotz seiner akkuraten
ortsbaulich-landschaftlichen Einbettung und sorg-
faltigen Ausarbeitung die essenziellen funktionalen
Anforderungen nicht ausreichend zu erfullen.

Freiraum

Die Gebaudegrundflachen und Lagerflachen
generieren einen erheblichen Anteil an versiegel-
ter Flache. Zusammen mit den notwendigen Ver-
kehrsflachen resultiert ein ausserst beschranktes
Potenzial fur Grunflachen. Sinnvoll geldst sind die
Belagszonierungen mit der Unterscheidung zwi-
schen Verkehrsflachen in Asphalt und Hartbeton-
flachen, sodass Sicherheit und Orientierung fir die
Nutzenden entstehen. Das Ziel der Projektverfas-
senden, das Areal mit einer umgebenden grinen
Klammer in die Landschaft einzubetten, wird nur
bedingt erreicht. Einerseits sind die griinen Zonen
inihren Dimensionen sehr schmal und andererseits
werden auch fremde Bereiche, wie die Baumreihe
entlang der Industriestrasse, fur die Grinstruktu-
ren zur Argumentation verwendet. Das Vegetations-
konzept ist nachvollziehbar, die Ableitung aus den
Arten eines ausgelichteten Waldrands ist schlissig.
Zum geforderten Heckenersatz liegen keine Anga-
ben vor, wobei Potenzial im erweiterten Projekt-
perimeter bestehen wirde. Der gemeinschaftliche
Aufenthaltsbereich vor den beiden Haupteingangen
ist schon gestaltet und verkehrsfrei. Diese Ausfor-
mulierung starkt die Auffindbarkeit der Eingange,
wobeidie Aufenthaltsqualitatdereinzigen grosseren
Pausenzone im Freien in Frage gestellt wird — insbe-
sondere aufgrund der Larmsituation.

Nutzung und Funktionalitat

Die funktionale Gliederung des Projekts erfullt
grossmehrheitlich die nutzerseitigen Anforderun-
gen. Die Setzung bedingt jedoch betrachtliche Dis-
tanzen zwischen dem Verwaltungsteil, in dem auch
die Nebenraume fur Mitarbeitende untergebracht
sind, und den eigentlichen Einsatzbereichen. Fur
die KAPO sind die im Erdgeschoss situierten War-
terdume unglnstig, da sie zwischen den beiden
publikumsorientierten Zugangen liegen. Auch die
Lage der Fahrzeugwaage in unmittelbarer Nahe
des Knotenpunkts Ein-/Ausfahrt Autobahn muss
optimiert werden. Generell fihrt die Konzeption
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der Fahrzeughallen zu zahlreichen rechtwinkli-
gen Mandvern, was einerseits die Betriebseffi-
zienz beeintrachtigt und andererseits durch die
eingeschrankten Fahrgassenbreiten den Ver-
kehrsfluss und die Ubersichtlichkeit innerhalb der
Durchfahrten einschranken kann. Der sudlich aus-
gerichtete Burobereich, der im langsorientierten
Uberbau liegt, weist bezuglich Larm- und Warme-
eintrag Nachteile auf. Die horizontale Gliederung
entspricht hingegen den Nutzeranforderungen. Als
Aufenthaltsbereiche stehen den Mitarbeitenden auf
den Geschossen kleinere Loggien sowie eine eben-
erdige zur Nationalstrasse hin orientierte Zone vor
den Haupteingangen zur Verfugung. Ob die nach
Suden ausgerichteten Zonen als Erholungsflachen
fur die Mitarbeitenden genutzt werden kdnnen, wird
kritisch hinterfragt.

Konstruktion

Das Hallenraster betragt in einer Richtung kons-
tant 8 m, parallel zum Burotrakt ist es variabel mit
Spannweiten bis 16.6 m. Diese maximale Spann-
weite ist massgebend fur die Dimensionierung der
Unterzige im Burotrakt sowie der Dachtrager der
Hallen und fuhrt bei konstanten Tragerhohen zu
erhohtem Materialeinsatz.

Modellfoto
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Es werden zwei orthogonale Tragwerke Uberla-
gert, deren konstruktive Verkntpfung der unter-
schiedlichen Hauptrichtungen nicht geldst ist. Die
Unterbrechung der Durchlaufwirkung erschwert die
Ausbildung der Auskragungen des Burotrakts und
der Vordacher und fuhrt stellenweise zu konstrukti-
ven Unstimmigkeiten. An sich einfache Konstruktio-
nen ergeben in der Kombination kaum optimierbare
Tragwerke. Zudem ist der konstruktive Holzschutz
statisch stark beanspruchter Bauteile nicht ausrei-
chend durchdacht.

Das Untergeschoss ist unverhaltnismassig gross
und weist eine sehr unregelmassige Geometrie auf,
bedingt durch die komplexe Geometrie der Ober-
bauten sowie die Wiederverwendung bestehen-
der Untergeschosse. Die Wiederverwendung und
Erganzung der Stahlkonstruktion ist hingegen Uber-
zeugend umgesetzt und geht Uber eine reine Ver-
schiebung der Bauteile hinaus.

Nachhaltigkeit, Energie und Gebdudetechnik

Die Wiederverwendung von Bauteilen aus den
bestehenden Hallen und die Weiternutzung der
Untergeschosse zeigen eine vertiefte Auseinan-
dersetzung mit dem Re-Use Gedanken. Dieser




energetische Vorteil wird jedoch teilweise durch die
geringe Gebaudekompaktheit und die gleichzeitige
doch grosse Erweiterung der Untergeschossflache
aufgehoben. Die engen Holzlamellen vor den Fens-
tern sind im Sommer positiv, fihren aber im Win-
ter zu erhohtem Heizwarmebedarf und geringerer
Tageslichtnutzung. Die Auseinandersetzung mit der
Nachtauskihlung wird gewurdigt. Die weit entfernte
und ausserhalb der thermischen Gebaudehulle lie-
gende Heizzentrale fuhrt zu erhohten Energiever-
lusten.

Erschliessung und Parkierung

Die verlegte Zufahrt ab der Industriestrasse
fuhrt direkt zur Parkierungsanlage und mindet
anschliessend in den Werkverkehr ein. Die zweite
Parkierungsanlage auf dem erweiterten Projektpe-
rimeter ist Uber einen weitlaufigen, nicht gesicher-
ten Zugang auf der angrenzenden Parzelle an das
Areal angebunden. Der Knotenpunkt Ein-/Ausfahrt
Autobahn wird durch verschiedene Verkehrsstrome
stark beansprucht. Positiv hervorzuheben ist die
getrennte Ein- und Ausfahrt der Einstellhalle, wobei
die unterirdischen Fahrgassen schmal erscheinen
und eingeschrankt nutzbar sind. Mit der Ausrich-
tung der Fahrgassen zwischen den Gebauden fallen
auch diese tendenziell schmal aus, was die Befahr-
barkeit und Erschliessung vor allem fir grossere
Fahrzeuge mit Anhanger erschwert. Die Zufahrt an
die Anbaugerate gestaltet sich aufgrund der Anord-
nung teilweise kompliziert.

Brandschutz

Das Konzept ist phasengerecht ausgearbeitet. Fur
die weitere Projektbearbeitung konnen Optimie-
rungen beziglich dem Fassadenaufbau (Damm-
schutzschichtplatte) und der Lage der Pneulager
vorgenommen werden.

Wirtschaftlichkeit

Das Projekt generiert Uberdurchschnittlich hohe
Geschossflachen. Insbesondere die unterirdische
Geschossflache ist die Grosste im Quervergleich.
Die Gebaudehullflache liegt im Durchschnitt. Die
im Quervergleich kleinere Nutzflache ist durch in
den Aussenraum verlegte Nutzungen (Unterstande,
Kaltdach) bedingt. Das Untergeschoss wird teil-
weise erhalten. Die Baukosten werden Uberdurch-
schnittlich eingeschatzt und Uberschreiten das
Kostenziel.

Realisierung

Das Konzept ist auf zwei Etappen und eine Bau-
zeit von rund zweieinhalb Jahre ausgelegt. Die vor-
geschlagene Etappierung wird als ambitioniert

beurteilt, da die Halfte des Werkhofs in der ersten
Etappe durch die Baustelle belegt sein wird. Eine
vertragliche Etappierung zur Aufrechterhaltung
des Betriebs konnte eine langere Bauzeit zur Folge
haben.

Gesamtwirdigung

Im Entwurf widerspiegelt sich die akribische Aus-
einandersetzung mit dem Ort: Durch prazise Set-
zungen und fein abgestufte Volumetrie wird der
Werkhof sensibel in die heterogene Umgebung
eingebettet. Dieses sorgfaltige Vorgehen belas-
tet jedoch die Funktionalitat und fihrt zu starker
Versiegelung. Die weitreichenden Nachhaltigkeits-
bestrebungen und die ortsbaulichen Qualitaten
kénnen die Defizite in Betrieb, Wirtschaftlichkeit
und Freiraumgestaltung bei Weitem nicht ausglei-
chen.
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Situationsplan

Grundriss Erdgeschoss
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