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Dachaufsicht 1:200

Konzept
Durch die nee Gestaltung des Bahnhofs und Bushofs in
Seewen-Schwyz wird ein wichtiger Ki des®

zusétzliche Aufwertung des Abgangs zur Personenunterfihrung
gewinscht sein, kann das Vordach zusétzlich mit Oberlichtern

Verkehrs gestérkt und zugleich eine Ankunftssituation mit einem
grossziigigen, tberdachten éffentlichen Raum geschaffen.

auf dem und der
vorgesehenen Umgebungsgestaltung tritt die neue Uberdachung
des Bushofs als weitgespanntes, filigranes Tragwerk aus Holz
in Erscheinung. Die Dachfléche kragt von wenigen, zentrisch
angeordneten Stiitzen auf den allseitig um rund 5.50m

werden. Trotz der baulichen Néhe von Bahnhof

und Bushof lasst die konzipierte U viel Spi

fur zuktnftige Entwicklungen — fr den Fall, dass der Bahnhof
grundlegend emmeuert werden sollte. Die Hohe des Daches wurde

auf die Si i und die Bebauung i
—einerseits auf den Bahnhof, andererseits auf die Héuserzeile

6stlich der Bahnhofstrasse. Wéhrend die beiden unteren, eher
strassenbezogenen Geschosse dieser Hauser einen Blickbezug zum
Bushof i bleibt in den oberen Geschossen der Blick auf die

aus, was zur Bildung eines
und wit itzten Raums filhrt. Die mettie des Daches
sowie die Stitzenpositionen beziehen sich auf die Umgebung und
die Ausrichtung der Busperrons. Die zick-zack-formige Stellung der
Stitzen wird ins Dach tibertragen, indem sich die verschiedenen, fein
D 2t zu einer Einheit Die i i
D sind Teil eines aus Holz. Der
natirlich nachwachsende und lokal verfigbare Baustoff Holz eignet
sich hervorragend fir die Schaffung eines leichten Tragwerks, das
den Anspriichen einer nachhaltigen und klimagerechten Architektur
2zu geniigen vermag. Gleichzettig formt die Architektur einen

umliegenden Berge erhaften. Dank der schlanken Dachkante bleibt
die Sicht unter und tber das Dach weitgehend unbeeintrachtigt.
Zudem ist sie Ausdiuck der Leichtigheit der Konstruktion.

Verkehr und Betrieb

Die neue Uberdachung betont nicht nur eine wichtige Drehscheibe
im &ffentlichen Nahverkehr, sondern auch einen Ankunftsort

fur Einheimische und Géste. Dartber hinaus markiert die fein

e Dachform fur i auf der Durchfahrt

eine einprigsame Adresse, was gerade fir die touristisch stark

i zwischen Mailand und Zrich

Ont mit @
Ausstrahlung — sowohl fiir die 6rtliche Bevolkerung als auch fiir
Besuchende.

Kontext

Das auf den Ort und die Bauaufgabe massgeschneiderte Konzept
firr die Uberdachung fiigt sich prézise in die bestehende Situation
ein. Die Grésse und i der D ierti

sich an der ortsbaulichen Kérnung auf beiden Seiten des Bahnhofs.
Gleichzeitig verzahnt sich die auskragende Dachfléche mit dem
Vordach des bestehenden Bahnhofsgebéudes, das durch eine
horizontale Gliederung gepragt ist. Durch die Ubetlappung

der beiden Vordécher wird die Scharniersituation zwischen

Bahn- und Bushof hervorgehoben. Fiir die Reisenden entsteht

eine tibersichtliche Situation: Aus der Personenunterfihrung
hochkommend, &ffnet sich der Raum, wéhtend man von einem
iberdachten Bereich in den néchsten tritt. Gleichzeitig weitet sich
der Blick auf die umliegende Bergwelt. Flankiert von Bdumen

in den begriinten Bereichen entsteht ein &ffentlicher Raum

mit hoher Aufenthaltsqualitét. Das bestehende Vordach des
Bahnhofsgebdudes wird verkleinert, wie im Programm vorgesehen.
Dies kann mit geringen baulichen Massnahmen erfolgen, die Stiitzen
des Vordachs konnen weiterhin verwendet werden. Soltte eine
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interessant erscheint. Die Organisation der Bushofes basiert

auf der vorhandenen Planung. Die fiinf Haltekanten sind fur

Gelenkbusse (18 m) ausgelegt. An der nordiichsten Haltekante ist

die Uberdachung fiir zweiachsige Busse (12 m) vorgesehen (geniss
i 2b B jekt). Die U konnte nach dem

gleichen Bauptinzip um eine zusétzliche Stitze erweitert werden,

sodass das Dach alle fiinf Haltekanten durchgehend abdeck. Die

il und die U grinden ebenfalls
auf dem bestehenden Bauprojekt. Mit der neuen Uberdachung
D - und mit i ierten
und gutem Wi inallen
Jahreszeiten.

Transport un Montag n vorfab fzdrion
Emmanian 14.50x2 201

Konstruktion

Schalentmguarkak BrtistspatKanstrukian
Eretiar Fona sinhaimaeh 70mm: 100-400mm

Kunstswfigicntungsoann

Option Dectbegranung
una Promvol

Material und Tragwerk
Die Uberdachung ist als Schalentragwerk aus Holz konzipiert. Die

Elemente der Dachkonstruktion werden im Werk vorgefertigt. Die
Konstruktion des Schalentragwerks basiert auf einem bewéhrten
und it b inzip — den B bei

zentral gelegenen Absttitzpunkie ergeben sich aus der Di
der Busperrons. Die einzelnen Schalensegmente sind jeweils auf drei
Stitzen gelagert. Aufgrund der Auskragung von 5.50m wiirde ein
einzelnes Segment ohne weitere Massnahmen nach unten kippen
oder die hintere Stitze auf Zug belasten. Durch die Verbundwirkung

denen Holzbretter hochkant und mit DU

i werden. lle einer flachen Decke
handelt es sich hier jedoch um eine gekrimntte Fléche, die in
einzelne Elemente unterteilt wird. Die Brettstapelelemente werden
im Werk auf einem Lehrgeriist aufgebaut. Aufgrund der Symmetrie
und der Wi der Elemente kann immer dasselbe

- die sind gekoppelt —
sich die beidseiti jen ¢ itig aus. Im Q
ergibt sich der Verlauf der ie aus den

abgestimmten Stiitzlinien. Die Segmente sind so konzipiert, dass
sie eine doppelte Krimmung aufweisen, was einen allseitigen
Lastabirag zu mehreren Stitzen hin erméglicht. Ausgehend von
der Idee, die Dachfiache mbglichst vorteilhaft fir den Verlauf der
inneren Kréfte zu formen, entsteht ein effizientes und differenziertes
Tragwerk. Gleichzeitig wird die Holzkonstruktion so gegliedert,
dass die Faserrichtung dem priméren Krafteverlauf entspricht. An
einzelnen, wenigen Stellen mit ausgeprigten Zugkréfien kommen
Spannlitzen zum Einsatz. Auch wenn fir die Uberdachung keine

Lehrgeriist verwendet werden. Die Bretter werden mit Holzdibeln
in engen Absténden miteinander verbunden. Zum Einsatz kommt
einheimische Fichte fir die Bretter und Buche fur die Dilbelstébe
sowie fir ei al inLa i durch welche
die Spannkabel gefiihrt werden. Die Lamellenstarke betragt 70mm.
Die Bretter werden an den Elementstéssen keilgezinkt. Vorgefertigt
werden Brettstapelelemente mit einer Breite von 2.20m und einer
Léinge von 14.50m — Abmessungen, die einen reguliren Transport
und eine schnelle Montage ermdglichen. Auf der Baustelle

werden die einzelnen Elemente ebenfalls tber Dibel miteinander

Brandschutz-Anforderungen bestehen, kénnte die for
einen Feuerwiderstand R30 oder R60 bemessen werden.

Die Stiitzen werden in Stahl ausgefiihrt. Die leicht konische Form
ergibt sich ebenfalls aus statischen Uberlegungen. Die Stiftzen

und mit Leim- oder
i kommen nur ise an b ck
beanspruchten Stellen - tiber den Stitzen oder am Dachrand - zum
Einsatz. Die Bl ise eignet sich he d, um eine
flachige Tragwirkung zu erzielen, auch wenn die Holzschale dadurch
anisotrope Eigenschaften aufweist. Aber die Holzfasern verlaufen

in die Hauptri der Zudem l4sst sich mit

die i in Querri und
mit der D: ion als in
Léngsrichtung. Die Stahlstitzen sind in den Ortbeton-Fi
i Ein Edk dient zur it zwischen dem

Ortbeton-Fundament und den dariber gestilpten und verschraubten
Stahlstitzen. Im Hohlraum der Stitzen werden Leitungen fur die

dieser Bauweise auf einfache Weise der variietenden Schalenstérke
von 10-40 om Rechnung tragen. Ausserdem lassen sich in einer
weiteren P auf der ite auch akustis

Ei und die El

sofern sich dii werden solite.

3 gefihrt. Das
wird in cie itung eingelet

Konstruktion und Bauprozess
Die Konstruktion folgt der Pramisse, dass fiir jedes Bauteil das
geeignetste Material eingesetzt wird: Beton bei den Fundamenten,
Stahl bei den Stitzen, die hohen Beanspruchungen (Statik, Anprall,
Vandalismus etc.) ausgesetzt sind, und Holz als innovativer und
nachhaltiger Baustoff fir die Dachfidche. Abgesehen von den
Ortbeton-Fundamenten lassen sich séntliche Bauteile vorfertigen —
dies ermoglicht einen schnellen Bauprozess und somit eine verkiirzte
Unterbrechung des reguléren Betriebs. Die Stiitzen werden im
Stahlwerk produziert und auf der Baustelle mit den Fundamernten

. Am Stitzenkopf sind i
an denen das Schalentragwerk des Daches verankert wird. Auch die

Auch wenn die Dachgeometrie auf den ersten Blick komplex
erscheint, gelingt die Herstellung und Montage mit einem einfachen
das von i Anbietern

werden kann. Da die Konstruktion durch die Verdibelungen fast
ausschliesslich auf reinen Holz-Holz-Vetbindungen basien, weist
sie eine besonders gute baudkologische Bilanz auf. Es handelt
sich um reversible i ; sollite die D: i
spéter einmal zuriickgebaut werden, lassen sich die Komponenten
ressourcenschonend trennen und wiederverwenden. Gerade im

al i ip zeigen sich iche Aspekte

einer

Bushofdach Bahnhof Schwyz

Spannweite 9.47rm, Auskragung Querrishtung 5.50m

Werte pro e
Gewictt (kg)

Nicht erneuerbare Energie (kWh Oil-eq)
GO,-Emmissionen (kg GO,-eq)
Urmweltbelastungspunkte nach KBOB

102.40
204.78
57.85
120408.48

-68.229
-53.43%
-37.73%
-30.55%

Standard SBB (Typ RV0S)

Spannweite 7.84m, Auskragung Querrichtung 3.50m

Werte pro m?
Gewioht (kg) 322.28 1009
Nioht emeuerbare Energie (kWh Oil-eq) 439.67 1009
GO,-Ermmissionen (kg CO,-eq) 92.81 1009
Urnweltbelastungspunkte nach KBOB 186'503.51 1009

Betrachtungsrahmen: Werte beziehen sioh auf das Tragwerk und dessen gesarmten Lebenszyklus (Herstellung und Entsorgung), ohne Fundament, ohne Dachabdichtung

Quelle: Okobilanzdaten im Baubereich, KBOB / ecobau / IPB 2008/1:2022, Version 7.0

Baudkologie
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Ausbaupotenzial Dach

Die Bushof Uberdachung ist in verschiedener Hinsicht sehr flexibel
konzipiert und bietet so unterschiedliche Ausbaupotenziale. Dies
zeigt sich bereits beim Grundraster: An der nérdlichen Stitze Esst
sich die Dachkonstruktion um ein weiteres Feld erweitern, sofern
es erforderlich werden sollte, dass auch die letzte Haltekante
(iber 18 m) vollsténdig tberdacht ist. Auch aut der stidlichen
Seite liesse sich das Dach erweitem, solite der Bahnhof in Zukunft
tiefgreifend umgestaltet werden. Ausserdem kann aufgrund

der wenigen Abstiitzungen gewsihrleistet werden, dass die
Organisation der Busperrons anpassbar bleibt und mit weiteren
Ausstattungselementen (z.B. Mobiliar oder i L

begrtinten Zonen um das Bahnhofsgebé ude wird mit niedrigen
K: eine Bel die eine gute
Bei der B wird durch
die nordseitige Strassenbeleuchtung der 6ffentliche Raum klar
strukturiert und eine sichere sowie angenehme Nutzung erméglicht.
Die Gliederung der Bodenflichen griindet auf der
bisherigen Planung. Das Projekt erfiilt alle Vorgaben des
Behindertengleichstellungsgesetzes BehiG. Gehwege und Bushot-
Perrons sind mit Pl aus rot-grauen i
vorgesehen. Die Oberflchen der Steine werden maschinell
bearbeitet und die Fugen verfilt, damit ein hindernisfreier
G ich entsteht. Auf der Bushaltesette ist eine begeh- und mit

bestickt werden kann. Mit dieser vielfétigen Adaptietbarkeit wird
garantiert, langfristig auf neue Entwicklungen reagieren zu kénnen.
Die Adaptierbarkeit bezieht sich aber auch auf die Dachfiache selbst:
Optional kann aut der ganzen Dachifiche oder Teilen davon eine
extensive Begrinung und/oder eine Ph i

Rollstthlen oder Rollatoren befahtbare Fiiche von durchgehend
min. 2.00m gewihrleistet. Die Busplatten werden in Ortbeton
ausgefuhrt, wobei die Beton-Oberfléche farblich an die Gehwege
angeglichen wird. Jede Haltekante ist mit einem dynamischen

werden. Das Tragwerk ist auf eine Auflast ausgelegt, die alle
géingigen Systeme mit extensiver Begrinung und Reterti

F ©OF) Dieses befindet sich
in der Néhe der vordersten Bustir neben dem Aufmerksamkeitsfeld.
Diet i in Form ischer Tafeln (Kanten

sowie PV-Anlagen ermdglicht. Mit der Retertionsschicht kann

auch bei langen ( ein Fe und
damit wertvoller Le fur Klei i

fliegende Insekten) im bebauten Gebiet geschaffen werden. Dartber

A-E) sind neben der DFI platziert. Eine weitere Tafel kann fir spezielle
Ankisse (z.B. Shuttle fur Feste) oder Umleitungen temporar beklebt
werden. Der DFI-Bildschirm und die Hattekantenkennzeichnung

sind durch Konsolen an den éstlichen Stitzen befestigt. Dartber

hinaus leisten feucht gehaltene Décher einen Beitrag zur Senkung hinaus sind alle t mit Fahrpl: itrir und
der U in den { i t ik- und i sind
i Hitzeil Die der PY-Module erfolgt auf zweckdienlich gestaltet und gut erkennbar.

ten Schienen. Die lassen sich
entweder beim Bau oder auch nachtréglich umsetzen.

Wegfithrung und Beleuchtung
Die Beleuchtung und die Elemente der Wegfihrung erméglichen
eine einfache und intuitive Nutzung der Anlage. Sie dienen als
Orientierungshilien und fithren die Nutzenden sicher zum Bushof,
zur Velostation sowie zur Personenunterfilhrung und den Gleisen.
Da ein grosser Teil des Pendlerverkehrs in der Ddmmerung
oder bei Dunkelheit stattfindet, soll nicht nur eine funktionale
Beleuchtung entstehen, sondern auch ein 6ffentlicher Raum mit
der ein i i uhl bei
Nacht vermittett. Fur die Beleuchtung des Bushofs werden in der
Dachkonstruktion Downlight-Strahler eingebaut. Das Licht flt
so zZielgerichtet auf den Belag. Die vollstandige Ausleuchtung der
B t erhoht das Si i inden. Ausserdem gibt es
keine Blendeffekte und die Lichtemissionen {Lichtverschmutzung,
in) kdnnen sehr geir werden. In den

Projektwettbewerb Bushofdach Bahnhot Schwyz — Penta

s

Beleuchtung

Veloturm

Der Veloparkierungsturm komplettiert das neue bauliche Ensemble
am Bahnhot und Bushof Schwyz. Das gewéhlte System verfugt tber
einen kompakten Fussabdruck und zeichnet sich aufgrund seiner
Hohe durch eine markante Erscheinung aus. Die Velostation soll aut
der Stidseite des Bahnhofs eine eigensténdige Adresse erhatten,
was durch die Fassadengestaftung zum Ausdruck gebracht wird.
Die Fassade des Veloparkierungsturms wird als kleines Gegensttick
zur Bushof-Uberdachung konzipiert. Auch hier prégt Holz die
Erscheil ige Platten aus L4

verdichten sich an Bahn- und Bushéfen wesentliche bauliche und
gesellschaftliche Fragen unserer Zeit. Wie kann architektonisch

auf die Herausforderungen beziiglich Ressourcen, Klima und
Biodiversitét reagiert werden? Wie gelingt es, den &ffentlichen Raum
inklusiver und sicherer zu Wie kbnnen i

Bauten unter Beriicksichtigung aller Bedurnisse und Normen
entworfen werden, ohne dass ihnen etwas Schematisches anhaftet?
Die sehr vielschichtigen, bisweilen widersprtchlichen Anforderungen
werden nicht als Einschrinkung, sondern als Chance gesehen,

eine i aber dennoch Architektur zu

figen sich zu einer Fassadenstruktur, die an die Tradition der
Schindelfassaden efinnert. Autgrund ihfes hohen Harzanteils eignet
sich einheimische Léfche besonders gut fur eine der Witterung
ausgesetzte Verschalung. Ausserdem ist die Holzfassade hinterldftet.
Die bodennahen Bereiche sowie die Tore der Veloparkierung sind
aus Edelstahiblech gefertigt. Innerhalb der Schindelstruktur Eisst sich
das Schwyzer Wappen abbilden, welches gut sichtbar ist, sowohl
vom Ort aus als auch vom Zug. Aufgrund ihres Ausdrucks und ihrer
Konstruktion zeigen die neuen Elemertte des Bushofs und Velostation
ein verwandtes Erscheinungsbild. Bei beiden werden traditionelle
Holzbauweisen neu interpretiert.

Wirtschaftlichkeit in Betrieb und Unterhatt
Die gesammte Anlage ist aut eine hohe Wirtschaftlichkeit in Bau und
Betrieb angelegt. Sie ist auf die heutigen Anforderungen des Bus-

und B: bietet aber eine grosse
Flexil und i it. Die Pramisse der Wir i i
zeigt sich ebenso bei der Wahl der Materialien. Die Konstruktionen
sind auf eine gute D igkett, eine agte F i

(Vandalismus) und einen geringen Unterhaltsbedart ausgerichtet.
So Oglicht die opake D: ig eine einfache und
unterhaltsarme Uberdachung. Die Vorteile zeigen sich besonders
im Vergleich zu transparenten oder transluzenten Déchern. Nicht
nur entstehen keine Probleme durch Licht-Schatten-Effekte,

die inshesondere fir sehbehinderte Personen nachteilig sein
konnen, auch bleiben durch

oder sichtbare Verschmutzungen der Glasfléchen aus. So weist
das Holzdach zu jeder Tages- und Jahreszett eine einheitliche
Erscheinung auf.

Ort des dffentlichen Lebens

Bauwerke und Réume des &ffertlichen Verkehrs sind nicht nur stark
frequentierte Durchgangsorte, sie bilden auch Auferthaltsorte, die
in unserem Alltag immer mehr Funktionen tibernehmen. Gleichzeitig

entwickeln. Auf selbstverstandiiche Weise soll eine qualitatsvolle
Umgebung fir die oft beilaufig stattfindenden, aber wichtigen
Momerte des alliaglichen Lebens im éffertlichen Raum

werden — das Treffen von Freunden, der schnelle Kaffee auf dem
Bahnhofplatz, das Warten vor der Abfahrt, das efste Foto des
Mythen nach der Ankuntt.

Veloturm



