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Eroffaung der Rheinfahre
Ruggell-Salez-Sennwald.
Untergetdyneter  ecloubt fidy, eimem gechreen
Publitum von nab und fern bie naeige ju madyen,
bafi er bdie Sdyifffihre Rupgell-Saley Senmwald
eriiffmet und ¢f fid febr angelegen fein (dft, die
ftbhre foalod ju befreibem, und die Paffonten
auf jebes BVeelangem anfindip und fdymed zu bes
fdedern.
@inem jablreidyen Buiprudy fieht entgegen
Rugpell, am 21, WMat 1896,

Der Ronpeffionsinbaber: |
Fr. Jos. Hoop, jum ,Mégle, |

Rheinfihre Salez-Ruggell

Neue Fuss- und Veloverkehrsbriicke iiber den Rhein

Der geplante Rheinsteg zwischen Sennwald und Ruggell tritt selbstbe-
wusst neben den wuchtigen Zweckbau der Strassenbxiicke - durch Reduk-
tion, elegante Proportionen und eine ausgewogene, prazise Geometrie.

Die Zuwege verlaufen auf beiden Seiten parallel zum Rhein. Um alle
Wegeverbindungen - nach Ruggell, nach Sennwald sowie entlang dex
Damm- und Uferwege - konfliktfrei zu verknipfen, weiten sich die Bri-
ckenenden auf. Diese Uberginge entstehen aus einer sanften Taillie-
rung des Stegkdrpers.

Im Zusammenspiel mit dem trapezférmigen, zur Mitte hin ansteigen-
den Querschnitt, und dem sanften Bogen des Brilickenwegs, ergibt diese
Taillierung weich geschwungene, linsenférmige Flanken, die dem Steg-
kérper Dynamik und eine zurlckgenommene Eleganz verleihen.

Der einzige mittige Pfeiler folgt logisch der Geometrie mit ihrer
grossten Konstruktionshohe in der Brlckenmitte. Die einfache T-Form
in der Ansicht verleiht dem neuen Rheinsteg einen pragnanten, zei-
chenhaften Ausdruck im Landschaftsraum.

Okologische Werte und Lebensriume

Durch die Losung mit einer Stltze wird der Einfluss des Bauwerkes auf
den Gewadsserlebensraum auf ein Minimum reduziert.

Die dauerhaft durch Widerlager und Wege beanspruchten Flachen, auf
denen heute Artenreiche Wiesenlebensraume und Trockenstandorte vor-
kommen, werden duxch Aufwertungsmassnahmen in weniger wertvollen
Dammabschnitten oder umliegenden, geeigneten Arealen kompensiert.

Die durch den Bauprozess temporar beanspruchten Flachen werden nach
dem Bau wieder als wertvolle extensive Wiesenflachen und Ruderalstand-
orte angelegt.

Geschichtliche Entwicklung

Nérdlich der neuen FVV-Bricke liegt die bestehende Strassenbriicke
zwischen Salez/Sennwald (CH) und Ruggell (FL), eine wichtige grenz-
iberschreitende Verbindung.

Seit 1896 ermoglichte zundchst eine Fahre die Rheinliberquerung, was
jedoch bei Hochwasser oft gefahrlich war.

Nach der Rheinregulierung wurde 1928 eine Holzbriicke errichtet -
teils aus Holz einer alten Eisenbahnbriicke aus Bad Ragaz. Diese er-
setzte die Fahre. 1963 wurde die Bricke durch einen Grossbhrand zer-
stort und mit der heutigen Betonbriicke ersetzt.

Seit fast 130 Jahren besteht an dieser Stelle eine zentrale Verbin-
dung zwischen der Schweiz und Liechtenstein - nun soll die neue FVV-
Briicke dieses Bindeglied sinnvoll ergdnzen und starken.

Ubergeordnete Einbindung

Die geplante Fuss- und Velobriicke zwischen Sennwald (CH) und Ruggell
(FL) verbessert die grenziiberschreitende Nahmobilitdt im unteren
Rheintal. Sie ersetzt die Querung lber die stark befahrene Strassen-
bricke und starkt das Netz des Langsamverkehrs.

Die Briicke verkniipft bedeutende Routen: die nationale Rhein-Route Nr.
2 (CH), die regionale Rheintalroute Nr. 35 (FL) und die Seen-Route
Nr. 9. Durch die Aufweitung der Brickenenden wird die Orientierung
erleichtert und der Raum optisch gedffnet - mit Blick in die Umgebung
und auf die Alpen. Die Anbindung an den Bahnhof Salez-Sennwald ver-
bessert die Intermodalitat.
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In Phase 1 wird zundchst eine Schiittung fiix ' i

den Installationsplatz erstellt. e ﬂ
Diese Schittung erstreckt sich etwas liber die & b
spidtere Lage des Briickenpfeilers hinaus und :

|
|
|
|
|
- ist vom Westen her - von der Seite Sennwald - = [ 4
pundwandkasten zugénglich. Auch die Anlieferung der Baumate- < ) |
Unterwasserbetonsohle rialien erfolgt liber diese Seite. ﬁ :{ |
Anschliessend wird die Pfeilerfundation im ) ' |
Schutze eines Spundwandkastens erstell, ge- y it |
folgt von der Erstellung einer Unterwasserbe- y y |
tonsohle als Arbeitsgrundlage im ?fi y
Fundamentbereich. |
|
|
|
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Handlauf

LED Beleuchtung

1. Schiittung Installationsplatz, erstellen Mikropfahle,
Spundwand einbauen, Unterwasserbetonsohle

1,30

Staketengelédnder lichter Abstand 12cm

'/ Vormontageplatz

Gussasphalt MA 8N PmB abgestreut

Distanzelement a=1.50m
Blech auf gesamter Briickenlénge

Fahrbahniibergang elastische Polymerfuge
- In Phase 2 erfolgt der eigentliche Bau des
Tragwerks.
Dazu gehbéren das Fundament, der Briickenpfeiler
sowie die beiden Widerlager.

Randabschluss Flachstahl wetterfester Stahl S355 J2W

Fugenverguss b = 20 mm

Abdichtung Flissigkunststoff z. B. SikaCor HM Mastic Abschlussschott
Orthotrope Fahrbahnplatte Fuflagerschott
g; Dichtgeschweisster Hohlkasten
o
Querschott t = 25 mm l : . ;
| Kippleiste und Reiblager
! 442 .00 mit Anschlag aus Edelstahl
| ;
|
/ Terrain bestand
Zusatzlamelle im Stitzbereich t = 30 mm /// -
N Grundlamelle t = 40 mm : ///
=] e
™ Verbindungsstick t = 40 mm S460 J2W
ST VAV
o
Phase 3 beinhaltet das Einheben der beiden % KK 5
Brickensegmente. Segment 1 misst ca. 85 Meter i ‘Q:Q‘
‘ und wiegt rund 170 Tonnen, Segment 2 ist etwa 5 0’00' Stahleinlegeteil mit Kopfbolzendiibel
56 Meter lang und wiegt rund 110 Tonnen. 442 .00 "):Q’,,
Nach dem Einheben wird der Segmentstoss vor :0’0’0
Ort mittels Baustellenschweissung verbunden, L6
wobei aus Witterungsschutzgriinden eine :0:0:0:
vollstiandige Einhausung vorgesehen ist. O X8
3. Einheben der Brickensegmente (Segment 1: ca. 85m/170 Tonnen, Segment 2: ca. 56m/110 Tonnen)
@ .
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203070, S
SRS odeted
SEREARARRKS 0000
STORRAr T R8I TR AR RINY IR IR TR RN T HTNTRRY 1300838 RN BT e “"““"""'“'""""'""““l"“"“""““"“'"l'l“l““ll"lllll"lllllllllllll||||||||||||||||||||:||||||||||||||,”"m,“.,."".I“mll""m“.““IlIIIIIlIIII II‘I Phase 4 folgt die Montage des Ge:l_a]'ﬂ:le:[:"s‘;Ir ”:’:’:’ ."”:‘:.:‘
der Einbau des Belags sowie abschliessende 00 %0 % %% % %0 %% % % %%
Umgebungsarbeiten wie Boschungsanpassungen und :0::0:0:0:0’ :0:0:0:0:0%
Wiederherstellung der Naturflichen schliessen Q’QQO’Q’O 0000‘,0’0’1
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Bauphasenkonzept Querschnitt 1:20 Auflager 1:20
Tragwerkskonzept

Das Tragwerk der neuen Fuss- und Veloverkehrs-
briicke ist im Langssystem als eine zweifeldri-
ge Balkenbriicke in Stahlbauweise mit einheit-

lichen Spannweiten von 70.5 m konzipiert.

Der Briickenquerschnitt besteht aus einem luft-
dicht verschweissten Hohlkasten mit variabler

Konstruktionshéhe von 0.8 m bei den

Widerlagern bis hin zu 1.4 m iiber dem mittigen
Pfeiler.

Aufgrund der Offnung zu den Briickenenden hin
und der Taillierung im Grundriss variiert auch
die Breite im Deckblechbereich von etwa 3.60m
in Brickenmitte bis etwa 5.50m am Widerlager.
Die seitlichen Stegbleche sind mit ca. 45° i .
gegen die Vertikale geneigt, wodurch am Unter- Gussasphalt MA 8N PmB abgestreut _ -
gurt eine noch starkere Taillierung der Brei-
te entsteht, welche dem Briickenkdrper eine
schlichte, ansprechende Form verleiht. Durch

diese Querschnittsausbildung und Steifigkeits-

verteilung entsteht ein strukturell leistungs-

fahiger und materialsparender, biege- und

torsionssteifer Briickenoberbau.

Pfeiler elliptischer Konus aus Stahlbeton
In seiner stahlbaulichen Detailausbildung
weist der Hohlkastentrager, zusatzlich zur
variablen Bauhdhe, gemass der Belastung auch stahl gewdhrleistet, welche einen geringen
variable Blechstarken und zusatzliche Gurtla-

mellen auf, wodurch eine okonomische und res-
sourcenmassige Optimierung erzielt wird; die
Untergurtbleche variieren damit in ihrer Ge-
samtdicke von 40 bis 70mm, das verrippte Deck-
blech von 15 bis 25mm, die Stegbleche von 10
bis 20 mm. Im Inneren werden die Trager regel-

massig durch Querschott-Bleche und Flachrippen
ausgesteift.

Dank der einfachen, klaren Formgebung kann
der Hohlkasten lberwiegend aus ebenen oder
nur leicht gekriimmten Blechen gefertigt wer-
den, was Herstellung, Transport und Montage
erleichtert und die Baukosten im Vergleich zu
komplexeren Geometrien reduziert.

Die Briicke wird an den Widerlagern in Brlicken-
langsrichtung verschieblich gelagert und liber
ein kreuzformiges Verbindungsstiick und einem
Einlegeteil aus Stahl biegesteif mit dem zent-
ralen Stahlbetonpfeiler verbunden.

Durch diese Lagerungsart mit Festpunkt am
Pfeiler kénnen Zwangsbeanspruchungen und Re-

lativverformungen (vorwiegend aus Temperatur)
minimiert werden.

Diese querfeste, jedoch in Langsrichtung ver-
schiebliche Lagerung an den Widerlagern wird
mittels einfachen und praktisch unterhalts-

freien Kippleisten und Gleitplatten aus Edel-

Reibwiderstand haben. Letzterer wirkt bei
dynamischen Beanspruchungen dampfend und damit
glinstig und die Stitze entlastend, da er einen
Anteil der Langskrafte in die Widerlager ab-
tragt.

Fir das Bemessungs-Erdbeben kénnen die Kipp-
leisten zudem mit einfachen Mitteln mit einem
Anschlag ausgerlistet werden, so dass der Hohl-
kastentrdger nicht vom Widerlager fallen oder
gegen dieses schlagen kann und die Pfeilerbe-
anspruchung ebenfalls begrenzt wird.

Der Pfeiler besteht aus Ortbeton (C35/45) und
weist einen nach oben verjlngenden und ellip-
tisch geformten Querschnitt auf.

Die Bewehrung wird fir die statischen Exrfor-
dernisse sowie mit dem Ziel der Rissbreitenbe-
schrankung und mit ausreichender Betondeckung

vorgesehen, sodass eine sehr hohe Dauerhaftig-
keit erzielt werden kann.

Der Pfeiler wird auf einem Fundament mit

6 x 8 x 2.0 m Abmessungen und einer darunter-
liegenden Unterwasserbetonsohle gegrindet und
mittels Aktivierung des im Untergrund verblei-
benden Spundwandkastens unter den maximalen
Gesamtkolk eingebunden. Diese Aktivierung des
Spundwandkastens sichert die Unterwasserbeton-
sohle im Bauzustand gegen Auftrieb.

Im Endzustand erméglicht diese Ausfiihrung auch
die Aufnahme von Zug- und Druckkraften, welche
somit in Kombination mit der Flachgrlindung im

Oberflache sandgestrahlt
Kies die Vertikalspannungen aus Normalkraft ;

und Moment im Pfeiler aufnehmen und zugleich
eine notwendige Massnahme flir den Kolkschutz
darstellen.

Im Bereich der Widerlager werden die Vertikal-
und Horizontallasten (iber Mikropfahle in den
tragfahigen Grund abgetragen. Zugleich stabi-
lisieren die Mikropfdhle auch das Widerlagex
gegen den Erddruck.

Hier wurden maximale vertikale Auflagerkrafte
von 2.0MN (Druckkraft) berechnet, welche iibex

die Mikropfahle in den Kiesbereich abgetragen
werden.

Der Fahrbahnbelag der Briicke besteht aus einem
zweischichtigen insgesamt 60 mm starken Guss-
asphalt. Dieser wird direkt auf die mit einer
Flissigkunstoff-Abdichtung versehenen ortho-
tropen Fahrbahnplatte aufgebracht.

Das Staketengelander besteht aus schlanken,
vertikal stehenden Blechen aus Cortenstahl,
einem strukturellen Horizontalblech aus dem-
selben Material sowie einem obexen Abschluss-
profil aus Kantblech.

Dieses Abschlussprofil liegt auf der fir Velo-
wege erforderlichen Hohe von 1.30 m und erhalt
durch eine farblich angepasste Beschichtung

eine langlebige und haptisch angenehme Ober-
flache.

Gelanderholm pulverbeschichtetes Stahlprofil - Farbe Rostrot

integriertes LED Profil

Staketengelander, Wetterfeststahl

luftdicht verschweisster Hohlkasten, Wetterfeststahl
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