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Concours de projets

INFRASTRUCTURES MOBILITE DOUCE - SECTEUR STE-MARGUERITE A SION

Objet du concours

Placeé entre le Rhone et le canal de Vissigen, le secteur
stratégique de Ste-Marguerite est appelé a se transfor-
mer dans les années a venir avec le développement des
projets suivants:

»  Ouverture du Lycée-collége Ella Maillart

»  Projet de développement urbain Ronquoz 21 (Wwww.
sion.ch/ronquoz21)

» Développement d'un réseau de chauffage a dis-
tance (CAD) de la commune de Sion

»  Projet R3 avec notamment la Mesure prioritaire (MP)
de Sion, la Mesure anticipée (MA) Canal de Vissigen
et le parc des Ateliers.

Ce concours de projet a comme but de projeter un en-
semble cohérent et intégré de nouvelles infrastructures
pour la Mobilité Douce (MD), de favoriser une cohabita-
tion harmonieuse entre les différentes formes de mobilité
(MD, transports en commun, transports individuels mo-
torisés) ainsi que de créer un axe MD attractif incitant les
usagers-eres a son utilisation spontanée.

La variante retenue par le Service de la mobilite et la ville
de Sion pour le secteur (voir figure 1) est caractérisée par
trois ouvrages de franchissement reliés entre eux par des
rampes et des murs de souténement:

¥ Une passerelle MD sur le Rhéne (60 a 70 m de por-
tée);

¥ Un passage inférieur MD sous la rue de la Dixence
(VS RC 536) couplé avec la construction d'un nou-
veau pont multimodal franchissant le canal de Vissi-
gen, en lieu et place du franchissement multimodal
existant sur canal;

”  Une passerelle MD franchissant le canal de Vissigen
(25 &8 30 m de portée) comme acces MD au futur Ly-
cée-collége Ella Maillart et plus largement au quar-
tier de Vissigen/Champsec.

La demolition du franchissement multimodal existant
et les ouvrages intermédiaires font partie du présent
concours.

Ces ouvrages et les aménagements devront en outre
considérer ceux des cours d'eau (canal de Vissigen et

Rhone) projetés dans le cadre de la 3éme correction du
Rhéne et notamment leur fonctions environnementales
et biologiques. Ils vont compléter la mutation en cours du
secteur Est de la Ville de Sion et font partie de la mesure
«Sion: Ouvrages mobilité douce Ste-Marguerite (passe-
relles et passage inférieur)» du projet d'agglomeération
Valais central 5eéme génération, qui a été déposeé en mars
2025 en vue d'un cofinancement de la Confédération.

Nouveau collége Ella Maillart - contraintes
temporelles

La construction du Lycée-college Ella Maillart a Sion
progresse rapidement. Son ouverture est prévue pour la
rentrée scolaire 2026/2027 au plus tot. Ce quartier, déja
saturé par le trafic quotidien, subit une congestion signi-
ficative aux heures de pointe. Une voie ferrée traverse de
surcroit la zone industrielle de Chandoline.

L'arrivee dans ce quartier de 1200 éleves accentuera les
difficultes de mobiliteé et les enjeux sécuritaires existants,
particulierement en raison de l'absence de séparation
claire entre les differents flux de circulation.

La mise en service du nouveau cheminement MD entre
le lycée-college et la Rue de l'Industrie ne pourra se faire
avant l'été 2029 voire 2030. La construction des ouvrages
du nouvel axe MD devra se faire en cohabitation avec les
trafics MD et motorisés qui se partageront le méme axe
pendant trois ans au moins.

Figure 1. Emplacement du nouvel itinéraire
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Le SDM a dores et dégja élabore un projet routier pour la
gestion du trafic pendant cette phase transitoire, projet
routier qui a débouché sur un plan de signalisation fa-
cilitant la gestion des divers flux a court-terme. Un soin
particulier devra étre porté a ladaptation de ce plan de
signalisation aux phases de chantier. Des feux de signa-
lisation seront mis en place sur la rue de la Dixence (RC
536 Sion Centre - Champsec) et sur la route de Vissigen
pour assurer la securité des usagers (piéton et cycles)
aux abords du lycée-college pendant la phase transi-
toire. Cette phase transitoire marque la situation de dé-
part (situation « zéro ») pour le présent concours.

Comme il est a ce jour impossible destimer le temps
qui sera nécessaire pour realiser la MP Sion, projet de la
3éme correction du Rhdéne dans le secteur considere de
Ste-Marguerite, une grande importance doit étre portée
au projet dans sa phase transitoire. Ainsi, a lexception
de la sortie directe sur la Route des Ateliers et la tremie
placée entre la voie de chemin de fer et la pizzeria, len-
semble des constructions et des aménagements aura un
caractere definitif et seront donc planifiés, construits et
ameénages avec soin et de fagon durable.

Les ouvrages de MD doivent sarticuler et étre compa-
tibles avec les deux horizons suivants:

Etat transitoire : 2029-30 Projet de concours réalisé
4 Route des Ronquoz dans son état actuel

4 Réseau chauffage a distance Trongon 81 -
Passage du Rhone réalisé

4 Z| des Ateliers encore en activité

4 Pizzeria du Pont du Rhéne encore en activite

Etat définitif : 2030+

» Pont de la Drague, développement Quartier
Ronquoz 21 et 3eme Correction du Rhéne en
cours de realisation ou realises

4 Route des Ronquoz réaménagee/coupée au
trafic motorise.

> Parc des Ateliers et 3eme correction du Rhéne
en cours daménagement. La ZI. des Ateliers
encore partiellement en activité, jusqua lache-
vement de ces travaux et linauguration du parc
des Ateliers.

Objectifs du Maitre de louvrage

Les objectifs du MO pour ce projet sont mentionnés
Ci-apres:

» Reéaliser une infrastructure MD reliant le Lycée-
college Ella Maillart (en construction) et la Rue de
lIndustrie, en dissociant les flux MD (pietons et
cyclistes) et trafic motorise.

» Proposer une cohérence architecturale et urban-
istique marquant un trait dunion entre les divers
ouvrages projetés dans le cadre du concours.

»  Présenter une conception structurale et une expres-
sion architecturale de qualité avec une integration
adéquate dans le site et dans le paysage.

» Intégrer les passerelles, le passage inférieur et les
ouvrages intermédiaires en tenant compte de létat
actuel du Rhone et de son réaménagement futur
(selon état a ce jour du projet R3, notamment la MP
Sion, la MA canal de Vissigen et le projet de parc des
ateliers) ainsi que le projet de développement urbain
Ronquoz 21.

»  Proposer un projet évolutif qui repond aux diverses
phases de développement du site.

» Développer un projet qui soit réaliste en termes de
faisabilite et déconomicité et qui minimise lentretien
futur.

» Proposer une méthode de construction rationnelle
qui minimise limpact des travaux (phasage des tra-
vaux), notamment en lien avec le trafic motorisé et
ferroviaire. Il est précise que le trafic ferroviaire peut
étre interrompu.

» Prendre en compte les intéréts des parties prenantes,
notamment les usagers-eres (piétons et cyclistes),
les riverains et lenvironnement.

»  Privilégier un ouvrage innovant et respectant les cri-
téres du déeveloppement durable. Les concepts issus
des réflexions touchant a léconomie circulaire et au
réemploi sont notamment appréciés. (par ex. pour la
passerelle sur le canal de Vissigen).
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Le présent concours est un concours de projet dinge-
nierie et darchitecture pour lattribution d'un mandat d'in-
génieur civil selon le reglement SIA 103 et dun mandat
darchitecte selon le reglement SIA 102 avec accompa-
gnement par un architecte paysagiste pour les presta-
tions de conseil en architecture paysagiste. Il sagit dune
procédure ouverte a un degré soumise aux accords, lois
et ordonnances cités ci-aprés (cf. chapitre Prescriptions
officielles).

Langue

La langue officielle pour la procédure du concours, ainsi
que pour la suite des opérations est le frangais exclusi-
vement.

Prescriptions officielles

Le concours est régi par les prescriptions officielles sui-
vantes:

»  Accord sur les marchés publics (AMP) de lorganisa-
tion mondiale du commerce (OMC / WTO) du 15 avril
1094 et annexes concernant la Suisse

» Loi fédérale sur le marché intérieur du 6 octobre
2005 (LMI)

»  Loi concernant ladhésion du canton du Valais a lac-
cord intercantonal sur les marchés publics du 15
novembre 2019 (LcCAIMP) du 15 mars 2023 (état au
01.01.24)

»  Accord intercantonal sur les marcheés publics (AIMP)
du 15 novembre 2019 (état au 01.01.24)

»  Ordonnance sur les marchés publics (OcMP) du 29
novembre 2023 (état au 01.01.24)

Conditions de participation

Le concours est ouvert aux groupes formés obligatoi-
rement d'un ingénieur civil (ou dun groupement dinge-
nieurs civils) responsable du groupe et dun architecte
(ou dun groupement darchitectes) ainsi que d'un archi-
tecte paysagiste.

Le concours est ouvert a tous-tes les professionnels-les
établis-es en Suisse ou dans un Etat signataire de lAc-
cord OMC sur les marchés publics, qui offre la réciprocite
aux bureaux suisses en matiére daccés aux marchés pu-
blics. La liste des Etats qui accordent la réciprocité dans
le domaine des marchés publics au titre des accords in-
ternationaux de la Suisse [cf. art. 6, al. 3 AIMP 2019] est
disponible sur la page de garde du site internet de la
plateforme simap.ch (cf. le document intitulé « Liste d'ac-
cés au marché » sous la rubrique « Marché Publics /UE,
OMC et AELE ».

Un bureau ou un membre dune association de bureaux
ne peut participer qua une seule candidature. Cette
condition sapplique €galement a un bureau darchitec-
ture ou a un membre d'un bureau darchitectes. Elle ne
sapplique pas aux eéventuels-les spécialistes consul-
tés-es qui peuvent participer a plusieurs candidatures.

Pour participer au concours, lingénieur civil et larchitecte
doivent remplir lune des conditions suivantes:

» Etre porteurs-ses, a la date d'inscription, d'un dipléme
dingénieur civil respectivement darchitecte d'une
haute école (Ecoles polytechniques fédérales de
Lausanne ou de Zurich - EPF), Hautes Ecoles Spécia-
lisees (HES/ETS), Académie darchitecture de Men-
drisio (AAM) ou d'un dipldme étranger bénéficiant de
léquivalence avec les dipldmes suisses.

» Etre enregistrés-es, a la date dinscription, au titre
dingénieur civil respectivement darchitecte au Re-
gistre suisse des professionnels-les de lingénierie,
de larchitecture et de lenvironnement, REG A ou
REG B, ou a un registre officiel professionnel étranger
eéquivalent.

» Le cas échéant, les ingénieurs civils et architectes
porteurs-ses d'un dipldme étranger ou inscrits-es sur
un registre professionnel étranger devront apporter
la preuve de léquivalence de leurs qualifications par
rapport aux exigences suisses.
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En outre, ils-elles doivent pouvoir apporter la preuve,
a la premiere requisition, que leurs bureaux ou, le cas
échéant, chacun des membres de lassociation de bu-
reaux, temporaire ou permanente, soient a jour avec le
paiement des charges sociales de leur personnel et quiils
respectent les usages professionnels en vigueur pour
leur profession. Ainsi, chaque bureau doit fournir une at-
testation sur lhonneur.

Dans le cas d'un groupement dingénieurs et darchitectes
associes permanent, clest-a-dire installé depuis au moins
un an a la date de linscription au présent concours, il suffit
que lun-e des associes-es remplisse les conditions de
participation.

Un-e employé-e peut participer au concours comme as-
socié-e a un bureau si son employeur ly autorise et ne
participe pas lui-méme au concours, comme concur-
rent-e, expert-e ou membre du jury. Lautorisation signee
de lemployeur devra étre annexee a linscription.

Critéres de jugement

Les projets sont examinés et apprécies en fonction des
qualitées quils exprimeront dans les aspects suivants,
sans ordre hiérarchique:

» Insertion du projet dans son environnement y com-
pris pour les rampes dacces (culées, murs daile, ta-
lus, etc));

» Qualite de la conception structurale et de son ade-
quation avec lexpression architecturale.

» Fonctionnalité et cohérence de la proposition den-
semble;

» Economicité générale du projet incluant également
une durabilité elevée, un entretien minimal de lou-
vrage tout au long de sa durée dexploitation et une
maintenance facilitée ;

»  Options structurelles innovantes et pertinentes;

» Durabilité de la solution (adéquations des moyens,
empreinte carbone des opérations, disponibilite et
caractére renouvelable des ressources);

» Méthode de construction rationnelle qui minimise
limpact des travaux (phasage des travaux).

Publication
Le concours a éte publié sur SIMAP le 24 janvier 2025,
Réponses aux questions

Les réponses aux 25 questions anonymes ont éte
publiees sur SIMAP le 21 février 2025.
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Jury

Le jury est compose des personnes suivantes:

Président et membre professionnel

M. Vincent Pellissier
Ingénieur civil EPFL/SIA, Dr. és sc. EPFL

Vice-président et membre non professionnel

M. Philippe Varone
Président de la Commune de Sion

Membres professionnels indépendants
du Maitre de l'ouvrage

Mme Stephanie Bender

Architecte EPFL SIA FAS, Urbaniste FSU, Dr es sc. EPFL 2b
architectes, Lausanne, Professeur JMA HES-SO Haute
ecole spéecialisee de Suisse occidentale

M. Patrick Buchs
Chef du Secteur surveillance et étude des ouvrages d'art,
Service des ponts et chaussées SPC, FR

Mme Marie-Hélene Giraud
Architecte paysagiste FSAP, urbaniste FSU

M. Emmanuel Rey

Architecte EPFL SIA, Urbaniste FSU, Dr és. sc. UCL, Bauart,
Berne / Neuchatel / Zurich, Professeur EPFL, directeur du
Laboratoire d'architecture et technologies durables, EPFL,
Lausanne

Membres professionnels représentants
du Maitre de l'ouvrage

M. Eric Duc
Ingénieur civil HES, Ingénieur cantonal suppl., représentant
du Maitre de l'ouvrage et du Service de la Mobilite

M. Yves Jacquier
Chef du groupe Valais central, section Rhéne et Léman,
Service des dangers naturels SDANA, VS

M. Philippe Venetz
Architecte HES-SIA, architecte cantonal, chef du service
immobilier et patrimoine SIP, VS,

Membres suppléants

M. Christian Bitschnau
Vice-président de la Commune de Sion

Spécialistes conseils

M. Patrick Astori
Ingénieur EPFL, Chef de service Travaux publics et
Environnement de la ville de Sion

M. Vincent Kempf
Ingénieur urbaniste, Chef de service urbanisme et mobilité
de la ville de Sion

M. Sina Nabaei
Ing. Dipl. des Ponts et Chausseées, Dr. és Sc. EPFL, cellule
ouvrages d'art, section INFRA, SDM, VS

M. Philippe Petit
Géographe UNIL, chargé de projets routiers, section INFRA,
SDM, VS

Secrétaire de la procédure de concours

M. Alfred Squaratti
Ingénieur civil EPFZ, Alfred Squaratti Consulting Sarl,
secrétaire de la procédure de concours.

Comme exigé par lart. 10.4 du reglement SIA 142, la majorité des membres du jury sont des professionnels-les, dont
la moitié au moins sont indépendants-es du maitre de l'ouvrage.
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Examen préalable

Conformément au réglement SIA 142, tous les projets ont
fait l'objet d'un examen préalable, sans jugement de va-
leur, mais portant sur le contrdle de leur conformité avec
le reglement du concours et des modalités du rendu. Il a
porteé sur les points suivants:

Délai du rendu
18 projets ont été déposés dans les délais.

Respect du périmétre et des prescriptions

du concours

8 projets ont respecté le périmétre mis a disposition, du
moins dans la phase transitoire. 10 projets, dont 4 projets
aeriens, n'ont pas respecte le perimetre impose:

»  Les projets 3,4,5,6,12 et 14 ont traversé la zone indus-
trielle des Ateliers pendant la phase transitoire déja.

» Les projets 9,10,13 et 18 ont fait le choix de franchir le
secteur en aérien en passant au-dessus de la rue de
la Dixence et de la voie ferrée. Ces 4 projets n'ont pas
propose de concept d'intervention pour le renouvel-
lement du passage inférieur multimodal sur le canal
de Vissigen.

Ces 10 projets (énumérés ci-dessous) peuvent faire 'ob-
jetd'une mention mais non pas d'un prix, s'ils sont retenus
pour la répartition des prix, art 22.2 et 3 SIA 142

N3 VALSE phase transitoire: le traceé travers la Zl.
des ateliers

N4 DESSUS-DESSOUS-DE SION phase transitoire: le
trace travers la ZI. des Ateliers

N5 SANS DESSUS DESSOUS phase transitoire: le tracé
travers la ZI. des Ateliers

N6 SUR LE FIL phase transitoire: le tracé travers la Z.l.
des Ateliers

N9 HYPER-LOOP franchissement aérien du secteur

N'10 AVOL D'OISEAU franchissement aérien du secteur

N12 ANTHRACITE phase transitoire: le tracé travers la
Z. des Ateliers

N13  VRILLE franchissement aérien du secteur

N'14 HATE-TOI LENTEMENT phase transitoire: le trace

travers la Z.|. des Ateliers

N°18 DIVERSION franchissement aérien du secteur

L'examen technique des projets portant sur les thema-
tiques de l'urbanisme, de la mobilité douce, du génie civil
et des aspects liés a la conception des ouvrages d'art a
éte réalise entre le 26 mai et le 6 juin 2025 par les spécia-
listes conseils susmentionneés.

Mme Marie-Héléne Giraud, membre du jury, n'a pas pu
participer a la journée de délibération du jury. Cependant,
d'entente avec l'organisateur du concours, les maitres
d'ouvrage et le jury elle a pu transmettre une note de re-
commandation sous l'angle du paysage aux membres du
jury. Ce dernier a pris en compte ces remarques dans ses
délibérations.

Jugement

Le jury s'est réuni le mardi 17 juin 2025 a la Manufacture
des lles, Routes des lles 32, a Sion.

Analyse de détail des projets

Préalablement au jugement, le jury a passé en revue
les 18 projets affichés, afin de s'informer des résultats du
controle technique et d'étudier des caractéristiques de
chaque projet.

Aprés avoir pris connaissance de l'examen préalable et
analysé en détail les questions liées au respect des pres-
criptions, le jury a admis les 18 projets au jugement.

1°" tour d'élimination

Au premier tour, le jury a porté une attention particuliere
aux difficultés en matiere de fluidité du tracé et de fonc-
tionnalite.

La pertinence de la conception de la structure porteuse,
la matérialisation des ouvrages et les aspects liés au de-
veloppement durable ont été également examinés avec
attention.
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A lissue du premier tour, les 8 projets suivants ont été
eliminés par le jury:

N'0o2 COURS D'HAUT

N'04  DESSUS-DESSOUS-DE SION
N‘o7 DE PARTET DAUTRE

N‘og HYPER-LOOP

N15  FEMUR

N16  ROLLING STONES

N17  TISSAGE PAYSAGERS

N18  DIVERSION

2°™ tour d'élimination

Au deuxiéme tour, le jury a porté une attention particu-
liere aux besoins du Maitre de l'ouvrage et aux aspects
fonciers. Il a analysé plus en détail la qualité des espaces
extérieurs (parcours et paysage), la compatibilité gene-
rale et l'intégration du projet dans le site.

Les 6 projets suivants ont été éliminés a lissue du 2eme
tour:

N'05  SANS DESSUS DESSOUS
N'06  SURLE FIL

N'10  AVOL D'OISEAU

N1 LA TRAVERSEE

N'12  ANTHRACITE

N'14  HATE-TOI LENTEMENT
Repéchage

Au terme des deux premiers tours d'élimination, le jury
a proceéde a un tour de controle (repéchage). Il confirme
ses décisions et ne repéche aucun projet.

Classement et attribution des prix

Le jury dispose d'une somme globale de Fr. 180'000.-
TTC pour attribuer des prix et des mentions. Il decide de
classer les 4 projets restants et de leur attribuer les mon-
tants suivants:

Conclusions et recommandations du jury

Au terme du jugement, le jury a tenu a souligner la qua-
lite et la diversité des projets proposes et a salue l'effort
des participants. Au cours de l'analyse des projets, ila pu
apprécier la distinction des propositions des participants.
Il a releve que les 18 projets recus apportent tous, a des
degrés divers, une contribution a la résolution du pro-
bleme pose.

Le choix du tracé de projet, la fluidité du passage et la
cohabitation des différents modes de la mobilité douce a
pesé dans le choix du jury. Pour les projets qui avaient fait
le choix d'un tracé a travers la ZI. des ateliers, les impli-
cations fonciéres ont été examinées au cas par cas pour
promouvoir les projets les plus compatibles.

Le jury a attentivement débattu la qualité des espaces-
parcours crées par certains projets, notamment entre
les projets qui proposaient un franchissement aérien du
secteur et ceux qui prévoyaient des parcours conformes
au cahier des charges du concours. Le débat a également
porté sur la valeur symbolique et iconique des ouvrages
du secteur notamment en lien avec la fonctionnalité des
infrastructures proposees.

Au terme des discussions et a la majorité, le jury a propo-
sé au maitre de l'ouvrage d'attribuer le 1er prix a lauteur
du projet n"1 «<ATCHALA>» et de lui confier la poursuite
des études en vue de sa réalisation.

Ce projet, répond aux objectifs et aux exigences formu-
lées par le maitre de l'ouvrage, bien qu'une attention
particuliére devra étre portée sur sa considération de la
fonction de liaison biologique du canal de Vissigen. Le
tracé du projet est compatible avec les contraintes fon-
ciéres liees a la zone industrielle des ateliers, tout en
restant fluide et fonctionnel. La problématique du renou-
vellement du passage inférieur multimodal est maitrisee
avec une solution adequate. La passerelle franchissant le
Rhone est éléegante et robuste a la fois, garantissant un
ouvrage durable et facile a l'entretien.»

Le jury remercie lensemble des concurrents pour les
effort consentis, la créativité affichée et leur contribution
a cette démarche intellectuelle.

Rang Prix n’ Devise Montant

1% rang 1% prix 1 ATCHALA 78'000.- TTC
2°™ rang 1" mention 13 VRILLE 40'000.- TTC
3°™ rang 2°™ mention 3 VALSE 32'000.- TTC
4°™ rang 2°™ prix 8 LA LIGNE VERTE 30'000.- TTC
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Arrivé au terme de ses délibérations, le jury, a la majorite,
décide dattribuer le 1°" rang, 1 prix au projet: N1 devise
« ATCHALA » et de proposer ce projet pour la poursuite
des études en vue de sa réalisation.

Sion, 17 juin 2025

M. Vincent Pellissier

M. Philippe Varone

Mme Stephanie Bender

M. Patrick Buchs

Mme Marie-Héléne Giraud absente

M. Emmanuel Rey

M. Eric Duc

M. Yves Jacquier

M. Philippe Venetz

Exposition

Le vernissage officiel de lexposition aura lieu le mercredi
16 juillet 2025 a 17h30 a la Manufacture des lles, Route
des lles 32, 1950 Sion.

Les projets seront ensuite exposés jusquau 25 juillet
2025, de 16h00 a 18h00, week-ends non compris, entrée
libre.

Le jury remercie lensemble des concurrents pour les
effort consentis, la créativité affichée et leur contribution
a cette démarche intellectuelle.



LES PROJETS
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N1l ATCHALA

1* rang / 1°* prix

MP INGENIEURS CONSEILS SA, CRISSIER

Collaborateurs Sébastien Di Federico, Alexandre Angéloz, Romain Regamey, David Corminboeuf

YKO ARCHITECTURE SA, RENENS

Collaborateurs Renaud Knobel, Yves Knobel, Victor Baptista, Magali Knobel

DUO ARCHITECTES PAYSAGISTES / LANDSCHAFTSARCHITEKTEN SARL, LAUSANNE

Collaborateurs Aurélie Barral

Le projet lauréat se distingue par une insertion urbaine
fine et respectueuse au site. En rive droite, le raccord pro-
pose a la place du Rhone est lisible et cohérent, creant
une véritable interface avec la rue de lIndustrie. Cet es-
pace public, a la fois sobre et accueillant, joue un réle de
transition douce entre les différentes entités urbaines.

La géométrie du tracé respecte les orientations du ca-
hier des charges, tout en apportant une lecture fluide du
parcours. Le traitement de lescalier reliant la rue de la
Dixence présente un réel intérét fonctionnel, bien qu'un
questionnement sur son emplacement et son emphase
soit légitime au regard de la composition de lespace pu-
blic a son pied.

En bordure du Canal de Vissigen, le projet propose une
respiration urbaine: un élargissement du parcours qui
se transforme en place, agrémentée de bancs et dune
fontaine. Si cette derniére sinspire dun élément existant,
sa pertinence peut étre interrogée dans le contexte du
projet de renaturation porté par le service des dangers
naturels. La proposition illustre ainsi une volonte de dia-
logue entre aménagement urbain et gestion du patri-
moine existant.

Le développement du projet se déploie en deux phases,
avec une prise en compte habile des contraintes spa-
tiales et patrimoniales. La premiere phase prévoit un
contournement de la pizzeria, en adoucissant les angles
par des courbes pertinentes. La seconde phase introduit
un ouvrage fluide qui franchit le parc des Ateliers, offrant
un tracé organique bien adapté aux usages doux. Cette
deuxieme sequence du projet est tres cohérente et valo-

rise les cheminements piétons en intégrant des espaces
de détente, soigneusement répartis le long du parcours.
Le soin apporté aux raccords, tant du cété de la rampe
de la route de Vissigen que de la digue Nord du Rhéne,
traduit une maitrise de limplantation des ouvrages et des
parcours. Dans ce secteur a vocation fortement vegéta-
lisee, lapproche paysageéere proposee est en cohérence
avec la succession des parcs publics du futur quartier et
se révele globalement compatible avec le développe-
ment par etapes de ces derniers.

La passerelle principale sur le Rhéne, dune portée de
62 métres, adopte une structure intégrale en acier au-
to-patinable recyclé, sans appuis intermédiaires ni joints
de dilatation. Ce choix assure robustesse et durabilité. En
sencastrant aux extremites, elle sintegre aux berges et
confere au projet une impression dancrage et de legére-
té a la fois. La passerelle sur le canal, plus courte (17 m),
reprend la méme écriture constructive, assurant ainsi
une cohérence formelle. Le passage inférieur multimodal
est un ouvrage monolithique en béton armé précontraint.
La conception de lensemble est plausible et soignéee. La
qualite plastique des ouvrages - formes, matériaux, cou-
leurs - affirme leur identité dans le paysage, sans le do-
miner et lécraser. Chaque intervention trouve une place
ciblée, avec simplicité et discrétion.

Le jury a la majorité décide dattribuer le premier rang et
le premier prix a ce projet.
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N°13 Vrille

2°™ rang / 1°° mention

CSD INGENIEURS SA, SION

Collaborateurs Vincent Rebstein, Micaél Tille, Georges Joliat, Alexandra Héritier, Lucile Thierrin

WMM INGENIEURE AG, MUNCHENSTEIN

Collaborateurs Gilbert Santini, Javier Asensio, Victor Herrando, Gunter Gisin, Jean-Solt Batscher

LOCALARCHITECTURE SARL, LAUSANNE

Collaborateurs Laurent Saurer, Marine Coudert, Zalmai Levrat

PAYSAGESTION, LAUSANNE
Collaborateurs Julie Imholz

Le projet Vrille se distingue par un geste architectural fort
et assume, qui seécarte volontairement du tracé prescrit
par le cahier des charges pour proposer une traversee
singuliére, inspirée de la nature, et plus précisement de la
vrille de vigne. Ce choix formel donne naissance a un ou-
vrage sculptural, dont la courbe fluide relie directement
la place du Rhéne au Lycée-collége Ella Maillart. Si cette
ligne directe sacrifie certaines connexions — notamment
avec la rive gauche du Rhéne et la route de Vissigen —
elle assume pleinement sa logique de parcours, offrant
une lecture claire et une expérience usager immersive.

La structure, longue de 318 métres, franchit ainsi tout le
secteur et repose sur dix appuis. Elle survole le terrain
avec une certaine légéreté malgreé sa puissance formelle.
Le franchissement de la rue de la Dixence est assure par
une grande boucle en passage supeérieur, permettant
déviter les conflits avec la circulation tout en créant un
moment fort du trajet, presque scénographique. Cette
configuration implique un dénivelé et une distance non
negligeables, legerement supérieurs a dautres projets
concurrents, mais cette contrainte est en partie compen-
sée par la generosité des vues et la qualité spatiale du
parcours.

Le tablier, composé dune poutre-caisson meétallique,
est recouvert dun revétement en béton fibré ultra-per-
formant, affirmant un contraste subtil entre la robustesse
de la structure inférieure et la legereté des garde-corps.
Lensemble donne a louvrage une silhouette élégante
et tendue, renforcée par le choix d'une structure mono-
lithique sans joints de dilatation, qui assure une continuité
visuelle et technique sur toute la longueur.

Le projet se singularise également par la volonte de créer
un objet paysager a part entiére, une piéce a caractere
ostentatoire, qui revendique un statut a part et un carac-
tére quelque peu métropolitain. Par sa position en sur-
plomb, la passerelle agit comme un belvédére sur la ville
et le Rhéne, renforcant le sentiment de sécurité par une
bonne visibilité, tout en rythmant le parcours avec des
moments de respiration. Laccroche a la rue de lIndustrie
est bien penseée, pragmatique en phase transitoire grace
a une rampe adossée a un batiment existant, puis plus
intégrée et lisible dans sa version définitive. En revanche,
labsence de connexion vers le parc des Ateliers ou la
route de Vissigen peut étre percue comme une faiblesse
en termes de maillage urbain.

Sur le plan constructif, les piles en V, fondées profon-
dément, assurent la stabilité de louvrage tout en Llui
conférant une certaine legéreté visuelle. La conception
statique semble réaliste, méme si des vérifications sont
a prévoir, notamment en ce qui concerne les effets ther-
miques sur les travees franchissant le Rhone. Le recours
a des matériaux recycles témoigne d'une volonte de du-
rabilite, bien que certaines solutions techniques, comme
lévacuation des eaux de surface sans traitement préa-
lable, sont source de questionnements.

Vrille se présente ainsi comme un projet ambitieux, aux
lignes élégantes et a lexpeérience forte, qui dialogue avec
le paysage par sa forme autant que par sa fonction.

Le jury a particulierement apprécié la qualité architectu-
rale du parcours.
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N°3 VALSE

3°™ rang / 2°™ mention

DIC SA INGENIEURS, AIGLE

Collaborateurs Alexandre Noél, Filippo Del Drago, Tedros Martina Imhof, Corinne Cappellin

FARRA ZOUMBOULAKIS & ASSOCIES ARCHITECTES URBANISTES, LAUSANNE
Collaborateurs Emmanuel Colomb, Fiorenza Bianchi, Bassel Farra

OXALIS ARCHITECTES PAYSAGISTES ASSOCIES SARL, CAROUGE

Collaborateurs Jéerémie Morel, Hikari Kikuchi

Le projet Valse propose un itinéraire particulierement li-
sible et fluide, délibérément congu sans angles droits, au
bénéfice d'une continuité douce et agréable. Dés les pre-
miers instants du parcours, les usagers sont guides natu-
rellement, grace a un tracé evident et intuitif, qui favorise
les mobilités douces dans un esprit de confort et deffica-
cité. Le long du canal de Vissigen, le projet met en valeur
le paysage traverse, avec une attention particuliére por-
tée a la perception successive des sequences urbaines
et naturelles. Les escaliers perpendiculaires assurant les
liaisons avec la rue de la Dixence se revelent facilement
perceptibles, tout comme le raccordement avec la rue
de lIndustrie, qui sinscrit avec clarté dans lorganisation
du site.

La prise en compte dune certaine flexibilité daména-
gement est également visible dans le phasage de réa-
lisation, qui se montre pertinent et pragmatique. A titre
dexemple, le projet anticipe la possibilité de valoriser
la terrasse sud de la pizzeria en cas de maintien tem-
poraire de lédifice. Limplantation proposée saffranchit
de certaines contraintes initiales, mais elle résout assez
habilement les franchissements de niveaux autour de ce
batiment. Dans son ensemble, louvrage sintegre harmo-
nieusement dans le paysage, avec un soin visible porté
a la réduction des volumes et des masses. Cette volonté
dallegement structurel contribue a la qualité du séjour
le long du parcours, notamment grace a lintégration de
bancs dans la structure de la passerelle et de garde-
corps invitant a la pause.

Litinéraire est particulierement bien penseé pour les cy-
clistes, grace a de grands rayons de courbure et a des
connexions aisees a chaque extrémité du tracé. Les ef-
forts pour réduire au minimum les distances et les deé-
nivelés permettent de fluidifier les deplacements quo-
tidiens. La lisibilité du trace est immediate pour tout
usager, et les acces pietons sont soigneusement traités,

avec des emmarchements bien placés qui favorisent les
ouvertures et renforcent laccessibilite.

La passerelle sur le Rhéne, longue de 100 métres, repose
sur deux travees de 65m et 35m. Louvrage adopte une
structure continue en acier auto-patinable, associee a un
tablier en auge métallique avec dalle mixte en béton fi-
bré ultra-performant (CFUP). Ce choix assure robustesse
et durabilité, méme si lon peut anticiper un coult réel su-
périeur a lestimation initiale, notamment du fait de ces
materiaux performants. La pile sur la rive gauche, fixe,
supporte la structure au-dessus du Rhdne, bien que cer-
tains détails techniques restent a préciser. La passerelle
sur le canal, quant a elle, mesure 28 meétres, repose sur
des appuis en élastomere, et reprend la méme typologie
structurelle.

Le projet inclut également un pont cadre intégral pour
le pble déchange multimodal. Réalisé en béton arme
précontraint, ce dernier franchit une portée de 20 métres
sans appui intermédiaire. Dune hauteur de tablier de 60
cm, monolithique, sans joints, il repose sur des murs se-
mi-encastres de 6 metres. Le concept est plausible, bien
quil manque encore des préecisions sur certains détails
constructifs. La reconstruction de ce pole est planifiee en
deux phases.

Enfin, le projet démontre une réelle attention environne-
mentale, a travers la continuité écologique du parc, un
dispositif de passage pour la faune, et linfiltration natu-
relle des eaux pluviales. Léclairage intégre, orienté vers
lintérieur, limite la pollution lumineuse, contribuant ainsi
a préserver lambiance nocturne.

Le jury salue une démarche globale bien maitrisee. Valse
incarne un projet sobre, efficace et tourné vers un usage
quotidien fluide et agréable.
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N°8 LALIGNE VERTE

4°™ rang / 2°™ prix

SD INGENIERIE SION SA, SION

Collaborateurs Xavier Mittaz, Gregory Morand, Francois Vernay, Grégoire Savioz

MEMENTO ARCHITECTURE SARL, SION

Collaborateurs Bob Morard, Tiago Feliciano, Maximiliano Rivera

Le projet La ligne verte propose une ligne organique,
douce et élégante. Cependant, la phase transitoire reste
attachée au tracé initial du cahier des charges, plus ri-
gide et contraint, ce qui atténue temporairement l'am-
bition d'ensemble. Linsertion générale est globalement
harmonieuse, avec un traitement soigné des rampes, des
talus et des murs d'aile, cependant le projet reste peu
explicite sur de nombreux aspects. Lapproche visuelle
prime parfois sur la démonstration fonctionnelle, ce qui
souleve des interrogations sur la clarté de l'intention et la
cohérence d'intégration dans le paysage urbain.

Le parcours propose relie directement la place du Rhone
au Lycée-college Ella Maillart, en franchissant le parc des
Ateliers dans une seconde étape. Toutefois, cette liaison
linéaire - en phase définitive - s'accompagne d'un cer-
tain isolement par rapport au tissu urbain environnant:
aucune connexion directe n'est prévue avec le parc des
Ateliers. Le caractére unitaire de l'ouvrage limite les ac-
cés et réduit son role a un simple corridor de transit, au
deétriment de l'appropriation sociale ou de linvitation a la
pause.

La passerelle sur le Rhone adopte une légere courbe et
repose sur une structure en poutre-caisson metallique
de 65 meétres de portée. Fondée sur pieux profonds,
sans pile interméediaire, elle propose une silhouette élan-
cée et relativement legere. Toutefois, certains details de
conception, notamment les bordures et les zones d'ap-
pui, devront étre retravaillés pour garantir la durabilité a
long terme. Lidée du pont-caisson est techniquement

plausible, mais la section transversale pourrait étre op-
timisée avec lintégration de raidisseurs et une meilleure
gestion du comportement torsionnel et des porte-a-faux.
Le projet prévoit également un ouvrage monolithique
en dalle précontrainte pour le pdle d'échange multimo-
dal, avec un phasage classique en demi-chaussee. La
conception de cet élement semble crédible. La seconde
phase du projet, quant a elle, offre une qualité de tracé
bien supérieure, avec des courbes souples et efficaces,
bien mieux adaptées aux déplacements doux. Toutefois,
la documentation reste globalement moins développée
que dans d'autres projets, limitant la lecture compléete du
concept.

L'économicité générale du projet est considérée comme
maitrisée, bien que le devis semble légérement sous-es-
timé au vu des matériaux employés. La structure en acier
recouverte d'une étanchéité et d'un enrobé bitumineux
constitue un choix robuste. Les aspects de dilatation de-
vront faire l'objet d'un suivi attentif. Une démarche envi-
ronnementale est néanmoins présente: continuité ecolo-
gique du parc, infiltration naturelle des eaux pluviales, et
passage pour la faune sont intégrés au projet.

En résumé, le jury a apprécié le parcours sobre et lisible
offert par le projet, qui est doté d'un certain potentiel,
mais qui doit encore étre amélioré dans son développe-
ment et sa démonstration.
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