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Mit der Rue des Caracteres schlagen wir eine Transformation vor,

die weit iiber eine klassische Strassensanierung hinausgeht: Der
offentliche Raum wird als tragendes Geriist der urbanen Identitit .
gestirkt. Statt Uniformitit stehen die unterschiedlichen Charaktere
der Quartiere und Strassenriume im Mittelpunkt. Neue Querungen,
vielfaltige Freiraume und gezielt gesetzte Aktivierungsorte

verbinden Nachbarschaften und fordern soziale Durchmischung.
Mikroklimatische Verbesserungen, griine Infrastrukturen und
feinmaschige Wegebeziehungen schaffen resiliente, nutzungsoffene
Stadtriaume. Der motorisierte Verkehr bleibt integriert, wird

aber besser gesteuert und raumlich zuriickhaltender gefiihrt.
Aufenthaltsqualitit, lokale Kooperationen und die Verkniipfung mit
dem Wasserraum der Zihl bilden die Basis einer robusten, flexiblen
Entwicklung. Die Rue des Caracteres wird so zum lebendigen
Stadtraum, der Bewegung, Begegnung und Identitit neu verkniipft.
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Blick entlang Landtestrasse in Richtung Kreisel Neuenburgstrasse
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Blick entlang Aarbergstrasse in Richtung Marcelin-Chipot-Strasse

Blick entlang Bernstrasse in Richtung Guido-Muller-Platz
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»Rue des Caracteres — Mehr als Strassenprojekt:
Fokus offentlicher Raum*“

Die Rue des Caracteres versteht sich als mehr als ein
Strassenprojekt: Sie bietet die Chance, die Vielfalt der
angrenzenden Quartiere, Raume und Nachbarschaften
sichtbar zu machen und gezielt weiterzuentwickeln. Jeder
Abschnitt der Achse besitzt einen individuellen Charakter,
der in direkter Wechselwirkung mit seinem Umfeld steht.
Die Strasse fungiert dabei nicht nur als Verbindung, sondern

Unterer Quai*

Badhausstrasse*

Aarbergstrasse”
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. < Altstadt Nidau

»Konzept motorisierter Individualverkehr
zur Abend-spitzenstunde 2035

In der Strukturkarte MIV ist als Diskussionsgrundlage ein
Verkehrsmengengerust festgehalten, welches sich an den
heutigen Nachfragewerten nach orientiert.

Am Ubergang von der Autobahn im Briiggmoos ist der in
die Siedlung hineinfahrende Verkehr zu dosieren. Es wird
mit einer Lichtsignalanlage jeweils nur so viel Verkehr in die
Siedlung hineingelassen, wie am leistungsbestimmenden
Knoten am Guido-Muller-Platz ohne Ruckstaus bewaltigt
werden kann. Ob die Zufahrt auf der Westseite gepfortnert
werden muss, wird im Projekt noch detailliert zu klaren sein.

Fussverkehr priorisierte Flache
Veloverkehr priorisierte Flache
Strassenfahrbahn
Mehrzweckstreifen

Grinflache

Gebéaude bestehend
Gebéaude neu

Lindtestrasse / Unterer Quai “Route Respiratoire”

Die Fahrbahnbreite und die Allee bleiben wie bestehend. Der
Kreisel Neuenburgstrasse soll fur den Veloverkehr angepasst
werden. Die Lichtsignalsteuerung bei der Schuss kann von

.......

als gemeinsamer Raum, der Unterschiede anerkennt und
Identitaten starkt. Das stadtische Gewebe wird durch
pragnante Querbeziehungen und neue Aufenthaltsraume
verdichtet, wobei die Heterogenitat der Stadtraume bewusst
lesbar bleibt. So entsteht ein offentlicher Raum, der Vielfalt
nicht nivelliert, sondern als stadtebauliches Potenzial nutzt.
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Hochleistungsstrassen

A Verbindungs-/Sammelstrassen
Erschliessungsstrassen
[] Verkehrsaufkommen Abendspitzenstunde
(@) Verkehrsstreuerung

\ o Verkehrsstreuerung (Pfértnerung)

=3 Riickstaubereich
\ ',"- mégliche langfristige Verkehrsstreuerung (Pfortnerung)
XA .= 2> moglicher Riickstaubereich

»Koordinierte Lichtsignalsteuerung*

Die vier Knoten im Abschnitt Schuss bis Guido-Muller-
Platz liegen in einem regelmassigen Abstand. Mit einer
koordinierten Verkehrssteuerung mit kurzen zwei-phasigen
Ablaufen ist eine "Grune Welle" in beiden Richtungen mit
Tempo 30 moglich.

Velofahrenden uber die Fussgangerflachen umfahren werden.
Sudlich der Schuss erhalt die Landtestrasse einen neuen
Querschnitt mit Mittelzone.

»Social Mixer — Neue Briicken schlagen“

Die Rue des Caracteres wird durch pragnante Knotenpunkte
strukturiert: Orte, an denen Querungen, Aufenthaltsraume
und Bewegungsnetze verdichtet werden. Die Strasse selbst
bleibt das zentrale Ruckgrat, doch ihr Charakter wird an
diesen Schnittstellen neu interpretiert. Neue Querungen,
sichere Ubergange und zwei zusatzliche Bricken Uber

die Zihl schaffen mehr Durchlassigkeit und starken die

»Konzept OV-Netz“

Die Haltestellen des offentlichen Verkehrs werden auf

die zentralen Orte abgestimmt. Bushaltestellen werden
dort platziert, wo die Menschen hinwollen, wo sie sich
aufhalten und bewegen. Je nach Verlagerung der Buslinie

1 (heute 2) bekommt die Bernstrasse fur den Fussverkehr
eine neue Bedeutung. Die Buslinie 4 konnte neu uber

den Guido-Muller-Platz anstatt Uber Dr. Schneider-

Strasse gefuhrt werden, um die Dr- Schneider-Strasse als
Fusswegehauptachse und Begegnungsraum zu priorisieren,

Fussverkehr priorisierte Flache
Veloverkehr priorisierte Flache
Strassenfahrbahn
Mehrzweckstreifen

Grinflache

Gebéaude bestehend
Gebéaude neu
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Pro Fahrtrichtung wird eine MIV Spur definiert, damit weitere

Anspruche wie adaquate Flachen fur den Fussverkehr,
Veloverkehr, Anlieferung, teilweise entsiegelte Bereiche und
einzelne Baume, umgesetzt werden konnen. Eine Mittelzone

Vernetzung der Quartiere. Auch angrenzende Projekte —
etwa die verbesserten Querungen bei den Bahngleisen

Im Rahmen des Nutzungskonzepts Bahnhof Biel — tragen
zur ubergeordneten raumlichen Verflechtung bei. An den
Knoten verschranken sich Strasse, Freiraum und Mobilitat zu
urbanen Begegnungsorten. So wird die Rue des Caracteres
vom linearen Verkehrsraum zu einem lebendigen Stadtraum
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Aarbergstrasse / Marcelin-Chipot-Strasse “Porta d’Acqua”

pragt den Strassenraum und enthalt Abbiegespuren und
Querungsstellen.

Die Marcelin-Chipot-Strasse wird fur den Fuss- und den
Veloverkehr priorisiert und die Dr. Schneider-Strasse kann zur
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»Park- und Gartenloops —
Spazierginge nicht nur fiir Eingeweihte“

Wir verknupfen pragnante Freiraume uber die
Gemeindegrenzen in einer ganzheitlichen Erzahlung Uber
die urbanen ldentitaten und raumlichen Interaktionen. Diese
lasst wiederum Ruckschlusse auf Siedlungsstruktur und
Strassencharakter zu. Elemente des Nutzungskonzeptes
Bahnhof (Mosaik, Platzquerung Landtestrasse) werden
integriert.
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Begegnungsraume %

< > Quartiere B . LA
< Altstadt Nidau 0 100 200

sZentrale Orte und Fussverkehrsnetz stirken®

Hauptfusswege verbinden zentrale Orte und schaffen
Begegnungsraume, so im Korridor Guido-Muller-Platz/Nidau Altstadt
und Marcelin-Chipot-Strasse/Bahnhof/Zentralplatz Biel.

Fussverkehr priorisierte Flache
Veloverkehr priorisierte Flache
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Mehrzweckstreifen
Grinflache
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Guido-Miiller-Platz ,,Jardin d‘Eau®

Der hochstbelastete und somit leistungsbestimmende
Knoten erhalt mehreren Abbiege-Spuren pro Fahrtrichtung,
um die Leistungsfahigkeit der projektierten Verkehrsmengen
weiterhin zu gewahrleisten. Rundherum werden einheitliche
Querungsmaoglichkeiten fur den Fuss- und den Veloverkehr

angeboten.Dies umfasst die Aufwertung bestehender

stadtischer Strukturen und Freiraume, um deren Identitat

und Funktionalitat langfristig zu sichern. Dies umfasst die
Aufwertung bestehender stadtischer Strukturen und Freiraume,
um deren Identitat und Funktionalitat langfristig zu sichern.

Hauptachse

Klimatische Massnahmen
entsprechend Verkehrs &
Landschaftskonzept

Quartiersverbindungen:
Geeignete Massnahmen
Situative Massnahmen

Prioritdre Zonen:
Umfassende Massnahmen
Baulich, Vegetation, Belag

Verbindungswege:
Stadtklimatisch verkniipfen
Identitatsstiftende Wege

I.ﬂ

Offentliche Einrichtung
Vulnerable Personen

O OV Haltestelle

Aufenthaltsqualitat

UHI Hotspots 2060
Néchtliche Hitzebelastung

_ PET Hotspots 2060
- Temperaturen bis 43°C+

Wichtige Griindflachen 2060
Schutz und Stérkung

Coolspots 2060
\ Schutz und Ausbau

Stadtklimatische Abschnitte mit mikroklimatischen
Verkniipfungen und Identititen bilden

Stadtklimatische Schlusselgebiete sollen uber den Projekt-
Perimeter hinaus Beachtung finden, indem strategische
Massnahmen ubergeordnet miteinander koordiniert
werden. Grundlage bilden Klimaprognosen fur das Jahr
2060, bestehende Planungsstrategien (z.B. Bahnhofsgebiet)
und die Standorte von Einrichtungen fur vulnerable
Bevolkerungsgruppen. Massnahmen zur Starkung
bestehender Grunflachen und Kaltluftentstehungsgebiete
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= Hauptrouten
—— Direktrouten

Verbindungsrouten
m m— - geplante Infrastruktur
Erschliessungswege/-strassen
Zentrale Orte

Quartiere
Altstadt Nidau
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sZentrale Orte und Veloverkehrsnetz stirken“

Hauptrouten verbinden zentrale Orte. Die Bernstrasse ist eine
Nebenroute. Hauptrouten queren die Bernstrasse bei der
Guglerstrasse, Keltenstrasse, Gurnigelstrasse, Dr. Schneider-
Strasse, und am Schuss-Quai.

Fussverkehr priorisierte Flache
Veloverkehr priorisierte Flache
Strassenfahrbahn
Mehrzweckstreifen

Grinflache

Gebéaude bestehend

Gebéaude neu

Bernstrasse / Guglerstrasse ,,Charniere de quartier

Die Guglerstrasse wird fur den Fuss- und den Veloverkehr
priorisiert ausgestaltet. Denkbar sind beschrankte Zufahrten
zur Quartiererschliessung. Die Querung der Bernstrasse

\\@ \ N2

sollen auch entlang der Gartenloops und wichtiger
Verbindungswege greifen und identitatsstiftende (z.B.
Vegetation) sowie verbindende (Grunkorridore) Elemente fur
die Quartiere schaffen. In prioritaren Zonen steigern gezielte
Interventionen an Bauten, Belagen und Aussenraumen die
Aufenthaltsqualitat an neuralgischen Verkehrsknotenpunkten
(durch Verschattung, Schwammstadtelemente, Verdunstung
und technische Massnahmen). Im Vordergrund stehen
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wird mittels Lichtsignalanlage ebenerdig erfolgen. Die
angrenzenden Quartiere sind verkehrsberuhigt
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Landte-/Aarbergstrasse als
“Route Respiratoire”—
Ein Strassenraum zwischen
Infrastruktur und
Quartiersleben

Die Route Respiratoire beschreibt die
robuste, schrittweise Umgestaltung einer
stark belasteten Durchgangsstrasse im
Quartier. Die Verkehrsbelastung bleibt
bestehen, doch durch angepasste
Querschnitte, Tempo 30 im zentralen
Abschnitt und gezielte Querungsangebote
wird der Raum quer zur Hauptachse
besser durchlassig — insbesondere

fur den Fuss- und Veloverkehr.Der

Begqriff ,atmend” verweist auf zwel
raumliche Prinzipien: eine Abfolge von
Verdichtung und Offnung - raumliche
Kompression und Weite — sowie die
starkere Integration gruner Infrastrukturen,
die das Mikroklima verbessern und

neue Aufenthaltsqualitaten schaffen.
Bestehende Elemente wie Vorzonen, die
Tankstelle oder die lange Gebaudeflucht
an der Landtestrasse werden pragmatisch
eingebunden - die Entwicklung bleibt
robust und in Etappen umsetzbar.
Okologisch qualifizierte Randbereiche,
Begrunung und Entsiegelung fordern

Landtestrasse

Wartehauschen Kreuzplatz Biel

kleinteilige Aneignung und verbessern
die Umweltqualitat im Strassenraum. Am
Knoten Unterer Sihlquai / Landtestrasse
wird die Querungsmaoglichkeit deutlich
verbessert. Zukunftige Arealentwicklungen
entlang der Achse — etwa mit
quartiernahen Nutzungen - sollen die
|dee der atmenden Strasse unterstutzen
und weitertragen.Im Bereich des
Neuenburgstrassenkreisels kann eine
kleinteilige Struktur zur Klarung der
Eintrittssituation in den Strandboden
beitragen — sowohl funktional als auch
stadtraumlich. Sie schafft eine lesbare
Adresse, bringt einen menschlicheren
Massstab in den Ort und unterstutzt

die gewulnschte Vielfalt im Ubergang

zu Offentlichen Nutzungen wie
Velostation und Containerstandort.Die
Route Respiratoire wird so zu einem
nutzungsoffenen, resilienten Stadtraum
zwischen Mobilitat, Freiraum und
Quartiersentwicklung.
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Querprofil 1, 1:200
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Guido-Muller-Platz als
wJardin d‘Eau®“ —
Frei- und Verkehrsraum
am Wasser

Unter Jardins d'Eau wird eine mogliche
Entwicklungsperspektive fur den nahe
zur Rue de Caractéres gelegenen Raum
entlang der Zihl verstanden: eine Abfolge
thematisch gestalteter Freiraume —

als lineares Band lesbar — welche die
stadtraumliche Qualitat, 6kologische
Vielfalt und klimaresiliente Nutzung starkt.
Die |dee fordert differenzierte Zugange
zum Wasser, ermoglicht temporare
Nutzungen und macht die Zihl als
landschaftliches Element besser erfahrbar.
Der Guido-Muller-Platz nimmt dabei eine
Schlusselfunktion ein: Als historischer
Grenz- und Verbindungsort zwischen
Biel und Nidau sowie als Raum, an dem
Aarberg- und Bernstrasse, die Zihl und
die Madretsch-Schuss aufeinandertreffen,
bietet er Potenzial fur eine dichte
Verknupfung von Freiraum, Verkehr und
Geschichte.

A7

Guido-Muller-Platz, Situation heute:

MUE, DE NIDAU PRES DU LAC DE. BIFNKE

Ansicht von Nidau am Bieler See — Johann Ludwig Aberli, um 1780

Auch er wird als ein moglicher

Jardin d'Eau verstanden — mit Bezug

zu den ehemals hier angelegten
Gartenanlagen und der historischen
Landte mit dem Salzhaus, die diesen

Ort als zentralen, offentlichen Raum
pragten. In Kombination mit seiner
stadtraumlichen Lage entfaltet der Platz
hohe Adresswirkung und Potenzial fur
neue Freiraumqualitaten.Strassenseitig
schafft ein optimiertes, flachensparendes
Knotenlayout neue Qualitaten fur

den Fuss- und Veloverkehr. Neue
Querungen sowie ein feinmaschiges
Wegnetz (,Garten-Loops”) eroffnen
grossraumig alternative Routen und
starken die Orientierung im Stadtraum.
Die Umnutzung der alten Pumpstation im
Sagiloch als quartierbezogener Treffpunkt
erganzt den Ansatz funktional und
sozialraumlich.

- Starke Belastung/Zerschneidungseffek durch die MIV-Strome
- Siedlungsaspekte sind den verkehrlichen Aspekten untergeordnet

Anpassungen Strassenquerschnitt mit
i Verringerung Fahrbahnfldchen

Réumlicher Bezug zum See starken

Anpassung Knoten Unterer Sihlquai und Léndte-
strasse: Mehr Raum fiir Langsamverkehr

Axonometrie "Route Respiratoire”
(im Bereich Landtestrasse)

Arealseitige Entwicklungen mit teil-
weise offentlichem Charakter (z.B.
Saisonniers-Museum)

Zihlufer als Kontinuum identitétsstiften-
der Vegetationsfichen und Verweilorten
(Sitzgelegenheiten) gestalten.

Abstellplatze MIV mit sickerfdhigen Bo-
denbeldger mit hoher Albedo

»Route Respiratoire“: Vorzonen und Stras-
senaufweitungen okologisch aufwerten
Platzgestaltung profitiert von
Selbsverschattung Bodenbelag
als thermischer Speicher + hohe Albedo

Anpassung Knoten mit Optimierun-
gen fiir den Langsamverkehr

Arealentwicklung mit Adresswirkung
und offentlichem Zugang zur Zihl

Raumlicher Bezug zur Zihl gezielt stirken - Be-
wegungs- und Begegnungsraume schaffen

Langsamverkehrs-Verkniipfungen quer und
lings der Zihl als alternative Routen zu Aar-
berg- & Bernstrasse starken

Axonometrie “Jardin d'Eau”
(im Bereich Guido-Muller-Platz)

Potential als Cool Spot starken

Alte Pumpstation als Freizeitzentrum
an Zihl ausformulieren (mit Bezug zu
Quartieren, BFH Campus usw.)

=l 2.
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Neue Griinflachen extensiv als Cool Spots:
- Identitdtsstiftende Verschattungsstruktur mit
Trinkwasserangebot
- Zugang zum Wasser, Abkiihlung
- Parkanlage ,,Pumpstation mit hoher Variation
an Bepflanzung

Anpassungen Strassenquerschnitt:
Mehr Griin statt Grau

Alternative Bewegungsraume fiir
den Langsamverkehr schaffen (

Vulnerable Gruppen:
- Verschattung/Verdunstung
+ Verweilméglichkeiten
- Fussgangerbereiche von
Strasse trennen

Léangs- und Querverbindungen
an der Zihl punktuell stirken

- Griinflichen extensiv als Cool
Spots dicht anlegen
- Identitétsstiftende Wasserinfra-
struktur zugédnglich gestalten
- Bodenbelag sickerfahig
- Beschattung entlang Uferweg
durch Vegetation oder ev. bauliche
Massnahmen

Axonometrie "Porta d'’Acqua”

(im Bereich Aarbergstrasse)

Lineare Gestaltungsstruktur aufbre-
chen und Querbeziige stirken

Neuer Platz an der
,Urbanen Achse®

%Querbeziehung starken, Offnung zur

Seequartier: Behutsame
Weiterentwicklung im Bestand

Zihl (Abbruch Garage)

Behindertengerechte Zugénge zur Zihl
schaffen, 6ffentliche Rdume etablieren

Arealentwicklungen mit
quartierdienlichen Nutzungen

Aufenthalts- und Begegnungsorte fiir
unterschiedliche Altersgruppen schaf- |

Zugang zur Zihl starken;
Wassertaxi

Axonometrie "Charniére de quartier”
(im Bereich Bernstrasse)

Umgestaltung Teilabschnitte
Quartierstrassen

- Strasseninsel: Potential der Linse durch Biodi-
versidtsfordernde Bepflanzung nutzen
- Raumliche Fassung der Kreuzung als Ort
unterschiedlicher mikroklimatischer Identitaten
gestalten und gezielt Bereiche mit spezifischen
Aufenthaltsqualititen ausweisen

Arbeiten mit was schon da ist: Trans-
. formation Mittelinsel zu grilnem
Trittstein iiber die Bernstrasse

Aarberg- und Marcelin-
Chipot-Strasse als
~<Porta d’Acqua“ —

Ein Verbindungsort fur
Stadt, Wasser und Mobilitat

Im Ubergang zwischen Bahnhof Biel,
Seequartier und BFH-Campus entsteht
mit der Porta d’Acqua ein neuer
Stadtraum mit hoher Adresswirkung.
Der heute verkehrsdominierte Knoten
an der Aarbergstrasse wird zu einem
lebendigen, vernetzenden Ort
transformiert: Lichtsignalanlagen regeln
den Verkehr im zentralen Abschnitt,

die Geschwindigkeit wird gesenkt,
Querungen fur den Fuss- und Veloverkehr
werden verbessert. SO entstehen neue
Aufenthaltsqualitaten, mehr Sicherheit
und ein durchlassigerer Stadtraum.

Ein angepasster Strassenquerschnitt
ermoglicht okologische Aufwertungen —
mehr Grun statt Grau. Mit dem Abbruch
der bestehenden Garagenanlage kann

Nachher

Aarbergstrasse

Venice, The Mouth of the Grand Canal —
Joseph Mallord William Turner, 1840

entlang der "Urbanen Achse” ein neuer
Platz entstehen. Als Bestandteil des
Nutzungskonzepts Bahnhof Biel wird
dieser Raum zur neuen Porta d'’Acqua

— ein Tor zum Wasser, zur Stadt und zur
Region. Die raumliche Offnung zur Zihl
schafft Sicht- und Wegebeziehungen und
macht den Wasserraum wieder erlebbar.
Die Weiterentwicklung des angrenzenden
Seequartiers erfolgt behutsam auf Basis
bestehender Strukturen. Offentliche
Raume und barrierefreie Zugange
fordern Inklusion und Aneignung. Ein
feinmaschiges Wegnetz (,Garten-Loops’)
erganzt die Mobilitatsstruktur und starkt
alternative Bewegungsraume zwischen
Quartier, Campus und Bahnhofsgebiet.
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Vorher

21.20

Aarbergstrasse

Bern- und Guglerstrasse als
»Charniere de quartier®
— Quer denken, Stadtraum
schaffen

Die Bernstrasse wirkt im Bereich der
Weidteile und in Madretsch Sud heute
als starke raumliche Barriere. Mit der
Charniere de quartier wird dieser
Ubergangsraum neu interpretiert:
Abbiegebeziehungen von und zur
Guglerstrasse werden aufgehoben, die

bestehende Personenunterfuhrung entfallt.

Stattdessen wird eine neue, ebenerdige

Querung geschaffen — Ubersichtlich, sicher

und barrierefrei. Die bisherige Trennung
wird damit raumlich wie wahrnehmbar

reduziert. Indirekt wird so auch der Zugang
zur Zihl gestarkt, die als attraktiver Freiraum

kunftig besser erreichbar ist.

Die Quartiere und die Schnellstrasse
wurden historisch nie aufeinander
ausgerichtet — diese voneinander
abgewandte Beziehung wird nicht
grundsatzlich infrage gestellt.

Stattdessen liegt der Fokus auf der
besseren Nutzung der grosszugigen
/wischenraume zwischen den Bauten:
Aufenthaltsbereiche und niederschwellige
offentliche Nutzungen entlang der neuen
Quartierachse senkrecht zur Bernstrasse
fordern soziale Durchmischung.

Querprofil 2, 1:200

Basel Pavillon zum zirkularen Bauen, Modell Piertzovanis Toews

Diese Nutzungen sollen moglichst in
Partizipation und Kooperation mit den
Quartierbewohnenden entwickelt und
betrieben werden. Auch bestehende
Trennwirkungen durch dichte Vegetation
und Zaune sollen gezielt aufgelost und
durchlassiger, dabei nicht weniger grun,
gestaltet werden.

Die Wegefuhrung fur den Langsamverkehr
soll zukunftig nicht stur der Autostrasse
folgen, sondern sich an Raumqualitaten
und Querbeziehungen orientieren.
Teilabschnitte der angrenzenden
Quartierstrassen werden neugestaltet, der
Strassenquerschnitt der Bernstrasse kann
aufgrund reduzierter Geschwindigkeit
verschlankt werden. Die Lage der
Bushaltestellen kann im Rahmen der
Umgestaltung gepruft werden — sowohl
eine Verlegung auf die Bernstrasse als
auch die Beibehaltung der heutigen Lage
lassen sich sinnvoll in das Gesamtkonzept
einfugen.

Die Charniere de quartier wird so zur
robusten Verknupfungsfigur zwischen
Quartieren, Zwischenraumen, Freiraum
und Wasser.

Bernstrasse

Nachher
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Querprofil 3, 1:200

O O O Tissu Urbain — Rue de Caracteres




