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Konzept Bahnhofsplatz

Der Bahnhofsplatz erstreckt sich tUber etwa 300 Meter und ist zwischen 20 und 35 Meter
tief. Er gliedert sich in drei Bereiche: den zentralen Bahnhofplatz, den neuen Busbahnhof
im Osten und die ,Velo-City“ im Westen. Im Mittelpunkt steht weiterhin der
denkmalgeschutzte Bahnhof. Die Obere Bahnhofstrasse fuhrt zentral auf das
Bahnhofsgebaude zu und schwenkt kurz davor in die Untere Bahnhofstrasse. Durch die
von den Platzbereichen getrennte Fahrbahn wird die Sicherheit fur alle
Verkehrsteilnehmer erhoht.

Bahnhofplatz

Der Bahnhofplatz hebt die historische Bedeutung des denkmalgeschutzten Bahnhofs
hervor, der einst flr Fortschritt und Technik stand. Das Gebaude steht auf einer
Pflasterung, die die Kleinteiligkeit der Fassade widerspiegelt. Die offenen Fugen
ermoglichen das Versickern und Abgeben von Wasser und verbessern so die
Aufenthaltsqualitat. Die Bahnhofstehle steht seitlich der Achse zwischen Oberer
Bahnhofstrasse und Bahnhofsgebaude. Die bestehende Aussenbestuhlung des Cafés
bleibt erhalten und steht den Gasten weiterhin zur Verfligung. Eine lange Bank, die am
Ubergang zur ,Velo-City* verlauft, profitiert vom Schatten der neu gepflanzten Baume und
bietet Reisenden einen angenehmen Aufenthaltsbereich.

Busbahnhof

Der vorhandene Belag aus gro3en Ortbetonplatten wird zwischen dem Bahnhof und der
Grynaustrasse weitergefuhrt. Auf diesem Platz befinden sich unterschiedliche Bauten: der
neue Busbahnhof, die bestehende Uberdachung der Zugangsbereiche zu den
Bahnsteigen, der neue Kiosk und die Fahrraduberdachungen entlang der Gleise. Diese
funktionalen Elemente setzen Akzente und gewahrleisten kurze Wege. Zwei
landschaftliche Highlights ein kleiner Platz unter einer neu gepflanzten Linde und der
.Grtne Knoten“ bereichern den Raum. Die neue Linde ersetzt einen historischen Baum
und bietet mit einer Rundbank und einem Trinkbrunnen einen einladenden Aufenthaltsort.
Die Baumgruppe ,Griner Knoten® bildet zusammen mit dem denkmalgeschutzten Hotel
Linthof das Ostliche Tor zum Bahnhof und kann als Pendant zum baumbestandenen
Kiesplatz der ,Velo-City“ gesehen werden. Die Baume stehen in einer begrinten
Kiesflachen, die das Regenwassermanagement unterstiitzen. Auch hier laden Banke zum
Verweilen ein. Entlang der Gleise gibt es iberdachte Doppelstock-Fahrradstellplatze. Auf
der gegenuberliegenden Seite des Busbahnhofs sorgt eine Baumreihe entlang der
Bahnhofstrasse fur Schatten und trennt den Gehweg von der Fahrbahn, was Sicherheit
und historische Anmutung miteinander verbindet. Der Bereich unter den Baumen ist
chaussiert und kann flexibel fir Fahrrad- und Autoabstellplatze oder als Aufenthaltszone
genutzt werden.
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Velo-City

Der markante Guterschuppen wird zur ,Velo-City" weiterentwickelt und steht symbolisch
fir nachhaltige Mobilitat. Das grofRzugige Gebaude bietet Platz fur zahireiche Fahrrader
sowie einen Verkaufs- und Reparaturshop. Erganzt wird der Bereich durch einen ,City
Forest®: Auf einem begrinten Kiesplatz wachsen dicht und unregelmallig gepflanzte
Baume, die auch die bestehende Linde integrieren. Der Kiesbelag sorgt flr eine gute
Regenwasserinfiltration. Unter dem schattigen Blatterdach konnen Besucher ihre
Fahrrader abstellen oder reparieren. Grol3e, einladende Banke bieten Platz zum
Ausruhen, und entlang der Eisenbahnstrasse sind zudem einige Autoparkplatze
vorgesehen.

Atmosphare und Identitat

Wahrend der offene, gepflasterte Platz um das historische Bahnhofsgebaude als
Erinnerung an die Geschichte dient, verkorpert der Platz beim Busbahnhof Effizienz und
Geschaftigkeit. Die ,Velo-City” hingegen vermittelt eine lebendige, junge und entspannte
Atmosphare, die zur spontanen Nutzung einladt.

Visualisierung «Giiterschuppen»

Ansicht 1956: Raumpragende Linden

Schwammstadt

[ Versickerungsmulde mit belebter Oberbodenpassage
Sickerfahiger Belag mit darunterliegenden Substratvolumen
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Schwammstadt

Das Areal liegt im Gewasserschutzbereich Au und der
Grundwasserflurabstand betragt rund 2 m. In diesem
Zusammenhang fokussiert sich das Regenwasserkonzept
auf hochliegende Versickerungselemente und eine
angemessene Wasserversorgung der Baume. Die gering
belastete Umgebung des Guterschuppens wird, soweit
zulassig, mit durchlassigen Belagen ausgebildet. Ein
grosser Teil des dort anfallenden Regenwassers gelangt
so in das darunterliegende Substratvolumen und steht den
Baumen zur Verfligung. Die Bahnhofstrasse entwassert in
strassenbegleitende begrunte Mulden. Das Dachwasser
des Bushofs versickert im Bereich «Griner Knoteny. Die
Dacher des Guterschuppens und des Stellwerks werden
unterirdisch in hochliegende, flache Sickergalerien
eingeleitet. Das Ubrige Oberflachenwasser mittlerer
Belastung, insbesondere von Bahnhofplatz und Bushof,
wird in die Kanalisation eingeleitet.

Verkehr

Die Verkehrsdrehscheibe am Bahnhof Uznach folgt einer
klaren Priorisierung und bietet fur alle
Verkehrsteilnehmerinnen optimale Bedingungen. Die
raumliche Zuordnung der Verkehrs- und Abstellflachen
ermoglicht eine Entflechtung zwischen den Verkehrsarten
und schafft so optimale Voraussetzungen fur eine
entspannte Verkehrsabwicklung in der Begegnungszone.

Die Fussganger kommen von der Personenunterfliihrung
auf einen dem Fussverkehr vorbehaltenem freien Platz
und konnen sich hier orientieren. Die Wegfuhrung
ermdglicht Zugange zum Mittelperron des Bushofes, zur
Bahnhofstrasse und Richtung Stadtli mit minimalen
Konflikten, die mit entsprechenden Markierungen auch fur
sehbehinderte Menschen gut zuganglich sind. Die
Begegnungszone ist bis zur Einmundung zur
Grynaustrasse gefuhrt.

Beidseitig angeordnete Veloabstellanlagen entlang des
Perrons auf der Ostseite und beim Glterschuppen auf der
Westseite schaffen die benotigten Anzahl Abstellplatze mit
kurzen Distanzen zur Bahnunterfuhrung und zum Bushof.
Im Guterschuppen kdnnen Dienstleistungen fir den
Veloverkehr angeboten werden.

Der Bushof verflugt Uber die geforderten Funktionalitaten
und ist gegenuber den Voruntersuchungen etwas nach
Osten gerlckt. Die Befahrbarkeit der hohen Kanten ist
nachgewiesen. Wendemaglichkeiten sind an beiden
Seiten des Bushofes vorhanden. Der Busverkehr aus
Richtung Stadtli kann mit einer separaten Einfahrt vor der
Barriere mit nur einem Einbiegemanover die Buskanten
bedienen.

Taxistandplatze und Kurzzeitparkplatze sind direkt an der
Eisenbahnstrasse angeordnet, die P+R Parkplatze
belegen nun als Zwischennutzung den Bereich westlich
des Bahnareals.
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Bushof Bahnhofstrasse Fussgangerzone Best. Restaurant
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Dach — Bushof
¥ Das seriell angereihte Tragwerk bestehet aus Betonstutzen, aufgelegten
4 Primartragern in Langsrichtung und einer quer dazu liegenden Sparrenlage aus
'S},. Holz. Um die rechteckigen Stutzen befestigt, sind die Sitzmaoglichkeiten, die mit
§g abnehmbar eingelegten Riickenlehnen aus Holz einen einfachen Zugang zu
- ——— = & = den dahinterliegenden Installationsfihrungen bieten. Die Untersicht des Daches
_ ) _ I I ] - \ ' bilden eingespannte Textilbahnen im Raster der Sparrenlage. Die Raumwirkung
Gleise Gruner Knoten Banhofstrasse Hotel Linthof & . : wy : . % 3
3, Il l | Kot e rarguphen — ) § pastogaph, mactsdabar | ist einem Zeltdach ahnlich, unter dem sich die Menschen aufhalten, wahrend sie \
r I & I auf den nachsten Bus warten. Das Textil ist flammhemmend und
I 4 | o |l Sintager Hastn ' lichtdurchlassig, sodass die Montage der Belichtungskdrper dahinter stattfinden '\\
| i e | = ann. ~
T = I I —— e e, sk Im Raum hinter dem Textil kbnnen auch sonstige Installationen wie Regenrohre \
[EEE———— - — — - = I j: _____ 1 e b e A oder nachtréglich zu montierende Leitungen fiir die E-Bus Infrastruktur gefiihrt
I U ¢ I werden. Die Textilbahnen sind leicht abnehmbar und konnen punktuell mit Osen
I v I eingestanzt werden um z.B. digitale Abfahrtsanzeigen an den Tragern zu
1 | I befestigen.
1 A I e e S,
L g I R Mobilitat . . . .
) S e —— — | | SRR Der Jochabstand der Stiitzen von 9,6 m lasst Raum fiir die Fussverkehrsstréme
y I Kontadhaube 4 I [ﬁ;m“’ auf dem Busperron und die Platzierung der Ausstattungsobjekte (wie
i i Pantographen. A I P— [ — i = : Entsorgungsstation oder Ticketautomat).
| ln\g'\.\. ,},‘k Bitumenhatigs Unterlage Bincarschicht |
= = 'y i il I e i v th UL <P 100, 8 0 OO S
-__.\._l_"i_' y I I‘hl I|||I %,e || ) [ | L N G T S T R T = E S . = S A e i Nach haltlgkelt
e =] 4 I 5% ‘ SN e e A em e R RS Das Holztragwerk kdnnte regional aus den Waldflachen der Burgergemeinde
__________ E _%: —————1l — e beschafft werden, im Sinne der Nachhaltigkeit und der regionalen
. s R e e : —;5;5 ————— I , Arbeitsverteilung. Der Einsatz von Beton wird auf die Stutzen reduziert.
D-D Schnitt Griner Knoten 1:200 4 I _ _ : . i e ; B - _
I 3 [ E-Bus Ladeinfrastruktur
I | Die E-Bus Ladeinfrastruktur fur Gelegenheitsladungen wird bereits eingeplant
}\ I im neuen im neuen Tragwerk des Bushof. Pantographen oder Kontakthauben
o I finden Platz zwischen der im Abstand von 1,6 m liegenden Sparrenreihen,
= I————— deren Leitungen im Zwischenraum oberhalb des Textils und in die Hohlrdume
4 I der Stutzen gefuhrt werden. Die Standflache fir die Umrichter kann in
I \ — I unmittelbarer Nahe auf dem Busperron zwischen den Stitzen liegen und die
I — '“‘a"""““’?’ I | S f I ] ] 1 ] Trafostation kann entlang der Veloparkierung stidlich des Bushof platziert
1 s I T e TG T T AT o T werden. Somit kdnnen Lademaoglichkeiten fur alle 8 Haltekanten mit minimalen
» - Velo City X I ) = z I _ I e e Eingriff in das Tragwerk und in die Architektur des Daches integriert werden.
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Konzept Tragwerk
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