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Verkehrsplanung

Damit das Parkhaus Casanna effizient auf das gewachsene Terrain ausgerichtet werden kann, wird das Parkhaus jeweils mit
Halbstockwerken abgetreppt. Das innere Erschliessungsprinzip fir den motorisierten Verkehr ist so aufgebaut, dass das Parkhaus in
zwei Bereiche, einen nérdlichen und einen siidlichen Bereich, unterteilt wird. Im nérdlichen Bereich des Parkhauses ist es mit separaten
Erschliessungsrampen moglich, vom 1.0G bis ins Untergeschoss zu fahren. Der siidliche Bereich wird liber den nérdlichen Bereich des
Parkhauses mit jeweils einer Rampe je Stockwerk angebunden (EG und 1.UG). Der siidliche Bereich weist jedoch auch separate
Erschliessungsrampen auf, um die Erschliessung des 2.UG zu gewahrleisten. Die Rampen werden im Gegenverkehr betrieben. Im
Uhrzeigersinn gelangt man vom 1.0G ins UG und im Gegenuhrzeigersinn vom UG zur Ausfahrt des Parkhauses im 1.0G. Im 1.0G
sowie in den beiden Untergeschossen werden neben den &ffentlichen Parkplatzen auch private Parkplatze erschlossen (siehe gelbe

Parkfelder).
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Brandschutzplanung

Die Parkingflachen erhalten einen Vollschutz durch eine Sprinkleranlage, wodurch Brandabschnittsflachen bis zu 3800 m? ohne

komplexe Entrauchung moglich sind. Aufgrund der offenen Brandschutziore.’-ii]ren.’-vorhéngeﬁ'rnﬂkNleubau wird eine Brandmeldeanlage — ]

oy H
mit Yolliberwachung empfohlen. Es wird vorgeschlagen, bei der Gebdudeversicherung Graublinden nach méglichen Subventionen fiir e

die Brandmeldeanlage zu fragen, da diese nicht zwingend vorgeschrieben ist. '

Baustoffe, Tragwerk und Brandabschnitte entsprechen den YKF-Vorgaben. Fluchtwegdistanzen und -konzeption werden gemarn VKF-

Vorgaben umgesetzt. Vertikale Fluchtwege, die drei oder mehr Untergeschosse erschliefien, erfordern stationdre Spillliftungen. Die Option Aufbau

+11,17=1.201,77m 0. M.

Option Aufbau F:' T T o T T T T gy ] %3 LR [
+9.60=1.200,20m 0. M. I
2

Anzahl und Standorte dieser Spiilliiftungen sind in Absprache mit der Gebaudeversicherung Graubilinden frithzeitig zu klaren. Es wurden

bereits Alternativkonzepte ohne kostenintensive Spllliftungen erfolgreich erarbeitet, was erhebliche Einsparungen bei Wartung und
Unterhalt bedeutet.

Die lineare Erschliefungszone flir alle Parkingebenen wird als eigener Brandabschnitt erstellt. In diesem Bereich kann aufgrund
groidzligiger Shed-Oberlichter eine Rauch- und Wiarmeabzugsanlage eingeplant werden. Die in den Piktogrammen gezeigten
eingefarbten Flichen zeigen die unterschiedlichen Brandabschnitte.
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Freiraumgestaltung
Ein von Obstwiesen durchzogenes, locker bebautes Dorf - dieses urspriingliche Bild Klosters wird zum Hauptthema der Gestaltung.
Der Freiraum ist gepriagt von artenreichen Wiesenflichen mit eingestreuten Obsigehélzen und Wiesenpfaden, die als direkie
Fussverbindungen dienen. Die Biume werden bewusst ausserhalb der zukiinfligen Baufelder platziert, so dass sich diese langfristig
entwickeln kénnen. Im nérdlichen Bereich werden diese naturnahen Elemente durch eine reprisentative Staudenfliche und eine kleine
platzartige Aufweitung des Fussweges mit dem 6ffentlichen Strassenraum abgeschlossen.
V4
Im stdlichen Bereich entsteht eine Spielwiese mit einer klaren Umgrenzung, die sich an die friihere Spielwiese des Chalet Montana und y
das Eisspielfeld anlehnt. Die Neugestaltung wird das nutzungsflexible Zentrum der neuen Uberbauung. Eine Stiitzmauer trennt die 7 ,
beiden Bereiche topografisch voneinander und Gbernimmt gleichzeitig durch die sidexponiere Stiitzmauer wertvolle Gkologische 32 /’/
Funktionen. :
/ /
/s
Die Tiefgarage tritt an wenigen Punkten an die Oberfliche. Zum einen ist dies im Norden auf dem Rathausplaiz, und zum anderen im N V'
Slden auf dem Bahnhofsplatz. Die Zufahrt (ber den Rathausplatz in die Tiefgarage ist in die Gestaltung der aufgefrischten N ) 4 P
Rathausterrasse integrier. Hier entsteht ein Freiraum mit viel Aufenthaltsqualitat flir das zukinftige Haus der Kulturen. Sidlich tritt die >\ ,/
Tiefgarage als Teil des neuen Postgebdudes in Form von Arkaden in Erscheinung und endet zentral auf dem Bahnhofsplatz. Zwei St t 1 // W // //
/ d
reprisentative Pflanzflichen fligen sich in die wellenférmige Fussverbindung ein und strukturieren den Platz. ituation /500 // >‘\ /

Wettbewerb Casanna




_ [Terrain gewachsen_ | |

(5]

® .

78]

N oo
N
o

5]

v

@

a
(&S]

0 o

o N

. e

@

()]

B —_ e — —  —— —— —— —— —

(&S]

W

e 4

@

= N
@

(5]

® %

@

& 5]

e

_Retail/Gastro

+/-0.00=1"190.60m 4. M.
~

TG Plateau 3A
~3.00= 1"187.60m (. M.

3A

TG Plateau 3B
-6.00= 1"184.60m (. M.

|
|
|

Haus Jori 2.UG
-5.20°= +1'185/39°

.

TG Plateau 2C
-3.00= 1"187.60m (. M.
N

TG Plateau 2E
-6.00= 1"184.60m (. M.
N7

5.30=
1'195.90m 4. M.
NS

2C

2

TG Plateau 2A
+1.60=1'"192.20m 0. M.
N

TG Plateau 2B
-1.60=1"189.00m 0. M.
N

TG Plateau 2D
-4.80=1'185.80m (. M.
N

2A

2B

6.80=

b

1'197.40m 4.

1)) !
% Option Aufbau I~

Option Aufbau
+11.17=1'201.77m 0.
NS

+9.60= 1'200.20m 0. M.

TG Plateau 1A

TG Plateau 1B
+3.20=1"193.80m 0. M.

TG Plateau 1D
+/-0.00= 1"190.60m 0. M.

2D

o 5g )
M s = m \ Sammelkorridor UG2
& =) 167.62 m?
— — =N -
— —
m— _I\)
1, — g _
© — O —
— —
m— - — — — — = |
| — Il
SR =% ] Luftraum
— — —
Y N
—g —
= — =
—
— B s
N N
 — — —
m — e
N ' N
— — —
— — —
N> — o g
L, E— — e
N e & —
— — —
Do — L g
i ift Nebenraum 3 = 53 __ __ S _—E
462 nf11.09 m?

I P <z 01 K1 I T - e g
o = - o — —"
) — 5% o) 71— i g
& - - 2 R — S S
o B - 153

TRH 3 I%‘ﬂ'itga”ze’s — TG Plateau 2 |7 @ — TG Plateau 2D mm
" D 31.38 m? Q . m - | 757.52 m2 980.32 m? L
o H H$ -6.00 & r,n—'{’} -6.00 &-4.80 ey
A +1'184.60 i Ro +1'184.60 +1'185.80
2 2 R — 2
% E’:fgglr;()plétze — 37 Parkplatze 33 Parkplatze
o = v w N e —
w & > 3 B— —— e g
= S S O o — e N
= O
R | (S P I L= 77‘”?!7777_?'777
w
e $ ) & o — — — —
A @ = o me ¢ — —C
© = ) — [ 5 , — —
— - oo
w © (& @ — — W 1O s g
e ) o © R e m . © — —_——
& & = S I ‘ ©
S Y o = R — — —
— — —
o @ o — — N —C
@ w ; vy N> — C T e O
o 8 © 2 T — == D5 — —
- © m— . Briistung I ——

S  —— —.— —— & — — —=% —— — — — — =’ — — _— - — — — — —— — W —— e | — B
% I M N
& N | 4 | _E
N I @ M s

| g o
| s 2
g2 —
“ ‘ g M N
o ‘ b ‘ b L 8
\ \
i ‘ l R
T v |
|
Nebenraum 3 N ‘ Bristung n mos —B
122.05 m? T p— | © —
S — | I — )
— — | | — —
., — —l | , — o
mo | o —
o o R S
~ — TRH2 Technik | ® — —
— 17.84m2 14,98 m? |, — —
e = =i o —
E- D Schleuse 2MLj ‘ E- _01
@ 4.80 m2 561 | N —
NP - g e L g mess . eew g
b . — N o — —
°g M =l O ——
3= S m— S & — —
— — — —
— — — 5
N oo R —
I — — O e I
X — — <2 — —
— — —
, — — , — —
m e m O g
Qi — Qo —
— — — —
Ly = o ® Ly - =
I\)_ N I\)_ N
M s L O e @
Schleu§e5 TRH 5 , & — _— @ —
92 m 13.30 m | v ——
—
‘J c:m_ ] --H
\‘} T — HHH‘Y
S —
L — —

Wettbewerb Casanna

TG Plateau 1F
-3.20=1"187.40m (. M.

4.80=1"195.40m 4. M.
S

1B

TG Plateau 1C

1.60=1"192.20m 0. M.
=

1D

TG Plateau 1E

-1.60=1"189.00m 0. M.
S

1F

Visualiesierung

Einfahrt
.5: 1'195.825m 0. M.

Erschliessungsschema

Schema Geschossigkeit




