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1. Einleitung

1.1 Ausgangslage

Die kantonale Radroute R607 Villigen—Bottstein—Dot-
tingen, welche auch Bestandteil der nationalen Rad-
route Nr. 8 (Aare-Route) ist, verlauft von Villigen her
auf einem bestehenden, talseitigen, getrennt von der
Kantonsstrasse gefiihrten Veloweg bis zum Scheitel
auf dem Schmidberg. Ab dieser Stelle wird die Radrou-
te auf der Kantonsstrasse K442 (Hauptstrasse) gefihrt.
Aufgrund der steilen, kurvigen, unibersichtlichen und
engen Linienfihrung der Kantonsstrasse durch den

Ortskern von Bottstein stellt diese dort keine sichere
und befriedigende Losung fir Velofahrende dar.

Daher soll die Radroute ab der Kreuzung Hauptstras-
se—Schlossweg Uber den Parkplatz des Schlosses, die
angrenzende Wiese und mit einer neuen Briicke Uber
das Tobel des Bruggbachs gefiihrt und auf der Nord-
seite an den bestehenden Veloweg auf dem Birchweg
angeschlossen werden. Diese neue Velowegfuhrung
ergibt eine verkehrssichere und wesentlich kiirzere
Verbindung ohne nennenswerte Héhendifferenz.

Legende

N Heutige Linienfiihrung Radweg
Heutige Linienfilhrung Wanderweg
B Neue Linienfithrung Radweg

mmmm Bearbeitungsperimeter neue Radwegbriicke Bruggbach

Anknupfungspunkt Nord

Kantonsstrasse K442

Ankntipfungspunkt Stid

Bruggbachtobel

Schloss Béttstein

Kernkraftwerk Beznau

Abbildung 1: Situation mit heutiger und zukunftiger Linienfiihrung der Radroute Nr. R607



Abbildung 2: Bruggbachtobel aus der Luft mit Blickrichtung Westen.

1.2 Ziel des Studienauftrags

Ziel des Studienauftrags war die Erlangung von
Projektvorschldgen sowie die Wahl der Bestvariante
der Projektvorschlage fur den Neubau einer Veloweg-
bricke Gber den Bruggbach in der Gemeinde Bottstein.
Die Bestvariante soll sich gestalterisch in die Land-
schaft von nationaler Bedeutung und in das national
bedeutende Ortsbild einordnen sowie konstruktiv und
nachhaltig tberzeugen.

Der Studienauftrag diente damit gleichzeitig der Ermitt-
lung von geeigneten Fachpersonen, welche das Projekt
der gesamten neuen Velowegverbindung (Velowegbri-
cke und Veloweg in den Vorzonen) nach Beendigung
des Studienauftrags Uber die SIA-Teilphasen 31 bis 53
weiterbearbeiten.

1.3 Bearbeitungs- und Betrachtungs-
perimeter

Der Bearbeitungsperimeter fur den vorliegenden
Studienauftrag beschrankte sich auf die neue Velo-
wegbriicke, welche die Velowegverbindung tber das
Bachtobel sicherstellt. Die Linienfiihrung der Anschlis-
se unmittelbar nérdlich und stdlich des Bauwerks war
nicht Bestandteil des Studienauftrages. Diese wurde in
einer separaten Vorstudie vorgangig erarbeitet, welche
mit den Unterlagen fiir die Projektstudie abgegeben
wurde.

Die neue Velowegbriicke soll auf der Nordseite des
Bruggbachtobels in der Verlangerung des Birchwegs
anschliessen und das Tobel in einer in der Projekt-
studie zu definierenden Linienfiihrung queren. Die
exakte Lage des sudlichen Widerlagers wurde nicht
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Abbildung 3: Bearbeitungs- und Betrachtungsperimeter



vorgegeben. Es galt jedoch zu beachten, dass eine
gute und schlissige Linienfiihrung resultiert und der
Flachenverbrauch und die Eingriffe in die Naturwerte
gering gehalten werden.

Die im grossraumigeren Betrachtungsperimeter
vorhandenen Gegebenheiten, Randbedingungen und
Anforderungen waren bei der Planung zu berticksich-
tigen, damit sich das Bauwerk optimal in die sensible
Umgebung eingliedert.

Zu beachten waren dabei insbesondere:

* Bundesinventar der Landschaften und Naturdenk-
maler

» Bundesinventar der schitzenswerten Ortsbilder
der Schweiz von nationaler Bedeutung

» Naturschutzgebiete von kantonaler Bedeutung

» Weitere im Betrachtungsperimeter befindliche
Denkmalschutzobjekte

1.4 Projektinhalt

Folgende Dokumente waren im Rahmen des Studien-
auftrags gefordert:

» Technischer Bericht und statische Berechnung

* Plane im AO-Format mit folgendem Inhalt: Situation,
Grundriss, Langsschnitt, Ansicht, typische Quer-
schnitte, weitere Schnitte, Details und Bauablauf

» Visualisierung der Briicke

 Digitales 3D-Modell als Grundlage fur die Modell-
erstellung

* Mengengerist fir den Quervergleich der Kosten
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2. Formelles

21 Auftraggeber

Auftraggeber fir den vorliegend ausgeschriebenen
Studienauftrag ist das Departement Bau, Verkehr und
Umwelt (BVU) des Kantons Aargau, vertreten durch die
Abteilung Tiefbau (ATB):

Kanton Aargau

Departement Bau, Verkehr und Umwelt
Abteilung Tiefbau

Entfelderstrasse 22

5001 Aarau

Fir die Durchfihrung des Studienauftrags wurde die
ATB durch die Firma EBP Schweiz AG, Zlrich, unter-
stiitzt. EBP Schweiz AG Gbernahm die administrative
Leitung des Studienauftrags.

2.2 Verfahrensart

Es handelt sich um einen Studienauftrag im selektiven
Verfahren. Das Verfahren untersteht dem GATT/WTO-
Ubereinkommen. Der Studienauftrag wurde gemass
Art. 19 der Interkantonalen Vereinbarung Gber das
offentliche Beschaffungswesen (IvoB) im selektiven
Verfahren durchgefihrt.

Durch das Praqualifikationsverfahren wurden diejeni-
gen interdisziplinaren Planungsteams, und zusatzlich
ein Nachwuchsteam, selektioniert, welche sich auf
Grund ihrer Leistungs- und Fahigkeitsnachweise fir die
Lésung der gestellten Aufgabe am besten eignen.

Bei einer Bewerbung als Nachwuchsteam mussten
nicht alle Eignungskriterien erfillt werden. Es waren
jedoch gewisse Kriterien hinsichtlich Firmengrindung
und Erfahrungsjahre der Schliisselperson «Projektlei-
tung» einzuhalten.

Die Praqualifikation und die Projektstudie des Studien-
auftrags wurden nicht anonym durchgefihrt.

2.3 Entschéadigung

Fir die Bewerbung und Einreichung der geforderten
Unterlagen fiir die Praqualifikation wurde keine Ent-
schéadigung entrichtet.

Fir die termingerechte und vollstdndige Abgabe einer
dem Programm des Studienauftrags entsprechenden
Projektstudie erhielt jedes Team eine pauschale Ent-
schadigung von 40’000 Franken (inkl. Nebenkosten,
inkl. MWST).

2.4 Termine

Praqualifikation

Publikation der Ausschreibung 19.05.2023
Frist fur die Einreichung von Fragen 07.06.2023
Beantwortung der Fragen 15.06.2023
Einreichung des «Antrags auf Teilnahme» 07.07.2023
Versand Verfligung Praqualifikation 28.08.2023
Projektstudie

Versand Grundlagen und Start Projektstudie 25.09.2023
Frist fur die Einreichung von Fragen 11.10.2023
Beantwortung der Fragen 19.10.2023
Vorgabe Unterlagen fur Zwischenbesprechung 16.11.2023
Zwischenbesprechung 24.11.2023
Abgabe Projektstudie 26.01.2024
Schlussbeurteilung durch das Beurteilungsgremium 13.03.2024
Versand der Verfiigung zur Arbeitsvergabe Juni 2024
Vernissage 06.06.2024




2.5 Teilnehmende Praqualifikation
Insgesamt haben 16 Teams (Auffiihrung alphabetisch)
aus dem In- und Ausland einen Teilnahmeantrag
eingereicht. Als einziges Nachwuchsteam hat sich das
Team unter der Federfiihrung der Firma co-struct AG
beworben.

* AFRY Schweiz AG (Federfiihrung);
Equi Bridges AG;
Gottlieb Paludan Architects A/S

» Banziger Partner AG (Federfiihrung);
Lorenz Eugster Landschaftsarchitektur
und Stadtebau GmbH

» Basler & Hofmann AG (Federflhrung);
iSEA Tec GmbH;
DGJ Landscapes

» Conzett Bronzini Partner AG (Federfuhrung);
naef landschaftsarchitekten gmbh;
Steinmann Ingenieure und Planer AG

» co-struct AG
(Federfuihrung, Bewerbung als Nachwuchsteam);
Bergland GmbH,;
Djurdjevic Architectes

e Dr. Deuring + Oehninger AG (Federfiihrung);
vetschpartner Landschaftsarchitekten AG;
CSD Ingenieure AG

* Dr. Lichinger+Meyer Bauingenieure AG
(Federfuhrung);
Explorations architecture

» Eichenberger AG (Federfihrung);
studio te GmbH

+ FHECOR INGENIEROS CONSULTORES, S.A.
(Federfuhrung);
Brauen Walchli Architectes;
Borgogno Eggenberger + Partner AG

* Gruner AG (Federfuhrung);
Viola Architekten AG;
parbat Landschaftsarchitektur GmbH

 panta ingenieure GmbH (Federfiihrung);
Schoyerer Architekten_SYRA

» Ponting d.o.o. (Federfiihrung);
Uniola AG

» Project Partners Ltd Consulting Engineers
(Federfuihrung);
Frigerio Jundt Ingenieure Planer AG;
w+s Landschaftsarchitekten AG;
Burckhardt Architektur AG

* sbp se (Federfuhrung);
Emch+Berger WSB AG;
Emch+Berger AG Bern;
Liechti Graf Zumsteg Architekten ETH SIA BSA AG

« Synaxis AG Zurich (Federfihrung);
ATELIER 231 GmbH;
Solubois ZH GmbH

* WMM Ingenieure AG (Federflihrung);
Estudio Guadiana SL;
CSD Ingenieure AG Pratteln;
CSD Ingenieure AG Aarau

Alle Bewerberinnen und Bewerber haben die Eig-
nungspriifung bestanden und wurden im Rahmen des
Praqualifikationsverfahrens anhand der Selektionskrite-
rien durch das Beurteilungsgremium beurteilt.
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2.6 Teilnehmende Projektstudie
Gestitzt auf das Praqualifikationsverfahren wurden
die folgenden fiinf Planungsteams (Auffiihrung
alphabetisch) fur die Teilnahme an der Projektstudie
ausgewahlt.

» AFRY Schweiz AG (Federfiihrung);
Equi Bridges AG;
Gottlieb Paludan Architects A/S

» Banziger Partner AG (Federfihrung);
Lorenz Eugster Landschaftsarchitektur und
Stadtebau GmbH

+ FHECOR INGENIEROS CONSULTORES, S.A
. (Federfihrung);

Brauen Walchli Architectes;

Borgogno Eggenberger + Partner AG

 sbp se (Federfiihrung);
Emch+Berger WSB AG;
Emch+Berger AG Bern;
Liechti Graf Zumsteg Architekten ETH SIA BSA AG

» Synaxis AG Zurich (Federflhrung;
ATELIER 231 GmbH;
Solubois ZH GmbH

Zusatzlich wurde ein Nachwuchsteam fir die Teilnah-
me an der Projektstudie zugelassen.

+ co-struct AG
(Federfiihrung, Bewerbung als Nachwuchsteam);
Bergland GmbH;
Djurdjevic Architectes

2.7 Beurteilungsgremium
Zur Beurteilung der eingereichten Projektstudien setzte
die Veranstalterin folgendes Beurteilungsgremium ein.

Interessensvertreterinnen und Interessensvertreter
sowie Expertinnen und Experten mit Stimmrecht

Vorsitz / Vertreter Kanton Aargau
Martin Buhler

Kanton Aargau, Abteilung Tiefbau
Leiter Realisierung

Projektleiter / Vertreter Kanton Aargau
Christian Birchmeier

Kanton Aargau, Abteilung Tiefbau
Projektleiter Sektion Briicken und Tunnel

Vertreterin Kanton Aargau

Norina Andres

Kanton Aargau, Abteilung Landschaft und Gewasser
Projektleiterin Sektion Wasserbau

Vertreter Gemeinde Bottstein
Niklaus Végeli

Experte Tragkonstruktion

Prof. Dr. Albin Kenel

Hochschule Luzern, Institut fir Bauingenieurwesen
Professor fur Baustatik und Konstruktion

Experte Natur und Landschaft
André Stapfer
Biro «Landschaft und Natur»

Expertin Architektur/Gestaltung
Katrin Jaggi
Katrin Jaggi | Planung | Stadtebau | Architektur



Ersatz fiir Interessensvertreterinnen und Interes-
sensvertreter sowie Expertinnen und Experten mit
Stimmrecht

Vertreter Kanton Aargau

Roberto Scappaticci

Kanton Aargau, Abteilung Tiefbau
Sektionsleiter Briicken und Tunnel

Vertreter Kanton Aargau

Dr. Nicolas Bircher

Kanton Aargau, Abteilung Landschaft und Gewasser
Co-Sektionsleiter Natur und Landschaft

Vertreter Gemeinde Bottstein

Alex Meier

Gemeinderat

Aufgabenbereich Tiefbau, Strassen

Beratende Expertinnen und Experten
ohne Stimmrecht

Experte Wald

Nils Osterwalder

Kanton Aargau, Abteilung Wald
Leiter Kreisforstamt 1

Expertin Raumplanung

Katrin Oser

Kanton Aargau, Abteilung Raumentwicklung
Sektionsleiterin Orts-, Siedlungs- und
Regionalplanung Ost

Expertin und Experte Denkmalpflege
Anne Lauer

Philipp Schneider

Kanton Aargau, Abteilung Kultur
Bauberatung kantonale Denkmalpflege

Experte fur Baukosten, -ablaufe und -organisation
Hubert Schumacher

Weitere Experten wurden hinzugezogen.

2.8 Weiterbearbeitung

Der Auftraggeber erteilt dem vom Beurteilungsgremium
empfohlenen Team den Auftrag zur Weiterbearbeitung
des Projektes Uber die SIA-Teilphasen 31-53. Der
Auftraggeber behélt sich vor, das ausgewahlte Team
durch ergénzende Fachplanerinnen und Fachplaner zu
verstarken.

Der Auftraggeber behélt sich vor, die Weiterbear-
beitung trotz der Wahl eines empfohlenen Projektes
abzubrechen.

2.9 Urheber- und Nutzungsrechte

Mit der Bezahlung der Entschadigung fir die Projekt-
studie gingen die eingereichten Unterlagen in das Ei-
gentum des Auftraggebers Gber. Mit der Beauftragung
zur Weiterbearbeitung gehen die Urheberrechte (inkl.
Nutzungs-, Abanderungs- und Verwertungsrechte) am
ausgewahlten Projekt (inkl. dem Recht auf Weiterbear-
beitung / Anderung) auf den Auftraggeber tber.

Im Ubrigen verbleiben die Urheberrechte der nicht
bertcksichtigten Projekte bei den jeweiligen Verfasser-
teams.

Mit der vorgenannten Abgeltung steht der jeweiligen
Eigentiimerin nach Fertigstellung und Ubergabe des
Bauwerks auch das Nutzungs-, Abanderungs- und
Verwertungsrecht am ausgefiihrten Bauwerk zu.

Studienauftrag Velowegbriicke Bruggbach Boéttstein: Bericht des Preisgerichts 13



3. Zwischenbesprechung

Alle Planungsteams wurden zu einer 20-minltigen
Prasentation des Arbeitsstandes mit einer darauffol-
genden Fragerunde eingeladen, welche am Freitag,
24. November 2023 in Aarau stattgefunden hat. Jeweils
nach der Fragerunde hat sich das Beurteilungsgremi-
um zurtckgezogen und Uber die Projekte beraten. Die
Ruckmeldungen an die Planungsteams erfolgten in
schriftlicher Form. Diese enthielten jeweils einen allge-
meinen Teil, welcher an alle Planungsteams verschickt
wurde, sowie einen teamspezifischen Teil, welcher nur
das betreffende Team erhielt.

Allgemeine Riickmeldungen
Eine allgemeine Rickmeldung an alle Teams wurde zu
folgenden Themen gegeben:

» Kompensation der gerodeten Waldflache

* Werkleitungen

» Materialisierung Fahrbahnbelag

+ Aufwartskompatibilitat fir Suizidpravention
» Gelander

* Temporére Mittelabstutzung
 Visualisierungen

4. Vorprufung

Alle eingereichten Projektstudien wurden fristgerecht
und vollstandig abgegeben und damit zur Beurteilung
zugelassen.

Die Vorprifung der eingereichten Projektstudien er-
folgte durch EBP Schweiz AG (Studienauftragssekre-
tariat) mit Unterstitzung des Ingenieurbiros Gerber +
Partner Bauingenieure und Planer AG fur die statische
Vorprufung und der Bauverwaltung und des Bauamts
Béttstein fur die Prifung der Unterhaltsfreundlichkeit.
Der Vorprifungsbericht wurde dem Beurteilungsgremi-
um vorgangig zur Schlussbeurteilung zugestellt.

Im Rahmen der Vorprifung wurden die approximativen
Brickenbaukosten anhand der abgegebenen Mengen-
geriste bestimmt. Zusammengefasst ergab sich beim
Vergleich der Investitionskosten nachstehendes Bild.
Berlcksichtigt sind in dieser Zusammenstellung nur die
Baukosten fur die Briicke. Das heisst, Honorare sowie
die Kosten fur den Bau des Velowegs in den Vorzonen,
fur 6kologische Ersatzmassnahmen und fur Lander-
werb sind hier nicht inkludiert.

AFRY Schweiz AG 168%
142%

141%

Bénziger Partner AG
FHECOR INGENIEROS CONSULTORES, S.A.

sbp se 135%

Synaxis AG Zirich 100%

co-struct AG 127%




o.  Beurteilung

5.1 Beschlussfahigkeit

Die Schlussbeurteilung wurde am 13.03.2024 durchge-
fuhrt. Das Beurteilungsgremium war vollzdhlig anwe-
send und somit beschlussfahig.

5.2 Zulassung zur Beurteilung

Zu Beginn der Beurteilung wurden die Erkenntnisse
der Vorprufung erlautert. Die Vorprifenden stellten den
Antrag, alle sechs Projekte zur Beurteilung zuzulassen.
Das Beurteilungsgremium beschloss, dem Antrag der
Vorprifung zu folgen. Damit konnte jedem Team die
Entschadigung von je 40’000 Franken (inkl. Nebenko-
sten, inkl. MWST) ausbezahlt werden.

5.3 Beurteilungskriterien

Der Neubau der Velowegbricke Bruggbach Béttstein
soll bei angemessener Einpassung, Gestaltung und
Zuverlassigkeit wirtschaftlich, robust und dauerhaft
sein. Daraus abgeleitet, wurden die nachfolgend auf-
gelisteten Bewertungskriterien formuliert, anhand derer
die eingereichten Projektstudien diskutiert und beurteilt
wurden. Das Beurteilungsgremium hat Uber die einzel-
nen Projektstudien eine Gesamtwertung vorgenom-
men, wobei die finf Bewertungskriterien gleichwertig
betrachtet wurden.

Kriterien Indikatoren

1 Einpassung und Gestaltung

» Optimierter Umgang mit den Schutzobjekten

« Einordnung ins Orts- und Landschaftsbild

* Gestalterische Qualitat, Formgebung und &asthetische Wirkung

2 Konstruktion und
Wirtschaftlichkeit
*» Tragsystem

*» Qualitat des Bauwerkes in Bezug auf die Nutzungsphasen (Funktionstiichtigkeit, konstruktive und
materielle Ausbildung, Dauerhaftigkeit, Betrieb und Unterhalt, Instandsetzungsfreundlichkeit)

» Wirtschaftlichkeit (Lebenszykluskosten)

3 Funktionalitat und Nutzung

« Attraktive Nutzung fir Fussgangerinnen und Fussganger sowie Velofahrerinnen und Velofahrer

» Optimale Umsetzung der Vorgaben bezuglich Nutzung
» Zweckmassige Anknupfungen an die Zufahrtswege

« Sicherheitsempfinden der Nutzerinnen und Nutzer

4 Bauverfahren

* Landschafts- und umweltschonende Bauweise

» Bauverfahren und Bauzeit unter Bericksichtigung der lokalen Randbedingungen (inkl. Provisorien,

Installation und Logistik etc.)

5 Umwelt

* Ricksicht auf Flora und Fauna

» Umwelt- und Klimafreundlichkeit des Bauwerks Uber alle Nutzungsphasen
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5.4 Kurzvorstellung

Als Einstieg in die eigentliche Beurteilung diente eine
Zusammenfassung des Vorpriifungsberichts, welche
dem Beurteilungsgremium wertfrei vorgestellt wurde.

5.5 Diskussion und Wertung

Jedes Projekt wurde in Bezug auf die Beurteilungs-
kriterien eingehend diskutiert und analysiert. Dabei
dienten die physischen Modelle im Massstab 1:200 so-
wie die durch die Teams eingereichten Planunterlagen
und Dokumente als Basis.

Die Beurteilungen sind dem Kapitel 9 zu entnehmen.
Nach einer vollstdndigen Analyse aller Projekte konnte
sich das Beurteilungsgremium zu einer Empfehlung zur
Weiterbearbeitung finden.

In einem Kontrollrundgang wurden alle Projekte noch-
mals hinsichtlich der Beurteilungskriterien geprift. Das
Resultat hat sich bestatigt. Es wurden keine Riickkom-
mensantrage gestellt.

5.6 Entscheid und Empfehlung des
Beurteilungsgremiums

Gestitzt auf die Beurteilungskriterien empfiehlt das Be-
urteilungsgremium dem Auftraggeber mit qualifizierter
Mehrheit das Projekt von co-struct AG (Federfiihrung)
zur Weiterbearbeitung und Realisierung.

Das Projekt Giberzeugt aufgrund der gelungenen Ge-
staltung und der statisch effizienten Formgebung sowie
aufgrund der sorgféltigen Einbettung des Bauwerks in
die sensible Umgebung.

Die Beurteilung ist dem Kapitel 9 zu entnehmen. Im
Zuge der weiteren Projektierung sollen insbesondere
die Empfehlungen zur Weiterbearbeitung geklart bzw.
bertcksichtigt werden.

Das Beurteilungsgremium erklart sich bereit, wahrend
der nachsten Arbeitsphasen dem Auftraggeber be-
ratend zur Verfiigung zu stehen und damit ihre mit
diesem Entscheid verbundene Verantwortung wahrzu-
nehmen.



6.  Wirdigung und Dank

Uberzeugende Projekte

Der Studienauftrag Velowegbricke Bruggbach Bott-
stein hat ein interessantes und vielseitiges Spektrum
an Lésungsvorschlagen hervorgebracht.

Das Verfahren ermdglichte damit eine vergleichende
Diskussion und liefert eine gute Gewissheit, mit dem
pramierten Projekt dem Ort und den Anforderungen

in hohem Mass gerecht zu werden. Das Preisgericht
dankt allen bewerbenden Teams und Teilnehmerinnen
und Teilnehmern fir ihren Beitrag.

Dank den Planungsteams

Alle sechs Planungsteams haben sorgféltig ausgear-
beitete Projekte eingereicht, welche zu genehmigungs-
fahigen und umsetzbaren Projekten vertieft werden
konnten. Die sorgfaltig erarbeiteten Beitrdge zeugen
von einer intensiven und differenzierten Auseinander-
setzung mit der anspruchsvollen Aufgabenstellung.
Entsprechend gebuhrt den Planungsteams ein grosser
Dank far ihre gewinnbringende Mitwirkung.

Dank den Mitwirkenden

Dem Beurteilungsgremium, den beigezogenen Exper-
tinnen und Experten und dem Studienauftragssekreta-
riat wird fur die engagierte Vorbereitung, Durchfiihrung
und Beurteilung gedankt. Ebenso wird Zaborowsky
Modellbau GmbH fiir die physischen Modelle und
Swiss Interactive AG fiir die Fotos und Filmaufnahmen
in hoher Qualitat gedankt.

7. Weiteres Vorgehen

Benachrichtigung der Teilnehmerinnen und Teil-
nehmer

Allen praqualifizierten Studienauftragsteilnehmerinnen
und Studienauftragsteilnehmern wird der Beschluss
als Verfuigung zur Arbeitsvergabe an das empfohlene
Projekt mitgeteilt. Die Offentlichkeit wurde via Medien-
mitteilung Uber das Resultat orientiert.

Bericht des Beurteilungsgremiums und Ausstel-
lung

Der Bericht des Beurteilungsgremiums wird allen
praqualifizierten Studienauftragsteilnehmerinnen und
Studienauftragsteilnehmern, dem Beurteilungsgremium
sowie der Offentlichkeit im Juni 2024 zur Verfiigung
gestellt.

Das empfohlene Projekt wird vom 7. bis 14. Juni 2024
in der Gemeindekanzlei Béttstein in Kleindéttingen
ausgestellt.
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8.  Genehmigung

Der vorliegende Bericht des Beurteilungsgremiums
wurde von den stimmberechtigten Mitgliedern des Be-
urteilungsgremiums am 15. Mai 2024 genehmigt.

Martin Biihler
Vorsitz / Vertreter Kanton Aargau

Christian Birchmeier
Vertreter Kanton Aargau

Norina Andres
Vertreterin Kanton Aargau

Niklaus Vogeli
Vertreter Gemeinde Boéttstein

Prof. Dr. Albin Kenel
Experte Tragkonstruktion

André Stapfer
Experte Natur und Landschaft

Katrin Jaggi
Expertin Architektur / Gestaltung




9.  Beurteilung der Projekte

9.1 Zur Weiterbearbeitung
empfohlenes Projekt

Bauingenieur
co-struct AG, Zurich (Federfuhrung)

Landschaftsarchitektur
Bergland GmbH, Kilchberg

Architekt
Djurdjevic Architectes, Lausanne

Projektbeschrieb

Die mit einem Stahlhohlkasten, einem V-férmig ge-
spreizten Druckstab und Zugbandern ausgefuhrte Bal-
kenbriicke wirkt als aufgeldster, unterspannter Einfeld-
trager. Bei allen Elementen kommt wetterfester Stahl
zum Einsatz. Die Stahlhohlkasten entsprechen ihrer
parabolischen Biegemomentlinie aus einer sténdigen
Beanspruchung. Eine Gruppe von je sechs Mikropfah-
len stutzen die Widerlagerplatte und leiten die Lasten
in den tragfahigen Untergrund. Die Briicke liegt auf vier
Topflagern und es sind zwei Fahrbahnibergénge als
elastische Polymerfugen vorgesehen. Das Staketenge-
lander aus Stahl ist leicht nach innen geneigt und mit
einem Handlauf aus Holz versehen.
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Projektbeurteilung

Einpassung und Gestaltung

Die Brucke fugt sich dank ihrer bauchigen und dadurch
organischen Formen gut in die Landschaft mit ihren
Naturwerten ein. Der Verzicht auf markante Portale

an den Brickenenden lasst das Bauwerk filigran und
ansprechend wirken. Das sich nach oben aufweitende
Gelander erzeugt eine attraktive Wirkung auf die
Nutzerinnen und Nutzer, bietet aber gleichzeitig eine
ansprechende raumliche Fiihrung wahrend der Uber-
fahrt. Der verhaltnismassig aufwandige Knoten beim
V-férmigen Druckstab in Briickenmitte I&sst die Briicke
punktuell technisch wirken und regt bei der visuellen
Betrachtung zum Denken an. Die zuriickhaltende und
naturnahe, gleichzeitig aber an einzelnen Stellen auch
technisch wirkende Brickenkonstruktion Uberzeugt
das Beurteilungsgremium in gestalterischer Hinsicht in
hohem Masse.

Konstruktion und Wirtschaftlichkeit

Die gewahlte Form der beiden Hohlkasten stellt eine
statisch effiziente Losung dar («Form = Notwendig-
keit»). In der Konsequenz fiihrt dies aber zu relativ lan-
gen schleifenden Anschlissen bei den beiden Spann-
bandern. Die Ubertragung der Kréafte im Knotenbereich
ist konstruktiv aufwandig und im Ubergangsbereich zu
den Widerlagern nicht optimal gewahlt. Zudem wird die
Ausflihrung des breiten Zugbands ohne Quergefalle
hinsichtlich des Betriebs- und Unterhaltsaufwands als
ungunstig angesehen.

Funktionalitat und Nutzung

Die Ausgestaltung der Gelander mit Armabstiitzungen
wird vom Beurteilungsgremium positiv aufgenommen.
Hingegen ist die Wahl eines Dachgefalles fur die
Fahrbahn ungiinstig, wirkt sich dieses doch nachteilig
auf die Sicherheit und das Sicherheitsempfinden der
Velofahrerinnen und Velofahrer aus. Die zur Suizidpra-
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vention nachristbaren baulichen Massnahmen werden
als zweckmassig und gestalterisch vorteilhaft beurteilt.
Zudem befinden sich im Bereich der Widerlager keine
sichtbaren Betonflachen, welche mit Graffiti besprayt
werden kénnten. Des Weiteren bieten sich im Widerla-
gerbereich keine Klettermdglichkeiten zur ungewollten
Besteigung des Briickentberbaus an.

Bauverfahren

Das vorgeschlagene Bauverfahren, welches ein Einhe-
ben der beiden Briickenhalften mittels Kranen und den
Zusammenschluss (Setzen des Bolzens) mit Hilfe eines
zusatzlichen Hilfskrans vorsieht, wird kritisch gesehen.
Die geforderten Toleranzen sind mit dieser Variante
nur schwierig einzuhalten und es ist entsprechend mit
grésseren Risiken zu rechnen. Die vom Projektteam
vorgeschlagene Alternativvariante mit einer tempora-
ren Abstiitzung in der nérdlichen Béschung wird jedoch
als gut umsetzbar eingestuft.

Umwelt

Dank der geraden horizontalen Linienfihrung Gber das
Bruggbachtobel ist die erforderliche Rodungsflache auf
der Waldparzelle minimiert. Das Einheben der Briicke
mittels insgesamt drei Kranen erfordert zwei Installati-
onsplatze nordlich und sidlich des Tobels und fiihrt so
zu einer vergleichsweise grossen Kulturlandbeanspru-
chung. Die verbauten Materialien (vorwiegend wetter-
fester Stahl) kénnen in einfacher Weise riickgebaut und
wiederverwendet werden.

Fazit

Das Projekt geht sorgfaltig mit den vorhandenen
Natur- und Landschaftswerten um und Gberzeugt
gestalterisch in hohem Masse. Der filigrane, organisch
wirkende Bruickentrager fugt sich nicht nur gelungen

in die Umgebung ein, sondern verschmelzt auch mit
der statischen Funktion. Das Gelander stellt eine fur
die Nutzerinnen und Nutzer gut lesbare Linienfiihrung



dar, ohne dabei einengend zu wirken. Die oben er-
wahnten Herausforderungen betreffend Konstruktion
und Bauablauf sind im Rahmen der Weiterbearbeitung
anzugehen.

Empfehlungen fiir die Weiterbearbeitung

Fir die Weiterbearbeitung des Projektes wird emp-
fohlen, die in der Folge zusammengestellten Aspekte
genauer zu untersuchen:

+ Uberarbeitung von Dachgeflle und Fahrbahnent-
wasserung

+ Uberarbeitung der Widerlager, inkl. Ubergang Uber-
bau zu Widerlagerbereich

+ Priifung und Uberarbeitung des Knotenbereichs in
der Brickenmitte

+ Uberarbeitung des Bauablaufs

Studienauftrag Velowegbriicke Bruggbach Boéttstein: Bericht des Preisgerichts
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Uber den Wolken

Die besondere Qualitat der Flusslandschaft an den Aaare-Auren sowie die gefaltete
Hiigellandschaft des Aargauer Tafeljuras sind von herausragender Bedeutung fiir die Region. Diese

n nationaler ist mosaikartig durch ein kleinraumiges Nebeneinander
von Weinbergen, Obstgarten, Wiesen und Ackern, Hecken und Feldgehslzen sowie Kiefern-
und Laubwaldern strukturiert. In den Tlern befinden sich charakteristische Strassendorfer wie
Bottstein, deren Ortsbilder noch relativ intakt sind. Mit dem Projekt fiir eine neue Fahrradbriicke
ber die Br Tobel wird die Nord-Stid-Verbindung (Aare-Route) nur noch
starker und sicherer gemacht.

Das Projekt schlagt eine effiziente Radwegfiihrung vor, die eine optimale Verbindung der beiden
Ufer der Tobel sowohl aus sicherheitstechnischer als auch aus gestalterischer Sicht erméglicht,
indem sie eine Fernperspektive auf die geschitzte Landschaft bietet. Die Struktur soll elegant
und von grosser Leichtigkeit sein, wie “Gber den Wolken”, um sich harmonisch in ihren direkten

Kontext zu integrieren und somit fast 2 werden. Die Konstruktion: prache verweist
somitauf eine elegante Interpretation des Kontextes und verleint der Briicke gleichzeitig ein Gefihl
von . Das Konstruktionsprinzip der Briicke erméglicht es, die Struktur in der Mitte sehr

diinn zu gestalten, wodurch die Briicke von den Perspektiven der Tobelkanten ebenso wie von
der unteren Promenade aus nahezu transparent wird. Diese Transparenz wird durch ein filigranes
Gelinder aus vertikalen Strukturelementen verstérkt. Die Sprache bietet somit eine innovative
Lsung sowohl in konstruktiver Hinsicht als auch in Bezug auf ihre behutsame Integration in den
Kontext. Die Feinheit und Eleganz der zukiinftigen Fahrradbriicke spiegelt somit den innovativen
Charakter der Region wider und wird zum Symbol fir den Willen, die sanfte Mobilitat in den
Vordergrund zu stellen.

fine weit entfernte Perspoktive bietet sich den verschiedenen Benutzen der Redwegbriicke bei jeder inrer
Aargauer Tafeljura wird so durch eine leichte
straktur hervergehaben, de sioh mit e\eganz und leichtheit in die landschaft einfiigt.

Integration in den Kontext

Eine Unter rschiedener ungen zeigt, dass es eine Vielzahl von Lésungen
gibt, die in das Untersuchungsgebiet passen. Die gewahite Filhrung bietet den weitesten Blick auf
die Landschaft, da sie sich in der Achse der bestehenden Wege befindet. Dies fuhrt nicht nur zu
einer bequemen Nutzung, da man sieht, wohin man geht, sondern auch zu Sicherheit und baulicher
Effizienz. Die Wahl dieses Standorts erméglicht es, eine Briicke mit der kiirzestmoglichen statischen
Lange vorzuschlagen. Eine Analyse der zu schiitzenden Baume wurde ebenfalls durchgefihrt und
bestitigte, dass an diesem Standort keine grossen Baume gefllt werden miissen. Der Standort
wurde auch , um die gen auf die Landwirtschaft so gering wie
méglich 2u halten. Tatsachlich wird die Parzelle siidlich der Briicke, obwohl sie in der Bauzone liegt,
derzeit landwirtschaftlich genutzt. Der Vorschlag, den Wald zu verlngern, erméglicht es somit,
die Granflache in einem Stiick zu erhalten, was eine weitere landwirtschaftliche Nutzung heute
oder in naher Zukunft erméglicht. Diese Integration in den Kontext wird nicht nur aus asthetischer
Sicht gedacht, sondern auch in ihrer Position. Die Briicke wird so harmonisch in ihre Umgebung
integriert und bringt ein Minimum an Interferenzen mit dem Bestehenden mit sich.

Riverside
Bottstein

Schulen
Kieindottingen

Bottstein
Schloss

Paul Scherrer.
Institut

Verschiedene erkundete Varianten der Trassenfuhrung

Lage und Einbindung

Der Projektperimeter fur die Radwegbriicke von Bottstein ist Teil des BLN Gebiets 1108
«Aargauer Tafeljura». Die bedeutungsvolle Landschaft ist gepragt durch ein Wechselspiel von
einer ausgewogenen Wald-Offenlandverteilung, worin typischerweise Mosaike aus gen,
Hochstammobstgarten, Hecken, Wiesen und Weiden vorkommen.

Dank dem Schichtstufenrelief ergibt sich ein mor| mit
Trockenwiesen- und weiden sowie Feuchtestandorten, welche als wertvolle Lebensraume
eingestuft werden und deren Ausbau und Erhalt hohe Prioritét hat.

Daszubearbeitende egtsichdurch igenk :Sobeginntder Projektperimeter
am sidlichen Ende im Siedlungsgebiet von Bottstein, wo er an die Hauptstrasse anschiiesst. Weiter
verlauft er am Parkplatz der Schlossanlage vorbei iber die offene Griin- und Freihaltezone, welche
heute landwirtschaftlich genutzt wird. Die Radwegbriicke selbst soll den Bruggbachgraben durch
das Naturschutzgebiet von kantonaler im Wald (NKBW) iiberspannen, um

in die offene Kulturlandschaft zu manden.

Bottstein
«

Aargauer Tafeljura

Aare-Auen

Landschaften der Aargauer Tafeljura und Aare-Auren (Walter Mittelholzer, Bottstein v. S. aus 1000 m, 1919)

Diese Transparenz wird durch ein filigranes Gelander aus Stahlstaketen verstirkt.
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Tragwerkskonzept

Statisch gesehen handelt es sich um ein isostatisches System, bei dem zwei Tragsysteme zu Einem
iberlagert sind. Die beiden Halften der Briicke sind als biegesteifen Hohlkasten ausgebildet, und tragen
ihre Lasten wie ein Einfeldtrager ab, auf die Widerlager und die mittlere «ﬂlegende» V-stitze. Diese
Mittelstiitze wird durch einen und erzeugt it den D

in den im als eine i Dio. Form der beiden Hohlkésten
entspricht jewels dem i ohne Ihre

ermoglicht es der Briicke auch ungleichméssig verteilte Nutzlasten ohne grosse Verformungen
abzutragen.

Diagramm  Strukturelles Verhalten

Unterbau

Die isostatische Art des Uberbaus sorgt fir eine Unabhangigkeit von den Fundamenten, sodass die
Widerlager und Mikropfahlgruppen so kompakt wie moglich gestaltet werden kénnen, und damit die
Auswirkungen auf die Landschaft minimiert werden. Der Uberbau ruht auf vier Topflagern. Diese sind
kompakt und wartungsarm, und kénnen jegliche Drehungen und des Uberbaus aufnehmen. Die feste
Lagerung der Briicke wird am nordlichen Widerlager gewzhit, was wegen der Entwasserungsrichtung
die Dy Die ische Polymerfugen

da sie nahtlos, wasserundurch\asslg und wartungslos sind. Eine Gruppe von sechs Mlkrapiahlen stiitzt
das Widerlagerbankett und ibertragt die Lasten auf die
lassen sich mit lineren Geratschaften vergleichsweise eicht bohren. Die Pfahle sind m Algemeinen
geneigt um eine U ihrer im Boden zu . Durch die
Relgung koanan auch gerine Lasten T Langs- und Guerrichiumg problemios bertragen werden.
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Mitder icht nur die R607 erganzt,
sondern auch ein Teil der nationalen Veloroute Nr. 8 il Der und
Einbindung kommt eine hohe Wichtigkeit zu, da dieser Absehnit 2ur Ortswahrnehmung von Bbttstein
beitragt. Der Streckenabschnitt wird den Schulweg von Bbttstein nach Kleinddttingen wesentlich
attraktiver gestalten, wie auch das Arbeitsplatzangebot in Villigen (PS, Park Innovaare) als Arbeitsweg
besser erschliessen. Hauptbewegungsflisse werden in Richtung Nord-Siid priorisiert. So wird am

nordlichen Anschlusspunkt der Ost-West anderweg als

Wandernde werden mit einem gepflasterten auf

gemacht. Am siidlichen der neuen inie ergibt sich ein Ri Heute

ist der Wechsel mangelhaft erkennbar. Als Losung soll eine offene Ankunfts-und Orientierungssituation

geschaffen werden, dies fiir die Sicherheit der Fuss-und Der

aus Natursteinpflaster soll als Treffpunkt fir etwaige Besuchende des Schiosses und des Radweges mit
und E-Bike-1 werden. Ein sowie bliihende

Blumenschalen mit Saisonflor attraktivieren das traditionell geprégte Ortsbild. Mit der Gestaltung
des Schlossplatzes wird auch das erhaltene Milchhiisli wieder in Wert gesetzt und kann als allfallige
Bespielungsmoglichkeit mitgedacht werden.

Verbindungen ‘ | AYA  Knotenpunkt mit
Hauptstrasse Tempo 50 Radweg ne @a¥  erhohtem Sicherheitsanspruch

' V. Knotenpunkt mit
Zus  Sensibilisierungsfeld

Quartierstrasse Tempo 30 1

Fuss- und Wandeweg

N

Baumschicht |
bluhende Zierkirschen, Aufforstung von Laubbaumen |
Zwetschgen und Pflaumen wie Linden, Eschen, Ulmen, Erlen
zum Pfliicken fiir Passierende 2ur Hangsicherung |
zierende Baume far \n5eklen |
und Vogel wie Vogelbeer
Mehibesren, Korne\knrschen Traubenkirschen |

Aufforstung von
Biotopbaumen wie Eichen

Vegetationsschicht und Entwésserung Feuchtbiotop - Laichkrautgesellschaft |

|
I cbgestufter Waldrand/ mesophiler Krautsaum gy phragmiton - Stilwasserrohricht
I Wild- und Zierstauden

Bruggbachhalde Nord

feuchtwarmer Krautsaum Arrhenatherion/ Talfettwiese !
B Grugebachhalde Sid semi-durchlassige Flache |
nahrstoffreicher Krautsaum Belag mit offenen Fugen

| [ Retentionsmulden |

unterirdische Wasserfuhrung

Nutzungen Ausgleichsstreifen/Krautsaum/Radweg
M Schiossplatz - Dreh- und Angelpunkt Parkfléche bestehend

[ Hauptstrasse - Kernzone, Ankunft Wasserflichen und Retention

I Waldzone - Hang- und Gewdsserbereich Landwirtschaft

Schlossanlage Bottstein/Denkmalschutz - Identitét

Der Auftakt zum Schioss bildet der Schiossplatz aus, er leitet auf den Schlossweg mit Parkplatz iber.
Da das Schloss sowie der Parkplatz einer privaten Grundeigentiimerin gehért und nur zum Teil im
Projektperimeter enthalten ist, sollen die Parkflachen erhalten bleiben. Mit der pragmatischen
Radwegfihrung entlang des Parkplatzes und der Lage von Ein- und Ausfahrt am éstlichen Ende des

platzes wird lich 87 Parkfelder zu erhalten. Zur besseren Ubersicht und direkter Wegfiihrung
wird der Unterstand . Am ich des pl koénnen neu E-L und/
oder Carsharing angeboten werden. Die Schlossanlage wird geprégt durch den Schlosshof, Milhle,
Parkplatz und die nérdlich und westlich gelegenen offenen Grinflachen. Den historischen Luftbildern

ist zu dass einst darauf standen. Um diese innerhalb des
2 . wird der it idssit des Bruggbachgraens von siner
ol ihe begleitet. Die Pflaumen und Zierkirschen
grossgewachsenen Platanen auf dem Parkplatz - so lasst sich der Radweg besser erkennen Aot dor
kénnen oder im Herbst licken.
Lebensraume

Entlang des Radwegs soldie Mglichkeit zur Vernetzung und Erginzung bestehender Feuchtstandorte
mit zwei umgesetzt werden. Die beiden Feuchtbiotope lagern sich

dem Radweg an Undalomon ais Canta ror ds " bei der

Auf den chaussierten Randbereichen mit Blick auf den i

kann die brummende Fauna zelebriert werden. Angelagert an den Sch\ossparkfolgen die steilen Wald-

und Hangbereiche, welche heute durch einen ambivalenten Lebensraumcharakter geprigt werden,

Einerseits mutet die Talsohle beim harakter an,
sind die steilen Hange stdlich forstw\rtschamlch it Nadolholzern und nordich mit Neophyten wie
Robinien, und Schmetter iiberprégt. Mit der der Brugg!

bleibt der Waldbereich ganzlich frei von Stiitzen. Dennoch miissen gegeniiber dem heutigen Zustand
Aufwertungsmassnahmen vorgenommen werden. Es sollen vermehrt Laubbaumarten wie Linden,
Bergahorne, Eschen, Uimen und ggf. auch Pappeln aufgeforstet werden. Neophyten sollen entfernt und
somit eine vielfaltigere Krautschicht méglich sein. An den Waldréndern soll ein gestufter Waldrand mit
breitem Krautsaum ausgebildet werden. Darin sorgen Totholzinseln und Steinlinsen fir einen weichen
Ubergang von Wald zu Siedlung/Landwirtschaft.

Grundriss 1200
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artspotenzial

Da der Projektperimeter pragmatisch gewahit wurde, sieht das Projekt keine
Perimeters vor. Dennoch werden verschiedene Optionen im Sinne von Aufwat 0
mit Bewirtschaftung und Bauherrschaft konnte auf der Landwirtschaftsflache zwische
Obstbaumreihe, sondern ein bliihender Obsthain gepflanzt werden. Dies zur besseren Le:
ypisches Element des BLN-Gebiets. B

Aus denkmalpflegerischer Sicht hat sich der Parkplatzimmer mehr auf die Griinflache ausg

des Schlosses und Anspruch fiir Parkierung eine Reduktion oder teilweise Entsiegelung vorgen
Parkplatz bis an die usserste Platanenreihe verkleinert werden.

on Westen erschlossen werden. Die Gemeinde kann sich Uberlegen das Landstiick der Grundt
allenfalls eine alternative Nutzung vorzusehen. Bis dahin belebt der Grasfroschweiher einen atv
=

e

o

Entlang des Radwegs soll die Moglichkeit zur Vernetzung und Erganzung bestehender Feuchtstandorte wahrgenommen und mit zwei Feuchtbiotopen umge:

o
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Baustelleneinrichtung

Bauablauf

- Eine ausfihrlich des istim Bericht zu finden. -
Fir den Bauablauf wird angestrebt die Arbeiten vor Ort, und insbesondere iber dem Tobel, zu

. Die wird in der Werkstatt vorgefertigt und in vier Segmenten auf
die Baustelle gebracht. Eine Pmbemomags der Gesamtbriicke soll in der Werkstatt stattfinden, um die
korrekte Passtoleranz und die nétige Vorkrimmung zu gewahrleisten. Dank des gewahiten statischen
Systems haben jegliche geometrische Abweichungen beziiglich der Hohe der Auflager keinen direkten
Einfluss auf den oder auf die Ver g

Die vier Teilsegmente werden jeweils als Paar nebeneinander in den Montagebereichen auf der Nord-

und Sidseite positioniert und ausgerichtet. Die kénnen durch ein provisorisches Mannioch
betreten werden, um die i ird der
mit einer Siegelnaht rundum dic i und die

Die Ertckenhilfien kimnen nun mit zwei Mobilrinen leichzeitg an ihren Platz gehoben werden
Die Verbindung in der Mitte wird mit pi ie kann von einer
tomporaren Arbeltsbihne aus eroicht werden. Sobeld der untere Bolzen am Spannband netaliert
ist, kénnen Hydraulikzylinder und Unterlagscheiben genutzt werden, um die Toleranzen an der oberen
Verbindung auszugleichen

Als alternative Varvante zum Tandemhub wird ebenfalls eine temporare Abstitzung einer Bruckenha\f(e

am Viertelpunk Die: wiirde die Br allein , un

den Einsatz von nur einem statt zwei Kranen entfallt die einer
da die Br von der bereits erri Halfte aus

sicher erreicht werden kénnte.

von Gelander mit und

Uberbau

Der Uberbay befindet sich vollstandig unterhalb der Fahrbahn. Daurch ist er weniger der Witterung
ausgesetzt. Dariber hinaus bietet dies den defahvem und ein ,

dem Naturerlebnis als auch der Die
hergestellt aus Stahlblechen, die entweder vollig flach sind, oder einen konstanten Krimmungsradius
aufweisen, sodass die Herstellung einfach erfolgt. Die Blechstarken variieren im Allgemeinen zwischen
10 und 40 mm, wobei eine méglichst leichte Struktur ird und starkere die eine

fordern, vermieden werden. Das wird Gber seine Lange durch
fast mur durch Zugkrafte P An seinen sind plétzliche Anderungen der
it zu , da die entspr Iokale Biegung unerwnschte Spannungsspitzen

die und
stehendes Wasser, wodurch der Wartungsaufwand auf ein Minimum reduziert wird.

ander
Handlauf aus Holz
Stahistaketen
typ. 30 X8 mm

___ Abstand Querrippen: 2550

Mon!

M35 108, Vorspannung 70% FtEd ‘( Jode 2250 mm

Probemontage in Werkstatt

I
Verschlussnaht {
7 Rindum, vor Ort nach Ads

Schraubenverbindung

Spannba
steifu sa nd
aneLnggen 60. 800 x 40 mpe

Detail 2,120 Anschluss des am Hohlkasten mit

Ausbau

Die Gelander sind leicht nach innen geneigt, um ein gewisses Sicherheitsgefihl zu vermitteln. Der
obere Handlauf aus Holz (1.30 m hoch) ist ebenfalls nach unten geneigt, damit man sich darauf einfach
stiitzen kann. Der Entwurf ermdglicht den Einbau einer zweiten Ebene von Stahistaketen, die mit einer
Gesamthhe von > 2.00 m eine Rolle bei der Suizidpravention spielen kinnte. Die Entwasserung erfolgt
beidseitig in Quemchmng zum Rand hin. Das Dramagewasser wird Gber seitliche Rinnen mit 3.4%

v ank des separaten Einbaus der Gelander und
Rmr\enroslen Bnnan dicse bel Bodart ainfach susgelausch( werden.

Etappe 1+ 2: Vorbereitung und Unterbau Etappe 3a: Stahlbautransport und Montage

- Vorbereitung von Montageflichen
- Transport von vier Stahlsegmenten
- Zusammenfiigen zu zwei Briickenhalften

- Einrichtung der Baustelle
- Minimale Baumroduny
- Erdaushubarbeiten an den Widerlagern
- Bohren von je sechs Mikropfahlen

- Betonarbeiten Widerlager

- Stahlblech mit konstantem
Krimmungsradius R145 m
$355W, typ. 12 mm

- Allmahliger Ubergang
Spannband zum Hohlkasten -

‘r
1t hi
Chraupenveroindung vor Ort “%’fm i

Sk
54
I
i
Axonometrie Konstruktionsteile des Uberbaus Det
210 -
e~ { =<
4 ?
Y
Hydraulikzylinder 4 -
wahrend Installation Rl S
/Austausch Auflager o
Auflagerrippen —
$355,35 mm
S T -
N
| -
Auflager T T S
le/gleltence Topflager i I g
1.0 MN, +-50 mm, 40 mrad / i]l
1500
\Widerlager
6 x Mikrophahle C40/50 3800 x 700 mm
C30/37.2200mm |
S 500 MPa, 240 mm Ausgleichsschicht
Magerbeton, 60-100 mm
Y
| Achsabstand Auflager: 2200
Breite Widerlager (Innen): 3800
Breite Widerlager (Aussen): 4150
Schnitt A-A', 1:20 Briickenende am Widerlagerbankett ;



CO-STRUCT, DJURDJEVIC ARCHITEKTEN, BERGLAND UBER DEN WOLKEN B-8419 - RADWEGBRUCKE BRUGGBACH BOTTSTEIN Eﬁ

26-27m 26-27m 26-27m

LT™ 450

Etappe 3b: Einhub Uberbau Etappe 3c: Alternativer Einhub

- Positionierung von zwei Mobilkrénen - Installation temporarer Stiitzturm am Viertelpunkt
- Briickenhalften gleichzeitig einheben - Mobilkran an der Nordseite positionieren

- Verbindung an den Widerlagern fixieren - Nordhlfte einheben auf den Stiitzturm

- Verbindung in der Mitte fixieren - Mobilkran zur Siidseite wechseln

- Sudhilfte einheben
- Verbindung in der Mitte fixieren

Gelénder
Stahlstaketen
Holzhandlauf
Héhe 1.0m -13m

Stahlhohlkasten
$355W, Orthotrope Platte
Versteifungsrippen in

Léings- und Querrichtung

V-Stiitze
S355W, VAR x 60 mm

Toleranzausgleich,
mittels vormontierter
Ausgleichsscheiben

x 3 Bolzen
109, M36
Vorspannung 70% Ft.Ed

Spannband
S460WNL, 800 x 40 mm
Schubkna ge.

- Versteifungsbleche
S460W, VAR

-Stiitze
5365, 60 mm (2 x 30]

V-Stiitze pfnase
$3565, 60 mm (2 x 30) Stahlblech

Hochfester Stahlbolzen
34 CrNiMo 6V, @160 mm
fu = 900 MPa

Abdeckblech
zum Wetterschutz

8%, 5355, 5 mm
- 2.9%
annband 13
60, 800 X 40 mm ‘L ' 5460, 800 x 40 mm
Deckelscheibe Scherij
Hohlrohr rundom Bolzen, S hrauben ©ribertragungstange: 1200
5385, 5 mif, @200 min eingespannte Neoprenscheibe I
zum Wetterschutz 80Sp3 220 -
ail 4,120 Mittlere Spannbandverbindung im plan dargestellt Detail 3, 120 Mittlere Verbindung mit Abdeckblechen zum Wetterschutz
Gesamtbreite Uberbau: 4000 > 550 Lichte Breite: 3500 >550
I T T ]
Lichte Breite: 3500
N )
Zusitaliche S //
(7\) Gelinder s H Zur Suizidpravention 7
Handlauf aus Holz i
/ Hohe geméss Angaben 3
- Stahlstaketen ’ >2000 mm r
\ Detail 3
| \
dh L
Belag Q
o — Gussasphalt 70 mm, 2-schichtig =3 S
Briickenbela () gemiss Kantonalen Angaben &
Gussasphalt 70 mm, 2- schiohtie \( Alternative: Epoxidschicht A
gemiss Kantonalen An; - o
Feiuseitige Entwasssruni ¢t 8 <1
2]
Alternative: Epoxidschicht 8| - gl -
b S 108, M36 e
Zugangslicher nach
. Langsgefille 34% Montage verschlossen
2% 2% == Abnehmbare Roste
ot LR _4
b e w0
| B 8 g
Langsrippen Y
5365, 8-12 mm §
2 x Elektrorohre
Eventuelle 1
(; Stahlblech 2 x Elektrorohre.
lohlkasten ) Eventuelle
Luftdicht vsrsc lossen Abdeckplatte
3585, Orthotrope platten: -
Rippen in Langs- — Untere Platte g
und Querehtung 5355, 12-20 mm, konstanter 2 8
| Krummungsradius: R 145.0 m N
Spannband
5460, 800 x 40 mm
Abdeckblech
800 zum Wetterschutz
5355.5
Breite untere Platte: VAR | RN
Verbindung Spani
Bolzen 36CrNiMo 6V, 2160 mm
Verbindungsbleche S460, 60 mm

nitt B-8', 1220 Typischer Aufbau mit Hohlkasten und Spannband Schnitt C-C', 120  Mittlere V-Stiitze und Bolzenverbindung
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9.2 Nicht empfohlen zur Weiterbear-
beitung (alphabetische Reihenfolge)

Bauingenieur
AFRY Schweiz AG, Zurich (Federfuihrung)
Equi Bridges AG, Chur

Landschaftsarchitektur / Architektur
Gottlieb Paludan Architects A/S, Kopenhagen

Projektbeschrieb

Das Bauwerk DUOS ARCUS setzt sich aus zwei Ele-
menten zusammen: einem geraden, flachen Bogen und
einem leicht gekrimmt verlaufenden Fahrbahntréager.
Die Brucke ist als Stahl-Beton-Verbundquerschnitt und
einer Betonfahrbahn konzipiert. Die Betonfahrbahn
kann dank Carbonbewehrung ohne Abdichtung ausge-
bildet werden.

Die dreidimensional wirkende Struktur der Widerlager
setzt auf Wiederverwendung des Aushubmaterials

zur Aktivierung des gunstig wirkenden Eigengewichts.
Bohrpféhle leiten die Auflagerkrafte in den tragfahigen
Baugrund ab.
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Das Gelander aus wetterfestem Stahl ist an der
Bordire der Fahrbahnplatte befestigt und besteht aus
versetzten Staketen.

Projektbeurteilung

Einpassung und Gestaltung

Das Beurteilungsgremium wirdigt die gelungene Ge-
staltung und Einpassung der Grundrissform in die
Umgebung. Der Bogen erhéht die Attraktivitat der
Brucke fur die Nutzerinnen und Nutzer und wird aus
der Perspektive des Velofahrenden als Erlebnis wahr-
genommen. Auch flgt sich das Gelander schon in die
Gesamterscheinung ein. Jedoch erscheint die Briicke
aufgrund der Materialwahl schwer und der im Vergleich
zu anderen Projekten grosse Eingriff in die Boschun-
gen im Bereich der Widerlager nimmt der Bricke die
Leichtigkeit.

Konstruktion und Wirtschaftlichkeit

Der mit Beton ausgegossene Stahlhohlkérper des Bo-

gens ist schwer und der Materialverbrauch nicht effizi-

ent gewahlt. Die Bricke ist durch ihren hohen Material-
verbrauch auch kostenintensiv. Die Notwendigkeit der

massiven Konstruktion wird vom Beurteilungsgremium
in Frage gestellt.

Funktionalitat und Nutzung

Es besteht das Risiko, dass Personen im Bereich der

Widerlager unter die Briicke gelangen und den Bogen
begehen kénnen. Um dies zu verhindern, brauchte es
Abschrankungen, welche die angestrebte Eleganz der
Bricke beeintrachtigen wirden.

Bauverfahren

Der Bauablauf wird verschiedene Herausforderungen
mit sich ziehen. So muss das Mittelstlick passgenau
eingehoben und die beiden im Bauzustand einge-

spannten Randfelder miissen perfekt ausgerichtet
sein, damit in der vertikalen Linienfiihrung kein Knick
entsteht, welcher von den Nutzerinnen und Nutzern
wahrgenommen werden kann. Die Qualitat des in die
Bogenhohlkasten eingebrachten Betons und die Ver-
bindung mit diesen sind nicht Gberprifbar.

Umwelt

Betreffend Umwelt wird der hohe Materialbedarf als
negativ beurteilt, auch erfordert das Bauwerk grosse
Eingriffe im Bereich der Béschungen. Die definitive
Rodungsflache vergrossert sich aufgrund der grossen
Projektionsflache der Briicke.

Fazit

Das Projekt wirkt mit der sorgfaltigen Einpassung

des Grundrisses in die Landschaft sowohl fur die
Betrachterinnen und Betrachter als auch fiir die Nut-
zerinnen und Nutzer gestalterisch gelungen. Der hohe
Materialverbrauch und die grossen Eingriffe in der
Bdschung lassen sich dadurch aber nicht ausblenden.
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Um das Erlebnis entlang des definierten Weges zu verbessern, wird die
urspringliche Linienfuhrung verlegt und zu einer harmonischen Kurve
geformt. Die Kurve offnet sich zur Landschaft und zum Fluss Aare hin.
Um die Sicherheit f die Nutzer im Bereich des Widerlagers zu ver-
bessern, werden ein leichter Zaun und neue Vegetationselemente einge-
filhrt. Die neuen Vegetationselemente (Stréucher) werden dazu beitra-
gen, den Zaun zu verbergen und die Benutzer zur Briicke zu begleiten

2Zwischen Villigen und Kleindottingen verlauft die
Veloroute Nr. 8 durch den Ortskern von Bottstein
auf der Kantor K442 (H:

voll in die Landschaftsformen integriert wird und
sich beztiglich Form, Farbe und Bauweise nicht
abhebt. soll die neue Ver-

Eine neue Briicke iber den Bruggbach soll fiir den
Velo- und Fussgangerverkehr eine sicherere und
attraktivere Verbindung bieten.

Vorbedingungen

bindung so wahrgenommen werden, als wére sie
schon immer da gewesen, oder als eine natr-
liche Erweiterung der Entwicklung der rtlichen
U bung. Di Il der Briicke respi
daher zuriickhaltend die Landschaft und tritt

Die Briicke ist an das de

nérdlich des Bruggbachtobels angebunden und
verbindet es mit dem Schloss Béttstein iber
einen neu angelegten Weg durch die heute land-
wirtschaftlich genutzte Flache.

Einbindung der Briicke

Ein Teil der neuen Verbindung wird auf nattrliche
Weise in die bestehende Infrastruktur integriert,
wiéhrend ein anderer Teil der Verbindung ein
neues Element darstellen wird. Das Projekt zielt
darauf ab, das die Briickenverbindung respekt-

nicht als Designikone in Erschei-
nung. Die Briicke erscheint einfach und leicht,
mit wenigen und klar definierten Materialien, und
ergénzt somit unaufféllig die Veloroute und fihrt
durch wertvolle landschaftliche Rdume , welche
die eigentliche Attraktion darstellen.

Die Farbe und die Materialien der Briicke be-
schrénken sich daher auf hellen Beton und Stahl
in dunklen Brauntonen - Cortenstahl der Trag-
konstruktion bzw. lackierte Stahlgelander. Farben,
die sich ganz nattrlich in die Umgebung einfiigen,
sowohl in Bezug auf die Gebaude mit weiss ver-
putzten Fassaden als auch auf die dunklen rot-

Die Struktur der Briicke besteht aus zwei Elementen. Die Betonfahrbahn,
die von einem Stahltréger getragen wird, und der Stahlbogen. Der erste
istim Grundriss gebogen, um sich der Form des Radweges anzupassen.
Das andere st in der Vertikalen gekrimmt, um die Fahrbahn auf einem
sehr steilen Gelénde zu stiitzen. Diese beiden bogenférmigen Elemente
sind in der Mitte der Briicke zusammengefirt, um ihre strukturelle
Hohe zu optimieren

braunen Ziegeldécher. Der dunkle Stahl hat auch
eine Verwandtschaft mit den Stammen und As-
ten der Bdume und wird im Kontext der Schlucht
natdrlich wirken.

Die Form der Briicke

In der Natur sind gerade Linien selten, und eine
gerade Briicke kann in dem gewundenen und
higeligen Terrain des Tobels wie ein Fremdkorper
wirken. Daher ist die Briicke (ber die Schlucht
leicht gekriimmt. Die Briicken verbreitet sich
leicht gegen Briickenmitte, wo die Benutzer kurz
anhalten kénnen, ohne andere Verkehrsteilneh-
mer zu storen.

Die neue Verbindung ermdglicht es also, die
Landschaft und die Natur auf neue Weise zu
erleben, und die Schiucht, die zuvor als Hinder-
nis betrachtet wurde, wird nun aus einem neuen

BRUGGBACH BOTTSTEIN RADWEGBRUCKE

Filigranes Stahigelénder

Carbonbewehrte
Betonfahrbahnplatte

Langstrager aus
Cortenstahlhohlkasten

Ausbetonierter
Bogen aus
Cortenstahl in
Verbund

Kombinierte
Bogenkampfer-
Widerlagerkonstruktion in
Stahlbeton

Die neue Briicke besteht aus einer Schichtung von verschiedenen
Elementen. Mit Ausnahme der Fundamente und Widerlager konnen alle
Elemente vorgefertigt werden, was Vorteile bei der Wartung und der
Wiederverwertung am Ende des Lebenszyklus bietet

Rund um die Briicke und den Weg

Rund um diese neue Verbindung entstehen neue
Réume und Flachen, die dazu beitragen, den
Charakter des Ortes zu entwickeln und unter-
schiedliche Lebensrédume zu schaffen, in denen
sich verschiedene Arten entlang der gesamten
Verbindung ansiedeln konnen. Die neue Verbin-
dung tragt somit dazu bei, bessere Bedingungen
fir die einheimischen Arten des Gebiets zu schaf-
fen. Wegen der besseren Méglichkeit der Wieder-
herstellung des Gelandes nach dem Aushub fir
das stidliche Briickenfundament wird der Radweg
gegenuber der Linienfihrung aus der Verkehrs-
studie um 1,5 Meter nach Osten verlegt.

Das Erlebnis
Die Briicke und der neu angelegte Radweg er-
moaglichen es den Nutzern, sowohl Pendler als

als einzigartiger und sp.
Landschaftsraum wahrgenommen.

Studienauftrag Velowegbriicke Bruggbach Béttstein: Bericht des Preisgerichts

auch he oder Sp: ger,
die Besonderheiten des Ortes aus einem neuen
Blickwinkel zu erleben. Sie werden sich auf ihrer

GOTLIEB

Reise durch verschiedene Landschaftsrédume
bewegen. Von den charakteristischen Gebauden
und verwinkelten Strassen des Dorfes, durch ein
kleineres und klar abgegrenztes freies Feld in der
Néhe der Schiésser, entlang der dichten Vegeta-
tion am 6stlichen Rand der Schlucht, durch die
Baumkronen oberhalb der Schlucht, wo die gros-
sere Breite der Briicke es ermadglicht, langsamer
zu werden und das Dorf aus einem neuen Blick-
winkel zu erleben, bevor es weiter zum Ende der
Briicke und durch eine véllig andere und grossere
Landschaft nérdlich des Tobels geht. Die gesam-
te neue Verbindung wird somit als eine Aneinan-
derreihung verschiedener ortsspezifischer Land-
schaftsraume erlebt, die miteinander verbunden
sind. Der Standort der Radwegbrticke ist also Teil
eines Mosaiks von kleineren Biotopen und Land-
schaftsréumen, die das Erlebnis des Aargauer
Tafeljuras pragen.

PALUDAN

ARCHIVECTS
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Querschnitt A-A Widerlager - 1:50 Querschnitt B-B - 1:50 Querschnitt C-C Briickenmitte - 1:5
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Das Bauwerk DUOS ARCUS setzt sich aus einem geraden, flachen

Bogen und einem leicht gekrimmt verlaufenden Fe
- zusammen. Bogen und Uberbau sind an den Widerlagern mono-
lithisch mit den Widerlagerkonstruktionen verbunden.
Der Querschnitt des Briickentragers ist als Stahl-Beton-Verbund-
querschnitt mit einem luftdichtverschweissten Hohlkastenprofil
aus Cortenstahl und einer Betonplatte ausgebildet. Die Betonplat-
te soll gleichzeitig als Fahrbahnoberfldche dienen und kann dank
einer Carbonbewehrung ohne Abdichtung und zusétzliche Belags-
schichten in einer leichten B dauerhaft und ur d
ausgebildet werden.
Der Bogen verschmilzt mit dem Stahlhohlkasten des Uberbaus
in Briickenmitte. Der Stahlhohlkasten des Uberbaus folgt in den
vom Bogen losgeldsten Bereichen dem gekrimmten Wegverlauf.
Der Bogen verjiingt sich gegen die Kampfer und ist ebenfalls in
Stahl-Beton-Verbund ausgebildet. Der Cortenstahl wirkt als Um-
schniirung des Betonkerns und erméglicht die schlanken Abmes-
sungen des sich zu den Kampfern hin verjiingenden Bogens.
Das Bauwerk verlauft in der Fortsetzung der Tobelgeometrie und
ist von der Ebene aus lediglich von den Briickenenden aus direkt
ersichtlich. Der schlanke und flache Bogen ist sehr zuriickhaltend
konstruiert und stellt einen minimalen Eingriff im Tobel des Brugg-
bachs dar. Die Farbe der Cortenstahlflachen passt zu seinem na-
tirlichen Umfeld.

Nisthilfen

Fir diese potenziell geféhrdete Dohlen (Rote Liste Art) bietet so-
wohl das Bauwerk als auch das Projektgebiet eine ideale Lage, in
welcher mit den umliegenden Landwirtschaftsbetrieben sogar eine
positive Wechselwirkung geschaffen werden kann (Niitzlinge). Fiir
die brutplatztreuen Dohlen kann mit dieser Foérderstruktur nachhal-
tig eine Kolonie geschaffen werden. Die Dohlen sind relativ pflege-
leicht und die Nistplatze mussen i.d.R. nicht gewartet werden.

0 Querschnitt D-D - 1:50
01. Bohrpfahle 11 Gewindestangen
02. Fundationsplatte 12, Stahlkopfplatte, an Stegen angesch
03, Innere Stege fiir temporére Einspan- weisst
nung des Bogens mit Widerlager 13. Zwei Stege f die Verbindung des
| 04. Ausbetonierter Bogen aus Cortenstahl Trégers im Widerlager
\ in Verbund 14. Kopfbolzendibel
05, Widerlager in Stahlbeton 15 Untere Stahiplatte
06, Luftdicht verschweisster Hohlkasten 16 Temporére Pressen zum Ausrichten
aus Cortenstahl des Bauzustandes
07, ¢ p 17. Anpassungss
Schutzzaun ', 3% Querneigung 18, Steife, an den Stegen angeschweisst
08 Fiigranes Gelander aus Stahl 19, Unsichtbare Schraubenverbindung fir
09, Werkleitungen: zwei Elektroleerohre den Bauzustand
10, Vogelforderstrukturen 20. Baustellenschweissen
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DUOS ARCUS zeichnet sich dadurch aus, dass sédmtliche

von oben erfolgen konnen und Eingriffe in das Tobel auf ein absolutes
Minimum begrenzt werden DerAushub und die Erstellung der Funda-

01. Herstellung der ben (auf der Stidseite wird der Waldrand-
bereich westlich des Widerlagers mit einer Spundwand geschiitzt),
Zwischenlagerung des Aushubs

tion kénnen ohne t werden. Die uktion 02+ der Fundationsplatte
wird vor Ort vorkonfektioniert und eingehoben, zunachst die seitlichen 03. Herstellung der Bohrpfahle aus einer Plattform
von den Wi und abschlie das i der Wi in5 i
Nach Ferti der Stahlko iktion wird der Bogen 05 Montage der inkl.

ausbetoniert und die Fahrbahnplatte erstellt

Das Ziel ist, auf temporére U waéhrend der Bauph:

und keine im Tobel des
durchfuhren zu missen. Somit kénnen samtlich Arbeiten umweltscho-
nend von der Ebene aus getatigt werden. Sowohl der Aushub der Wi-
derlager als auch das Errichten der Stahlkonstruktion, welche von der
Bdschungskrone aus mithilfe eines Mobilkranes eingehoben werden
kann.

6. Montage des Fahrbahntragers der Randfelder
07. Betonieren der monolithischen Verbindung der Stahlbauten mit
Widerlager, Einbau des Aushubs als Ballast in den Widerlagern, Ein-
heben des ichten des Mi licks mit Pressen
auf die Sul/geomeme

0

@

un:
ren des Bogens, Betonieren der Fahrbahnplatte
09. Montage der Briickenausriistung

10. Inbetriebnahme

Bauphase 05

Eingehobenes Stahielement

Abstind zur Aushil

Bauphase 07

Bauphase 01 Bauphase 02 Bauphase 03 B:

Bauphase 06

Bauphase 08

Ansicht - 1:100



uphase 04

Axonometrie der Widerlagerkonstruktion Blick von Fahrbahn

D o @ arry [ I
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Bauingenieur
Banziger Partner AG, Baden

Landschaftsarchitektur / Architektur
Lorenz Eugster Landschaftsarchitektur und
Stadtebau GmbH, Zirich

Projektbeschrieb

Die integrale Balkenbriicke mit Stahlhohlkasten aus
wetterfestem Stahl Uberquert das Bachtobel geradlinig
und stltzenfrei. Die Fahrbahn wird mit Ultrahochleis-
tungsfaserbeton (UHFB) zweischichtig ausgefihrt.

Die Bruicke ist monolithisch mit den Widerlagern
verbunden, weshalb keine Fahrbahniibergange oder
Lager erforderlich sind. Mit Mikropfahlen werden die
Lagerkréfte in den tragfahigen Untergrund abgetragen.
Ein transparentes Staketengelénder — ebenfalls aus
wetterfestem Stahl — dient als Absturzsicherung.

Projektbeurteilung

Einpassung und Gestaltung

Die Bruckenkonstruktion wirkt schnérkellos und solid.
Die gestalterisch erzeugte «Linse» mit der Blende

ist gut geldst und die einheitliche Farbgebung des
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BrlUckentragers und der Blende lassen das Bauwerk
als Einheit wirken. Durch die Blende wird die Optik der
schwer wirkenden Briicke etwas gebrochen. Ob dies
aber farblich und durch Schattenwurf wahrnehmbar ist,
wird vom Beurteilungsgremium in Frage gestellt. Der
Ubergang zum Gelander {iberzeugt gestalterisch und
das Gesamtbild ist stimmig und unaufgeregt.

Konstruktion und Wirtschaftlichkeit

Die Stahlkonstruktion der integralen Briicke ist statisch
gut ausgenutzt und im Detail dusserst unterhaltsarm
konzipiert. Die Einbindung des Stahltragers in die Be-
tonwiderlager ist aus Sicht des Beurteilungsgremiums
schwierig. Aufgrund des optimierten Materialver-
brauchs und kaum erforderlicher Unterhaltsarbeiten
wird die Briicke als wirtschaftlich beurteilt.

Funktionalitat und Nutzung

Die Konstruktion tberzeugt durch ihre Einfachheit,
was sich auch im Unterhalt und der Nutzung wider-
spiegelt. Einzig das Langsgefélle von teilweise nur 1%
ist fir eine Bricke im Wald mit viel Laub etwas knapp

gewahlt. Dank der hellen Fahrbahn wird die Verkehrssi-

cherheit erhoht.

Bauverfahren
Der Bau ist durch Einheben der Briicke mit einem

grossen Raupenkran vorgesehen. Dies erfordert einige

Rodungen von Baumen. Die temporére Flachenbean-
spruchung von Kulturland ist vergleichsweise hoch.
Fir die Montage des grossen Raupenkrans sind viele
Strassentransporte erforderlich.

Umwelt
Dank des geraden Verlaufs Uber das Bruggbachtobel

kann die permanente Rodungsflache minimiert werden.
Der Materialverbrauch ist vergleichbar mit den anderen

Projekten. Wahrend der Stahl einfach riickgebaut und
wiederverwendet werden kann, wird die Rezyklierbar-

keit des Fahrbahnbelags aus UHFB nur bedingt bzw.
mit grossem Aufwand mdglich sein.

Fazit

Das Projekt wirkt in der Gesamterscheinung stimmig,
unaufgeregt und hat eine klare, schnérkellose Linie.
Die Brtcke ist unterhaltsarm und fuigt sich unaufgeregt
in die Landschaft ein. Die Wirkung der Blende wird
durch das Beurteilungsgremium in Frage gestellt und
erschliesst sich nicht vollumfanglich.
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«la lentille rouge»

Studienauftrag Radwegbriicke Bruggbach Bottstein

Schlussabgabe 26. Januar 2024

Landschaft und Natur

La lentille rouge* wurde mit dem Ziel entworfen, sich respektvoll
und in das schiitzenswerte Orts- und Landschafts
2zu integrieren:

« Der geradiinige Feldweg im Chéppeli wird in direkter Flucht

aufgenommen und im Anschluss mit der im Bearbeitungsperi-
meter kiirzest moglichen Spannweite iiber das Tobel gefiihrt
Die schlanken Staketen des Gelanders erlauben Querenden
ein visuelles Erlebnis des Tobels, wahrend ihnen der Belag
und der stabile Handlauf Geborgenheit vermitteln.

« Durch die im gegebenen Spielraum ausgedrehte Lage tritt der
Nutzer an einem angemessenen Ort in die Nahumgebung des
Schlosses ein: mit oblikem Sichtbezug, weder zu stark kon-
frontiert mit dem historischen Ensemble, noch in die Ecke ge-
dréangt.

Die Anordnung der Briicke parallel zur Schiossanlage nimmt

Nachhaltigkeit

Abbau von Rohstoffen

Produktion von Werk-
stoffen (Stahl, Beton, ...)
90%

Recycling

Verwertung

Ruckbau

Ingenieure
Banziger Partner AG

rast 100%

Wiederverwendbarkeit

Lo

l/

';ﬁ

die Kraft der heute Bauten auf.

+ Im Projektperimeter schiagen wir eine fliessende Wegfiihrung
vor. Die Versetzung des Schopfs kénnte dariiber hinaus ge-
nutzt werden, diesen als ,Ort* am Weg in Wert zu setzen.

« Die letzten drei Aspekte sorgen fur Aufwéirtskompatibiltét des
Briickenprojekts mit einer (langfristigen) qualifizierten Weiter-
gestaltung der Nahumgebung des Schloss-Ensembles

Durch ihre Linienfiihrung und Konstruktionsweise werden die Aus-

wirkungen auf die Naturwerte minimiert

« Wald: Die Linie der Briicke ist die kiirzest mdgliche. Installati-
onsflachen sind ausserhalb des Waldes vorgesehen, weitere
Eingriffe im Tobel nicht erforderlich,

. / Die gen auf und aquati-
sches Leben sind minimiert,

+ Konstruktion und Detaillierung des Briickenbauwerkes sind
auf gute Erkennbarkeit durch Avifauna hin optimiert

»'

Fabrikation

Bauphase vor Ort/ Montage

YHIW 1SI ¥IDINIM
FTdNIS LI 33N

Nutzung

Landschaft
Lorenz Eugster Landschaftsarchitektur und Stadtebau GmbH

Bauablauf Grundriss M 1:750

Gestaltung

Die Form von ,La lentille rouge* ist die Konsequenz aus Funktio-
nalitat, Ortsbezug und Dauerhaftigkeit

+ Dynamische Formgebung und lesbare Grundform (Linse)

+ Leichtes Erscheinungsbild durch die gewahite Grundform und
die zuriickhaltend gestalteten Widerlager
Spannungserzeugendes Licht-/Schattenspiel zwischen Kon-
solblech und Hohlkasten

« Wetterfester Stahl mit natirlicher Patina harmoniert mit dem
Farbspektrum des Waldes

Anordnung Briickentréger im Witterungsschutz der Fahrbahn-
platte

Reduktion auf das Wesentliche, Verzicht auf unnétigen Luxus
Robustes aber dennoch filigranes und transparentes Gelander
Helle, griffige Fahrbahnoberflache in UHFB zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit

Konstruktion

Die Konstruktion von ,la lentille rouge* zeichnet sich durch folgen-
de Merkmale aus:

« Formschoénes und statisch effizientes Tragwerk aus wetterfes-
tem Stahl

Stiitzenfreie Uberspannung des Bruggbachtobels mit einer
Spannweite von 70 m

Verzicht auf unterhaltsintensive Bauteile (keine Brilckenlager,
Fahrbahniibergange, Entwasserungsleitungen)

Keine Gefahrdung der Nutzenden durch rutschige Bauteile
wie Fahrbahnibergange, Abdeckbleche und Entwasserungs-
schéchte auf der Briicke

Zuriickhaltend gestaltete Widerlager mit minimalen Abmes-

sungen
Robuste Fundation mit Kleinpfahlen (Mikropfahle) im tragfahi-
gen Schotter

(4) Wontage Getnder

arbaten

ot Bauzeit vor Ot ca. 14 Wochen
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1. Bezug Briicke - Feldweg
Direktheit

Situationsplan M 1:1000 Situationsplan M 1:200 E V'w y:
/ @ 0 f \. //
p E o \:C | J

2. Bezug zum Tobel
INatureriebni

3. Fliessende Wegfilhrung 4. Eintritt in Nahumgebung Schloss
|Schopf als ,Ort* Sichtbezug, angemesser Ot

5. Bezug Weg/ Briicke - Schlossensemble
" Parallelitat

3. bis 5. > Aufwariskompatibilitét mit (langfristiger) qualifi-

/zierter
—— 7 T

+ Gezielter Einsatz des UHFB in Form von Abdichtung und Be- auf aufwandige Bauhilfsmassnahmen

lag als Skonomische Alternative zum Gussasphalt + Geringer Unterhaltsaufwand
+ Einfache Ausbildung des Briickenrandes wegen des UHFB,

welcher neben Abdichtung und Belag auch den Konsolkopf Vermeiden von Eingriffen in den Lebensraum Tobel

bildet. + Keine Zwischenabstitzungen
+ Kurze Bauzeit (14 Wochen) und geringer Platzbedarf vor Ort + Widerlager situiert an den Réndern des Tobels

dank Vorfabrikation + Montage der Brilcke durch Einheben mit Kran ohne Hilfskons-
+ Moderate und geringer L truktionen im Tobel

+ Kompakte Ausbildung des Uberbaus und Verzicht auf transpa-

Nachhaltigkeit rente Elemente zum Schutze der Végel
Reduktion von Emissionen und Ressourcenverbrauch Nahezu 100% wiederverwertbar beim Riickbau
« Statisch effiziente Tragwerksausbildung und Materialisierung « Stahl als reiner Werkstoff kann sehr einfach und zu beinahe
. Stahl ohne & O 100% wieder in den Baustoffkreislauf zuriickgefihrt werden /
« Verzicht auf den Einsatz von Verschleissteilen + Mengen an riickzubauendem Beton und UHFB sind klein. Bei- 7 / /
+ Zuriickhaltender Einsatz von Beton de Werkstoffe kénnen gebrochen und z. B. als Komponenten /
+ Reduktion von Transporten durch Vorfabrikation und Verzicht von i oder -belag wi werden {
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«la lentille rouge»

Studienauftrag Radwegbriicke Bruggbach Béttstein
Schlussabgabe 26. Januar 2024

Detailquerschnitt M 1:20
|
i -
|
|
i 350
| 8 Splitt-UHFB Deckschicht ghne
| - Stahifasern mit eingemischiem 3
| Splitt 2/5 mm (hell/Bianco Quarz) -
I =15 mm
| UHFB (Sorte UB) mit Stahifasern
| und Bewehrung als Abdichtungsschicht Rinne |, 20)
| t=45mm 1
20%
g|
g
=
o Elekiroleerrohre 1=20mm o
N 2x HDPE 0 100 t=14mm
Rohrbefestigungen 7 ‘ g
a=100m 2\ ‘ A
3) a4
{ 1.00 ‘L z.“ho ‘L 1.00 ‘
] 4 [
t=14mm
t= var,
(30- 60 mm)
Querschnitt Feld M 1:50

Ansicht Widerlager M 1:50

Léangsschnitt Widerlager M 1:50

Ingenieure
Banziger Partner AG

Landschaft
L

=

T v

Grundriss M 1:100

Léangsschnitt M 1:100

=30 mm

w__'__

Léngsschnitt M 1:100

: 93
Seite Sad/Schioss T -

g &
LT

GmbH
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Bauingenieur

FHECOR INGENIEROS CONSULTORES, S.A,
Madrid (Federfuhrung)

Borgogno Eggenberger + Partner AG, St. Gallen

Landschaftsarchitektur / Architektur
Brauen Walchli Architectes, Lausanne

Projektbeschrieb

Beim Bauwerk handelt es sich um eine integrale Bal-
kenbriicke, deren Uberbau aus Untergurt, Streben und
Versteifungstrager (Obergurt) gebildet wird. Fir diese
Elemente kommt wetterfester Stahl zum Einsatz. Der

Fahrbahnbelag wird mit Ultrahochleistungsfaserbeton
(UHFB), alternativ mit Gussasphalt ausgefthrt. Die
Bricke quert das Bachtobel orthogonal.

Der Uberbau und Unterbau werden monolithisch mit-
einander verbunden. Die Fundation der Widerlager
erfolgt Uber Mikropfahle.

Die Gelander werden aus Pfosten, Stahlseilnetz, Ge-
landerholm und Handlauf gebildet. Die Pfosten und
der Gelénderholm werden aus wetterfestem Stahl, das
Netz wird aus Edelstahl und der Handlauf aus Bronze
ausgeflhrt.

50




Projektbeurteilung

Einpassung und Gestaltung

Die vertikalen Streben, welche mit dem Staketengelan-
der einen harmonischen Rhythmus bilden, verleihen
der Briicke eine gewisse Eleganz und Leichtigkeit.

Das Bauwerk wirkt als stimmige Einheit und Uberzeugt
mit einer zeitgemassen, gelungenen Gestaltung und
koharent eingesetzten Materialien. Bei Betrachtung der
Briicke aus der Distanz wirkt das Tragwerk filigran, da
der Versteifungstrager in Brickenmitte sehr schlank ist
und der Untergurt aufgrund seiner geringen Dimensi-
onen kaum wahrgenommen wird.

Konstruktion und Wirtschaftlichkeit

Der wetterfeste Stahl wird nach dem Prinzip «form
follows function» effizient eingesetzt. Bei nicht
symmetrisch verteilten Lasten wirkt der vertikal aufge-
stédnderte Untergurt jedoch nicht optimal. Zudem
aussert das Beurteilungsgremium Bedenken zur Ein-
bindung des Tragers im Widerlager. Es ist fraglich, ob
die monolithisch ausgebildete Briicke die erforderliche
Kraftibertragung sicherstellen und ob sie Temperatur-
schwankungen zwischen Sommer und Winter auf-
nehmen kann. Des Weiteren ist die Herstellung der
verdrehten Kastenbleche im Werk aufwandig und
entsprechend kostentreibend. Hinsichtlich Betrieb und
Unterhalt wird der Einsatz eines Maschendrahts als
Gelander nachteilig gesehen, da dieser im Vergleich
zu einem Staketengelander einfacher und schneller
Beulen ausbilden oder durch Vandalismus beschadigt
werden kann.

Funktionalitit und Nutzung

Dank des weissen Splits ist die Fahrbahn hell und gut
lesbar. Zudem sind dank der monolithischen Bauweise
keine Fahrbahniibergénge erforderlich, was hinsichtlich
Verkehrssicherheit positiv zu werten ist. Als Suizidpra-

vention ware die Erweiterung des Gelanders mit bau-
lichen Massnahmen in Zukunft mdglich.

Bauverfahren

Aufgrund der filigranen Struktur ist das Einschwenken
der Brucke mit einem grossen Raupenkran die zielfih-
rendste Losung. Dies erfordert einige Rodungen von
Baumen. Die temporare Flachenbeanspruchung von
Kulturland ist vergleichsweise hoch. Fir die Montage
des grossen Raupenkrans sind viele Strassentrans-
porte erforderlich.

Umwelt

Dank des geraden Verlaufs Uiber das Bruggbachtobel
kann die permanente Rodungsflache minimiert werden.
Der Stahlanteil der Briicke kann vollstandig riickge-
baut und rezykliert werden. Die Wiederverwendung
von Ultrahochleistungsfaserbeton (UHFB) ist jedoch
aufwandig und kostenintensiv und wird daher vom
Beurteilungsgremium in dieser Hinsicht als nachteilig
gewertet.

Fazit

Die Brticke tritt filigran und elegant in Erscheinung und
wird als stimmige Einheit aufgefasst. Der wetterfeste
Stahl wird effizient eingesetzt und kann nach dem
Ruckbau einfach rezykliert werden. Was das Beurtei-
lungsgremium hingegen nicht ganzlich zu Gberzeugen
vermag, sind konstruktive / statische Aspekte wie die
Anordnung der Streben und die Einbindung des Tra-
gers in die Widerlager. Zudem wird der Einsatz eines
Maschendrahts als Gelander als nachteilig eingestuft.
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KANTON AARGAU BAU, VERKEHR UND UMWELT - B-8419 - RADWEGBRUCKEN BRUGGBACH BOTTSTEIN

Situation - 1/200

~ (K442) mit einem s-kurvig (i

Die neue Radwegbriicke iber das Tobel des
Bruggbachs ist Teil der neuen Linienfiihrung des
Fuss- und Radwegs im Norden des historischen
Hauptortes Bottstein und bildet als Schul- und
1 i ein neues fur den
~ Langsamverkehr.
”"

* Die neue 3.5 Meter breite Briicke Gberspannt das

- 25 m tiefe Tal in der Achse des nérdlichen ¢
~ Anschlusswegs, verbindet die Hauptstrasse

Die verwendeten Materialien sind alle:
mit dem Handlauf aus edler Baubronz,
wir jedoch ein diskretes "clin d'oeil” an
Nachbarn aus dem Mittelalter.

Um Eingriffe in das Tobel auch in der E
so weit wie méglich zu vermeiden, ber

 der Entwurf eine Vorfertigung des Stat

drei Schiissen, die nach Antransport i
zwischen Schlossparkplatz und Tol

auf der einen und dem Birchweg auf der anderen
Seite. Die Spannweite betragt 70 Meter, das
~ maximale Langsgefélle 5,5%.

Die Restparzelle zwischen Radweg und Wald

und
F in einem Sttick ‘

Boschungskante des Tobels erstellt.

kann als gegen Siiden i r Rastplatz
mit attraktivem visuellen Bézug zum Schloss
ausgebildet werden-

Dér Neubau als unterspannter, formtreuer

Verbundtrager aus wetterfestem Stahl und

ultrahochfestem Beton, erlaubt eine filigrane

Konstruktion, die sich formell und farblich diskret

iné wildromantische Tobel einfiigt.

Der kulturelle Wert unserer Briicke liegt in einer
14 i i imi und ikl

Konstruktion und deren sorgfaltigen, der

I a1

16

Da’die kleine inde Bottstein als
Eigentiimerin der Briicke fir ihren Bet
Unterhalt zustandig sein wird, hat die
Plansr'g‘emeinschaﬂ bei der Auswahl
verwendeten Materialien und der kons
Durchbildung den Fokus auf die Daue
des Entwurfs und die Minimierung des
gelegt.
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KANTON AARGAU BAU, VERKEHR UND UMWELT

B-8419 - RADWEGBRUCKEN BRUGGBACH BOTTSTEIN

—_ <77\{I'ﬂlgen

Grundriss - 1/100

7
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Streben [ B
Unterspannur
Langsschnitt — 1/100
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Ansicht - 1/100
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KANTON AARGAU BAU,
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FHECOR - BORGOGNO EGGENBERGER BAUINGENIEURE - BRAUEN WALCHLI ARCHITECTES E%
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Struktur
An diesom Ot gib o5 zwei Hauptdarsale: Botsein zusammen it dem Intresse und das
Bruggbachtal, mit kostoarer Fauna und Flora, Die gewahie figrane Siruktur aus wltefestem Stahl, die sich aufminimale Brackenkepfe
abstatzt fugt ich ciskret n das Astwerk des Tobes
Dazu gt auch ein lechtes Geldnder aus rostirelem Seinetz bl Der zwelts Bick 4t dann aber zum Studum der zurGckhaltenden
Brackenstrukur in
Gronden Dacurch ergiot sich i der vetikalen Linrfarung des Rachoges eine
s Stegung zwischen 5,5% auf der Nordseie und 2,5% m Suden.
)t Die Unterspannung der Bickeist parabeliimig und b der dominierenden gleichiormigen Einwikung biibt die Normakraltim Untergurt
— Belag Briicke Belag Strasse nahezu konstant. Darit wird dem <form Der als Obergurt und
—_— sger ausgebicete geicnen In der Nite beim
o lag und Hohlkasten
- - werden Trager mit Die Pleihone it ca 3.30 m ergit beider
—tt Spannwelt von 69 m ein natdriches Verhatns von 1:21
0w = Tragschiont
Konstruktion
| noiomng (5960 /- Fundationsschicht Der Obetoau de Brick wird aus Untergr, Steben und Verstalfngatéger gebidt. Der Untergut un disSteben sin eche,
[/ rechteckige Hohikisten mit & a Normalafte beanspruch. Durch die
1 Form d a i kann auch Momente. Lasten
. . - aufnehmen, Der Untergurt wird it sinerm Quergeile von 2 % ausgebidet, Im Bereich der Knoten it dem Hauptirager werden die
- i um 2u vermeiden. DI hi mit Ausnahme der
—— Zentralon Strebe gelenkig geplant
l g g pental Form Trapezos. Dio Bafen
2 e Aok seiner Grundseten sind Gber e Lange der Brdicke konstant 3,70 m auf der Obersefte,wo der Rad- und Fussweg gefdhtwird und 0,70
ppe

m auf der Unterseite, wo die Sireben und der Untergurt angeschlossen werden. In der Flucht der Streben sind im Hohlkasten zwei
afto. Die Hone des Haupttragers
g variiert zwischen 1.50 m beim Ubergang ager und 0.60 m im a auch die

152

Neigung der Scheniel des Trapezes. Sie wird zur Mite hin flcher, peziormig
= 1 Etappe Abtragung der Umlauftorsion. Zur Beulsicherheit werden
R oo ‘Schenkel st von :
Rl Y Vernachiassigt werden. Visuell erhélt die Bricke aber eine gewisse Dynamik, die in das Wald/Flora-Umfeld passt.

i ann a it Lings- und Querstefen ausgebildet werden. Dadurch erhltcie
Plate eine  horzontale Krie as abiragen. Der auch mit
einem Querg 2% ausgefiint orthatropen dor
Planergomeinschaftvorgeschlagenen Belag aus UHFS wird i einer spatoren Phase untersucht.
ohne jedoch eine massgebende Einspannung des Uberbaus zu erreichen. Auf diese Weise werden keine Lager fr e Bricke erfrderich.
Verformungen infolge Temperatur odor gl . da die Widoriager a
Mikropfahion gelagert sind. Die gelenkigo Lagarung auf den Vortol, dass UHFB erzeugt wird,

225mm die Belag kann (vgl.
Wateriawahi
Die Bricke wid aus tahi ausgobidet,dor durch Zui von Phosphor, Kupfer, Nickelund Molyodn eine o
Oxidschicht bidet, e ein Fortschreiten der .
<Briicken aus wettefestem Stahl» aus dem Jahr 2001 richt . ein Beschichien
ontiallt und entep Avbaiten zu
erforderich warden. Die Stahlqualfat ist SIS5J2W.
Die Widerlager werden aus Sichbeton C3037, XC4, XD3, XF2 estel.
Das Gelénder wird aus weterlestem Stah! und Edelstahi-Drahiseinetz i sinem Handiauf aus Bronze gebildet.
Querschnitt — 1/50 Langsschnitt — 1/50 Fundation
Die Widerlager der Bricke werden in den fundiert lo-ckeres
Boschungen wird entern. Da keine Stitzen gt es im Tobel
ge atto Gber Mikroptatie in
gelatet.Die horizontalen L a
horizontalen Qu der bie
Mikropfahle werden aus ROR 177.8/12.5 i der Festgkelt S275 erstel. Mit einem Bohrdurchmesser > 200 mimist durch die gentigende
o Der Pfahl vegen der lokalen kombinierten M/N-Beanspruchung so dimensioniert,
damiter ino gonugende Dukilat aufwaist.
. icht teer ais 1:1 o
max ger als 4 m. Dait sind k tzlchen Massnahmen notwendig. Der Aushub wird normal baggerbar sen.
32 bis 35 m unter  ca. 7 bis 10 m unter der Sohle des
Bruggbachos orvartet. Der Aushub Wideriagam Oriche fito aut
Horzonten sind nicht
Widerlager
Dio Bricke wid intogral o o Dor Veround des
g
o das Wideriager hinein, o ger st und die sellichen
Golandern entlang dor bis an's Endeo dor kurzen Filgelmauern laufen. Durch dio geringen
Wideriagers
ag Wirung far den Uberbau
Wegen der geringen tzigen Zeitpunid davon aus, dass der Ubergang

zwischen den Belagen mit einer Schieppplatte gemaB ASTRA-Standard erreicht werden kann. Dies wirde in den weiteren Projekiphasen
Getailiertor analysiert

Werkleitungen

Die Werkleitungen 2 D 100 werden auf der . Die Leitunge Hohlkasten im
Terrain gefihrt. Die Zuga chte bei den B a

Belag

Durch di Brickendecks als orh sowoh ein Belagsaufbau (Abdichtung, 25 mm

Abdichtungsschicht MA 8N und 45 mm Deckschicht MA 11N, Abstreuen mit 1/3er-Split) als auch oin Belag aus ultrahochfostem

Faserbeton Wegen der hoheren der hohen io jedoch die

Venwendung eines UHFB-Belags von gleicher Starke vorgeschiagen
Der Belagsaufbau wird wie folgt gewahit

- » mit Ep | dgl.
- Abdichtungsschicht 45 mm, bewehrt, Sorte UA (SIA 2052), aufgeraut mit HDW
- L mit pit), Sorte UO (1A 2052)

Es ist zu erwarten, dass im Falle der Verwendung von UHFB im Laufe der geplanten Nutzungsdauer hochstens einmal eine Emeuerung
der Deckschicht erfordoriich sein wird.
Der

Fahrwegen und

Entwésserung
. % " L. g es von 25 % beim ger Sid auf 5.5
ALY YRV % beim Widerlager Nord. In Querrichtung betragt das Gefélle konstant 2 % auf die Ostseite.
AR Das einer gesammelt, Der
o g kann. Die Wasser zu cinem auf der Es wirdvon
dortber eine offene ! kann. Allenfalls muss
die Boschung
Gelander
Die Gelander werden aus Pfosten, Stahiseilnetz, oberem Gelanderholm und Handlau gebildet. Die Hohe des Gelanders betragt insgesamt
1.30 m Gber Belag, wobei der Handlauf der Briicke bis zum Ende
Fidgelmauer gefant
Dio Pfoston aus wetterfostem Stahl wordon im Abstand von 3 dom Rastor dor
Versteifungstrager und Untergurt. Die Plosten bestehen aus zwei Flachblechen, welche an der Lasche an der Brickenaussenseite mittels
Die beiden Fi Das
Handlau mit anden Kann. Der

Handlauf ist aus Bronze. Als takiles Verbindungsstick zwischen Benitzor und Bricke, st or abenfalls oin «ciin 'osil» an den noblen
Nachbar aus dem Mitelaltr.

Das Selinetz wird von innen Uber die Pfosten gefihrt, Unten wird es an der ber
ganze Lange mit einem Damit kann es werden. Im Bereich der hat das
die Netzdrate. fa gl
Der Bricke , mit 2
Kann, o gerung

die Befestigung der Suizidpravention montiet
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KANTON AARGAU BAU,

VERKEHR UND UMMWELT
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Typischer Querschnitt — 1/20
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6.FERTIGSTELLUNG WIDERLAGER

5.EINHEBEN DER BRUCKE

DER BRUCKE
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Bauingenieur
sbp se, Stuttgart (Federfiihrung)
Emch+Berger WSB AG, Emmenbriicke

Landschaftsarchitektur
Emch+Berger AG Bern, Bern

Architektur
Liechti Graf Zumsteg Architekten ETH SIA BSA AG,
Brugg

Projektbeschrieb

Die mit einem Stahlhohlkasten, einem Druckstab und
Zugbéandern ausgefiihrte Balkenbriicke wirkt als aufge-
I8ster, unterspannter Einfeldtréger. Bei allen Elementen
kommt wetterfester Stahl zum Einsatz. Die Fahrbahn
ist mit Gussasphalt, einer Abdichtung aus PMMA und
Randabschlissen aus Edelstahl ausgebildet.

Der Trager ist auf Elastomerlagern aufgelagert. Die
Widerlager werden aus Stahlbeton gefertigt und auf
Mikropfahlen tieffundiert.

Das Staketengelander wird mit Edelstahlrohren ausge-
fuhrt und weist einen Gelanderabschluss mit Edelstahl-
winkel auf.
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Projektbeurteilung

Einpassung und Gestaltung

Die Briicke wirkt dusserst filigran und ist dank ihren
klaren Formen und Details statisch gut lesbar. Der
Uberbau weist keine lberfliissigen Elemente auf und
wirkt zusammen mit dem einfach gehaltenen Staketen-
gelénder — in einem positiven Sinne — simpel. Die als
Landmark wirkenden Portalbauwerke verleihen dem
Bauwerk jedoch einen urbanen Charakter. Hier, im na-
turbelassenen Bruggbachtobel erschliesst sich der Ein-
satz dieses reinen Gestaltungselements — abgesehen
vom Ortsbezug durch den Einsatz von Kalksteinbeton
— dem Beurteilungsgremium nicht.

Konstruktion und Wirtschaftlichkeit

Statisch und konstruktiv Gberzeugt das (ausgereizte)
Tragwerkskonzept in hohem Masse. Die breit ausgebil-
deten Widerlager sind in der Lage, die Torsionskréfte
der Briicke aufzunehmen. Die konstruktiven Details
wurden gut geldst. So wurde beispielsweise das Zug-
band mit geneigten Stahlteilen ausgefihrt, was den
Unterhaltsaufwand dank geringerer Verschmutzung
reduziert. Ob die Widerlager gentigend tief fundiert
sind, wird vom Beurteilungsgremium angezweifelt.
Zudem wird die Lage der Werkleitungen im Brlicken-
hohlkasten hinsichtlich Betrieb und Unterhalt kritisch
gesehen. Hingegen wird positiv gewertet, dass bereits
Uberlegungen zur Inspizierbarkeit des Briickeniiber-
baus gemacht wurden.

Funktionalitat und Nutzung

Das leicht nach innen geneigte Gelander verleiht den
Nutzerinnen und Nutzer ein gutes Sicherheitsgefiihl.

Die helle Abstreuung erhdht zudem die Sichtbarkeit.

Die seitlich vormontierten Stahllaschen erlauben die

spatere Montage von Edelstahlnetzen zur Suizidpra-
vention. Nachteilig ist jedoch, dass die massiven und

gut sichtbaren Portalbauwerke aus Beton zu Graffiti
einladen kénnen.

Bauverfahren

Das Beurteilungsgremium wirdigt den innovativen An-
satz, den Wiederauffullungsbereich der nah gelegenen
Kiesgrube als Montageplatz zu verwenden, damit keine
Landwirtschaftsflache beansprucht werden muss. Es
ist jedoch unsicher, ob diese Flache zum Zeitpunkt der
Ausfiihrung noch verfuigbar ist und inwieweit der Birch-
weg durch den Antransport auf Schwerlastschemeln

in Mitleidenschaft gezogen wiirde. Die potenziellen
Vorteile gegenliber einem Montageplatz in Widerlager-
nahe werden vom Beurteilungsgremium angezweifelt.
Das Beurteilungsgremium schatzt, dass fir den Ein-
schub der Bricke nur ein Pneukran bendtigt wird.

Umwelt

Durch das Einschieben der Briicke ist die fur den Bau
erforderliche temporare Rodungsfléache vergleichswei-
se gering. Auch dank der orthogonalen Querung des
Tobels ist der Eingriff in die Waldparzelle minimiert. Fir
die Bruckenkonstruktion werden nur wenige Materialen
(ohne Mixkonstruktionen) verwendet, welche sich gut
zur Rezyklierbarkeit eignen.

Fazit

Das Projekt stellt eine statisch und konstruktiv so-

lide und gut durchdachte Lésung dar. Die filigrane
Gestaltung des Briickeniberbaus I&sst das Bauwerk
ansprechend in das Bachtobel eingliedern. Das Er-
scheinungsbild wird jedoch gestért durch die urban
und doch recht massiv wirkenden Portalbauwerke. Der
Bauablauf ist innovativ gedacht, auch wenn die prak-
tische Umsetzung mit gewissen Risiken und offenen
Fragen verbunden ist.
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Radwegbriicke Bruggbach Bottstein

Linienfihrung

Die neue Briicke (ber den Bruggbach
schafft eine deutlich attraktivere und

Die Linienfiihrung wird im vorliegenden
Projekt auf der Nordseite durch ihre Ge-

besser lesbare rung durch
Bottstein. Die abwechslungsreiche, natio-

radlinigkeit und auf der Sidseite durch
den leicht gedrehten, dem Verkehrsfluss

nale Veloroute 8 vom der
Schweiz herkommend, vorbei am Schloss
Bottstein weiter zum Klingnauer Stausee
gewinnt mit dem Bauwerk ein schlichtes

entspr , S-Schwung optimiert.
Der bisher, eher harte Ubergang zwischen
Wald und Kulturland wird auf der Sidsei-
te neu durch skologisch wertvolle Wald-

und modernes Bri k als neuen
Meilenstein.

Waldsaum

Variantenstudium

abgestuft. Auf der Nordseite
werden die Sichtweiten beim Anschluss-
punkt «Birchweg» durch die urspriingliche
Markierung eingehalten

Die Entwicklung der Br
unterstreicht den Wunsch nach einem ei-
genstandigen und leichten Briickentrager.
Dieser quert das Tobel als einfacher Balken

Leicht

auf Weg mit
wartungsarmem Tragwerk und ohne Ein-
griff in das Tobel.

AT ATATATATA AL

T

Leicht und

Yy e

Situation 1:200

Blick Richtung Battstein
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Radwegbriicke Bruggbach Bottstein

Landschaftlich tiberzeugende Eingliederung

Das Tragwerk aus wetterfestem Baustahl

gliedert sich mit seinen Rot- und Braun-

tonen landschaftlich berzeugend in den
ein. Die Wider

mit regional prasentem Kalksteinbeton

aus dem Steinbruch Gabenchopf schafft

einen regionalen Bezug. Zusammen mit

dem durch beigen, griffigen Splitt ab-
gestreutem Gussasphalt ergibt sich ein
heller, warmer Akzent auf dem Abschnitt,
der ohne kiinstliche Beleuchtung den-
noch eine sichere Passage mit konstantem
Langsgefille von 3% gewihrleistet.

Optimierter Materialeinsatz und klare Formensprache

Das Tragwerk zeichnet sich durch eine
Klare, technische Formensprache aus.
Der einfache Balken aus einem dichtge-
schweissten  Stahlhohlkasten mit einer
Schlankheit von 1:25 (h/L = 2.90m/73.0m)
ist so ausgebildet, dass das Material dort
angeordnet ist, wo es statisch notwendig
und effizient seine Wirkung entfaltet.

Als Besonderheit It sich der Tréiger in der
Briickenmitte zu reinen Druck- und Zugele-
menten auf. Somit wird der Kraftfluss des
Einfeldtragers verstandlich, und ein gerin-
ger Materialeinsatz von nur etwa 100-110
t moglich. Gestalterisch gewinnt dieser

entwickeln sich Stahlblechstreifen — Zug-
stangen — kontinuierlich aus der Geomet-
rie des Stahlkastens bis zur unteren Spitze
in Feldmitte, wo sich die insgesamt vier
Zugstangen an einer vertikalen Strebe tref-
fen. Die Zugkréfte sind dort kurzgeschlos-
sen, der Trager wirkt im Ganzen als (auf-
geloster) Einfeldtrager.

Eine  Flissigkunststoffabdichtung  bildet
die Unterlage fir den Belagseinbau. Der

aufbau trégt mit seiner Masse und den
démpfenden Eigenschaften dazu bei, das

i u imi N
nach  Abschluss

aufgeloste Trager deutlich an Filig
und Transparenz. Das Tal bleibt offen, zu-
satzliche Stiitzen im Tobel sind weder im
Bau noch im Endzustand erforderlich.

Vom Viertelspunkt aus verjingt sich der
Stahlhohlkasten stark zur Briickenmit-
te und Gbernimmt die Druckkraft. Unten

der Belagsarbeiten werden dazu dienen,
die Notwendigkeit von Schwingungstil-
gern zu priifen. Entsprechende Tilgerréu-
me sind vorhanden und ermdglichen eine
nachtragliche Ausriistung mit einfacher
Zuganglichkeit.

Einfaches und bewahrtes Lagerungskonzept

Der Tréger ist statisch bestimmt auf Elasto-
merlagern aufgelagert, sodass keine Zwan-
gungen aus Temperaturbelastung in das
Tragwerk eingetragen werden. Aufgrund
der zwangungsfreien Lagerung konnen
Kleine Stahlbetonwiderlager ausgefiihrt
werden, die auf wenigen, verformungs-
armen Mikropfahlen gegriindet sind. Da-
durch werden die baulichen Eingriffe in
die beiden Hangseiten minimiert, und die
Natur geschont. Als Absturzsicherungen
werden 1,30 m hohe, robuste Stahlgelan-
der mit Edelstahlhandlauf vorgesehen.

Das Bauwerk weist auf der tiefer liegenden
Nordseite ein Fixlager auf. Der Ubergang,
der auch der Léngsentwasserung dient,
kann somit fugenfrei gestaltet werden.
Eine Polyurethan-Dehnfuge am siidlichen
Widerlager, frei von oberflachlichen, me-
chanischen Komponenten, stellt eine ve-
lofreundliche Uberfahrt sicher. Leitungs-
Gberfiihrungen von Werkleitungen sind
innerhalb der verschweissten Stahlhiillroh-
ren im Stahlhohlkasten vorgesehen.

Lagerschema
ICl (@]
Achse 10 | — Achse 50
C (@]
_  Loger QO Gleitlager, Striche zeigen Gleitrichtung

Hohe Dauerhaftigkeit und geringer Unterhalt

Die Optimierung der Life-Cycle-Kos-
ten durch minimiertes Stahlgewicht und
dauerhafte, unterhaltsfreundliche ~Aus-
gestaltung schaffen ein nachhaltiges Brii-
ckenbauwerk. Es werden bewusst wenig
Material und keine Verbund- oder Mix-
konstruktionen eingesetzt. Das exponierte
Gelander ist bewusst in Edelstahl gehal-
ten. Das untenliegende Tragwerk ist kons-
truktiv so durchgebildet, dass sie keine
liegenden oder exponierten Flichen er-
geben. Der Verzicht auf Issemittelhaltigen
Oberfldchenschutz reduziert den okologi-
schen Fussabdruck des Bauwerks weiter
und erlauben es auf die alle 20-25-Jahre

notwendigen Erneuerungen des Schutzan-
strichs zu verzichten.

Die Inspizierbarkeit des Bauwerks kann

mit einem Bri -
sichtsgerit durchgefiihrt werden. Dazu ist
im technischen Bericht aufgezeigt, wie mit
einfachen Briickenuntersichtgeriten eine
periodische, detailliertere Inspektion aller
Bauteile ermoglicht wird. Andererseits
kann das Bauwerk mit Drohnen abgeflogen
werden, eine Technologie, die rasant an
Bedeutung gewinnen wird. Dem Unterhalt
der unter der Fahrbahn liegenden Bauteile
kann so ausreichend Rechnung getragen
werden.

Aufwartskompatibler Suizidschutz

Die Aufwértskompatibilitét der Briicke
fiar nachtraglich anzubringende Schutz-
massnahmen zur Suizidpravention st im
Rahmen der Projektstudie mitberiicksich-
tigt. Seitliche Stahllaschen erlauben  die

Darstellung Suizidschutz

Ansicht Suizidschutz

Querschnitt Achse 20

spatere Montage des beidseitig langs der
Gelander zu befestigenden Edelstahinet-
zes. Die Netze sind in Ubereinstimmung
mit den Bestimmungen der Vogelwarte
Sempach ausfithrbar.

Querschnitt Feld

Ansicht 1:100

Materialien

Gussasphalt hell Kolksteinbeton stohl

Wetterfester Stah!

Schnittmodell
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M LiechtiGrafZumsteg

bergermann partner

73000

Querschnitt 1:20

1300

900

1 Gelander
Verschweisste Gelanderstaketen,
Edelstahirohr d 20 mm, e = 140 mm
Gelinderabschluss Edelstahiwinkel

Gehfliche
Randabschluss Edelstahl
Gussasphalt 2-1agig 2 x 30 mm
Abdichtungsbahnen PMMA
Entwasserungsrinne offen

Uberbau
Stahihohlkasten Wetterfester Flachstahl S355 J2W
Leerrohre verschweisst, DN 150, fur Leitungsiberfihrungen

Trapezsteifen
Druckstab wetterfester Flachstahl S35 J2W.
Zugband (2x) wetterfester Flachstahl S460 J2W

Lasche zur optionalen Befestigung Suizidschutz (Achsen 20, 30 und 40)
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Radwegbriicke Bruggbach Bottstein

Ressourcenschonende Lieferung und Fabrikation

Falls in Abstimmung mit den Landeigenti-
mern realisierbar soll die Anlieferung und
Montage der Einzelsegmente im Bereich

bendtigt. Wie dargestellt wird die Briicke
in vier (oder je nach Unternehmer in drei)
Hauptsegmenten transportiert. Die wei-

der Kiesgruben nérdlich des Br -
orts erfolgen. So kann der bauzeitliche
Bedarf an Kulturland minimiert werden.
Alternativ wird eine entsprechende Flache
entlang des Wegs nach Kleindsttingen

Vorfertigung

Vorfabrikation gewahrleistet
eine rasche Bauzeit und hohe Qualitét. Vor
Ort werden die Segmente luftdicht mit-
einander verschweisst und der Zuggurt
erganzt.

‘Q‘__

Anlieferung

1. Anlieferung g i i
Segmente entlang Kantonstrasse

2. Geschiitzte Verbindung der Stésse in
Vormontagezelt an der Kiesgrube

>

3. Einfahren des gesamten Uberbaus
anhand SPMTs

4. Einhub mittels
Mobilkran

n
§ A Aion

Kostengtinstige und innovative Montage mit Mobilkran

Mit SPMT (Self-Propelled Modular Trans-
porter) wird das vorbereitete Tragwerk
von Norden her eingefahren. Die Passage
des fiir den Einbau iberspannten Tragers
unter der Hochspannungsleitung kann ge-
wahrleistet werden. Auf der Sudseite wird
parallel dazu ein Pneumobilkran (LTM
1750-9.1 oder LTM 1650-9.1) installiert.
Der Untergrund wird dabei mit einem Viies
und einer Kiesschicht geschitzt. Im Gegen-
satz zu grosseren Raupenkranen ist der
verwendete Mobilkran deutlich kosten-
giinstiger und benétigt signifikant weniger
Schwerlastfahrten fiir den Ballast.

Schritt 1

— w

Mobilkran auf Bodenschutz
mit Viies und Kieskoffer

Schritt 2

Schritt 3

Das innovative und ressourcenschonende
Konzept besteht darin, dass der Briicken-
trager von der Nordseite bis zur Hilfte
iiber das Tobel eingefahren wird und dort
dann vom Mobilkran entgegengenommen
werden kann. Um die untenliegenden Zug-
elemente des Trigers zu entlasten, wird
eine einfache (

mittels gelenkig angeschlossenem H-Rah-
men und vier Spannseilen vorgesehen. Die
Machbarkeit und Verfiigbarkeit samtlicher
Geritschaften in der Schweiz sind im tech-
nischen Bericht entsprechend dokumen-
tiert. Das Bruggbachtobel und das umlie-
gende Kulturland werden so bauzeitlich
nur in minimaler Weise tangiert.

22 m Hochspannungsieitung

15 m Lichtraumprofil

SPMT1  SPMTZ

SPMT 142
Gegengewicht 4

Temporare Uberspannung Trger
Mox Hakenlost ca 37t

22 m Hochspannungsieitung

15 m Lichtraumprofil

Wechsel SEMT 1 nach hinten
Weiterfohrt SPMT 2+1

22 m Hochspannungsieitung

15 m Lichtraumprofil

v
s
—  w

Ausfohren SPMT 2
Weiterfohrt SPMT 1 bis Endlage (erhoht)
Ablegen

Abstapeln ouf Bauwerkslager
AbbouVorbauschnabelund Uberspannung

Léngsschnitt 1:100

Siid (Schloss) @

36500

16500

20000

+357

+354.7

Querschnitte 1:50

Achse 10

950

[Tilgerkammer]

Achse 20

O = O Tilgerkar

Grundriss 1:100

20000

+354.7 ¢




3000

sbp

schlaich

bergermann partner

Emch+

LiechtiGrafZumsteg

36500

20000

16500

Gradiente 3%

Bt 3520
~

+3525

Bruggbach

Achse 20/30

73000

Tigerkammer|

Achse 30

950

| 00

e [3

M-QO+ 1300

2900

00

0000

i! +3525

Studienauftrag Velowegbriicke Bruggbach Boéttstein: Bericht des Preisgerichts




Bauingenieur
Synaxis AG Zirich, Zirich (Federfihrung)

Landschaftsarchitektur / Architektur
ATELIER 231 GmbH, Zirich

Holzbauingenieurwesen
Solubois ZH GmbH, Ziirich

Projektbeschrieb

Bei dieser Projektstudie handelt es sich um eine Han-
gebriicke, welche das Bachtobel orthogonal quert. An

den insgesamt vier vollverschlossenen Tragseilen sind
die Hangerseile befestigt. Fir die Tragseile kommen
Re-Use-Stahlseile zum Einsatz. Die Fahrbahn wird

mit Holzbohlen und Dreischichtplatten ausgefihrt, der
Fahrbahnbelag besteht aus einer PBD-Abdichtung und
Gussasphalt.

Die Briicke wird beim Widerlager Nord fest, beim Wi-
derlager Sud langs verschieblich gelagert. Die Wider-
lagerwande bestehen aus ca. 4 m hohen, aufgeldsten
Betonscheiben, welche mit Mikropfahlen fundiert
werden.

Das Gelénder wird mit verzinkten Geléanderpfosten und
einem Maschendraht ausgefuhrt. Der Handlauf besteht
aus Holz.
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Projektbeurteilung

Einpassung und Gestaltung

Die verwendeten Re-Use-Stahlseile zeigen, dass mit
dem Entwurfskonzept eine méglichst nachhaltige und
ressourcenschonende Briickenkonstruktion angestrebt
wurde. Jedoch wirken die vielen unterschiedlichen
Materialien und Elemente in ihrer Kombination etwas
Uberladen. Zudem erachtet das Beurteilungsgremium
die markanten und urban anmutenden Portalbauwerke
fur eine in der Natur eingebettete Velowegbriicke als
unpassend.

Konstruktion und Wirtschaftlichkeit

Es handelt sich um einen &usserst wirtschaftlichen
und einfachen Brickenentwurf, der aber aufgrund

der zahlreichen verbauten Materialien und Elemente
komplizierte und dadurch aufwéndige und heikle Kon-
struktionsdetails erfordert. Weiter sieht das Beurtei-
lungsgremium das geringe Langsgefalle, die schwierig
inspizierbaren Zugpfahle und den zwischen den Seilen
befestigten Maschendrahtzaun kritisch. Schliesslich
ist die Notwendigkeit der markanten Betonummante-
lungen bei den Portalbauwerken aus statischer Sicht
nicht nachvollziehbar.

Funktionalitat und Nutzung

Die zur Suizidpravention nachtréaglich montierbare
Stahlkonstruktion an den Gelanderpfosten wird als
zweckmassig beurteilt. Nachteilig ist hingegen der
Einsatz des Maschendrahtgelanders, der anfallig ge-
genliber Vandalismus und anderen Krafteinwirkungen
ist. Zudem laden die Betonportalbauwerke zu Graffiti
und zum Besteigen ein. Letzteres wurde jedoch vom
Projektteam bereits erkannt und das Problem mit
Uberlegungen zu méglichen Praventionsmassnahmen
adressiert.

Bauverfahren

Dank des Einsatzes von Re-Use-Stahlseilen und eines
hohen Vorfabrikationsgrades der weiteren Bauteile
kénnen die Bauzeit vor Ort und dadurch negative Ein-
wirkungen vor Ort reduziert werden. So ist auch die
temporare Flachenbeanspruchung auf der Stdseite
moderat.

Umwelt

Mit dem Einsatz von Re-Use-Stahlseilen, 6kologisch
behandelten Holzelementen unterhalb des Fahrbahn-
belags und vorwiegend geschraubten Verbindungen
zeichnet sich dieses Projekt durch tiefe Treibhausgase-
missionen und eine generell geringe Umweltbelastung
aus. Auch die Ruckbaubarkeit und Wiederverwend-
barkeit der einzelnen Bauteile sind dank der gewahlten
Materialien und Konstruktion (keine Verbundquer-
schnitte) einfach moglich. Schliesslich ist auch die
Waldbeanspruchung wéhrend des Baus und im End-
zustand gering, was vom Beurteilungsgremium sehr
geschatzt wird.

Fazit

Mit diesem Beitrag wurde dank den gewahlten
Materialien ein 6kologisch dusserst nachhaltiger
Projektentwurf erarbeitet, was sich in einer geringen
Umweltbelastung widerspiegelt. Jedoch gingen dabei
andere relevante Aspekte etwas vergessen. So weist
die Brucke auf Grund der vielen unterschiedlichen
Elemente und Materialien einige heikle Konstruktions-
details auf und das Erscheinungsbild wirkt unruhig.
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Linienfiihrung

Die heutige in Kurven verlaufende Kantonsstrasse Uber-
quert das Bruggbachtobel in Bottstein mit einer kurzen
Briicke im Bereich des Siedlungsraums. Der neu geplan-
te weiter 6stlich liegende Radweg soll dem Langsam-
verkehr die Maglichkeit bieten, den untbersichtlichen
und stark befahrenen Bottsteiner Ortskern sicher zu
umfahren. Am Ort der vorgesehenen Bachquerung
betrégt die Breite des Tobels rund 70m. Der Projektpe-
rimeter befindet sich einerseits im Bereich des Bundes-
inventars der schiitzenswerten Ortsbilder der Schweiz
von nationaler Bedeutung (ISOS) und andererseits im
Bundesinventar der Landschaften und Naturdenkmaler
von nationaler Bedeutung (BLN). Das Briickenbauwerk
hat sich dementsprechend addquat in die Situation ein-
zugliedern. Insbesondere ist die Struktur des Tobels
und der Bruggbach mit seinen Lebensraumen in einem
naturlichen Zustand zu erhalten.

Der Rad- und Gehweg im Projektvorschlag «Lux» ver-
|duft geradlinig und parallel zum linken Aareufer durch
die landwirtschaftlich geprégte Gegend des nordostli-
chen Randes des Aargauer Tafeljuras. Fiir die heranna-
henden Nutzerinnen ist die Briicke in Gestalt der aufge-
|6sten Widerlagerscheiben bereits aus der Distanz gut
erkennbar. Die Widerlager fugen sich dezent und ruhig
zwischen den Baumen und dem umliegenden natirli-
chen Bewuchs der Tobelschulter ein und markieren
beidseitig den Briickenauftakt. Vor dem nérdlichen Wi-
derlager zweigt der stimmig ausgerundete Birchweg
etwas friher als bisher rechts Richtung Bottstein ab
und raumt dadurch dem von der Tobelkante leicht
zurlckversetzten Widerlagern mehr Platz ein. Der Weg
fuhrt die Radfahrerinnen und Fussganger tber die
filigrane Hangebriicke, auf den stdlichen Tobelvorsatz.
Schwebend, auf der Hohe der Baumwipfel, kdnnen die
Spaziergéngerinnen einen Blick in den sensiblen und
stark bewaldeten Naturraum des Bruggbachtobels und
die Birchhalden werfen. Durch die transparenten Ge-
lander konnen auch die kleinsten Nutzer den eindrick-
lichen Landschaftseinschnitt wahrnehmen. Diese
Sequenz der Wegfiihrung und das auch fir Laien
erkennbare Tragsystem einer Héngebricke bringen
Nutzungszweck, Nutzererlebnis und die Natur mit Flora
und Fauna in eine Symbiose. Mit dem Seiltragwerk,
dessen Haupttragseile unter Beriicksichtigung des Vo-
gelschutzes bewusst tief und wenig exponiert gefihrt
werden, gelingt die Uberbriickung des Tobels ohne Ab-
stlitzung und Verankerung im sensiblen Tobel. Am std-
lichen Briickenkopf wird der Radweg in einem leicht
S-formigen Verlauf und einem gleichmassigen gebiih-

Situdtion 1:

¢ SYNaxis

TRAGWERKSPLANUNG

renden Abstand zum Wald in Richtung Miihlebachweg
gefiihrt, wo der Anschluss an das bestehende Wegnetz
erfolgt.

L cl und D«

Das Besondere an dieser Briicke ist der Naturraum des
Bruggbachtobels, der zu (berqueren ist. Die vorge-
schlagene Héngebriicke beeintrichtigt diesen Raum
nur sehr geringfuigig und hinterlasst keinerlei irreversib-
le Spuren oder Schiden in den sehr steilen Tobelflan-
ken. Die Zuriickhaltung im Bachraum bedingt allerdings
eine etwas ausgepragtere Widerlagerkonstruktion. Die
beiden aufgeldsten Wandscheiben sind am Rand des
landwirtschaftlich gepragten Landschaftsraum in un-
mittelbarer Nahe zum Wald gut zu erkennen. Sie defi-
nieren durch ihre selbstverstandliche Erscheinung den
Ort, an dem sich der Briickenschlag befindet, und brin-
gen Ruhe in die dichte Bewaldung. Die Widerlager-
scheiben werden als neues und klares Element im

Landschaftsraum und im angrenzenden ausufernden
Siedlungsraum gelesen, ohne dass sie kiinstlich ver-
steckt werden mussten. Zum Schloss Béttstein weist die
Briicke einen respektvollen Abstand von tiber 100m
auf. Durch die dezente Einbettung der Widerlager zwi-
schen den Baumen entsteht keine stérende Konkur-
renz. Ganz im Gegensatz zur benachbarten Axpo-Un-
terstation oder zur dominanten und larmigen Kern-
kraftanlage Beznau. Die Vereinbarkeit mit den Vorga-
ben hinsichtlich Ortsbildschutz ist deshalb gegeben.

Natur und Umwelt

Der sensible Naturraum des Bruggbach-Tobels bleibt
bis auf die notwendige Rodung von Badumen im Bereich
der Widerlager von temporaren und dauerhaften Bau-
massnahmen unangetastet. Davon zeugen auch die von
den steilen Tobelschultern respektvoll weggeriickten
Widerlager.

In einer umfassenden Stellungnahme beurteilt die Vo-
gelwarte Sempach den Projektvorschlag als unkritisch
in Bezug auf den Schutz vor Kollisionen. Insbesondere
sei dank der durchdachten und schlanken Konstrukti-
onsweise und der dichten Vegetation im Widerlagerbe-
reich das Kollisionsrisiko von Wasser- und Greifvogeln
gering. Freie Anflugmaéglichkeiten bestehen aufgrund
der dichten Bewaldung nur im mittleren Bereich der
Briicke, wo die Tragkabel durch die Briickengeldnder
aus Maschendraht optisch abgedeckt sind.

Dem Schutz des Bruggbachtobels und seinen nattirli-
chen Bewohnern wird vollumfénglich, auch wahrend
der Bauarbeiten, entsprochen.
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Pro Wideragerscheibe:
2¢2 Mkropfahie SWISS-GEWI PLUS 057.5mm
200mm (Bohung), L= 20m, N,, > 1000kN
Schutzstfe 2a Zugpfanie)

©200mm (Bohrung),

560

Langsschnitt Widerlager 1:50

L

Bauablauf

¢ SYNAaxis

TRAGWERKSPLANLING

ATELIER 231

[ brckverslpiatie

| Krafieinltungssiangen
B5008

Bro Widertagerschelbe:
‘4x Micopfahie SWISS-GEWI 063.5mm (Druck)

L= 15m

Konstruktion und Materialisierung

Der Projektvorschlag «Lux» entspricht einer klassi-
schen Hangebriicke. Hangebriicken eignen sich spezi-
ell fir Fussgangerbriicken tiber Tobel und Schluchten
und integrieren sich dank ihrer zuriickhaltenden und
transparenten Gestalt mihelos in stark bewaldete
Zonen. Im Gegensatz zu den meisten anderen Bri-
ckentypen bendtigen sie weder temporare noch per-
manente Abstitzungen im Geldndeeinschnitt und
weisen dennoch eine sehr hohe Materialeffizienz auf.
Durch die Verwendung von Holz und gebrauchten
Seilen kann der 6kologische Fussabdruck bereits bei
der Erstellung zusatzlich reduziert werden. Die Mate-
rialtrennbarkeit ist aber auch nach dem Ende der
Nutzungsdauer gegeben. Die Stahlelemente (Geldn-
derpfosten sowie Langs- und Quertrager) sind feuer-
verzinkt und somit dauerhaft und unterhaltsarm. Die
gewdhlte Materialisierung verleiht der Briicke einen
robusten Charakter, welcher gut mit der Umgebung
des Tobels harmoniert.

Zum Schutz der Vogel vor Kollision mit den Tragseilen
wird die Seilhéhe bei den Widerlagern minimiert. Der
flache Seilverlauf vermittelt eine Spannung, deren
Ausdruck sich durch die robusten Widerlager ver-
starkt. Sie bilden den bewussten gestalterischen
Akzent und verleihen der Briicke eine unverkennbare
Identitat. An der einfachen Dreiecksform der Wider-
lagerscheiben lasst sich der Kraftfluss bis zur Fundati-
on mit Druck- und Zugpfihlen gut ablesen. Die
Dimensionen sind statisch minimiert. Die Konstrukti-
on ist dennoch robust gegen moglichen Anprall von
Landwirtschaftsfahrzeugen. Die Widerlager sind von
den Boschungsschultern zuriickversetzt, damit die
Fundationsarbeiten einfach ausgefiihrt werden
konnen.

Die Verwendung von unverleimten Blockholzbohlen
fur die rund 250m? Fahrbahnplatte hat 6kologische
Vorteile und bringt die fur diesen Briickentyp erfor-
derliche Gewichtseinsparung. Die Maschendrahtaus-
fachung des Geldnders weist eine hohe Transparenz
auf und der Holzhandlauf eine angenehme Haptik
beim Verweilen auf der Briicke.

Statische Konzeption und Tragwerk

Die flache Seilbriicke als klassisch formaktives Trag-
werk mit einem Seilstich von 3.4m unter standigen
Lasten wirkt als unversteifte Hangebriicke. Hadnger
und Fahrbahnquertrager sind im Raster von 3.04m
angeordnet. Die Fahrbahnplatte besteht aus un-
verleimten Holzbohlen als Haupttragelement. Die
darauf verschraubte Dreischichtplatte stellt den

Fahrbahn

Querschnitt Widerlager 1:50

Scheibenverbund der Fahrbahnplatte sicher und ist
das Tragermaterial fiir die Fahrbahnabdichtung und
den Fahrbahnbelag. Robuste UPE330-Trager bilden
die seitlichen Fahrbahnabschlisse und verleihen der
Fahrbahn durch die biegesteifen Stossverschraubun-
gen die erforderliche Léngsbiegesteifigkeit fir die
Einwirkung von Einzel- resp. Radlasten.

Die Wahl fiir die Haupttragseile erfolgt unter dem
Nachhaltigkeitsgedanken «re-use» zugunsten von
gebrauchten vollverschlossenen Spiralseilen, welche
vorgangig an der EMPA auf Integritdt und einwand-
freie Funktionsfahigkeit getestet werden. Diese sind
in Durchmessern bis 50mm in ausreichender Menge
erhéltlich. Die Tragseile werden schlaff zwischen die
steifen Widerlagerscheiben gehangt.

Die Briickenfahrbahn ist beim stidlichen Widerlager
mit einem Elastomerlager unter einem Stahlquertra-
ger langs verschieblich gelagert und mit einem ent-
wasserten Fahrbahniibergang mit zwei Dehnprofilen
zum schadlosen Aufnehmen der Temperaturverfor-
mungen ausgebildet. Beim tiefer liegenden nordli-
chen Widerlager ist die Briicke unverschieblich gela-
gert.

Die 4.2m hohen Schwergewichtsscheiben der Wider-
lagerwande sind in der Seilebene geneigt. Die Weiter-
leitung der Seilkrafte innerhalb der Widerlagerwénde
verursacht somit keine Querbiegung. Einbetonierte
Stahlprofile stellen die Kraftiibertragung bis zu den
geneigten Zugpfahlen mit einem Aussendurchmesser
von 200mm sicher. Zugpfahle haben gegentiber vor-
gespannten Ankern den wesentlichen Vorteil, dass sie
nicht Uberwacht werden mussen. Der initiale Schlupf
bei passiven Pféhlen von rund 10 mm bis zum Errei-
chen des maximalen Widerstands ist in Anbetracht
der Seillingendnderung bei voller Nutzlast irrelevant,
weshalb ein Verzicht auf gespannte Anker keine nach-
teiligen Folgen hat.

Schwingungen

Aufgrund ihrer schlanken Bauweise und Konstrukti-
onsart sind Hangebricken speziell hinsichtlich dyna-
mischer Aspekte zu untersuchen. Massgebend sind
dabei die dynamischen Einwirkungen durch Gehen
und Joggen, wahrend die Einwirkungen durch Rad-
fahren i.d.R. unbedeutend sind. Eine erste Schwin-
gungsanalyse der Vertikalschwingungen — ohne
Beriicksichtigung der schwierig zu modellierenden
sekundéren Bauteile (z.B. Geldnder) —ergibt Eigenfre-
quenzen, die nur fir die Oberschwingungen in der
kritischen Bandbreite liegen. Es werden zwei Tilger
mit einem Gewicht von 5% der modalen Masse mit-
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Zusammenfassung
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Ansicht Aufhangung 1:20
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Die Details der Holzfahrbahn werden sorgfél-
tig geplant. Sie ist oben und seitlich einwand-

Ansicht Gelénder 1:20

Dauerhaftigkeit und Unterhalt

Alle Stahlteile werden feuerverzinkt ausge-
fahrt, womit auf Korrosionsschutzanstriche
verzichtet werden kann und auch der ent-
sprechende Unterhalt entfallt. Das seitliche
Stahlprofil dient als Schrammbord bei der
Schneeraumung und schitzt das Gelander
vor mechanischer Beschadigung.

Das Fahrbahngefalle ist ldngs und quer so
ausgebildet, dass kein stehendes Wasser in
Kontakt mit Stahl oder Holzteilen kommen
kann. Dank Langsgefélle in der Fahrbahn sind
maximal drei Entwdsserungseinlaufe erfor-
derlich. Sinnvollerweise wird das gesammel-
te und grundsatzlich saubere Meteorwasser
direkt ins Tobel gespeiert. Falls erforderlich
kann auch eine Entwasserungsleitung an der
Fahrbahnuntersicht aufgehangt und zu den
Widerlagern gefiihrt werden. Unterhalt und
Spulung ab Fahrbahn gehen einfach vonstat-

frei abgedichtet und so gelagert, dass sie gut
beltftet ist und nie in direktem Kontakt mit
Wasser kommen kann. Das Blockholz ist mit
okologischen Produkten vorbehandelt, so
dass die nattirliche Luftfeuchtigkeit die Nut-
zungsdauer der Holzfahrbahn nicht ein-
schrankt. Sollte dennoch punktuell oder
nach mehreren Jahrzenten die Holzfahrbahn celter Ecostahl im Handel verfiigbar sind.
erneuert werden, ist dies elementweise und Handlauf, Gelander und Holzbohlen kénnen
mit einfachen Mitteln méglich. Durch die mit  verhéltnisméssig  kleinem  Aufwand
aussteifenden Langstrager bleibt die Trag- ersetzt werden. Zusammen mit der sorgfélti-
struktur jederzeit erhalten. Lediglich Abdich- gen konstruktiven Detailausbildung wird
tung und Fahrbahn mussten anschliessend damit ein robustes, langlebiges und nachhal-
erneuert werden. Der Holzhandlauf ist kein tiges Brickenbauwerk realisiert. Eine erste
statisches Element und kann bei Bedarf ein- Auswertung nach dem SNBS-Infrastruktur
fach und kostengtinstig ersetzt werden. Bewertungstool 1.0 — ein Standard von nach-
haltigem Bauen Schweiz — ergibt fiir das Pro-
jekt Lux in den Bereichen Transversales, Ge-
sellschaft und Wirtschaft hohe Zielerrei-
chungsgrade von tber 85% und fiir den Teil
Umwelt sogar einen Wert Gber 90%. Nicht
zuletzt wird auf jeglichen baulichen Eingriff
in das steile und sensible Tobel verzichtet.

Einsatz von Stahl entsprechend minimiert.
Die leichte Fahrbahn reduziert die Seilkréfte
und den Verankerungsaufwand. Fir die Trag-
seile kommen im Sinne von «re-use»
gebrauchte, jedoch einwandfreie Seilbahn-
seile zum Einsatz. Die Stahlteile sind gross-
tenteils Standardprofile, die als 100% recy-

Nachhaltigkeit

Der Projektvorschlag «Lux» ist nicht nur wirt-
schaftlich in der Realisierung und im Unter-
halt. Er punktet auch in Bezug auf Nachhal-
tigkeit. So wird fiir die Fahrbahn unverleim-
tes regionales Blockholz verwendet und der

350
Fahrbahn

Maschendraht an Spannseilen

ussasphalt 70 mm
PBD-Abdichtung
lasviies
Dreischichtplatte 30 mm

f U
Schiftieiste unter Holzbohlen 7
uertrager / Hanger a = 3.04 m L

igen fir Elektro-Leerrohre @125mm Entwasserungsleitung optional
-Auflager fur Randbohlen

Normalschnitt 1:20
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