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Auch in der zweiten Phase des Studienauftrags ver-
folgen die Verfasserinnen und Verfasser weiterhin das
Ziel, das Areal zu Gunsten eines offenen, grosszUgi-
gen, zusammenhangenden Grdnraumes in dessen
Mitte nach aussen hin kompakt und dicht zu bebau-
en. Das Projekt gewinnt durch die erweiterte Lesart
des Ortes an Differenziertheit: Die Planenden modifi-
zieren die Massenverteilung mit dem Ziel, die Raum-
kanten zur Bahnhofstrasse und zum Bahnhofplatz
durch héhere Bauten zu starken und die niedrigeren
Bauten an der Schnydermatt in die durchgriinte Mitte
zwischen Bahnhofstrasse und Centralstrasse einzu-
binden. Folgerichtig ruicken die drei Bauten stdrker
von der Schnydermatt zurtick und stehen dadurch
starker im Grinraum. Durch diese Modifikationen
gewinnt die Setzung an stadtebaulicher Klarheit. Der
in der ersten Phase kritisierte, hermetische Abschluss
der zentralen Grinflache wird aufgeweicht, die ge-
wunschte hierarchische Differenzierung zwischen der
Bahnhofstrasse und der Schnydermatt findet eine
maogliche Antwort.

Dennoch vermag die Uberarbeitete Setzung in
verschiedenen Belangen nicht zu Uberzeugen: Die
urspringlich grosszigige Mitte verliert an ebendieser
Grosszugigkeit und Qualitat, die Zwischenrdume sind
zu knapp bemessen, die raumliche Durchlassigkeit
wird dadurch eingeschrankt. Die zwei Gebaudeho-
hen mit hoheren Gebauden am Bahnhofplatz und als
Anbau an die Bahnhofstrasse 45 und weniger hohen,
grossvolumigen Bauten im Park haben eine paradoxe
stadtebauliche Massenverschiebung in den rickwarti-
gen Raum zur Folge.

Der Auftritt zum Bahnhofplatz gewinnt aufgrund des
neu vorgeschlagenen Platzes an der Einmdndung zur
Schnydermatt. Die beiden in einer Flucht stehenden
Neubauten hingegen lassen stadtebaulich und archi-
tektonisch ein differenziertes Zusammenspiel mit dem
Bestand vermissen.

Die Hohenentwicklung des Neubaus hinter der
Weinkellerei bewegt sich genau an der Grenze des
Vertraglichen. Die gleiche Fassadengestaltung dieses
in zweiter Reihe stehenden Neubaus und des Hoch-
punktes am Bahnhofplatz in der ersten Reihe ist
unverstandlich.

Die dem Projekt zugrunde liegende Idee einer zentra-
len grinen Parkmitte wird im stadtebaulichen Kontext

von der Bahnhofstrasse bis zur Centralstrasse gelesen.
Der den Neubauten vorgelagerte griine Binnenraum
an der Schnydermatt schafft im Zusammenhang mit
Erschliessung und Parkierung jedoch nicht die An-
bindung zum nachbarschaftlichen Grinraum, welcher
selbst auch nicht als «Teilpark» gelesen werden kann.
Die in der ersten Phase gezeigte spannende grosse
grine Mitte hat durch die gewahlte Aufsplittung an
Kraft verloren. Die beschriebene beschauliche und
kleinmassstabliche Qualitat in den verbliebenen, eher
schmalen Zwischen-Freirdumen ist im Zusammenhang
mit dem Massstab der Bauten so nicht nachvollzieh-
bar.

Die mehrheitlich vorgeschlagenen Punktbauten haben
die Typologie des Vierspanners und dadurch aus-
schliesslich Uibereck ausgerichtete Wohnungen zur
Folge. Die gezeigten Wohnungsgrundrisse kénnen
auf einfache Weise unterschiedlichen Wohnungs-
schlisseln angepasst werden, hinsichtlich Ausrichtung
und Besonnung bestehen jedoch sehr grosse quali-
tative Unterschiede. Uber das ganze Areal betrachtet
wird das Potenzial fur attraktive und unterschiedliche
Wohnungstypologien zu wenig ausgeschopft, um
den verschiedenen Anforderungen und Standards der
drei Bauherrschaften im Hinblick auf die zuktnftigen
Nutzergruppen Rechnung zu tragen.

Hinsichtlich Nachhaltigkeit ist keine vertiefte Aus-
einandersetzung mit dem Thema spdrbar, weshalb
das Projekt schlecht abschneidet. Auch bezuglich des
SIA-Effizienzpfades Energie (SIA 2040) konnen die
Richtwerte nicht eingehalten werden.

Trotz stadtebaulicher kldrender Entwicklung seit der
Zwischenbesprechung konnte der in der ersten Phase
vom Beurteilungsgremium als vielversprechend wahr-
genommene konzeptionelle Ansatz einer nach aussen
hin kompakten, dichten Bebauung zugunsten eines
offenen, grossztigigen und zusammenhangenden
Grlnraums nicht bestatigt werden. Die Beziehung
zwischen Neubauten und Bestand Uberzeugt zu
wenig, das Verhaltnis zwischen Baukoérper und Frei-
raum bringt insbesondere an der Schnydermatt eine
allzu dichte Bebauung grossmasstablicher Stadthauser
hervor, sodass das gesuchte Potenzial auf Grundlage
einer starken «griinen Parkmitte» fir die Aufwertung
und Verdichtung der Eisenbahnvorstadt sowie fur at-
traktiven Wohnraum nicht geschaffen werden kann.
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