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Beschrieb der Instandsetzung & Ertiichtigung sanlieren

Der von der Bauherrschaft geprifte Sanierungsvorschlag Variante A
lésst die Schaden am Brickentragwerk dramatischer erscheinen als sie
in Wirklichkeit sind. Des Weiteren sind die Arbeiten an den Widerla-
ger, dem Fahrbahnibergang und dem Belag auch bei einem Ersatz der Bri-
cke in gleicher Gréssenordnung notwendig. Ein kompletter Ersatz der
Ortbetonkonstruktion der Widerlager ist nicht notwendig. Es werden nur
die Fahrbahnlbergénge und die Briickenlager ersetzt. Das von den Pro-
jektverfassern vorgeschlagene Instandsetzungskonzept ist erprobt, ein-
fach umzusetzen und kann von lokalen Bauunternehmungen ausgefihrt wer-
den. Im Gegensatz dazu, lage die Wertschépfung eines Brickenersatzes
in Stahlbauweise vermutlich ausserhalb des Kantons und birgt gréssere
Unsicherheit beziglich Materialpreisteuerung und fehlender Konkurrenz
unter den Anbietern. Mit der Instandsetzung kann erreicht werden, dass
die Lebensdauer der Bricke wieder einem Neubau entspricht.

Die Zustandsuntersuchung hat gezeigt, dass die Chloride noch nicht bis
zur Vorspannung vorgedrungen sind. Mit den vorgeschlagenen Massnahmen
wird die weitere Karbonatisierung dauerhaft gestoppt. Die statische
Bemessung zeigt, dass der Brickentrager infolge maximaler Belastung
eine volle Vorspannung hat, d.h. im gesamten Querschnitt keine Zug-
krafte auftreten. Die schlaffe, nur konstruktiv bedingte Langsarmie-
rung des bestehenden Brickentragers fallt deshalb gering aus und eine
Schwéchung ist nicht problematisch. Die vorgeschlagene Verstarkung

mit memory-steel ist einfach auszufihren und gibt dem Trager eine zu-
satzliche Vorspannung. Damit kénnen allfallige Risse auf der Zugseite
Uberdrickt werden. Der memory-steel, eine eisenbasierte Formgedacht-
nislegierung, ist eine erprobte Ertichtigungsmassnahme. Der Stahl ver-
formt sich nach einer Vordehnung durch Warmezufuhr wieder in die ur-
sprungliche Form zurick und spannt so den Querschnitt vor. Mit den 11
eingeplanten re-bar-Staben und den zugehérigen Sanierungsmassnahmen
kann der Tragwiderstand um rund 10% erhéht werden.
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Fir die Bereiche, an denen die Bewehrung korrodiert bzw. der Beton
chloridbelastet oder abgeplatzt ist, empfehlen wir folgenden System-
aufbau:

Entfernen von schadhaftem / kontaminiertem Beton (z.B. mittels HDW)
Entrosten der freiliegenden Bewehrung (Vorbereitungsgrad SA 2)
Einbringen der re-bar-Verstarkungsbewehrung
Bewehrungs-Korrosionsschutz mittels SikaTop Armatec-110 EpoCem
Haftbricke mittels SikaTop Armatec-11@ EpoCem

gefolgt von (nass-in-nass):
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6. Reprofilierung / Ausgleichsschicht mit Sika MonoTop-4012
7. Schutz reprofilierte Stellen mit Impragnierung Sikagard-674 Lasur W
Etappe 1
Oberflichenvorbereitung
Briickenmitte
Etappe 2
Pasitionieren der Armierung / Verankern der Schubbiigel N
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Arnschlussflachen & A gen in Verankerung hen
Widerlager mit Sika Armatec (Haftvermittler & Korrosionsschutz) iiberstreichen

Etappe 3

neue Spritzmértelschicht / Aktivieren
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drten vom Martel:
Aktivieren (Vorspannen) der re-bar 16 Stibe durch Hitzezuf ubr
Anschlussflachen & Armierungen nach Heizen der re-bar 16 Stibe
mit Sika Armatec (Haftvermittler & Korrosionsschutz) (berstreichan

Querschnitt Trager Ansicht Trager
Schemazeichnung 1:50
Kostenzusammenstellung eilnsparen
111  Regie Fr. 35‘@00.-
113 Installation Fr. 50°000.-
117  Abbriche/Demontage Fr. 10°000.-
Gelédnder
222 Pflasterung/Erdarbeiten Fr. 5:000.-
223 Belagsarbeiten Fr. 20°000.-
233 Beleuchtung Fr. 10°000.-
241  Ortbeton Fr. 100°‘000. -
Betonabtrag/Armierungsschutz/Verstarkung/Reprofilierung
244  Lager & Fahrbahnlibergéange Fr. 15°000.-
281 Ruckhaltesysteme & Gelander Fr. 35°000.-
292  Honorar Architekt/Ingenieur Fr. 45'000.-
Gesamtkosten Total #25%, inkl. MwSt. Fr. 325‘000.-

Der zur Verfligung stehende Kostenrahmen von Fr. 430¢000.- (inkl. Hono-
rierung und Nebenkosten) scheint fir einen Ersatzneubau zu tief ange-
setzt, die Teuerung wurde vermutlich nicht berlcksichtigt.

Zeitplan benutzen

Der Grossteil der Sanierungsarbeiten kénnte in der kélteren Jahreszeit
stattfinden. Da einzig die Reprofilierungsarbeiten an der Unterseite
des Stegs temperaturabhangig sind, haben die Arbeiten keinen Einfluss
auf die Begehbarkeit. Der Munotsteg ist - abgesehen von den Belags-
arbeiten - stets zugédnglich. Fur gewisse Arbeiten (am Geléander oder

an den Betonkonsolen) wird der Gehbereich des Stegs kurzzeitig etwas
schmaler.

Konzept Steg & Beleuchtung weiterverwenden

Da die Schéden des 60-jéhrigen Bauwerks mit einem verh&ltnismassigen
Aufwand Instand gestellt werden konnen, soll der Stahlbetontréager sa-
niert und optisch aufgefrischt werden. Ausserdem wird das vorhandene
Geldnder als Staketengeladnder in die neue Geldnderkonstruktion integ-
riert. Damit erhalt der bestehende Munotsteg einen neuen Ausdruck.
Der Munotzugang wird neu mit 6rtlichen Wandlampen beleuchtet, bei ge-
6ffnetem Tor ist der Weg zum Innenraum ausgeleuchtet. Der Munots-

teg selbst erhdlt durch die Reflexion der heutigen Munotbeleuchtung
und der angrenzenden nérdlichen Wegbeleuchtung ausreichend indirektes
Licht. Bei der Weiterbearbeitung wird das Beleuchtungskonzept zusammen
mit dem vorhandenen o6rtlichen Licht weiter konzipiert.



