anou
. X-SCu

azione Piazzale e

istem

"COnCO

1
'INTERCONNESSO

Accesg i
POl prgy

| Aogggg,
/ Cielomopey;

Via Pretori,

H Accesg, g
L Pensilpy

Aigsean

Gisscs e,
Pe0ong, /
Mierragy /

CHESA

&l

Via Pretoriy

Plaxi

QUARTIERE
MAGHETT|
vadFore L

£

fm‘eisﬁ

Uiz
(tan, Iimitag

1N
)

2 00S0URH
BRI

i Gorini
i GO!
\ia

Piano situazione

%5 (T


AutoCAD SHX Text
Via dei Pesci


"INTERCONNESSO"

"

"Concorso Sistemazione Piazzale ex-Scuole Lugano”

_
| B
- [ —r=d 5 =8
o g~ !
2| !
S 3 :
M_ ) P
8 7 v
—_ L )
D_ - I I EETETRRETRORS
(e} \fu Af
=
=
o w —
2|
o~ = e =2
[l ~ F3T [ eoeeoooooo 58
N -, i — &35 = I
(e X - | @
_ B ;M £]0ZZIN 1UUBAOIL) BIA o ] ,|
’ P m \\\\\ Bl -2 2 - [
[ £ s S e e B S S B
PR g |l | I e e B e e B S
_ N g = 1 1 F———f F————-——— F----1
T S S T < N N N N N N O () i | | 1 e R -
I ——— === — ——— = — = - —— == S O N | I | S I e e B I
- B I e e Pl s BN
- -~ sit | I e et e B
£ o < £ O - SR T N (RN N NP | I | S I e e B S e B
.. PO DU FUR. DU DO T N | I N e e [ e N b
g 2< 828 S\ N N N O GO 1 [N i I L ]
< = +_ﬂ << =
5 i i e Sl P T S Sl Sl S L - S N NN . i | | N AU A ) - f—
................................................................. AA T\\\\AT\\\\AA T\\\\A,v\\\\AA T\\\\\
, = -
\ 5
I\ ; Wﬂ =
N\ . o d il ===t
™\ o H 3 H cEE L 1 A R A 1 |
\ g SEE88 ©o s bbb '
Ny | T T T T O T A R O B B A O [
| ~ T e s e A A A R [ _HHHH:
L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L
o = N I e N N | I | I AU W, S S A SO G N = G/ SO W= /A S AN S S 22 N S N 50 R Rl ] S B | I
= 22 o~ | | A T L A T il i
py | _ T I N A N N AU S N O e e (N S DR S DU B DU B S U B s B s T ' A | S ! A— I L I IR | (et}
f A * | , W W | oS
“““ I R N
7 [ P
1 S I S I o
= __ e e e —— CIoE=
: : M | : 4, ﬁ ﬁ | ﬁ av
O O o5 T T . o e N B g L S | St 1 AR S . S —— g
| | g | (= T Lﬁ ” ” ” ” LF
| 1l | B e e — I
| ! I < I T e o L L L e e N (| S —— 4 L4 4 L4
i i T ! T i
| | L, I I | |
f f i | A . ,7 °E
ﬂ ﬂ L 7 \\\\\\ 4 | d 4 L_____ d | IR N
! &
E ! ! D | |
| | P R N | e B P N e | T T e N T o s B A O T O N S N | R 1 >
| |
, , o
m 7 7 m 7 U\\J, ﬂU\\\A\\\J U\\\a\\\ﬂ ro- =
| f 7 I T N e PO S v U N o £t N O | SR ] S TR S TS — -
N | | d N W W W W | s
| | | | NEe L0 ey LSy ey oW N ey e : e e I S pooee b e | f
, , , , , SEE | f
| U 7 7 J N o L N 1 I s T o N 7 N T S O R | S L P fo T e e 25
O | | @) | | | | W W | =
L , , IS e R et A T | S S T ot 0 S o A Y A ! A I N I R =
i | | | | | | | [
q | | e < e e - | v B N T s o U A | B i A [ B -
| ”mmx./ H
, A L L L e e 1 N e ot O oL A PR e S o S N S Sy s 0 e N | N ] S S I S S I =
m | | | | W W W W W 25
D __ N v\\\F\\\A i N v\\\F\\\A i b co=l
| | 7 1 L
| | : , |
||y | | 4 O L T T G T VT N N N | S— y > N
, , d | : i | B
_ f f N0 A W S U ¥ N N | e L o T S T Fm———— .
| | | | | | - | | -
| | I | — P ——— 1 6 O @O == \ = W\ L, S o T E
| | L | > . N A=\ ALY NN | L L N L L [ ]
I | A 4 T
| | L | : e T [ O N N s s e N N | | b oo ST oo e o_2% 1 |
A | i A : , , , , , | SEE
| | | m SN L T R W' T W= < \ S S N | N s R - ] -
- : ] | Lo | _ 1
m ﬁ ﬁ M 7 : J S — \Tl \\\\\\\ +|1 S — W h s m
| | | = . m T N A U N U oo *cl O N | — ] A— RN T I A— =
| | T | mmzw 1mzw | | | | mw | | N
o f f d | . f f | | | | , , | , =
g | i m o e R X \ R U L | L, s e A S i 1 I B
g | | gl | 7 3 g 3 : | | | | , , =
| e8| || | 5 =3 5 3 o | m T S L NS T G \ U A U 0 S | e ;ﬁ R I I — s
N o 8| o o8| | ~ : - " "« N T\ N\ Ny o 52
| | MmE | - | L, e i ,T Nl
7 : S 8 : | | | | I I o &5
IR | : H Fer— s |\ N = N\ I s s D - ] g
| | o = . [
A | | A A I 8 E 7 7 7 7 L 1 - tr N A=\ A\ ‘N ,f \\\\\ ‘,f \\\\\ ‘m \\\\\ ‘,f \\\\\ ,f \\\\\\ EEH
O 7 7 o | o - : J ,NU = ﬂw, — - — ,r =
o L | w— T« N Y —
Is | IR | . | | u T
d | | d | d H Es f<| H | | | | g 0 5 >~z = , > N
I : 5 el j B
I 10 .o | | e | z48s | ! . | i ! =
=2 || i I N e N I B ¢ e e se— S A R W W N | R L, s s A i S— =
| O =% | | ®) L, ] i L, i ] 858 ¢
ol | | | 1 | 1 | - | | =
| | Lo e o0 caed e - Lo sk o e —————o g o N L, A o — Ehi
E ! ! E E E D E I I I I | I —
| | | S | O e e L W W | A N | S 1 F---- - S - e =
m 7 7 £ | £ M-mﬂr ! g M M U\\L, ,WU\\L\\\HL E *U\\L}\ﬂ ,T}ﬂ el
I E | M | T N N ]~
! ! | %.Wm L s o e I T Y A NG D N A | R | o L I 1MW \\\\\ L C ] mm
J | i § 7 d d mnm | W =23 d | | | | d I , | , = [ , S s
1 I < = sss L )0y ] £
| | m | R e i ,ﬁ
HEERHE == m N S e U | I e e T — a— i
I SE 7 7 7 | m , W ] ! | ! ] So
e | m N Y (A (s S | Lﬁ - | | +
I I L L e e N L /o N 0 S N N ) I ] Lo [ I, T S, I (I L] =
B , . 23
i . i | i A | 4” RiE!
| | Lo s Ty Ly Ty s Ty NSNS S e T T T —— — 235
| ,, W ,, & | LY . | | va
,, ,, ,, | ,, | M | | [ = ¥ UHJ ,mU\\J\}J mU\\J}\ﬂ ,T}r,
H Lt e o SO (O N | S 1 S T L T —— !
|
@ TH @ i . % |
m_A/w m, Sl———{[F R e R e /AT \mmy AN N e e ooy e e ~ \\H,
5 | O | - | | =3
<+ & 7 7 L N I | I S T A N S T A N S 20 L N e N T (N Il S 4 F————— e I +-—- P | ]
| * * | I | -
/ \ R0 e e e . O oy S e g ) MU —— =—
| . | o | ”
VAT ~ | | e N 4 bmmm - e N e Fmm o1 E==3
77\ i~ q = e q 388 | o ” | | ” , | | ” e TR
/ \ > - . | o &~ 1 e fmm e ISEEETI >
/ b | b ~_ | b > . y | I N I I ! I ] S EE
............ M o | Uuuu4 Umuu#uuuﬂ Umuu%uuuﬂ TTTE=
: | T i I A U N
: i 6 S N L | o -
T X L, R R
5 | I I I I I I I
. | O O e . L, e e
S O ®© © = e e T
7 I , , [ [ [ [ [
e e e e— e == T T T : [ R ) SR 4 L I 4 L I 4
//J T i | |
[ X | | |
| ,, , IXVL R N B 1
— , XV | vt I o = , __ [ ]
I oL0joId BIA ) s i - e UHN, ,mUlJ‘LHN, ,mUJJ‘lﬂN, B
-1 = = T I I I I I I I E
—— TR R | R I e e N e St N1
\““Hu | | | | | | | | mm
ﬁJ | i I I v
I ol ) | 0110J81d BIA , 1
I S , ,
S — | \ SE EENT <« §E
LS =3 - ©c &8
B s 5 : 8
I N / I M
1 | : N
| | % el R "
_ | | B o
—— o
) 7 | 7 | 3 - S
! ! oo T T F
| 1 T i
— 7 5 17 | | E
| f 7 | =
] | g
NN LT a

270.85

Piano interrato -3.95



"Concorso Sistemazione Piazzale ex-Scuole Lugano”

Rappresentazione esterna da Corso Enrico Pestalozzi
Obbiettivi

L'obbiettivo del concorso per la sistemazione e nuovo assetto piazzale ex scuole, & quello di riqualificare I'intera area integrandola all'interno del tessuto cittadino
tenendo in considerazione le infrastrutture del trasporto pubblico e privato che avranno un ulteriore forte sviluppo nei prossimi anni soprattutto con I'arrivo della
rete tram-treno.

L'obbiettivo del progetto di rendere quest'area parte integrante del tessuto cittadino o riconoscibile come tale integrando funzioni che sono eterogenee tra loro. Il
centro intermodale dei trasporti si inserisce nel contesto come elemento di grandi dimensioni che genera relazione spaziali e visive tra i diversi edifici del tessuto
urbano. Mentre con i chioschi, le pensiling per le attivita varie, I'arredo urbano e le piantumazioni si generano degli spazi che si relazionano all'utilizzo quotidiano
tipico di un tessuto cittadino. La pavimentazione, che riprende la stessa materializzazione di quella di tutto il centro pedonalizzato, & I'elemento unificatore di tutto
il progetto.

Inserimento nel contesto:

La composizione volumetrica nasce dal contesto urbano dato, da dei vincoli inderogabile legati alla mobilita pubblica e privata di un tessuto cittadino esistente.
Gli spazi legati alla mobilita pubblica sono determinati a livello volumetrico soprattutto nell'ottica dell'arrivo del tracciato tram treno e nell'ampliamento del
servizio su gomma che vede la necessita di maggiori spazi per lo stallo dei Bus e per la circolazione degli utenti che aumenteranno sensibilmente. Per quelli
legati alla mobilita privata si & optato per I'inserimento degli stalli moto € bici al livello inferiore in modo da occupare la minor superfice al suolo. Mentre
I'inserimento delle attivita come i piccoli shop e il front-office TPL sono stati inseriti cercando di ridurre al minimo il loro impatto nel contesto. Le pensiline
“mercato” sono state posizionate per essere integrate nella nuova conformazione urbanistica.

Progetto:

Il Nuovo Piazzale ex-scuole sara pavimentato con in pietra incluso anche il centro intermodale di trasporto in modo da unificare con la stessa cromia tutta I'area
d'inverno con il centro cittadino. Le attivita richieste dal bando si dislocano su questa superfice che alternata a zone piantumate con I'inserimento di panchine,
zone pavimentate libere e con I'inserimento di tre pensiline potranno essere utilizzate per diversi tipi d'attivita come il mercato alimentare, il broccante, lo street
food ed altro. Lo spazio pubblico superficiale sara percepito dal fruitore come fluido ed unitario ma alternato o ritmato da spazi con funzioni differenti.

La pensilina bus & sorretta da una struttura metallica con dei pilastri a V in modo da ottimizzare i carichi statici ed ridurre al minimo I'altezza statica di una
pensilina con luci importanti (17 m). Il soffitto & stato progettato per diventare una superfice dinamica in grado di dare una qualita visiva ed essere al contempo
un ottimo ammortizzatore acustico per il rumore scaturito dal passaggio dei bus. | volumi per lo shop, TPL e polizia sono stati progettati in modo da essere
posizionati strategicamente per gli utenti TPL ma al contempo per essere in diretto contatto con la cittd. | volumi con ampie parti vetrate su tutti i fronti si
relazionano con |'ambiente circostante. | parcheggi e gli spazi tecnici sono stati posti al livello inferiore, accessibile da bici e moto da due rampe laterali (moto via
pretorio e bici via pestalozzi) e dai pedoni da due scale inserite all'interno dei volumi emergenti. Le pensiline mercato sono posizionate in modo strategico sul
percorso che diventera parte integrante del tessuto urbano, in rapporto diretto con i collegamenti del trasporto pubblico, nel cuore del nuovo spazio riqualificato.

Il nuovo spazio pubblico viene pensato come una successione di diverse aree funzionali legate dalla pavimentazione comune. La zona alberata, la fontana
intercalata nel percorso, le nuove pensiline per il “mercato” e le altre zona alberata davanti all'edificio d'interesse storico, sono virtualmente uniti dalla
pavimentazione continua ritmata, che scandisce le diverse aree funzionali. Tutta la nuova superfice pavimentata & stata pensata come un 'unica piastra inclinata
per garantire la fruibilita per tutti (design for all), in modo da annullare le barriere architettoniche. La posa in continuita, la corretta rugosita e I'eliminazione di
gradini su tutte le zone pedonali di sosta o deambulazione, favoriranno un utilizzo della nuova piazza fluido, funzionale e alla portata di tutti.

Le aree di stallo dei bus sono ribassate per garantire il facile accesso ai mezzi in caso di disabilita. Il progetto si & sviluppato analizzando le preesistenze come la
pensilina disegnata da Mario Botta, la fontana e il contesto che circonda I'attuale vuoto urbano. La pensilina esistente non sarebbe stata in grado di gestire le
aumentate esigenze di stalli bus, oltre che presentare un layout a 2 sole corsie, rendendo molto rigida la gestione delle soste brevi e lunghe che vengono
richieste, quindi viene proposta la sua sostituzione. Con il progetto proposto, una grande flessibilita e liberta nella gestione del traffico e delle diverse tempistiche
di sosta, sara garantita, oltre che riuscire ad intercalare anche i flussi di traffico privato che accederanno al piano interrato.Al contrario si & deciso di mantenere la
fontana da poco realizzata, integrandola in un area pit vegetale a carattere urbano, dove poter sostare all'ombra dei nuovi alberi e trovare un piccolo microclima
pit confortevole.

| ! STALLI PROVVISORI
| - AUTOBUS
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Progetto paesaggistico:

A'livello urbano si procedera con una piantumazione che sara scissa principalmente in due zone:

- zona fontana in cui I'attuale alberata verra ampliata con la stessa essenza presente negli altri viali (quercia)

- zona ovest davanti alla stabile sotto protezione monumenti storci

A'livello dei tetti si prevedere la messa a verde del tetto pensilina e dei tetti pensilina mercato con I'ambizione di rendere la quinta facciata esteticamente piacevole
g anche sostenibile dal punto di vista ambientale. Il tipo di vegetazione previsto con piante perenni con manutenzione minima durante I'anno poste su uno strato
di terra con una stratigrafia drenate capaci di immagazzinare I'acqua piovana in modo da rendere minimo I'eventuale apporto supplementare d'acqua, la ritenzione
idrica nel caso di forti temporali che gravano sulle canalizzazioni. Il tetto verde con la piantumazione al suolo sono fattori determinanti per attenuare I'effetto del
surriscaldamento estivo nei centri urbani. Su tutta la superfice ed in particolare in prossimita della vegetazione (piante) sono posizionate delle panche in pietra
che riprendono la cromia della pavimentazione in modo da integrarsi nell'ambiente circostante. A livello di facciate, per i blocchi di servizio si & optato per gestire
talune parti con delle pareti di verde verticale in modo fa fungere da termoregolatore ed apportare la percezione della presenza della vegetazione in questi spazi
urbani.

Materiali:

Grande importanza viene data ai materiali naturali, come il legno e la pietra. Il legno viene utilizzato per il rivestimento del grande soffitto (disegno e materiale
attenuazione dei rumori) e la pietra per la quasi totalita delle pavimentazioni. | tetti sono concepiti tutti con una piantumazione perenne verde. Il calcestruzzo sara
utilizzato per tutte le parti interrate mentre per la pensilina si & optato per una struttura metallica risultando il materiale piu efficiente a ridurre lo spessore statico, il
suo peso e I'impatto visivo di questa grande superfice. L'utilizzo del metallo ha anche dei vantaggi sui tempi di realizzazione e sulla flessibilita di montaggio in
cantiere e da ultimo, ma non meno importante, una volta smontata potra essere completamente riutilizzato.
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Rappresentazione esterna da Via Pretorio
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Concetto strutturale:

La struttura interrata che accogliera i posteggi motocicli e biciclette & costituita da una soletta in calcestruzzo armato gettato in opera di spessore 40 ¢cm in
appoggio su elevazioni in calcestruzzo armato gettato in opera e pilastri prefabbricati in calcestruzzo. La platea, sempre in calcestruzzo armato gettato in opera, ha
uno spessore di 25 cm con ispessimenti locali in corrispondenza dei pilastri.

La struttura portante della nuova copertura degli stalli bus verra realizzata in carpenteria metallica.

Le travi principali, con luci di 17 metri, saranno delle IPE 750 in appoggio su pilastri a “V”, costituiti da elementi ROR 193,7*12,5.

Laformaa “V” permette a questi elementi di avere un ruolo stabilizzante nel senso longitudinale della copertura.

Per stabilizzare la copertura nel senso trasversale invece sara necessario assicurare I'incastro degli elementi a “V” al piede.

La controventatura disposta sull'asse centrale della copertura funge da appoggio alle travi secondarie, composte da profili IPE 360, che, oltre a fornire I'appoggio
alla lamiera di copertura, impediscono lo shandamento delle travi principali.

La realizzazione sara eseguita procedendo allo scavo mediante opere di sostegno alfing di minimizzare i volumi di materiale da movimentare. Al termine dello
Scavo Sara sequita tutta la struttura interrata per poi procedere al montaggio della copertura prefabbricata in carpenteria metallica.

_ Struttura primaria
- Pilastri ROR

_ Struttura primaria
- travi IPE75

~ Controventatura

~ Struttura secondaria
- IPE 36

 Calcesturzzo Armato
: Vasca Bianca

Schema strutturale
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"Concorso Sistemazione Piazzale ex-Scuole Lugano”

CONCETTO DI MOBILITA
Aspetti di mobilita

Gli aspetti legati alla mobilita ricoprono un ruolo fondamentale nella proposta di riqualifica del comparto ex-Scuola a Lugano. La progettazione di un sistema di mobilita efficiente e ben accessibile rappresenta un elemento chiave per garantire la
funzionalita del futuro nodo di interscambio.

Nodo di interscambio del trasporto pubblico

In futuro, grazie all'incremento del servizio ferroviario (tram-treno), la periferia di Lugano sara concretamente collegata al centro di Lugano attraverso una nuova linea. Il capolinea di questa nuova tratta sorgera all'interno dell'area di studio,
creando in effetti un'entrata principale alla citta. Il potenziamento del servizio tram-treno verso il centro urbano comportera anche una revisione delle fermate degli autobus nella zona denominata "Lugano Centro", creando cosi un efficace punto di
interscambio per il trasporto pubblico. Il concetto prevede la realizzazione di una stazione degli autobus basata sulla disposizione attuale, con le aree di parcheggio dei bus disposte in modo parallelo rispetto alla futura linea del tram-treno.

Questa stazione potra ospitare contemporaneamente fino a 13 autobus, suddivisi in 4 corsie. La circolazione all'interno del terminale bus sara gestita attraverso un sistema a "rotatoria", grazie a una corsia centrale pensata tra le diverse fermate.
Questa corsia & pensata per funzionare nei due sensi e permettera di avere un sistema flessibile garantendo ad ogni stallo bus di attestare e ripartire in modo indipendente. A causa della chiusura al traffico di una parte di Corso Pestalozzi,
necessaria per |'attestamento del tram-treno, ci saranno due punti di accesso alla stazione degli autobus. Il primo sara situato a ovest, all'incrocio tra Corso Pestalozzi e Via Pretorio, mentre il secondo si trovera all'intersezione tra Corso Pestalozzi
e Via Nizzola.

Accessibilita veicolare limitato

Per quanto riguarda I'accesso al comparto tramite veicoli privati, solo i residenti, i fornitori e le persone con autorizzazioni avranno il permesso di transitare, come previsto nell'ambito della progettazione del tram-treno. Questa restrizione
comportera la chiusura al transito su Corso Pestalozzi tra i nodi 49 e 8. | veicoli privati saranno quindi deviati verso le strade perimetrali gia esistenti intorno al comparto. In particolare, Via Pretorio, Via Magatti e Via Nizzola saranno destinate
esclusivamente ai veicoli autorizzati, mentre la circolazione generale sara proibita all'interno del perimetro di studio.

Accessibilita motocicli, biciclette e stazionamento

Il concetto prevede la destinazione di un'area sotterranea specifica per parcheggiare biciclette e motociclette, liberando cosi la superficie per i pedoni e i mezzi pubblici. Il piano interrato potra ospitare 400 veicoli (100 biciclette e 300
motociclette). Per assicurare una separazione efficace tra i due vettori, sono previsti due punti di accesso separati che conducono al livello sotterraneo.

Questa soluzione agevola la gestione sicura dei veicoli a due ruote, mantenendo al minimo il traffico in superficie. In tal modo, la piazza diventa un luogo accogliente e sicuro per i pedoni, mentre i mezzi pubblici possono circolare senza intoppi,
migliorando cosi I'accessibilita e la fruibilita della stazione degli autobus. La rampa a doppio senso dedicata alle biciclette & posizionata lungo Via Nizzola, con un ingresso situato nella parte nord.

(Questo garantisce un accesso sicuro alla struttura sotterranea, evitando che i ciclisti debbano condividere il percorso con i bus in transito all'interno del terminal. Per quanto riguarda la rampa per le motociclette, anch'essa a doppio senso, Si
trova su Via Pretorio ed & accessibile dal nodo di Via Pretorio - Corso Pestalozzi. Il flusso di uscita dal piano interrato sara regolato da un semaforo per prevenire conflitti con i bus che entrano nel terminal, garantendo cosi una circolazione fluida
e sicura.

Spazi pedonali di qualita

La ridefinizione delle aree destinate ai bus ha permesso di comprimere la zona destinata al trasporto pubblico in stretta relazione con il futuro capolinea del tram-treno. Questo ha agevolato I'integrazione dei contenuti richiesti dal concorso nella
zona a sud in relazione con il centro storico e i principali percorsi pedonali. Il pedone potra muoversi lungo i principali collegamenti verticali, trasversali e fruire di tutto lo spazio dando sempre la precedenza al trasporto pubblico.
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