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1 EINLEITUNG
1.1 Ausgangslage

In der Innenstadt von Glarus bestehen Herausforderungen, die
exemplarisch fir historische Ortskerne mit Durchgangsstrassen
(Kantonsstrasse) sind. Diese erfordern eine gesamtheitliche Be-
trachtung und L6sungsfindung unter Miteinbezug von Fachper-
sonen und den betroffenen und interessierten Personen.

Die Gemeinde verfolgt das Ziel, in der Innenstadt die bestehen-
den und absehbaren Konflikte durch geeignete Massnahmen im
offentlichen Raum — einschliesslich der Kantonsstrasse — nach-
haltig zu I6sen und ein mdglichst attraktives Umfeld herzustel-
len.

Diese Herausforderungen wurden in einem ersten Bearbei-
tungsschritt ab 2014 mit der breit abgestutzten Ausarbeitung ei-
nes Betriebs- und Gestaltungskonzepts (BGK, 2016) aufgenom-
men. Nach einer Zwischenphase wurde ausgeldst aus dem BGK
ein kantonales Strassenprojekt (2019) fir eine erste Etappe er-
arbeitet.

Parallel dazu wurde im Jahr 2015 gestiitzt auf den kommunalen
Richtplan der fusionierten Gemeinde Glarus das Projekt Ent-
wicklung Innenstadt gestartet. Dabei wurden alle Akteure der In-
nenstadt eingebunden. Die Stadtanalyse wurde durchgefuhrt
und damit verbunden entstand eine Nutzungsstrategie. Der
Haupteffekt dieses wiederum gross angelegten Partizipations-
prozesses war, dass miteinander geredet und die Zukunft ge-
meinsam beschrieben wurde. Eine der dabei definierten Mass-
nahmen ist die Aufwertung des 6ffentlichen Raumes in der In-
nenstadt von Glarus.

Einsprachen zum 2019 aufgelegten Strassenprojekt flr eine
Teiletappe des BGK 2016 sowie eine kritische Stellungnahme
des Gemeinderats Glarus fuhrten zu einem Marschhalt und ei-
ner Reflexionsphase und schliesslich Wiederaufnahme des Pla-
nungsprozesses. Das Bearbeitungsfeld wird jedoch raumlich
und thematisch nochmals erweitert, um zusatzlich den tberge-
ordneten Zielen aus der Entwicklung der Innenstadt gerecht
werden zu kdnnen.



1 EINLEITUNG

Studienauftrag

Gegenstand des Verfahrens

25055_13A_230926_Bericht_BG.docx

1.2 Absicht

Die Gemeinde Glarus fiihrte in Koordination mit den kantonalen
Stellen einen Projektstudienauftrag im selektiven Verfahren
nach der SIA-Ordnung 143 durch. Der Verpflichtungskredit
wurde von der Gemeindeversammlung am 26.11.2021 gespro-
chen.

Gegenstand des Verfahrens war ein Gestaltungskonzept im be-
zeichneten Perimeter der Innenstadt von Glarus. Der Bearbei-
tungsperimeter umfasste die zwei zentralen «Entwicklungs-Ach-
sen», auf denen sich das gesellschaftliche, tégliche Leben in der
Innenstadt von Glarus hauptsachlich abspielt. Einerseits liegen
der Bahnhof und das Glarnisch-Einkaufszentrum im Osten und
der Landsgemeindeplatz im Westen. Andererseits flihrt die Kan-
tonsstrasse von Norden nach Suden mitten durch das Zentrum.
Daraus folgend definieren die Ortsplanung und das Projekt Ent-
wicklung Innenstadt diesen Bereich als den zentralen Entwick-
lungsperimeter fur das Zentrum Glarus.

Abb. 1 Rechts: Bearbeitungsperimeter des Studienauftrags mit den
vier, sich teilweise Uiberlagernden Teilbereiche

Das Gestaltungskonzept zur Aufwertung des O6ffentlichen
Raums in der Innenstadt soll anschliessend unter geeigneter
Mitwirkung der Verfasser in Teilprojekte Gberfihrt und in Etap-
pen realisiert werden.
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Die Anforderungen an den Prozess und die Studienauftrage
sind:
e Studien mit Gestaltungs- und Entwicklungsvorschlagen, die
fur moéglichst alle Beteiligten und Betroffenen tragfahig sind.
¢ Geeigneter Miteinbezug der Bevdlkerung und von Interessen-
vertretern in den Gesamtprozess

e Schaffung einer Basis flir den gemeinsamen weiteren Pla-
nungs- und Projektierungsprozesses durch Kanton und Ge-
meinde Glarus

1.3 Rahmenbedingungen

Die Planungshoheit Uber die Kantonsstrasse liegt grundsatzlich
beim Kanton Glarus. Fir die Phase der Studienauftrage hat der
Regierungsrat der Gemeinde eine eingeschrankte Planungsfrei-
heit eingeraumt. Grundsétzlich kann die Gemeinde also frei pla-
nen, mit folgenden Auflagen:

a) Signalisation Tempo 50 auf der Kantonstrasse

b) Beibehaltung der Fussgangerstreifen

Nach Abschluss der Studienauftrdge endet die eingeschrankte
Planungsfreiheit der Gemeinde und der Kanton wird die Pla-
nungshoheit fur die Kantonsstrasse wieder ibernehmen. Sodann
ist es wichtig, dass flr die Kantonsstrasse Losungen erarbeitet
werden, die dann in einem Strassenbau-Projekt auch umgesetzt
werden kdénnen. Die Lésungen missen den gesetzlichen Anfor-
derungen und den Normen und Richtlinien entsprechen.

Der Ort Glarus ist im Bundesinventar der schiitzenswerten Orts-
bilder der Schweiz aufgefihrt. Der Bearbeitungsperimeter des
Studienauftrags liegt im Gebiet 1, «Stadtzentrum, nach dem
Brand 1861 auf rasterformigem Muster angelegt». Das Gebiet
ist dem hochsten Erhaltungsziel A zugeordnet. Dies betrifft die
raumliche und die architekturhistorische Qualitat und die Bedeu-
tung des Gebiets. Im Bearbeitungsperimeter verlaufen die
«Hauptachsen des Wideraufbauplans von 1861» (Hauptach-
senkreuz: Hauptstrasse / Kirchstrasse).

Die kantonalen Richtplanung sieht flr den Ortsteil Glarus eine
Umfahrung vor, deren Realisierungszeitraum jedoch nicht defi-
niert ist. Es muss flr die Studienauftrage deshalb angenommen
werden, dass fir die nachsten 25 Jahre (Nutzungsdauer der Be-
l&dge) keine Umfahrung realisiert wird. Aus diesem Grund muss
fur die Kantonsstrasse weiterhin von den vorhandenen und
prognostizierten Verkehrszahlen mit einem durchschnittlichen
taglichen Verkehr (DTV) von 16’800 Fahrzeuge (Bereich Spiel-
hof, September 2022) ausgegangen werden.
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Die Kantonsstrasse stellt die einzige Ausnahmetransportroute
im Tal dar. Daher sind die entsprechenden Vorgaben an den
Lichtraum freizuhalten (Fahrbahnbreite von 6.50 m (H6he 0 -
1.00m), 7.50 m (ab H6he 1.00 m); Lichte Hohe von 4.80 m).

Die Gemeinde verfiigt Gber ein Verkehrsberuhigungs- und Par-
kierungskonzept. Im Wesentlichen beinhaltet dieses:

- Tempo 30 in den Quartieren, teilweise auch im Zentrum
- Parkraumbewirtschaftung im Zentrum von Glarus und
Nachtparkgebuhr

Beide Konzepte sind umgesetzt und fiir den Studienauftrag zu
beachten.

Das auf dem kommunalen Richtplan basierende Parkierungs-
konzept von 2016 sieht den Zaunplatz (Landsgemeindeplatz),
das Kasernen-Areal und den Holzverladeplatz beim Bahnhof als
mogliche Standorte fiir Parkierungsanlagen vor. Diese Stand-
orte liegen ausserhalb des Bearbeitungsperimeters. Deren Er-
schliessung ist angemessen zu gewahrleisten.

1.4 Aufgabenstellung

1.4.1  Aufgabe und Ergebnis Studienauftrag

Fur den offentlichen Raum in der Innenstadt Glarus soll flr den
definierten Perimeter ein Gesamtkonzept erarbeitet werden.
Dieses soll die verschiedenen Ansprliche aus stadtebaulicher,
gestalterischer, verkehrlicher, sicherheitstechnischer und stadt-
Okologischer Sicht aufnehmen und integral betrachten. Dabei
sollen insbesondere folgende Einflussfaktoren beachtet wer-
den:

- Attraktivitat 6ffentlicher Raum;

- Sicherheit fir Alle;

- Gewerbefreundlichkeit;

- Aufenthalts- und Bewegungsqualitat;

- Larm durch Verkehr sowie Veranstaltungen und
Freizeitnutzungen

- Umgang mit Bausubstanz und historischem Erbe;

- Stadtklima / Stadtdkologie (Begriinung, Versiegelung,

Brunnen);

- Parkierung;

- Beleuchtung;

- Hindernisfreiheit.
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1.4.2 Ubergeordnete Sachbereiche

Eine Weiterentwicklung der im Wiederaufbaugebiet nach dem
Brand von 1861 heute auffindbaren Grinelemente ist — insbe-
sondere hinsichtlich einer stadtklimatischen oder stadtdkologi-
schen Optimierung —ausdricklich zu prifen. Vom Beurteilungs-
gremium wird abzuwagen sein, ob und wie sich allfallige weitere
Griinelemente in den historischen Kontext integrieren lassen
und mit den verkehrlichen Anforderungen im Einklang stehen.

In der Innenstadt von Glarus — so auch auf der Kantonsstrasse
und den begleitenden Platzen — finden sich wiederholende Ver-
anstaltungen statt. Diese sind bei Einheimischen und Gasten
meist sehr beliebt und erfolgreich. Sie sollen auch kiinftig Raum
finden. Gewisse Veranstaltungen bedingen temporéar eine alter-
native Verkehrsfihrung uber die Burgstrasse, die weiterhin zu
gewahrleisten ist.

Der Dorfbach verlauft im Planungsgebiet vollstandig eingedolt.
Eine Offenlegung ist Aufgrund des Verlaufs und der Charakte-
ristik des Gebiets (Ortsbild von nationaler Bedeutung, stadti-
scher Zentrumsbereich) nicht vorzusehen. Das Thema «Was-
ser» im Offentlichen Raum und als stadtklimatischer Faktor ist
Uber stehende Wasserflachen bzw. Uber Brunnenanlagen zu
behandeln.

Zur Fragestellung, wie mit den bestehenden Parkfeldern im 6f-
fentlichen Raum umgegangen werden soll, werden konkrete L6-
sungsvorschlage erwartet. FUr einen umfassenden Bereich der
Innenstadt ist ein Szenario aufzuzeigen. Der Bestand soll dabei
annahernd gleich dem heutigen sein. Bei Reduktionen und Um-
lagerungen von Parkfeldern ist der Fokus auf dadurch entste-
hende ortsbauliche, sozialrdumliche und betriebliche Mehrwerte
und Qualitaten zu legen.

1.4.3 Aufgabenstellungen zu den Teilgebieten

Zu den einzelnen Teilgebieten des Bearbeitungsperimeter wer-
den spezifische Beschriebe, Rahmenbedingungen und Aufgaben
formuliert.

Aus der Stadtanalyse wurde eine Vision «Von der Linth durch
die Stadt zum Glarnisch» entwickelt. Die darin aufgezeigten Bil-
der sind bewusst abstrakt gehalten und zeigen eine erste Rich-
tung auf. Diese abstrakten Bilder sollen nun weiterentwickelt
werden.
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Wichtige 6ffentliche Rdume dieses Teilbereichs sind insbeson-
dere der Gemeindehausplatz, die Bankstrasse, die Burgstrasse,
der Abschnitt der Bahnhofstrasse beim Volksgarten sowie die
sudliche Fortsetzung der Hauptstrasse ab dem Rathausplatz.

Mit den im Erarbeitungsprozess des BGK 2016 verschiedenen
gepruften Varianten wurde eine erhebliche Vorarbeit geleistet.
Die Variantenwahl resp. Empfehlung zur Weiterbearbeitung
wurde durch eine breit angelegte Begleitgruppe getroffen. Der
Kanton stiitzt sich weiterhin auf die Erkenntnisse dieser Arbeit.
Aus diesem Hintergrund ergaben sich die Auflagen zur Signalisa-
tion von Tempo 50 und der Beibehaltung der Fussgangerstreifen.
Die Losungen missen den gesetzlichen Anforderungen und den
massgebenden Normen und Richtlinien entsprechen. Vorschlage
zur innovativen Umsetzung der Normen mussen fachlich ein-
wandfrei begrindet sein.

Uber die eigentliche Fahrbahnflache der Kantonsstrasse hinaus-
gehend ist es fur die Gemeinde elementar, dass auch fir die Trot-
toirs Uberlegungen angestellt werden, wie diese attraktiv fir zu
Fuss Gehende und das Gewerbe, aber auch sicher gestaltet wer-
den kdnnen. Damit verbunden ist zu Uberlegen, wie mit den Park-
platzen entlang der Kantonsstrasse umgegangen werden kann.
Der Strassenraum von Fassade-zu-Fassade ist von beschrankter
Breite, heute verkehrsorientiert gebaut und durch den motorisier-
ten Individualverkehr dominiert.

Der Rathausplatz ist ein Reprasentationsplatz. Er wird vom Rat-
haus und seinem Vorplatz dominiert. Auf dem Vorplatz finden Re-
prasentationsanlasse und die Wochenmarkte statt. Aber auch die
auf der dstlich der Kantonsstrasse liegende Platzflache ist belebt.
Hier sind Geschafte und Restaurants situiert. Es finden hier auch
Festaktivitaten statt. Der Rathausplatz soll ausdricklich als EIN
Platz gedacht werden. Er soll den erwdhnten Nutzungen weiter-
hin dienen kénnen und so aufgewertet werden, dass er in Teilen,
aber auch als Ganzes verstanden werden kann.

Der Spielhof war das Zentrum von Alt-Glarus. Eine Neugestaltung
ist eher punktuell zu erarbeiten und dabei ist bei der Gestaltung
der Strasse anzusetzen. Freiheitsgrade bestehen auf der westli-
chen Seite. Der Spielhof hat hauptsachlich Aufenthalts- und Re-
prasentationsfunktionen und bildet den Auftakt zur Innenstadt
und zum Wiederaufbaugebiet nach dem Brand von 1861.
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2 ORGANISATION UND ABLAUF
2.1 Veranstalterin

Veranstalterin und Vergabestelle ist die politische Gemeinde
Glarus, vertreten durch den Gemeinderat.

Die ausschreibende Stelle ist das Departement Bau und Versor-
gung, Poststrasse 2a, 8755 Ennenda. Fur die Projektleitung zu-
standig ist Marcel Peter, Departementsleiter Bau und Versorgung.

Der Kanton Glarus ist in die Projektorganisation eingebunden,
aber nicht Auftraggeber. Der Regierungsrat hat der Gemeinde flr
den Bereich der Kantonsstrasse eine eingeschrankte Planungs-
freiheit innerhalb des Studienauftragsverfahrens tGbertragen.

2.2 \Verfahren

Die Gemeinde Glarus untersteht dem offentlichen Beschaf-
fungswesen. Das Verfahren wurde daher als selektives Verga-
beverfahren gemass Art. 16 des kantonalen Submissionsgeset-
zes vom 4. Mai 1997 durchgefilhrt und untersteht dem
GATT/WTO-Ubereinkommen.

Zur Erreichung der Zielsetzungen wurde ein Studienauftrag im
selektiven Verfahren durchgefihrt. Subsidiar zu den Bestimmun-
gen Uber das oéffentliche Beschaffungswesen wurde das Verfah-
ren damit gemass der Ordnung fiir Architektur- und Ingenieurstu-
dienauftrage SIA-Ordnung 143 (2009) unter Ausbedingung von
Art. 27.3 durchgefiihrt.

In der Praqualifikation wurden aus insgesamt neun eingegange-
nen Bewerbungen vier Planungsteams — bestehend aus den
Fachbereichen Verkehrsplanung und Landschaftsarchitektur —
zur Teilnahme am Studienauftrag ausgewabhlt.

Der Studienauftrag wurde mit zwei Zwischenbesprechungen
durchgeflhrt. Die Planungsteams konnten jeweils ihre Zwischen-
stédnde vorstellen und es konnten die Fragen des Beurteilungs-
gremiums diskutiert werden. Die Planungsteams erhielten im
Nachgang zu den Zwischenbesprechungen jeweils eine individu-
elle und allgemeine Rickmeldung des Beurteilungsgremiums.
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Folgebeauftragung  Von der Veranstalterin werden zwei Folgeauftrage in Aussicht ge-
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stellt, die an ein, oder an zwei vom Beurteilungsgremium empfoh-
lene Planungsteams vergeben werden:

a) Kantonstrasse von Fassade zu Fassade und Rathausplatz,
Weiterbearbeitung der Studie zu einem Projekt bzw. mehreren
Teilprojekten.

b) Weiterentwicklung Gestaltungskonzept flir den Teilbereich
«Von der Linth durch die Stadt zum Glarnisch»

Abb. 2 Links: Perimeter Folgeauftrag a
Abb. 3 Rechts: Perimeter Folgeauftrag b

Die Auftragserteilung erfolgt vorbehaltlich der Zustimmung der
zustandigen Organe der Gemeinde und der Genehmigung der
notwendigen Projektierungs- und Baukredite sowie der vertragli-
chen Einigung zwischen Auftraggeber und Verfasser fir den je-
weiligen Folgeauftrag.

Fir den Folgeauftrag a) Kantonsstrasse von Fassade zu Fassade
wird die Projektierung vom ausgewahlten Planungsteam gemein-
sam mit einem vom Kanton separat beschafften Bauingenieur-
biro erfolgen. Aufgrund der sich unterscheidenden zustandigen
offentlichen Organen fiir die Finanzierung, die unterschiedlichen
Bewilligungsprozesse und Eigentumsverhaltnisse wird sich der
Folgeauftrag in Teilprojekte gliedern.
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2.3 Ablauf und Termine

Was und wo

Termin

Ausschreibung Praqualifikation (PQ),
Bezug der Bewerbungsunterlagen, ab:

Mi, 12.10.2022

Abgabe PQ-Unterlagen bei der Vergabestelle
bis:

Do, 24.11.2022

Beurteilung der Bewerbungen und Auswahl
der Teilnehmer durch das Beurteilungsgre-
mium

Do, 05.01.2023

Entscheid des Gemeinderats Uber die
Praqualifikation

Was und wo

Do, 26.01.2023

Termin

Versand Programm und Unterlagen

Di, 14.02.2023

Geflihrte Begehung

Mo, 20.02 2023

Schriftliche Fragenstellung bis:

Do, 23.02.2023

Versand Fragenbeantwortung bis:

Mo, 06.03.2023

Erste Zwischenbesprechung Mi, 29.03.2023
(mit Planungsteams)

Erste Anhdérung Begleitgruppe 18.04.2023
(ohne Planungsteams, Vertretung Gremium)

Zweite Zwischenbesprechung Di, 23.05.2023
(mit Planungsteams)

Zweite Anhdérung Begleitgruppe 13.06.2023

(ohne Planungsteams, Vertretung Gremium)

Schlussabgabe der Unterlagen bis:

Schlussbeurteilung
(ohne Planungsteams)

Do, 20.07.2023
Di, 29.08.2023

Gemeinderat: Beschluss gemass
Empfehlung des Beurteilungsgremiums

Do, 05.10.2023
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2.4 Beurteilungsgremium und Fachpersonen

Zur Beurteilung der eingereichten Studien setzte die Auftragge-
berin nachfolgendes Gremium ein:

Fachexpert:innen mit Stimmrecht -

Sachexpert:innen mit Stimmrecht -

Monika Schenk, Landschaftsarchitektin; uniola AG (vormals
Hager Partner AG), Zirich (Vorsitz)

Stephan Karlen, Landschaftsarchitekt; SKK Landschaftsar-
chitekten AG, Wettingen

Oscar Merlo, Verkehrsplaner/-ingenieur;

TEAMverkehr.zug AG, Cham

Lukas Buhimann, Raumplaner/ Ortskernentwickler; Bellaria
Raumentwicklung, Bern

Peter Aebli, Gemeindeprasident Glarus,
Departementsvorsteher Prasidiales und Wirtschaft

Hans Peter Spalti, Gemeinderat,

Departementsvorsteher Bau und Versorgung

Andrea Wittwer Joss, Hauptabteilungsleiterin Hochbau /
Kantonsarchitektin, Kanton Glarus

Beratende Fachpersonen Das Beurteilungsgremium wurde durch folgende Fachpersonen
mit beratender Funktion erganzt:

Christof Kamm, Hauptabteilungsleiter Mobilitat und Tiefbau,
Kanton Glarus

Marcel Kunz, Abteilung Raumentwicklung und Geoinforma-
tion, Innenentwicklung

Sebastian Pater, Fachstelle Denkmalpflege und Ortsbild-
schutz, DBK, Kanton Glarus

Marcel Peter, Departementsleiter Bau und Versorgung,
Gemeinde Glarus

Das Beurteilungsgremium hatte bei Bedarf weitere Expert:innen
und Berater:innen sowie Vertreter:innen der Auftraggeberin mit
beratender Stimme beiziehen kdnnen, hat aber darauf verzich-
tet.

25055_13A_230926_Bericht_BG.docx



2 ORGANISATION UND ABLAUF

Planungsteam 1

Planungsteam 2

Planungsteam 3

Planungsteam 4

Verfahrensbegleitung

Offentliche Mitwirkung

25055_13A_230926_Bericht_BG.docx

2.5 Teilnehmende

Aufgrund der Praqualifikation wurden folgende vier Planungs-
teams zur Teilnahme am Studienauftrag eingeladen:

- Beglinger+Bryan Landschaftsarchitektur GmbH, Mollis/Ziirich
- IBV Husler AG, Zirich
- Atelier Freienstein, Glarus

- Chaves Biedermann GmbH, Frauenfeld
- raum.manufaktur.ag stadt land verkehr, St. Gallen

- Mettler Landschaftsarchitektur, Gossau SG
- F. Preisig AG, Bauingenieure und Planer SIA/USIC, St. Gallen

- Westpol Landschaftsarchitektur, Basel
- TRANSITEC Beratende Ingenieure, Bern

2.6 Organisation und Begleitung

Die fachliche Vorbereitung, Organisation und Begleitung des Stu-
dienauftrags (Beschaffungsstelle) erfolgte durch:

Planpartner AG, Obere Zaune 12, 8001 Zirich

Bearbeitung: Marcel Anderegg

2.7 Entschadigung

Termingerecht eingereichte und dem Programm der Studienauf-
trage entsprechenden Studien wurden pauschal mit jeweils
CHF 40'000.- (inkl. NK, zzgl. MwSt.) entschadigt.

2.8 Offentlichkeit und Begleitgruppe

In der Vorbereitungsphase des Studienauftrags wurde am
22.08.2022 eine offentliche Informationsveranstaltung und an-
schliessend eine o6ffentliche Mitwirkung zum Entwurf der Rah-
menbedingungen und der Aufgabenstellung durchgefiihrt. Die
eingegangenen Mitwirkungsbeitrdge wurden in einem separa-
ten —vom Gemeinderat am 06.10.2022 beschlossenen — Bericht
behandelt.
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In die Vorbereitung und das Verfahren miteinbezogen wurde
eine vom Gemeinderat eingesetzte Begleitgruppe. Diese be-
stand aus Personen, die aufgrund ihrer Funktion oder Interes-
sen einen unmittelbaren Bezug zur Aufgabenstellung und zu
den angestrebten Ergebnissen haben:

- Glarus Service (Dachorganisation Shopping, Tourismus,
Kultur und Vereinswesen im Ort Glarus)

- Gewerbeverband des Kantons Glarus

- Visit Glarnerland (Tourismus)

- Glarner Heimatschutz

- Procap Glarnerland

- Verkehrs-Club Glarus (VCS)

- ACS, Sektion Glarus und/oder TCS Sektion Glarus

- Politische Parteien (FDP, SVP, Mitte, SP, Griine, GLP)

- Gemeinde Glarus Sud

- Gemeinde Glarus Nord (Verzicht auf Teilnahme)

Wahrend des Studienauftragsverfahrens wurde die Begleit-
gruppe jeweils nach den Zwischenbesprechungen uber die pra-
sentierten Zwischenstande und die darauf Bezug nehmenden
Hinweise des Beurteilungsgremiums informiert. Die Information
erfolgte unter Wahrung der Anonymitat und zur Vermeidung ei-
nes ldeentransfers anhand von speziell aufbereiteten Unterla-
gen. Der Begleitgruppe wurde die Moéglichkeit einer Anhérung
dazu geboten. Die Inputs der aus der Begleitgruppe wurden den
Planungsteams unverbindlich zur Verfligung gestellt. Ziel des
Miteinbezugs der Begleitgruppe war eine breite Abstlitzung des
Verfahrens sowie erganzende Hinweise und Stimmungsbilder,
welche direkt und ungefiltert in den laufenden Prozess einge-
speist werden konnten.

Beginnend mit einer Informationsveranstaltung soll das Ergebnis
des Studienauftrags der Offentlichkeit vorgestellt werden. In Ab-
hangigkeit der unmittelbar weiteren Planung und Projektierung
werden zweckdienliche weitere Mitwirkungsmadglichkeiten fir die
interessierte Offentlichkeit vorgesehen werden.
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3 VORPRUFUNG
3.1 Grundsatze und Beteiligte

Die eingereichten Studien werden vor der Beurteilung einer all-
gemeinen Vorprifung unterzogen. Dabei werden folgende for-
melle und materielle Kriterien bericksichtigt:

Fristgerechte Einreichung der Unterlagen
Vollstandigkeit der eingereichten Unterlagen
Lesbarkeit, Sprache

Erfillung der Aufgabenstellung

Einhaltung der Rahmenbedingungen

Die verkehrstechnischen Aspekte werden durch das Verkehrs-
planungsbiro TEAMverkehr.zug AG, Cham gepruft. Die Er-
kenntnisse wurden mit den einschlagigen kantonalen Stellen
abgestimmt.

3.2 Erkenntnisse und Antrag der Vorprifung

Bei allen Studien lagen Abweichungen von den formulierten An-
forderungen vor. Mangel, welche die Vergleichbarkeit der Pro-
jekte entscheidend beeintrachtigt hatten, wurden keine festge-
stellt. Aufgrund dieser Erkenntnis wurde durch die Vorprifung be-
antragt, alle vier Studien zur Beurteilung zuzulassen.
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4 BEURTEILUNG
4.1 Allgemeines

Zur Schlussbeurteilung traf sich das Beurteilungsgremium am 29.
August 2023 vollzahlig in Glarus. Das Beurteilungsgremium war
damit beschlussfahig.

Die eingereichten Studien wurden nach folgenden Kriterien beur-
teilt:

- Gestaltung (Ausdruck, Identitat, angemessene Wertigkeit
Materialisierung)

- Einordnung in die bestehende gebaute Umgebung, Denk-
malschutz

- Qualitat des offentlichen Raums in Bezug zu den funktio-
nalen Anforderungen

- Umgang und Innovation mit Nutzungsansprtichen an den
offentlichen Raum

- Unterbringung der bestehenden und neuen Nutzungsan-
spriche

- Optimale Nutzungsanordnung, Funktionalitat und Betrieb

- Gewabhrleistung einer hohen Sicherheit fur alle Verkehrs-
teilnehmer

- Gewabhrleistung der Erschliessungsfunktionen (Effizienz,
Zweckmassigkeit)

- Realisierbarkeit von innovativen Konzeptansatzen

- Einhaltung der verkehrstechnischen Normen (insb. Sicht-
bezige, Profile, Schleppkurven)

- Versiegelungsgrad (Sickerfahigkeit)

- Beitrag zur Hitzeminderung (Begrinung, Baume, Wasser)

Die Reihenfolge entspricht keiner Gewichtung. Das Beurteilungs-
gremium hat aufgrund der Beurteilungskriterien eine Gesamtwer-
tung vorgenommen.

4.2 Zulassung

Basierend auf den Erkenntnissen der Vorpriifung beschloss das
Beurteilungsgremium, alle vier Studien zur Beurteilung zuzulas-
sen.
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Empfehlung Weiterbearbeitung
beider Folgeauftrage
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4.3 Erster Rundgang

In einem ersten Wertungsrundgang wurde aus den vier Studien
eine engere Auswahl getroffen. Ausgeschieden wurde dabei die
Studie des Planungsteams Mettler Landschaftsarchitektur /
F. Preisig AG.

Begriindung: Die ausgeschiedene Studie vermag trotz eines in-
teressanten Grundkonzepts und den vorgeschlagenen Ansatzen
zur Begriinung aus verkehrsplanerischer Sicht und beziiglich we-
sentlicher offener Fragen nicht zu liberzeugen (vgl. Studienbe-
schrieb Kapitel 7.4.2)

4.4 Zweiter Rundgang

Im zweiten Rundgang wurde die Studie des Planungsteams
Chaves Biedermann GmbH / raum.manufaktur.ag stadt land ver-
kehr ausgeschieden.

Begriindung: Der Beitrag zeigt hinsichtlich Verkehr und Gestal-
tung ein umfassendes und sorgfaltig erarbeitetes Gesamtkon-
zept. Dieses enthalt jedoch insbesondere verkehrliche Elemente,
die in der Beratung durch das Gremium kritisch beurteilt und de-
ren Mehrwert fir Glarus in Frage gestellt wurde (vgl. Studienbe-
schrieb Kapitel 7.3.2).

4.5 Dritter Rundgang, Empfehlung Weiterbearbeitung

Im dritten Rundgang wurde aus den zwei Studien der vorange-
gangenen Auswahl die Siegerstudie bestimmt.

Das Beurteilungsgremium empfiehlt der Veranstalterin einstim-
mig, die Studie des Planungsteams Westpol Landschaftsarchi-
tektur / TRANSITEC Beratende Ingenieure mit der Weiterbearbei-
tung der Folgeauftrage a) Kantonsstrasse von Fassade zu Fas-
sade und b) Weiterentwicklung Gestaltungskonzept fiir den Teil-
bereich «Von der Linth durch die Stadt zum Glarnisch» zu beauf-
tragen.

Begrindung: Der Beitrag des Planungsteams Westpol Land-
schaftsarchitektur / TRANSITEC Beratende Ingenieure liberzeugt
durch seine gute Herleitung aus den richtig erkannten Themen-
feldern. Der so hergeleitete Baukasten ist fundiert, umfassend
und ermdglicht es, die unterschiedlichen Radume und Strassenab-
schnitte in Teilprojekten entwickeln zu kénnen. Die entstehenden
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Mehrwerte und stadtraumlichen Qualitaten werden plausibel und
attraktiv aufgezeigt (vgl. Studienbeschrieb Kapitel 7.1.2).

Die Studie des Planungsteams Beglinger+Bryan Landschaftsar-
chitektur GmbH /IBV Husler AG zeigt einen sehr sorgfaltigen Um-
gang mit den bestehenden Elementen im 6ffentlichen Raum auf
und entwickelt diese mit mehrheitlich subtilen und prazisen Ein-
griffen weiter. Diese Zuriickhaltung liberzeugte bei vertiefter Be-
trachtung schlussendlich weniger, da damit nur sehr begrenzt und
punktuell Mehrwerte aufgezeigt werden kdnnen. Zudem werden
die in den Seitenstrassen zusatzlich vorgesehenen Parkfelder de-
ren Charakter negativ beeinflussen (vgl. Studienbeschrieb Kapi-
tel 7.2.2).

4.6 Kontrollrundgang

In einem Kontrolldurchgang wurden die Starken und Schwachen
der Studien vom Beurteilungsgremium nochmals reflektiert und
die bisherige Beurteilung Uberpriift. Das Resultat der vorange-
gangenen Rundgange wurde bestatigt.

4.7 Rangierung

Das Beurteilungsgremium nimmt nebst der Empfehlung zur Wei-
terbearbeitung keine Rangierung der Studien vor.

4.8 Hinweise zur Weiterbearbeitung

Fir die Weiterbearbeitung der Siegerstudie bringt das Beurtei-
lungsgremium folgende Hinweise an:
- Einfugung von Mittelinseln bei den Fussgéangerstreifen auf
der Haupt- und Bahnhofstrasse
- Prazisierung der Plane hinsichtlich Baumstellungen und
Parkierung im Strassenraum
- Spielhof / Dr. Joachim-Heer Strasse: Knotensituation
stadtebaulich klaren

20
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5 WURDIGUNG

Die Veranstalterin und das Beurteilungsgremium sind erfreut tiber
den Verlauf und das Ergebnis des Studienauftrags.

Die vier Studien haben — trotz der eingeschrankten verkehrlichen
und gestalterischen Moglichkeiten — eine grosse Bandbreite an
unterschiedlichen Konzepten zur Weiterentwicklung und Aufwer-
tung der aktuellen und kiinftig zu erwartenden Anforderungen an
den offentlichen Raum aufgezeigt. Die betrieblichen Vorgaben
und Anliegen der Betroffenen wurden dabei ernst genommen und
auf unterschiedliche Weise mit interessanten Ansatzen umge-
setzt.

Diese Vielfalt der Ansatze hat eine fundierte und umfassende Dis-
kussion im Beurteilungsgremium ermdglicht.

Die Veranstalterin und das Beurteilungsgremium sprechen allen
vier teilnehmenden Planungsteams einen grossen Dank und
breite Anerkennung fir ihre geleistete Arbeit aus.
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6 GENEHMIGUNG

Der vorliegende Bericht wurde vom Beurteilungsgremium am
25. September 2023 genehmigt.

Monika Schenk

Stephan Karlen

Oscar Merlo

Lukas Buhlmann

Peter Aebli

Hans Peter Spalti

Andrea Wittwer Joss
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7.1 Westpol / Transitec
>> Zur Weiterbearbeitung empfohlen

7.1.1 Verfassende
Westpol Landschaftsarchitektur, Basel

Bearbeitung: Andy Schonholzer, Aster Sittoni, Dennis Mayr,
Francesca Gobbetti, Silvia Capello

TRANSITEC Beratende Ingenieure . mobilitat . optimiert . seit
1954, Bern

Bearbeitung: Eva Vontobel, Emanuel Stuedeli

7.1.2 Studienbeschrieb

Mit einer ausserst reichhaltigen Recherche, spannenden Zitaten
Uber Baume im historischen Glarus, der sorgfaltigen Umsetzung
aktueller Themen wie Schwammstadt und Klimaanpassung Gber-
zeugt der Vorschlag als Zielbild und Baukasten fiir die zukinftige
Entwicklung der Innenstadt.

Das Team liest die Hauptstrasse als drei unterschiedliche Ab-
schnitte, die gestalterisch differenziert werden. Die Interventionen
beziehen sich auf drei Ebenen: Raumoptimierung, Bodenebene
und Baumebene. Die Fahrbahnbreite wird zugunsten der Vorzo-
nen optimiert, so dass Platz fiir Baume und die Nutzung durch die
Erdgeschosse frei wird. Einzelne Langsparkfelder koénnen
ebenso integriert werden, wie Veloparkierung, Aussengastrono-
mie oder Sitzgelegenheiten. Dabei wurde darauf geachtet, dass
z.B. die Parkplatze nur auf einer Seite angeordnet werden, so
dass der Strassenraum von Fassade zu Fassade gelesen werden
kann. Die Abstande zwischen den Baumen im zentralen Teil der
Hauptstrasse und der Bahnhofstrasse gewahrleisten eine gute
Prasenz der stattlichen Fassaden.

Das System erlaubt eine flexible Anpassung auf aktuelle und
kinftige Bedurfnisse, ohne dass die Strasse wiederum umgebaut
werden muss. Fur die Gassen und Querstrassen werden aufbau-
end auf die historisch angelegte Hierarchie Aufwertungsvor-
schlage erarbeitet, welche insbesondere auch sickerfahige Berei-
che vorsehen. Interessant ist die Anordnung des Bushofs vor dem
Bahnhof und damit einhergehend eine Aufwertung und Beruhi-
gung sowohl der Bahnhofstrasse zwischen Volksgarten und
Glarnerhof wie auch der Zaungasse als wichtige Verbindung «von
der Linth durch die Stadt zum Glarnisch». Wahrend die
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Verkehr
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Gestaltungsvorschlage fir die Platze noch zu schematisch wir-
ken, Uberzeugt der Vorschlag im Sinne eines sukzessiv umsetz-
baren Zielbilds fiir die Aufwertung der gesamten Innenstadt.

Die Fahrbahnbreite der Kantonsstrasse wird gegeniiber heute auf
7.50 m Breite reduziert, behalt aber ihre Funktionalitat einer
Durchgangsachse mit Tempo 50. Die unterschiedliche raumliche
Ausbildung schafft eine Abschnittsbildung, die der Bedeutung der
angrenzenden Raume entspricht. Die beiden Abschnitte Haupt-
strasse und Bahnhofstrasse laden durch die grésseren Baumab-
stdnde zum Flanieren ein. Weiterhin sind hier jedoch eine geringe
Anzahl Langsparkfelder angeordnet, was die Nutzbarkeit fiir zu
Fuss Gehende wieder etwas einschrankt.

Die besondere Auszeichnung der Fahrbahn beim Spielhof, Rat-
hausplatz und Gemeindehausplatz brechen die Wahrnehmung
der Kantonsstrasse als Durchgangsachse.

Mit dem Tempo 30 Regime auf den Ubrigen Strassen werden at-
traktive Parallelverbindungen fir den Veloverkehr geschaffen.

Die Achse «von der Linth durch die Stadt zum Glarnisch» verbin-
det als durchgehende Begegnungszone den Zaunplatz bis zum
gestalteten Bahnhofplatz mit dem neu angeordneten Bushof.

Der Gestaltungsvorschlag zeigt eine klare Hierarchie zwischen
Kantonsstrasse als Durchgangsachse und den in das Ortsgeflige
integrierten Quer- und Parallelachsen auf. Jedoch verunklart die
Ausgestaltung der Fahrbahn bei den Platzen diese klare Hierar-
chisierung.

Das Gestaltungskonzept orientiert am stadtebaulichen Entwurf
und entwickelt unter Bertcksichtigung der Strassenhierarchien
entsprechende Gestaltungsempfehlungen. Damit gelingt es dem
Team, einen auf die gesamte Stadt anwendbaren morphologi-
schen Gestaltungskasten zu entwickeln. Die daraus resultierende
Vision kann auch ausserhalb des Projektperimeters richtungswei-
sende Gestaltungsimpulse geben.

Zwischen dem Gerichtsgebaude und dem Spielhof wird durch
eine durchgehende Pflasterung ein Platz aufgespannt, der nur
durch die Hauptstrasse unterbrochen wird. In diesen eingescho-
ben befindet sich als zentrales Element des Spielhofes ein chaus-
sierter Spiel- und Aufenthaltsbereich. In diesen ist neben mehre-
ren Bauminseln und Grinflachen ein Spielplatz integriert. Durch
die aufgelockerte Pflanzung von Baumen auf dem Spielhofplatz
und im Gerichtsgarten wird die Zusammenflihrung der beiden
Strassenseiten angestrebt.
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Die Hauptstrasse wird von einer Allee gesdumt. Im Erscheinungs-
bild soll die Fahrbahn farblich an die Pflasterung angepasst wer-
den. Ob die Allee in Kombination mit den Baumgruppen der da-
hinter liegenden Flachen den Strassenraum fassen kann, wird
bezweifelt. Die Langsparkierung wirkt an dieser Stelle problema-
tisch.

Zwischen Spielhof und Rathausplatz ist eine Allee am vorderen
Gehwegrand vorgesehen. Die sich zwischen den Baumen auf-
spannende Flache wird als Multifunktionsflache gestaltet und soll
neben dem Parken weitere belebende Nutzungen aufnehmen.
Die vorgeschlagene seitliche Entwasserungsrinne verschmalert
optisch die Fahrbahn und tragt zum Ausdruck einer siedlungsori-
entierten Strasse bei.

Der Rathausplatz soll wesentlich durch die Verwendung unter-
schiedlicher Natursteinbelage gepragt werden, wobei dem Rat-
haus ein Natursteinbelag mit offenen Fugen teppichartig vorgela-
gert wird. Darin werden ein Wasserspiel und der bestehende
Brunnen achsensymmetrisch auf das Rathaus ausgerichtet. Der
vorhandene Baumbestand wird erhalten. Der Platz wird derzeit
durch die umliegenden Fassaden gefasst. Eventuell kdnnte durch
die Pflanzung weiterer Bdume der Raum klarer gefasst und damit
der Platzcharakter gestarkt werden.

Die Achse Bahnhof Zaunplatz wirkt durch die locker gesetzten
Baumgruppen stimmig und verspielt. Der Platz mit dem Berg-
geist-Brunnen fungiert als Scharnier zwischen den Zielpunkten
Bahnhof und Zaunplatz. Die vorgeschlagene Gestaltung mittels
Pflasterung von Fassade zu Fassade schafft einen zusammen-
hangenden und hochwertigen Strassenraum.

Die Kirchgasse fuhrt vom neu geschaffenen Stampfplatz in Rich-
tung Kirche. Als wesentliches Gestaltungselement sind Badume
beidseitig der Strasse angeordnet.

Dem Gestaltungskatalog folgend werden die Burgstrasse, die
Gerichtshausstrasse sowie die Bankstrasse durch Staudenrabat-
ten und entsiegelte, begriinte Parkplatze sowie eingestreute
Baume wohnungsorientiert aufgewertet.

Dem Team ist es gelungen, ein schllissiges und Uber weite Stre-
cken allgemeingiltiges Gestaltungskonzept zu entwickeln. Der
Spielhofplatz sowie der Rathausplatz sollten hinsichtlich ihrer
raumlichen Struktur und Fassung Uberarbeitet werden.
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Das Team hat fir die Aufwertung der Glarner Innenstadt einen
sehr breiten Lésungsansatz gewahlt und eine «Collage aus Ge-
bauden, Wegen, Strassen, Platzen und griinen Elementen» mit
unterschiedlichen Funktionen und Qualitaten erarbeitet. Der Vor-
schlag geht weit Gber den Bearbeitungsperimeter des Studien-
auftrags hinaus und beinhaltet auch eine Aufwertung der Quer-
achsen (Gerichtsstrasse, Kirchstrasse, Zaunstrasse) und Langs-
achsen (Sandstrasse, Burgstrasse, Schweizerhostrasse). Er legt
zudem grosses Gewicht auf die Anpassung der Innenstadt an den
Klimawandel (Reduktion der Hitze im Sommer). Die Begriinung
der Innenstadt erfolgt dabei sehr gezielt. Neue Baume werden
bewusst gesetzt, aufgrund sorgfaltiger Uberlegungen zur Art der
Baume, zu deren Hitzevertraglichkeit und deren Standort (Quar-
tier- bzw. Strassenbezug).

Die vorgesehene Aufwertung und Begriinung der Haupt- und Sei-
tenstrassen erhoht die Lebens- und Wohnqualitat in der ganzen
Innenstadt. Sie kommt damit der Vision «Zukunft Innenstadt» aus
dem Jahre 2018 und der ihr zugrunde liegenden «Nutzungsstra-
tegie» entgegen, die Glarus nicht nur als Ort des Begegnens, Ein-
kaufens und Erlebens, sondern auch als attraktive Wohnstadt
qualifiziert. Begrunte, offentliche Rdume mit hoher Aufenthalts-
qualitat sind in Innenstadten wie Glarus, in denen es an Balkonen
und (Vor-) Garten oft fehlt, fir das Wohnen von zentraler Bedeu-
tung.

Der schon heute grine Charakter des Spielhofs wird im Vor-
schlag von Westpol und Transitec verstarkt. Wahrend die Ost-
seite des Platzes als Rickzugsort dient, schaffen auf der West-
seite Spielflachen, Sitzgelegenheiten und ein gastronomisches
Angebot ein «sudlandisches Flair», wie dies auch mit der Vision
«Zukunft Innenstadt» angestrebt wird.

Die heutige Trennwirkung der Haupt- und Bahnhofstrasse wird
durch eine reduzierte Querungsdistanz und die Anordnung von
Trottoirlberfahrten langs verkleinert. Entlang der Strasse eroff-
nen die Flachen zwischen den auf die Trottoir-Ebene hochgeho-
benen Parkfeldern und den eher locker verteilten Baumen vielfal-
tige Nutzungsmaoglichkeiten, in Abstimmung mit den jeweiligen
Erdgeschossnutzungen (Detailhandel, Gastronomie) oder auch
fur andere Zwecke (Kultur, Begegnung). Die Parkfelder kbnnen
auch temporar und értlich begrenzt (z.B. bei besonderen Veran-
staltungen) aufgehoben und anderen Nutzungen zugefihrt wer-
den.

Der Rathausplatz soll zu einem «reprasentativen Stadtplatz» wer-
den. Dieser Anspruch liesse sich mit weiteren gestalterischen
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Eingriffen noch etwas besser einldsen und damit Potenzial, das
der Raum fiir die Begegnung und Belebung der Innenstadt bietet,
besser nutzen.

Der Gemeindehausplatz wird durch die Schaffung von Sitzmdg-
lichkeiten und erweiterten Gastronomiebereichen aufgewertet. Er
wird in die vom Bahnhof zum Zaunplatz verlaufende Ost-West-
Achse «Zaunachse» eingebunden, die wichtige touristische und
kulturelle Orte vom Bahnhof, Giber den Volksgarten, Glarnerhof,
das Gemeindehaus zum Zaunplatz verbindet und die Frequenz-
bringer Coop, Migros und Aldi mit den Laden in der Innenstadt
zusammenbringt.

Der Vorschlag von Westpol und Transitec schafft die Vorausset-
zungen dafir, dass sich die Innenstadt von Glarus — im Sinne der
Vision «Zukunft Innenstadt» — zu einem multifunktionalen Ort des
Begegnens, Einkaufens und Erlebens entwickelt, mit hoher Auf-
enthaltsqualitdt, neuen Angeboten in der Gastronomie, im Detail-
handel und Tourismus sowie einer Aufwertung der Wohnquar-
tiere.

Abb. 4 Visualisierung Hauptstrasse, Blickrichtung Norden
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Abb. 5

Abb. 6

Abb. 7

Visualisierung Rathausplatz, Blickrichtung Norden

Visualisierung Spielhof, Blickrichtung Norden

Visualisierung, Zaunstrasse Richtung Gemeindehausplatz
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Abb. 8

Situation
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7.2 Beglinger + Bryan, IBV Husler, Atelier Freienstein

7.2.1  Verfassende

Beglinger + Bryan Landschaftsarchitektur GmbH, Mollis / Zirich
Bearbeitung: Jonas Beglinger, Jeremy Bryan, Valentin Wyss
IBV Husler AG, Zirich

Bearbeitung: Luca Urbani, Janet Fasciati, Serena Marra

Atelier Freienstein, Glarus

Bearbeitung: Reto Fuchs

7.2.2 Studienbeschrieb

Mit einer sorgfaltigen Analyse und viel Ortskenntnis wahlt das
Team einen Ansatz, der den Bestand respektiert und mit zuriick-
haltend prazisen Interventionen arbeitet. Mit mehr Baumen soll
die Innenstadt einerseits 6kologisch aufgewertet und die Aufent-
haltsqualitat deutlich verbessert werden. Gleichzeitig erkennt das
Team, dass die historisch wichtige Hierarchie der Strassenrdume
mit Baumen stadtebaulich herausgearbeitet und gestarkt werden
kann und die optische Dominanz des Autoverkehrs verringert
wird.

Durch die Anordnung der Parkplatze in den Seitengassen werden
die wertvollsten stadtebaulichen Orte (Spielhof, Rathausplatz,
Gemeindehausplatz) vollstdndig vom stehenden Verkehr freige-
spielt. Die Hauptstrasse wird in unveranderter Breite als geradli-
nige, stadtebauliche Hauptachse mit einer regelmassigen Allee
ausgestattet, was ihre Bedeutung im Stadtraum unterstreicht.
Konzeptionell wird sie wieder in ihrer ganzen Lange gedacht und
gestalterisch an die bestehende Allee im sudlichen Teil ange-
knlpft. Konsequent wird die Bahnhofstrasse nicht mit Baumen
flankiert und erfahrt, lediglich mit durchléssigen Pflanzstreifen
ausgestattet, aber auch keine massgebliche Aufwertung.

Die Fahrbahnrander werden konsequent geradlinig durchgezo-
gen und unterstreichen das ruhige Bild des linearen Strassen-
raums, haben aber auch eine sehr breite Fahrbahn bei nach wie
vor relativ schmalen Vorzonen zur Folge. Auf einer Seite werden
optional weiterhin Langsparkplatze im Strassenraum angeboten.
Die Platzsituationen sind sorgfaltig entworfen und versprechen
eine hohe Aufenthaltsqualitat. Die Achse «von der Linth durch die
Stadt zum Glarnisch» wird Uber eine Beruhigung der Zaunstrasse
und Gemeindehausplatz zur Begegnungszone aufgewertet.
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Als nachteilig wird die Unterbringung samtlicher Parkplatze in den
Seitengassen empfunden. Diese werden dadurch empfindlich ab-
gewertet. Die historisch ebenfalls wichtige Verbindung zwischen
Stadtkirche und Stampf erfahrt leider ebenfalls keine Aufwertung.
Es ist zu beflirchten, dass mit dem Vorschlag Platze und Haupt-
strasse zwar aufgewertet werden, allerdings auf Kosten des néa-
heren Umfelds.

Die Hauptstrasse und die Bahnhofstrasse wird als funktionale
Hauptverkehrsstrasse mit Tempo 50 und bestehenden Fussgan-
gerstreifen, durch die optionale Anordnung von Langsparkfelder
auf der Fahrbahn, der besonderen Gestaltung der Einfahrten in
die Seitenstrassen und der Beibehaltung der Fahrbahnbreite bei
rund 9.0 m in ihrer Bedeutung als Kantonsstrasse gestarkt. Trotz-
dem bleibt sie baulich in das Stadtgefiige integriert.

Mit der Verlagerung der Parkfelder in die Seitenstrassen bleiben
diese weiterhin in Fusswegdistanz zu den Geschaften entlang der
Hauptstrasse. Die Einflhrung des Einbahnregimes in der Ge-
richtshausstrasse und der Bankstrasse schafft dafur Platz.

Mit dem klar verstandlichen Regime Tempo 50 auf der Haupt- und
Bahnhofstrasse und dem flachigen Tempo 30 auf allen anderen
Strassen wird nicht nur die Hauptstrasse in ihrer Funktion ge-
starkt, auch die weiteren Strassen erfahren eine Aufwertung fur
den Fuss- und Veloverkehr. In den Seitenstrassen, die zusatzli-
che Parkfelder aufnehmen missen, wird der Raum jedoch auch
fur den Fuss- und Veloverkehr enger.

Der Spielhof, wie auch der Rathausplatz, werden von parkierten
Autos befreit und grosszligige Flachen, welche zum Aufenthalt
einladen fur zu Fuss Gehende geschaffen.

Die Ausbildung der Zaunstrasse als Begegnungszone und der
Gemeindehausstrasse als Fussgangerzone starkt die Achse
«von der Linth durch die Stadt zum Glarnisch».

Mit der Optimierung der Verkehrsflachen, der Anordnung der Par-
kierung in die Seitenrdume zur Hauptstrasse / Bahnhofstrasse
und der Befreiung der Platze Spielhof und Rathaus vom Verkehr
werden die Flachen fir zu Fuss Gehende insgesamt attraktiver,
ohne dabei die heutige Funktionalitat in Frage zu stellen.

Mit der Neugestaltung des Spielhofes wird ein einladender und
funktionaler Raum Uber die Strasse hinweg geschaffen. Er |adt
zum Verweilen ein. Die vorhandenen Baume werden durch wei-
tere, «den alpinen Charakter» unterstitzende erganzt, die Ra-
senflachen werden zu blitenreichen Staudenfldchen umgestal-
tet, es entsteht ein einladendes und stimmiges Bild. Der
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Rathausplatz wird durch zusatzliche Baume klar gefasst. In der
Mitte bleibt der Platz offen und bietet Raum fiir Veranstaltungen.
Gleichzeitig wird unter den Baumen ein Angebot zum Verweilen
und Aufenthalt geschaffen. Der Uber die Strasse springende Be-
lag halt die beiden Platzhalften Uber die Kantonsstrasse hinweg
zusammen und unterstreicht den gewilnschten reprasentativen
Charakter des Raumes.

Die Achse zwischen Spielhofplatz und Rathausplatz wird durch
eine Allee im Trottoirbereich gefasst. Zur Strasse hin wird der
Gehweg entsiegelt und mit vielfaltig bespielbaren Flachen, wel-
che den Sockelnutzungen zur Aneignung zugewiesen werden,
aufgewertet. Die Achse Bahnhof - Gemeindehausplatz - Zaun-
platz erscheint durch einen einheitlichen Belag und locker einge-
streute Baume als Abfolge von Platzen und platzartigen Strassen-
raumen. Sie erfahrt dadurch eine deutliche Aufwertung in funkti-
onaler, wie auch gestalterischer Hinsicht.

Das Gestaltungskonzept ist stark mit dem Ort und seiner Ge-
schichte verbunden. Es wirdigt den Bestand und erganzt ihn
sinnvoll und zuriickhaltend. Die Absicht, auch die unbekannten
Seiten der Stadt erlebbar zu machen, zeigt sich in punktuellen
Massnahmen wie der Schaffung einer Grotte unter dem Rathaus-
platz, um den Giessenkanal erlebbar zu machen. Die Studie be-
sticht durch den respektvollen Umgang mit den bestehenden
Strukturen und Elementen.

Der Spielhof, Rathausplatz und Gemeindehausplatz werden bau-
lich und gestalterisch aufgewertet und erhalten einen eigenen
Charakter mit hoher Aufenthaltsqualitat. Die aufgewertete Haupt-
und Bahnhofstrasse verbindet die drei Platze und macht die Er-
neuerung der Innenstadt zu einem identitatsstiftenden Ganzen.

Wahrend kommerzielle Nutzungen im Spielhof in den Hintergrund
treten und der Platz sich vor allem als Ort der Begegnung, des
Spiels und des Rickzugs auszeichnet, entsteht vor dem Rathaus
ein grosser, von Parkplatzen befreiter und am Rande begrinter
Platz. Dieser ermoglicht Veranstaltungen und Markte und wertet
Uber die Nutzung der Aussenraume die Gastronomie und den De-
tailhandel auf. Dies schafft die vielfaltigen Begegnungsmaglich-
keiten, wie dies auch die Vision «Zukunft Innenstadt» (2018) vor-
sieht.

Zuruckhaltend und pragmatisch sind die baulichen und gestalte-
rischen Eingriffe auf dem Gemeindehausplatz und auf der Ost-
Westachse vom Bahnhof zum Zaunplatz. Zusammen mit der Auf-
wertung der Zaunstrasse zur Begegnungszone und der
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Gemeindehausstrasse zur Fussgangerzone erhéhen sie jedoch
die Aufenthaltsqualitat.

Im Bereich der Hauptstrasse wird mit dem vorliegenden Vor-
schlag der Vision «Zukunft Innenstadt», geméass welcher der
«Verkehr nicht mehr trennend, sondern verbindend» wirken soll,
nur beschrankt nachgelebt. Mit der geplanten Fahrbahnbreite von
7.10 m bleibt die heutige Trennfunktion der Haupt- und Bahn-
hofstrasse weitgehend erhalten. Die Aufhebung der Langspark-
felder andert daran wenig, da die entsprechenden Flachen nicht
zu den Trottoirs geschlagen werden.

Der mit der Verlagerung der Parkfelder in die Seitenstrassen an
der Haupt- und Bahnhofstrasse verbundene Mehrwert halt sich in
Grenzen. Die Aussenflachen vor den Laden werden durch die
Aufhebung der Langsparkfelder nicht verbreitet. Das zusatzlichen
Parkfelder in den Seitenstrassen erschweren eine klimatisch und
siedlungsplanerisch erwilinschte Begriinung der Strassen. Die
Wohn- und Aufenthaltsqualitét wird in diesen Strassen reduziert
statt erhoht.

Abb. 9 Visualisierung Hauptstrasse, Blickrichtung Stiden
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Abb. 10

Abb. 11

Abb. 12

Visualisierung Rathausplatz, Blick zum Rathaus

Visualisierung Spielhof, Blickrichtung Stiden

Visualisierung Zaunstrasse und Gemeindehausplatz, Blick zum
Gemeindehaus
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Abb. 13

Situationsplan
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7.3 raum.manufaktur.ag / Chaves Biedermann

7.3.1  Verfassende
Chaves Biedermann GmbH, Frauenfeld

Bearbeitung: Matthias Biedermann, Miguel Chaves,
Stefan Enzler, Yannick Metzler

raum.manufaktur.ag, St. Gallen

Bearbeitung: Edna Tiedemann, Pascal Zanoni,
Silvan Oberholzer, Edith Lutz

7.3.2 Studienbeschrieb

Mit ihrem Vorschlag Clarus bezweckt das Team eine Aufwertung
und gleichzeitige Klarung der Stadtrdume. Ziel ist eine klar les-
bare Raumabfolge von unterschiedlichen Strassenrdumen und
Platzsituationen, die das o6ffentliche Leben in Glarus aktivieren
soll und die Aufenthaltsqualitat starkt. Das charakteristische Ras-
ter der Stadt des 19. Jahrhunderts wird durch die vorgeschlagene
Hierarchisierung mit Baumen und entsprechenden Strassenquer-
schnitten anschaulich herausgearbeitet. Die Hauptstrasse wird
wieder in ihrer ganzen Lange gedacht und gestalterisch mit einer
regelmassigen Baumreihe an die bestehende Allee im sudlichen
Teil angeknipft. Durch die Anpassung der Fahrbahnbreite entste-
hen grossziigige Vorzonen, welche durch das Gewerbe mitge-
nutzt werden kénnen. Zwischen den Baumen werden Parkplatze
auf dem Trottoir angeboten, die ohne baulichen Aufwand auch
anders genutzt werden kdnnten. Im Bereich des Spielhofs, des
Rathausplatzes und der Bahnhofstrasse wird ein Mittelstreifen
vorgeschlagen, welcher im Bereich des Spielhofs und der Bahn-
hofstrasse begrint wird, beim Rathausplatz im Sinne einer opti-
schen Verbindung die Einheit des Platzes Gber den Strassenraum
hinweg sicherstellen soll. Vor dem Hintergrund des Tempore-
gimes der Hauptstrasse und um die Nutzung des Mittelstreifens
als Querungshilfe zu verhindern ist dieser Ansatz nachvollzieh-
bar. Im innerstadtischen Stadtraum des 19. Jahrhunderts wirkt er
fremd und verstarkt nach Ansicht des Beurteilungsgremiums die
Wahrnehmung der Hauptstrasse als primarer und trennender
Verkehrsraum.

Die Platze und Strassenraume werden differenziert gestaltet und
materialisiert, ihr jeweiliger Charakter aufgegriffen und verstarkt.
Hervorzuheben ist der sehr interessante Ansatz des Teams, den
Bushof auf den Vorplatz des Bahnhofs zu verlegen und die
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Vorzone vor dem Glarnerhof einschliesslich Verlagerung der
Parkplatze zu verbreitern. Allerdings fuhrt die Umordnung der
Parkplatze und die Fuhrung der Fusswegverbindung durch den
Volksgarten eher zu einer Trennung zwischen Park und Stadt und
weniger zu einer Starkung der Verbindung.

Die Hauptstrasse und Bahnhofstrasse sind in unterschiedlich ge-
staltete Abschnitte unterteilt. In den Abschnitten Spielhof, Rat-
hausplatz und Bahnhofstrasse wird ein Mehrzweckstreifen, teil-
weise begrint, eingefiihrt. Die Fahrstreifen sind 3.00 m breit. Im
Kernbereich zwischen Spielhof und Rathausplatz wird die Fahr-
bahn auf die minimal erforderliche Breite fir die Begegnung
LW/LW von 6.70 m reduziert. Auf dem nun Uberbreiten Trottoir
sind weiterhin Langsparkfelder angeordnet. Es werden so kaum
mehr Flachen als heute fir den Fussverkehr entlang der Haupt-
strasse angeboten. Die gewahlten schmalen Breiten der Fahrbe-
reiche auf der Kantonsstrasse geben vor, dass der Veloverkehr
auf die seitlichen Parallelachsen gefuhrt wird. Es ist unklar, wie
Ausnahmetransporte in den Abschnitten mit begrinten Mehr-
zweckstreifen gefuhrt werden.

Mit der Gestaltung der Kantonsstrasse soll trotz Signalisation von
Tempo 50 die Zielgeschwindigkeit 30 angestrebt werden. Zusam-
men mit dem flachigen Tempo 30 auf den anderen Strassen wird
die Angleichung der gefahrenen Geschwindigkeiten im Zentrum
von Glarus erreicht. Der abschnittsweise nicht begrinte Mehr-
zweckstreifen ermoglicht in den Bereichen Spielhof, Rathausplatz
und dem Gemeindehausplatz das Linksabbiegen mit geringer Be-
hinderung des Verkehrsflusses auf der Kantonsstrasse.

Beim Spielhof und Rathausplatz werden weiterhin eine geringe
Anzahl Parkfelder angeboten, wodurch die beiden Fldchen nach
wie vor mit Verkehr belegt bleiben. Mit der starken Gestaltungs-
absicht in allen Strassenrdumen soll eine Angleichung der Ge-
schwindigkeiten im Zentrum erreicht werden, ohne das vorgege-
bene Temporegime 50 auf der Kantonsstrasse in Frage zu stellen.

Ausgehend von der orthogonalen Struktur der Stadt Glarus wird
ein Gestaltungssystem entwickelt, das die funktionale Hierarchie
der Strassen auch gestalterisch abbildet. Die Hauptgasse als
zentrale Achse wird vom Spielhof Gber den Rathausplatz mit einer
Allee bespielt. Zwischen den Baumen werden auf Gehwegniveau
Parkplatze, aber auch weitere multifunktional nutzbare Flachen
angeboten. Entlang der Fassaden ist ein ca. 1.30 m breiter Strei-
fen aus Natursteinpflaster vorgesehen. Dieser soll den Sockel-
nutzungen zur Verfigung stehen. Fir die Bahnhofstrasse wurde
dieses Gestaltungsprinzip grundsatzlich tbernommen. Auf eine
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Allee wurde jedoch verzichtet. Dies zu Gunsten einer Baumreihe
und eines begriinten Mittelstreifens. Damit wurde eine Typologie
geschaffen, die im Widerspruch zu den sonst vorgesehenen Ty-
pologien steht und in ihrer funktionalen Wirkung problematisch
erscheint.

Der Spielhof wird mit einem Natursteinpflaster und neu gestalte-
ten Grinflachen erneuert. Die Grundstruktur des Raumes bleibt
jedoch erhalten und erfahrt durch die Neugestaltung eine Kla-
rung. Der begriinte Mittelstreifen entlang der Hauptstrasse kann
als Vermittler zwischen dem Rathausgarten und den Pocketparks
auf der gegeniiberliegenden Strassenseite gelesen werden. Die
Parkplatze auf dem Gehweg wirken an dieser Stelle etwas verlo-
ren.

Der Rathausplatz wird durch Baume gefasst. Der gesamte Platz
wird mit Natursteinpflaster belegt. Darauf werden teppichartig
eine Gartenwirtschaft sowie zwei Wasserspiele angeordnet. Das
angestrebte offene Platzerlebnis wird leider durch die der Garten-
wirtschaft angegliederten Parkfelder etwas getribt. Die Achse
Bahnhof bis Zaunplatz kann als Einheit gelesen werden, deren
Zentrum der Gemeindehausplatz bildet. Die entsiegelte Flache
um den Berggeistbrunnen wirdigt den Bestand und tritt durch
den Belagswechsel als markanter Punkt in Erscheinung.

Die Kirchstrasse wird durch Natursteinpflaster von Fassade zu
Fassade sowie durch eingefiigte «Akzentbdume» aufgewertet.
Die Gestaltung steht in direktem Kontakt zur Kirche und soll die
Achse Kirche — Haus zur Stampf deutlich starken.

Fir die Burg-, Bank- und Gerichtshausstrasse ist vorgesehen, die
seitlichen Parkplatze zu entsiegeln und mit zusatzlichen Baumen
zu akzentuieren. Eine Entsiegelung in diesem Umfang in Kombi-
nation mit einem entsprechenden Regenwassermanagement
stellt einen guten Beitrag zur klimaangepassten Stadt dar.

Die heutige Struktur der Innenstadt (Bebauung, Nutzungen, Ver-
kehrsverbindungen) wird detailliert analysiert und sorgféaltig wei-
terentwickelt. Neben den drei Platzen (Spielhof, Rathausplatz,
Gemeindehausplatz) und der Hauptverkehrsachse (Haupt-
strasse, Bahnhofstrasse) werden Querverbindungen wie die
Kirchstrasse und die Verbindung zwischen dem Bahnhof und
Zaunplatz (Ost-West-Achse «von der Linth durch die Stadt zum
Glarnisch») aufgewertet. Eine Aufwertung dieser Ost-West-
Achse sieht auch die — unter Mitwirkung des Gewerbes und der
Liegenschaftseigentimer erarbeitete — Vision «Zukunft Innen-
stadt» aus dem Jahre 2018 vor. Mit zurtckhaltenden Eingriffen
(Schaffung einer Platzsituation beim Gemeindehaus, Ergéanzung
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des Baumbestands) wird auf dieser Achse Raum fir Begegnun-
gen geschaffen. Dem Detailhandel und der Gastronomie werden
Uber die Nutzung der erweiterten Aussenflachen neue Entwick-
lungsméglichkeiten eroffnet. Uber die Anforderungen des Studi-
enauftrags hinaus enthalt die Eingabe Vorschlage zur Aufwertung
des Bahnhofplatzes und der Schweizerhofstrasse und verbindet
so die fur den Detailhandel wichtigen Frequenzbringer Coop, Mig-
ros und Aldi mit der Innenstadt.

Auf der Haupt- und Bahnhofstrasse werden die Parkplatze auf die
Ebene des Trottoirs gehoben. Dies schrankt die Fahrbahn optisch
ein und reduziert — wie dies auch der Vision «Zukunft Innenstadt»
vorsieht — die Trennwirkung der heutigen Strasse. Sollte sich ent-
lang der Haupt- und Bahnhofstrasse der Bedarf an Parkplatzen
kiinftig reduzieren oder sollte er ganz wegfallen, kénnen die ent-
sprechenden Flachen ohne grossen Aufwand dem Trottoir zuge-
schlagen und die Aufenthaltsqualitat so zusatzlich erhéht werden.
In Absprache mit den angrenzenden Ladenbetreibern lassen sich
Parkfelder auch punktuell und temporar fir andere Zwecke nut-
zen. Dies schafft Flexibilitdt und bietet dem Gewerbe in den Erd-
geschossen neue Entwicklungsmdglichkeiten.

Der neu gestaltete Rathausplatz bietet Platz fir Veranstaltungen
und schafft Raume zur freien Aneignung. Kommerzielle Nutzun-
gen werden vor allem auf der 6stlichen Seite des Platzes ange-
siedelt, in Abstimmung mit den entsprechenden Erdgeschossnut-
zungen (Detailhandel, Gewerbe). Auf der Seite des Rathauses
belebt ein Wasserspiel den Platz, wenn keine Veranstaltungen
stattfinden. Parkplatze werden teilweise abgebaut; sie verschwin-
den jedoch nicht ganz. Dies kann der Qualitdt des Platzes als
zentralem Aufenthalts- und Begegnungsort abtraglich sein; kann
jedoch aus gewerblicher Sicht einen Vorteil darstellen.

Abb. 14  Visualisierung Hauptstrasse, Blickrichtung Stiden
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Abb. 15

Abb. 16

Abb. 17

Visualisierung Rathausplatz mit Rathaus

Visualisierung Spielhof, Westseite in Blickrichtung Norden

Visualisierung Gemeindehausplatz, Blickrichtung Nord-West

41



7 DOKUMENTATION DER STUDIEN

25055_13A_230926_Bericht_BG.docx

Abb. 18

Situation
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7.4.1 Verfassende
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Bearbeitung: Rita Mettler, Marek Langner, Claudio Bertelli,
Daniel Platon, Guglielmo Di Chiara, Yusuke Nakashima,
Roman Pise¢ny

F. Preisig AG, Bauingenieure und Planer SIA USIC, St. Gallen

Bearbeitung: Jens Dreyer

7.4.2 Studienbeschrieb

Aus der landschaftlichen Lesart «je tiefer die Hohenlage, desto
Uppiger die Vegetation» schlagt das Team vor dem Hintergrund
der Klimaerwarmung intensiv durchgriinte Stadtrdume vor, wel-
che ein Gegengewicht zur Dominanz des motorisierten Verkehrs
im historischen Stadtbild bilden. Mit unterschiedlichen Baumen
und Baumstellungen wird auf die Hierarchie der Stadtraume rea-
giert. Die Hauptstrasse wird entsprechend der aktuellen Ver-
kehrsfiihrung von Spielhof Uber Rathausplatz zum Gemeinde-
hausplatz gelesen und mit freier Baumstellung, grossen Vorzo-
nen dank verengter Fahrbahn und fast durchgehender Langspar-
kierung ausgestaltet. Von den Querstrassen wird vor allem die
historisch wichtige Kirchstrasse mit alternierend gesetzten Baum-
paaren aufgewertet. Demgegeniiber konnen die Platze selbst fast
vollstéandig von Parkplatzen befreit werden. Das Bild der Uppig
freien Baumpflanzungen Uberrascht und erinnert etwas an sudli-
che Atmospharen, dank der freien Baumstellung kann flexibel auf
allfallige Einschrankungen wie Werkleitungen oder Markisen rea-
giert werden. Trotzdem vermag der Vorschlag vor dem Hinter-
grund der charaktervollen Innenstadt mit ihrem Fassadenbild und
klaren Strassenraster nicht richtig zu Uberzeugen. Dies zeigt sich
besonders bei den Platzen, die randlich die Querstrassen mitein-
beziehen und das klassische Raster verwischen.

Bewusst wird mit der Wahl der engen minimal notwendigen Fahr-
bahnbreite von 6.70 m und bei den Fussgangersteifen mit einer
weiteren Reduktion auf 5.50 m Breite durch seitliche Einengun-
gen (anstelle von Schutzinseln) eine Zielgeschwindigkeit von 30
angestrebt. Die zulassige signalisierte Geschwindigkeit bleibt je-
doch weiterhin 50 km/h. Damit soll mit dem flachigen Tempo 30
in den anderen Strassen eine Angleichung der Geschwindigkei-
ten im Zentrum von Glarus erreicht werden.
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Entlang der Kantonsstrasse wird weiterhin auf dem Trottoir eine
grosse Anzahl an Langsparkfelder angeboten. Das Angebot wird
gegenuber heute sogar erhoht. Diese hohe Anzahl Parkfelder be-
eintrachtigt die Funktion der Kantonsstrasse starker als heute.

Die Platzflache beim Spielhof wird Uber die Gerichtshausstrasse
und beim Rathausplatz Uber die Bankstrasse gezogen. Die Ein-
mundung der beiden Strasse ist fur den motorisierten Verkehr un-
terbrochen. Unklar ist, wie in den tbrigbleibenden Stichen gewen-
det werden kann.

Die starke gestalterische Integration der Kantonsstrasse wertet
zwar den Strassenraum auf, schrankt vor allem wegen der hohen
Zahl an Langsparkfelder aber die Durchgangsfunktion ein. Zwar
werden einerseits die seitlichen Flachen des Spielhofs und des
Rathausplatzes vom Verkehr befreit, aber andererseits entlang
der Hauptstrasse und Bahnhofstrasse wird kaum zusatzlicher
Raum fir den Fussverkehr geschaffen.

Das Gestaltungskonzept tberrascht mit einer Vielzahl von Bau-
men, die das Stadtklima positiv beeinflussen und die Gehwege
beschatten. Wo immer mdglich, sollen Flachen entsiegelt und in
offenporige Belage (Mergel, Pflaster mit wasserdurchlassigen Fu-
gen) umgewandelt werden.

Der Spielhof soll in seiner Ausdehnung vergréssert werden. Dazu
wird die Gerichtshausstrasse beidseits der Hauptstrasse in den
Platz integriert und vollstdndig vom Verkehr befreit. Locker in
Gruppen angeordnete Baume bilden ein Kronendach, das die
Hauptstrasse Uberspannt und in ihrer Dominanz zurtickdrangt. Es
stellt sich die Frage, ob diese grossziigige Aufweitung auch ei-
nem Beddurfnis entspricht.

Von der Gerichtshausstrasse bis zum Rathausplatz wird die
Hauptstrasse mit einer Fahrbahnbreite von 6.70 m gefuhrt, was
gegenluber dem heutigen Bestand zu erheblichen Mehrbreiten bei
den Trottoirs flhrt. Dies ermdglicht die Pflanzung von tief gestaf-
felten Bdumen. Diese werden in Gruppen angeordnet. Zusatzlich
werden in die Gehwege Stell- und Parkplatze sowie Multifunkti-
onsflachen fur die angrenzenden Sockelnutzungen integriert. Wo
immer moglich werden unversiegelte Flachen angeboten.

Der Rathausplatz wird klar gefasst. Die Bankstrasse wird unter-
brochen und an ihrer Stelle beidseitig der Hauptstrasse eine dop-
pelreihige Baumreihe in einem Mergelplatz angelegt. Die beste-
henden Baume werden durch weitere erganzt. Neben den Bau-
men definiert ein Natursteinpflaster den Rathausplatz. Die Haupt-
strasse soll farblich auf das Natursteinpflaster abgestimmt Uber
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den Rathausplatz gefiihrt werden, so dass die trennende Wirkung
der Strasse optisch minimiert wird. Vor dem Rathaus soll eine
Trogbepflanzung, die bei Veranstaltungen entfernt wird, den an-
sonsten offen gehaltenen Platz beleben.

Die Bahnhofstrasse wird analog zur Hauptstrasse mit verschie-
denen Baumpflanzungen gefasst.

Die Zaunstrasse mit dem Gemeindehausplatz inkl. Berggeist-
brunnen wird mit einem Natursteinpflaster und Mergelflachen auf-
gewertet. Eingestreute Bdume sorgen fir ein angenehmes Klima.

Dem Team ist es gelungen, die Dominanz der Hauptstrasse im
Strassenraum durch Baumpflanzungen und eine deutliche Veren-
gung der Fahrbahn zu brechen. Ob das Konzept bei anderen
Fahrbahnbreiten in dieser Form umgesetzt werden kann, ist frag-
lich. Die rdumliche Ausdehnung der beiden Platze (Rathausplatz,
Spielhof) ist insbesondere fir den Rathausplatz aus gestalteri-
scher Sicht durchaus sinnvoll, flhrt aber aus betrieblicher Sicht
zu Problemen, die im Konzept noch nicht geldst sind. Das vorlie-
gende Konzept verfolgt die Ziele klimaangepasster Strassen-
raume in der vorgeschlagenen Lesart eindeutig und konsequent.

Die Vorschldge kommen eher technokratisch daher. Sie dussern
sich primar zum Verkehrsregime in der Innenstadt, zur Nutzung
und Verteilung der Verkehrsflachen, zu deren Materialisierung
und zur Begriinung der Platze und Strassen. Auch die Beleuch-
tung ist ein Thema. Sozialrdumliche Uberlegungen — beispiels-
weise die Bedeutung verkehrlicher und stadtebaulicher Massnah-
men fur das Gewerbe, das Wohnen und den Zusammenhalt der
Bevdlkerung — finden sich in der Eingabe aber nur wenige. Die
Wechselwirkung zwischen den raumlichen Vorkehrungen und
den bestehenden und potenziellen Nutzungen wird kaum (oder
zumindest nicht direkt) angesprochen. Sie muss in die Vor-
schlage interpretiert oder aus ihnen abgeleitet werden.

Der bereits heute griine Spielhof wird auf der Westseite zusatz-
lich begrint. Er verstarkt damit, zusammen mit der punktuellen
Offnung des eingedolten Bachs (mit gelochten Gussplatten), den
Parkcharakter. Der Vorschlag deckt sich mit der Vision «Zukunft
Innenstadt» aus dem Jahre 2018, die den Spielhof zu einem Ort
mit einem «sldlandischen Flair aufgrund einer Kombination von
Spielflachen, Sitzgelegenheiten und gastronomischem Angebot»
entwickeln will. Mit der Aufhebung der beiden Strasseneinfahrten
am sudlichen Ende erfahrt der Platz eine Vergrésserung. Ob der
Mehrwert dieser Massnahme die mit ihr verbundenen verkehrli-
chen Nachteile (Schaffung von zwei Sackgassen) aufwiegt, ist
fraglich.
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Entlang der Haupt- und Bahnhofstrasse sind auf dem Trottoir
zahlreiche (zusatzliche) Langsparkfelder vorgesehen. Das Park-
platzangebot entlang dieser Hauptverkehrsachse wird damit er-
hoht. Die zusatzlichen Parkfelder dirften bei einem grossen Tell
der Gewerbebetreibenden auf Wohlwollen stossen. Zur Schaf-
fung attraktiver Aussenflachen fir die gewerbliche Nutzungen in
den Erdgeschossen (Detailhandel, Gastronomie) und fiir Begeg-
nungsmaoglichkeiten der Bevolkerung bleibt so jedoch wenig
Raum; dies erst recht, wenn man sich die entlang der Strasse
zusatzlich vorgesehenen Badume vor Augen halt.

Um das Platzgefiihl zu verstarken, werden auch auf dem Rat-
hausplatz zwei seitliche Zufahrtstrassen aufgehoben und die frei-
werdende Flache dem Rathauspatz als Begegnungsflache zuge-
schlagen. Der sich daraus ergebende Mehrwert ist etwas offen-
sichtlicher als beim Spielhof. Ob er die sich daraus ergebenden
Nachteile in verkehrlicher Hinsicht aufwiegt, ist jedoch auch hier
fraglich.

Auf dem Gemeindehausplatz werden die Aufenthaltsflachen ver-
grossert und damit neue Begegnungsmaglichkeiten geschaffen.
Der Platz wird mit neuen Baumen begrunt. Aufgewertet und be-
grunt wird auch die Ost-West-Achse; dies jedoch nur vom Bahn-
hof zum Gemeindehausplatz. Die Weiterfuhrung dieser Achse bis
zum Zaunplatz wird im Entwurf nicht thematisiert.

Abb. 19  Visualisierung Hauptstrasse

46



7 DOKUMENTATION DER STUDIEN

25055_13A_230926_Bericht_BG.docx

Abb. 20

Abb. 21

Abb. 22

Visualisierung Rathausplatz, Blickrichtung Nord-West

Visualisierung Spielhof, Blickrichtung Stiden

Visualisierung Gemeindehausplatz, Blickrichtung Nord-West
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Abb. 23

Situation
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Westpol / Transitec

Team 1
Beglinger + Bryan, IBV Husler, Atelier Freienstein

Team 2
raum.manufaktur.ag / Chaves Biedermann

Team 3
Mettler / F. Preisig AG
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Langsverbindungen
Drei starke Achsen und das Quartiernetz der Quartiergassen
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Eine Stadtmeile mit unterschiedlichen Gewachsene griine Quartierachsen

Lebenswerte Quartier-
gassen als Grundgerust fir
Nachbarschaft

In den schmalen Stadtraumen von
Glarus stoht der Fussverkehr im Fokus
der kurzen Distanzen.

Begrinung und Beschattung sorgen fiir
ein angenehmes Mikrokliima um den
Austausch der Nachbarschaften zu
den bisherigo
monotonen  Hartbelag wo  moglich
durch cine Auswahl an méglichst
offenporigen Materialien zu ersetzen

fordem.  Ziel ist,

und erganzen. Kiesige, chaussierte
Flachen werten das feinmasohige
Quartiernetz auf und helfen, kleine Frei-

und  Nachbarschaftsraume  zu
entwickeln.

Auftakt-  Ankunfts-  und
Orientierungsgelenk

Die Neugestaltung
Bahnhofsplatzes mit zentral gelegenen
und behindertengorechten

Bushaltekanten, sowie der Verlegung
der  Kurzzeit-Parkplatze in eine
zentrale, aber weniger prominente
seitliche Lage, ist als wichtiger Schritt
2ur Adressierung von  Glarus  zu
Punktuell  kdnnen
gewachsene soziale Réume erhalten
und gestirkt werden (Erweiterung und
Aufwertung des Platzes beim Migros).
Wo raumiich méglich kann  die
Baumreihen-Sequenz
entlang der Schweizerhofstrasse bis
2ur Bankstrasse und Sternenstrasse
erweitert werden.

Ziol st os qualitatvollo Antrittsraume
fir Gewerbe und Gastro, sowie weiter
Richtung ~ Norden  Grin-  und
Aufenthaitsraume  fir  Wohnen  zu
erméglichen.

Asphaltbelage sollen wo méglioh durch
eine Auswahl an befahrbaren offen-
porigen Materialien ersetzt und erganzt
werden, ohne die Funktionalitat, 2.8, die
Anlieferung der Post einzuschranken.

verstehen.

bestehende

Querverbindungen
Vier Quartierspangen mit iedli (¢ fiir ein starkes Zentrum
y, o¢ gl
S } 1
r gt Griine Quartierachsen
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Kirch-Achse

Réaumliche und kulturelle Qualitaten wieder in
Wert setzen: "Die Zaun-Achse"

Ein besonderer Belag bindet von Fassade zu Fassade die wichtigen
und kulturellen Oy i garten,

Historische Achse aufwerten und in die Zukunft
ubersetzen: "Die Stampf-Achse"

In historisch gewachsenem Kontext wird diese Achse durch zwei
Leuchtturm Gebéude» gepragt - die Glarner Stadtkirohe in der
Anhshe im Westen, sowie das Stampf Gebéude im

unterschiediicher ~ Baumarton  schattioren und  bringen  dio
erinnerungsstarke Kulisse starker zur Wirkung. Die Verkehrsflache

Oston, welchos durch seine  stadtebaulicho  Sotzung  seine
Besonderheit  ausstrahlt.  Beide Gebdude sind  wichtige

wird leicht reduziert zugunsten von

Elemente in Glarus und

Charakteren
Griine private Vorzonen pragen das Strassenbild der Sand- und Burgstrasse. Durch die Optimierung des

monotone und einheitliche Gestaltung weiter zu stérken, welche die das - plétze kann o
Autofahrenden verlockt sohnell zu fahren. Die neue Stadtmeile ladt gestérkt werden. Beide Achsen Gbernehmen die Rolle von und beruhigten 2ur Glarnerhof,
zum Flanieren, Treffen, Begegnen und Einkaufen ein. Die Sequenzen it it

o Orte Die reduzierten Geschwindigkeiten tragen zu einem besseren Miteinander der Verkehrsmittel bei und starken die
und generieren eine Raumabfolge. Die Vielfaltigkeit und der  Verbindungen va. auch fir den Veloverkehr. Zusétzliiche Granflachen knnen trottoirbegleitend zur Sicherheit und
Nachbarschaftsbezug soll gestrkt und gestalterisch il beit a gon-Ri Die
werden. Dies stérkt den Innerstadtischen Bezug und verstetigt und mul

verlangsamt den Verkehrsfluss.

Interventionen
A - Raumoptimierung
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Baumkonzept

Interventionen
B- Bodenebene

Wy
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A3 Parkierung Trottoir Ebane.

Erweiterungsmaoglichkeiten  fiir
Strassenraume wo méy
Trottoir gutgeschrieben.

A4 Bodensbeno a iveau

Um ein mégliohst multifunktionales Zentrum mit genug Aufenthaltsqualitat und
die EG Nutzungen zu generieren, werden

minimal optimiert.

Bestehende Kieinteigksiten (Trottoir- Grin- und Strassenflachen) werden zu mehr

Trouoir

neugewonnene Fléche wird dem

die Trottoirebene angehoben. Somit entsteht die Mogiichkeit temporar und punktuell

Um wichtige Nutzungen und

Trottoirs).
Bauten stirker i

*Zaun-Achse’).
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Phanomen der Herbstfarbung (z.8. Acer rubrum ‘scanlon’)

- 0
Tanzendo bunte Gruppon (Tilia platyphylos, x euclora, cordata,
tomentosa und Quercus petraa, Acer campestre elsik.)

® Styphnolobium japonioum
@ Celiis australis
@ Uimus Columella

Atmosphérische Bild - Spielhof (Blickwinkel 1)

wird die Bodenebene punktuell von Fassade zu Fassade 4 niveau’ gefuhrt (8.

Die Léngsverbindungen

«Dies ist ein auffallender Anblick, indem man in den Wiesen- und

odale Wichtigkeit als Hauptzugang zum Bahnhof fiir alle
Verkehrsmittel. Die leicht angepasste Ausrichtung mindet direkt auf
dem neuen Bahnhofsplatz mit Busbahnhof.

stellenin

g

Naherholungsraum Linth, sowie dariiber hinaus, iiber die Linth zu den
Wanderrouten, nach Ennenda und hoch zum Heuboden dar.
Kassische Baumallee spannt die beiden historischen Gebéude

81-Besonderer Bolag.

B2 Entiegelung des Bodenbelags

Eine

versickerungsfihig Belag

skologischom Wort

Griine Quartierachsen bis
zur Linthebene

Als Querverbindungen zeigen sich
heute die Gerichtshausstrasse und
Bankstrasso ohne Grinraume und
Vorzonen. Diese bisherigen grauen und
wenig attraktiven Strassenraume gilt es
for das Quartier aufzuwerten.
Monotone Hartbelge sollen minimiert
und  mit  offenporigen  ruralen
Materialien erginzen werden. Uber
neue griine Gartenfugen sollen die
Lebens- und Nachbarschaftsraume
gestérkt werden. Die neugewonnene
grine Qualitat dient sowohl der
Artenvielfalt als auch cinem mégichen
Regenwassermanagement  fir  ein
besseres Quartierklima.

Reduktion - Trennwirkung
der Kantonsstrasse

Durch eine reduzierte Querungsdistanz
und  der  Anordnung  von
Trttoirdberfahrten langs wird die
Trennwirkung der Kantonsstrasse auf
die Querverbindungen reduziert.

Die unterschiedlichen ~ Oharaktere
werden durch ortsspezifische  sowie
vorgefundene  Freiraumqualitaten
gestarkt und in die Zukunft dbersetzen.

Punktuell kann  auf  Belagsebene
entsiegelt werden. Angedacht sind
offenporige Baumscheiben
Chatesi e

Gemeinde Glarus

" Aufwertung dffentlicher Raum Innenstadt Glarus"

Das Schachbrett lebt

Studienauftrag

U der neuen ten L&

& Querver

v,

Das Zentrum ist eine Abfolge von Raumen mit

iedli G und ver

Um werthaltige Lebensréume / Stadtraume zu schaffen, welche ein
angenehmes Klima gewahrieisten, ist zukiinftig ein breit angelegter
Nutzungsmix anzudenken. Dabei muss die konkrete Ausgestaltung des

ist, waren tberrollbare

Griinraums seine verschiedenen Beitrigo zur

denkbar. Als gestalterisches ~Signe
kann der besondere Belag der

.Zaun-Achse® Baumscheiben

in eine sinnfallige und Form bringen.
Ober  die entstent  ein i

Diese kimaskologischen Freiraumtrager konnen sich in Form von
attraktiven und griinen Strassenraumen, Freiraumnischen sowie gut
lesbaren Antrittsorten zeigen. Die klimatischen Herausforderungen der

genwart
jich,

zusammenhangendes Ganzes: eine attraktive Gollage aus Gebauden,

Das Zentrum hat das Potenzial und die Strukturen passende
e

Wegen, Strassen, Plitzen und grine Elementen, die
o

cinfassen und  die
stirker in Wert setzen.

Interventionen
C - Baumebene / Setzung der Baume

Uber touristische und kulturelle Orte unterschiedlicher Anmutungen und Bedeutungen
adressiert sich die Gemeinde Glarus far Besucherinnen. Charakteristisch fiir das
Zentrum ist deren Nahe und Abfolge. Die erinnerungsstarken Kulissen gilt es lesbar
zusammenzubinden - aber die Materialitét (einen besonderen Belag) wieder in Wert

in Netz

auf

Die Querverbindungen

«Es fohit in dem baumleeren Glarus so sehr an allen néthigen

Die Strasse von Glarus nach Ennenda war vom 18. bis ins 19.

Ein reicher

Jahrhundert von einer O geséumt. Diese

den bildet. i a

einer
Reisenden fasziniert notiert wurde.

Dioso historische Notiz/ «Besonderheits wollen wir  konzeptionell
aufnehmen und ins 21. Jahrhundert bersetzen. Bewusst wollen wir auf
2u stadtisch wirkendo Baume wie die Stadtplatane verziohten. Als
Kontrast zu den Sommerlinden welohe die kieinen und grossen
Stadtplatze rund um die Hauptstrasse saumen, schiagen wir firr die

L der einen europé Zargelbaum
(Celtis australis) vor, weloher als lockere Allee gesetzt wird. Er wirkt
bereits als Einzelbaum, kann aber auch wie Beispiele zeigen (z8.

Bahnhofstrasse Sion, oder Biel) als Reihe und Allee im Stadt- und

Stadtklimaprojokten werden seit Jahren auf der Suche nach
Stadtbaumen far die Zukunft vishversprechende Baumarten auf ihre
Widerstandsfahigkeiten untersucht. Der Zirgelbaum st Teil davon und
Giberzeugt, da er ,enorm strahlungsfest, extrem zah und bisher sohr
gesund” und somit bestens fir die schwierige Ausgangslage der stark
befahrenen Kantonstrasse in Glarus gooignet ist.

Die beiden gringewachsenen Quartierachsen Burgstrasse und
Sandstrasse weisson eino Vielzahl unterschiodiichor

ischor

inWert zu setzen
bodarf o5 nobon der Materialitat auch «frisches Grin. Die Situationen
um das Gemeindehaus/ Platzii Berggeist-Brunnen mit seinen
bostehonden linear gesetzten Sommerlinden lesen wir als gowachsone

Qualitat. Neue Baumgruppen in freien Stellungen verbinden die
bestehenden Fragmente der Sommerlinden in Form von Rahmen und

Reihen und bi latz an. Als
Leitart sehen wir hier unterschiedliche Lindenarten (Tilia x euclora/
cordata/ tomentosa) welche die linear gesetzten Sommerlinden
«umtanzen und «an die Hand nehmens. Erweitert werden die Gruppen
mit Begleitarten aus zukunftsfahigen Stadtbaumen - zB. Quercus
potraca, Acer campestro ol

k' und Acer buergerianum.

Fir die historische Achse zwischen der Glarer Stadtkirche und dem
Stampf Gebéude war es uns wichtig eine "leise" unaufdringliche
Baumart zu finden. Die schianke Form der Columella Ulme mit ihrer
séiulenformigen schmalen Krone lasst genug Raum um die Stadtkirche
in ihror topografisshen Anhahe nicht zu verdecken und trotzdem zu
wirken. iir Tod und Traver, als

und als Schutzbaum spielte die Uime bersits in der Mythologie eine

Bestandsbume auf, welche in grosser Zahl mit

Herbstfarbung beide Strassenréume ~schmiicken. Dieses bisher

punktuelle Phanomen der Herbstfarbung, wollen wir mit weiteren

Baumarten intensivieren. Neue strassenbegleitende Baumarten sollen
grimen

wo mbglich raumbildend wirken.
Das Konzept der japanischen Schnirbaume auf der Sidseite des

i wird Weitere binden die
Gewerbeadressen stérker zusammen und zonieren in  kurzen
Sequenzen die  Schweizerhofstrasse vom Bahnhof bis zur
Ennetbilhistrasse.

Phanomen der Herbstfirbung bstbaume (28,

Die schmale Form des Kieinbaums Ul
seinem besonderen rosenartigen Blattaustrieb um die Osterzeit hat uns

‘Columella’ mit

Die «Besonderheit» der Obstbiume welche im 18,/ 19. Jahrhundert

Touristen und Besucherinnen begsistert hat, wird konzeptionell auf

einen Kieineren nachbarschaftiicheren Massstab fir die beiden grinen
Ki

und mittelgrosse Obstgehdize untersohiediicher Arten stehen fr die
vielfaltigen Nachbarschaften und sollen schattierte Aufenthalts- und
Begegnungsorte anbieten. Malus toringoides/ Prunus serrulata/ Prunus
spire als magliche Arten fir den schmalen Strassenraum der beiden
Querachsen. Amelanchier arborea/ Pyrus calleryana punktuell als
mittelgrosse Baumarten.

Geltsaustrals

(28 Acor ubrum ‘scarion)

Orte selbst werden wo notig verbessert und aufgewertet. Dadurch entsteht im Zentrum
offenticher Raume mit hoher ~Aufenthaltsqualitat und ~ grossem
Wiedererkennungswert. So werden Orientierung und Identifikation geschaffen. Diese in
Wert gesetzten Raume umrahmen und durchdringen das Zentrum und binden seine
verschiedenen Nutzungsbereiche u.a. iber die Materialitat zusammen. Wo moglich sind
monotone Hartbelage zu minimieren und mit offenporigen ruralen Materialien zu
erginzen. Grine Fugen werten nachbarschaftlich orientiorte Strassenraume zusdtzlich 13

aufweisen, welche sich von der Linthebene Gber das
Zentrum Glarus bis zu den Siediungs- und 3

und den Herausforderungen von Wirtschaft, Kiima und Verkehr in

erstrecken.
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Je nach Identitt und Charakter der Strassenrdume pragen unterschiediiche
Baumvolumen die neuen lebenswerten Langs- und Querachsen. Diese gestalten auf
vielfaltige Weise die linearen Raume. Die unterschiedlichen Typologien wirken als
Allee/ oder Baumreihe in lockerer Setzung, als Klassische Alleenform, als lineare
o Baumpakete sowio als froie artenreiche Baumgruppen. Die neuen zukunftsfahigen

Die Auswahl

zonieren und die neven

an heimischen und neuen Arten leisten zudem einen wichtigen Beitrag for den
‘kologischen Wert der Querverbindungen.

Griine Fugen und offenporige Materialien zur Aufwertung und Vernetzung von Lebens- und Nachbarschaftsraumen
(Zusammenspiel Mensch und Stadtnatur)

Legende

mmm Robinsonsohe Wiesenansaat
(Ansaat mit Stauden/ Grésern)

s Schotterrasen

2222 Bolag mit offenen Fugen

#4.7 begrinte Baumscheiben

Rasen- und Wieseflachen

Atmosphérische Bild - Zaunachse (Blickwinkel 2)

Rotinsonsohe Wiesenansaat (R W)

Das Zentrum von Glarus kann nicht «griin» genug sein, um werthaltige
Lebensraume zu schaffer a

angenehmes Klim: und
zukiinftig einen maximalen Nutzungsmix zu ermoglichen. Die konkrete
Ausgestaltung des «Grins» muss seine verschiedenen Beitrége zur
Nachhaltigkeit in eine identitatsstiftende Form bringen, um eine hohe
Akzeptanz zu sohaffen und die Nutzenden zu einem nachhaltigen
Lebensstil zu animieren.

Der bisherige monotone Hartbelag Asphalt sollen wo méglich durch
und erganzt
werden. Belage mit offenen Fugen, sowie kiesige Flachen werten das
und Nachbarschaftsraume zu

Zentrum auf und helfen, die neuen Fre

zonieren. Der besondere Belag mit offenen Fugen, deren
wasserdurchlassiges, grines  Fugenbild  einen  Beitrag  zur
Hitzeminderung leistet und Versickerung zuldsst, sucht zusammen mit
kiosigen Materialien  (Schotterbelag Parkplatze). Grinflachen und
Baumscheiben situativ Ubergange in die angrenzenden Quartiere und
Naherholungsraurme.

Die ‘Grien Fugen' generieren mit den neuen Materialien und

einen hohen far
Anwohner. Fir o
der Fugen sehen wir eine Robinsonsche Blumenwiese (blitenreiche

Kombination aus Wiesenansaat und Graser/ Staudenbepflanzung) vor.
Ihre Zusammensetzung erzeugt ein ganzjahrig erlebbares Pflanzenbild.
Die Fugen sollen neue Aufenthaltsqualtiten fir die Quartier- und
Nachbarschaftsstrassen anbieten. Zusammen mit punktuell gesetzten
Kleinen Strauchern kénnen diese bestehende und neue Erdgeschosse

ohzu und Fauna
an. Das entstehende griine Patch-Work strahit auf das Gesamtbild des

d

Schotterrasen

Pstorung mit offenen Fugen

Wieder- wobe die

einzelnen ‘Grinen  Fugen' aufgrund  der  untersohiedichen

i in ihrem changieren. Die

Grinfiachen dienen zusatzlich als neue wichtige Versiokerungs- und
Rickhaltefiachen fur Regenwasser.

Je nach Grésse der Bepflanzung der Baumrabatte sehen wir eine
Robinsonsche Blumenwiese (bliitenreiche Kombination aus Wiesen-
ansaat und Gréserbepflanzung) oder eino Wiesenansaat (changiert jo
nach Standort) vor.

Unterschiedliche 8kologische Trittsteine wie die kiesigen Flachen, die
humusreichen Rasen- und Wiesenflachen, oder die begrinten
Baumsoheiben dienen einem méglichen okologischen Verbund mit
verschiedenen Habitaten fir Flora und Fauna. Gemeinsam mit der

Einklang zwisohen ckologischen Anforderungen sowie den Anspriichen
von  Bosucherinnen, Bowohnern und  Arbeitsnehmenden  an

[ _Jejele



Nutzungskonzept

Keintelige Spielolemente

ntsiegelung

Sitzmbglichkeiten

- Puffer zur Kantonsstrasse

- Verbreiterung Trottoir fiir mehr

Verkaufsfiachen

- Erweiterungsmaglichkeit EG Nutzung
- erhihte Terasse Markthalle Glarus

Aufenthalt

- Gartencharakter
-Ruheort / Riickzug

Gastro

- Griine Kulisse
- Hitzeminderung

S o S
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Mobiltat

i

- Griine gewachsene Kulisse

- Nachbarschaftstreff
- Schattenbereiche durch neue Baume

- neue Organisation Bahnhofsplatz
- behindertengerechter Busbahnhof
- Baumdach und Aufenthalt vor Migros

Ausstrahlung der Gebaude
—— Privat

. Gastro

Laden
Dienstleister /Praxen
e Gffontliche Nutzung

Ausstattung im sffentlicher Raum
mm Gastro Aussenbestuhlung
. sinke
. mobile Sitzelemente

Verkaufsflichen
m offentiche Velo PP

Raum firr temporare Anlasse/Veranstaltungen

Erschliessungskonzept

- Sitzmoglohkeiten
- Pausenort

- Troffen/ Verweilen
- Hitzeminderung

- Schattenbereiche durch neue Baume

MIV und Parkierung:
Tempo 50

Begegnungszone
O3 offentliohe Parkierung
Veloverkehr:
V Velo-PP.
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Die Intorventionen auf Boden- und Baumebene, sowie dio Intervention
Raumoptimierung bietet ein gutes gestalterisches Grundgerist fir die
alitagliche Nutzung. Quer durch alle Jahreszeiten kbnnen aktive und
frequentierte Treffpunkte, Ruhe- und Rickzugsriume, sowie kleine
nachbarschaftliche Orte angeboten werden. Entlang der Hauptstrasse
werden die Raume
Gastrobereichen (bzw. kleinen schattierten Sitzméglichkeiten). Als
ruhigor Treff- Pausen- und Rickzugsort im Alltag kann zum Beispiel der
<GCityplatz» temporér fir a

«Glaris schneugget» als ein Platz genutzt werden.

2wischen Parkiernutzungen zu  erweiterten

Gemeinde Glarus
"Aufwertung 6ffentlicher Raum Innenstadt Glarus”
Studienauftrag

Terrasse fir die
geliebte Backerei

Ruhebereich

Spiek
peenen fur Pause

Spielhof

Aussenbereich
fur Gastronomie

Parkplatz
auf Trottoirebene

reprasentativer Platz

Aussenverkaufsflache
sohattierter
Treff-und Pausenort
Aussenbereich
fir Gastronomie
Erweiterung der
Sitzmogiichkeiten
neue Alee Spielplatz temporar enweitert
Hauptstrasse als Spielstrasse benutzt
neue

Sitzmoglichkeiten

Kleiner Wochenmarkt
an der Hauptstrasse/ Spiehof

<Glarner Chilbix
an der Hauptstrasse

Konzert ‘Sound of Glarus"
aufdem Rathausplatz

<Glaris schneugget> . )
el
g e

J—

Atmosphérische Bild - Rathausplatz (Blickwinkel 3)

Die Trottoir Zonen entlang der
Kantonstrasse  kénnen je  nach
Veranstaltung  punktuell  oder

ganzheitlich erweitert werden. Die auf
Trottoir-Ebene verorteten Parkplitze
kénnen  voriibergehend  aufgehoben
und  zur  Erweiterng  von
Veranstaltungsflachen dienen.

Die Parkplatzbuchten bieten sich als
Froiraumbuohten  far ~ Floh-
Wochenmarktstande an und kénnen
Pondant  zu  den

oder

kurzzeitig  als
EG-Nutzungen gelesen werden. Die

Gestaltung. bietet grosses
Erweiterungspotenzialen  fir  den
6ffentliche  Raum.  Somit  haben
Grossveranstaltungen wie die «Glarner
Chilbi»  oder  die  «kantonale
Herbst-Viehschaus mehr

Entfaltungsspielraum. Der Spielhof mit

seiner  grinen  Kulsse  zum
Geriohtsgebaude erhélt zur Westseite
mehr  Aufenthaltsqualtat.  Ein

Inlay  bietet
rund um  den

chaussiertes
Freiraumaqualitét
historischen

schattierto griine Insoln zonieren neue
Nutzung (z8. Spielbereioh). Fir die
Bickerei Gabriel kann ein grosszigiger
Aussenbereioh

neue

Brunnen.  Kleine

werden. Temporar kann die Zone bis
zum Inlay far Kleine Wochenmérkte
auch bieten die

angeboten

genutzt  werden,
Parkplatze auf Trottoir-Niveau emeut
die Mogliohkeit fir Wochenstande.

Das Temporogime baut auf der Rasterstruktur von Glarus auf.
bleibt Tempo
60. Die sequenzierte Gestaltungselemente sowie der  reduzierte
Querschnitt tragen zu einer Verstetigung und Vertangsamung des
Verkehrsflusses bei und reduzieren die Trennwirkung der Achse im
Zentrum. Durch grosszigige Trottoirbereiche und der Anordnung von
Trottoiriberfahrten wird der Bedeutung des Fussverkehrs fir das
Gewerbe Rechnung getragen und sichere und attraktive Vorzonen far
dio EG-Nutzungen goschafft. Die Anlieferung der Geschafte kann
analog zu den aktuellen Situationen dber die Parkierung, die Vorzonen
sowie Querverbindungon Punktuell

erfolgen. werden  waiterhin

Dio Achso verbindet mit dem Zaunplatz und dem Bahnhof wichtigo
touristische und kulturelle Orte von Glarus. Mit der Ausgestaltung als
Begegnungszone kann diese Achse stark aufgewertet werden und die
multimodale Bedeutung der Achse wird ~hervorgehoben. Dio
Kurzzeit-Parkplatze am Bahnhof werden weiterhin zentral aber in einer

it  Temporar ioso Fla far

kulturelle Veranstaltungen genutzt werden. Die Bushaltestellen im
Perimetor it bohindertengerechten ~Haktekanten und
attrakeiven Warteborsichen ausgostattet. Die Haltostollo beim Rathaus
wird als platzsparende Kaphaltestelle ausgebildet, am Bahnhof wird
Um Wendemanéver auf dom

werden

eine zentrale Halteinsel ~ersteltt.

fur  die
werden

. werden die L der Buslinien

angsboten. Abseits der
reduziort. Die Burg-, Sand- und Hauptstrasse sind als wiohtige
Parallelverbindungen der Kantonsstrasse auf T30 reduziert. Dies
verbessert die Sicherheit und das Mitoinander dor verschiodonen
Verkehrsmittel auf den va. auch fr den Fuss- und Veloverkehr auf den
wichtigen Achsen und Zugingen zu unteranderem Spital, Kirche,
Zaunplatz und Kantonsschule. Die Achsen werden an den zentralen
Orten mit dffentiichen Veloabstellplatzen erganzt, um die Nutzung vom
Velo als Alltagsverkehrsmittel zu forder. Beibehalton werden die

far und Kunden.

Diese kénnen aber auch temporar far weitere Nutzungen freigogeben

wirdon. o E

sind als Grundgerist for die Erschiiessung ebenfalls auf T30 reduziert.
Sio stellon die Erschiiessung und Anlieferung sicher und dienen der
Durch
Baumpflanzung entstehen attraktive und vielseitige Fussverbindungen

Orientierung. strassenbegleitende  Grinriume  und

im Zentrum. Die Quartiergassen werden als Begegnungszone zu

nachbarschaftichen Spielstrassen. Der Vortritt ist beim Fussverkehr

und erlaubt den Strassenraum als Lebensraum und fir Spiel und

Aufenthalt zu Nutzen. Die zentrale Zaun-Achse und der umgestaltete
nkunftsort der

Axonometrie Zaunachse

Zaunachse

Sion-Placo du M

Charenton e Pont Lyon- Girondons

loue
Bushaltestello

Neuer Parkplatz
am Bahnhof

Zaunachse Volksgarten

Gemeindehausplatz

Platzli Berggeist-Brunnen

Zaunplatz

(of JeoJe



Schnitte -1:100

Schnitt A-A'
Spielhof

Gewachsenen griinen Charakter stirken

Die bestehende Kleintailigkeit der Trottoir- Grin- und Strassenflachen
wird reorganisiert und zu mehr Aufenthaltsflichen auf der Westseite
optimiert. Ein griner Puffer aus bestehenden und neuen Baum- und
Strauchgruppen bistet geschiitztere (Larm/ Abgas) Raume entlang der

EG Nutzungen. Die gewachsenen Qualitaten der Bestandsbaume und

Kulisse und grinem

Oharakter bei. Erganzungen in Form von Einzelbaumen und

Atmosphérische Bild - Hauptstrasse (Blickwinkel 4)

Baumgruppen zonieren zukinflig in freier Stellung den griinen Absohnitt
Die grossziigige Vorzone ermogioht die offentiche Nutzung durchs

Gerichtshaus

=%

Gemeinde Glarus
"Aufwertung o6ffentlicher Raum Innenstadt Glarus"
Studienauftrag

Spielhof Kaffee

Gerichtshausgarten Hauptstrasse Spielhof
| - | - | o - o |
I I l = I I

Schnitt B-B'
Hauptstrasse
Flanieren / Treffen / Begegnen / Einkaufen

Um  eine  moglohst multifunktionale  Stadtmeile  mit  genug
Aufenthaltsqualitat und Erweiterungsmoglichkeiten fur die EG Nutzungen
2u generieren, wird der Strassenraum minimal optimiert und die
Parkierungsfiachen auf Trottoimiveau angehoben. Die neu gewonnene
Fléche wird dem Trottoir gutgeschrieben. Hier kann ein Band an

fachen in Nutzungon
entstehen. Temporar kbnnen diese zur Erweiterung der Fuss- und

Eine lockere

Abschnitt der D

Schnitt D-D'
Bahnhofstrasse

Hauptstrasse

T80
[ T o
i - I - I

Bahnhofstrasse
T80
w | w | - - |
1 - i I

Schnitt C-C'
Rauthausplatz

Er tragt die Tradtion des Ortes in die Zukunft: Der Platz lick
Besucherinnen. Kinder und Jugendiiche gleichermassen ein,  die
reprasentative Kulisse zu geniessen. Um die Trennwirkung zu reduzieren,
wird der Strassenraum minimiert und der Parkplatz aufgehoben.
Gestalterisch ist der Rathausplatz an die .Zaun-Achse" angebunden. Ein
den Platz von
des Restaurant ,Sternen und den historischen Brunnen zusammen. Das

nderer Belag bind bis zur Fassade

a Festnut

von griinen Fugen. Zwei Baum-Rondelien und die bestehende Baumreihe

. schattieren und bringen die erinnerungsstarke Kulisse  stirker zur
. Wikng Ein Wasserspil (bofahrbar) wertet don Platz zusatzich auf und

kann in den Sommermonaten fir Kihle sorgen. Die Strasse bieibt im

Regelfall Strasse, bei Sperrungen kann der Platz durch die einheitiche

Ped ‘ B
E] N o J 3
& ‘ 8 ) Baum <
£ y i 3
g — ; i 4
< [ ] ol el f 1L e
. E Iy
b Hauptstrasse F:E‘t“v Rathausplatz E[ . ‘J;
bi = o0y Ll I
el
) : g
| 150 20 wso | a0 a0 | 00 |
i o i - I o I
[ e |
Schnitt E-E' Schnitt F-F* Schnitt G-G' D D DD
Kirchstrasse Gerichtshausstrasse ?@uﬂrchse - Bahnhofstrasse
Einzigartige Sichtachse wieder in Wert setzen £l it i L Jsojzen ~
Unterschieclich lineare Baumpakete zonieren und rhythmisieren die Der Strassenraum kann zu Gunsten der Trottoirs verkleinert werden, die / DerIamsrLofunddas Kunsthaus wird besser adressiert. \ //
@ und a Nivaeu auf das Trott L Ein besonderor Bolag bindetvor-Fassade zu Fassade die wichtigen \
ein ganjhrig erlebbares Pflanzenbild, Diese .grinen Fugen” sollen neue stirker erlebbar zu machen spannt eine klassische Baumalee, schmal touristischen und kulturellen Orten vom Bahnhof, Gber den Volksgarten,
Aufenthaltsqualitaten anbieten und zonieren bestehende und neue hochkronig die beiden historischen Gebéude zusammen. Punktuell kann Glamerhof, Gemeindehaus zum Zaunplatz zusammen. Baumgruppen,
Erdgeschosse. Die Grinflichen dienen zusatzlich als neue wichtige auf Belagsebene entsiegelt werden. untersohiedlicher | Baymarten  schattieren | und  bringen
G 0 Angedacht sind offenporige Baumscheiben (Chaussierung). Falls dies erinnerungsstarke Kulisse starker zur Wirkung Die Verkehrsflache wird:
Der Strassenquerschnitt wird auf ein Minimum reduziert. Begegnungen nicht méglich ist, waren Uberrollbare Baumscheiben denkbar. Als leicht reduziert zugunsten von grossziigigen Trottoirbereichen. Die
werden nur hergestellt gestalterisches Signe kann der besondere Belag der ,Zaun-Achse™ S
Baumscheiben einfassen und die *Stampf-Achse" starker in Wert setzen. zum Bahnhof fur alle Verkehrsmittel und miindet auf
q
T ;. ﬁ\ [mml ]
3 'YH?
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Glarus - Entwicklung Innenstadt

Aufwertung offentlicher Raum

Studienauftrag

Kantonsschue

Siedungsertwickiung

Gemeindenaus

Spienotwise
Gerichts-
haus
Kacne stampt
Ratnaus
Lanasgemernde-
it Pangiatz
Schaus
Zan
Schema Baumtypologie /-struktur
~
z
g
£

Radroute, erganzend

[Hauptroute, F

Kantonale Radroute, verlegt
Hauptl

d U
=
1 £
) E
7
\ Hauptroute, FV / Wanderweg

\ z
£
\
Gesamtverkehrskonzept M 1:4'000
Strasser logien und Nor profile - West-Ost, gemaéss VSS 40.040 ff
M1:100
[ ]

Allee

Platzbaum

Akzentbaum

Baumreine

neue Baume

Vorgarten

Platz

Siedungsentwicklung.

Stadtstruktur

- Lesbare Raumabfolge mit attraktiver Platzgestaltung

- Differenzierte Nutzungsangebote je Platz

- Brunnen & Platz als identifikationsstiftendes Merkmal

- einheitliche Mblierung und Infrastrukturen des
offentlichen Freiraums

Strategie Vegetationsstruktur

- 2ur
Orientierung im Stadtraum
- Entsiegeln der Flachen zur Verbesserung des Mikroklimas -
2ur

mit
Erlebbarkeit der Jahreszeiten

- Starkung des Vorgartenthemas als ortsbildpragende
Typologie

- Vernetzung von ckologisch wertvollen Lebensraumen

- offene Bauscheiben zur Férderung von nachhaltigen
Kreislaufen

Baumstruktur / Okologie
Leitidee ist die Begrtnung / Beschattung der Strassenraume
durch Baumpf ort, wo es di

erlauben, dient die der

Lesbarkeit der atmospharischen Einheit.

Die Anzahl geeigneter Standorte fir Baume ist, nicht zuletzt
aufgrund des hohen Anspruches an Parkierungsflachen und
bestehender Werkleitungen, begrenzt und muss daher gut
gewahit und nachhaltig genutzt werden. Der bestehende, zum
Teil wertvolle Bestand soll geschiitzt und erhalten werden.
Stresstolerantere Klimabaumarten werden haufig als
widerstandsfihiger gegeniiber dem Stadtklima beschrieben. Sie
sind auf kinstlichen, innerstadtischen Standorten deutlich
resistenter und unempfindlicher gegen Trockenheit und Hitze,
aber dennoch winterhart. Bei Neupflanzungen sollten diese
Arten vermehrt berticksichtigt werden und den Bestand an
Stadtbaumen erganzen.

Offene Baumgruben dienen als wertvolles Element im Umgang
mit dem Regenwasser sowie der innerstadtischen Vemetzung
von Lebensraumen der Flora und Fauna.

Folgende Baumarten werden verwendet

Hauptachse ~ Baumallee (Hauptstrasse)
- Silberline Tilia tomentosa «Brabant»

An sehr heissen und trockenen Standorten auch Winterlinde
méglich. Frei von Lausen und Honigtau.

Plitze und Begegnungszone
~ Rotahom Acer rubrum «Scanlon»
- Saulenformiger Amberbaum

Liquidambar styaciflua «Paarl
- Blumenesche Fraxinus omus «Rotterdam»
~ Hopfenbuche Ostrya carpinifolia

Durchgriinte Platze mit eigener Identitat. Griine Vernetzung.
 und g fur

Aufenthalt

- Punktuelle (sand- Burg
und Kirchstrasse)
~ Kirschpflaume Prunus cerasifera ' Woodil
- Acer campestre "Huibers Elegant
~ Acer rubrum Karpick’

Keinkronige, resistente Baumarten mit teilweise lockerem Wuchs
und zierenden Aspekten.

Strategie Gesamtverkehr

- Signalisation Tempo 50 auf Hauptstrasse und
kantonalem Abschnitt Bahnhofstrasse

- Tempo 30 (und 20) auf gesamtem, untergeordneten
Strassennetz

Veloverkehr
- Fuhren der Alltagsrouten (kantonale Route)
i

aul 2ur
mit Erschliessung wichtiger Ziele und Quellen
(Schulen, Spital, Einkauf, Bahnhof, .)

- Freizeitroute (nationale Route) langfristig durch-
gehend an der Linth fuhren

- Durchléssiges Strassen-/ Wegnetz im Zentrum
erhalten / schaffen

- Veloabstellplatze fiir das Kurz- und Langzeit-
parkieren an Zielorten platzieren

Fussverkehr

- Hauptrouten gemass kommunalem Richtplan
aufwerten

- Vernetzung in West-Ost-Richtung mit erganzenden
Verbindungen verbessern

ov
- Hauptlinie (Bus) auf Bahnhofszufahrt legen
- Neuorganisation Bushof

MIV/ Parlderung

- Durchgangsverkehr bleibt auf Hauptstrasse

- Publikumsintensive Nutzungen, wie z. B. den
Einkaufsschwerpunkt am Bahnhof, moglichst
direkt ab Hauptstrasse erschliessen

Quartiere von Pz ke

entlasten

clarus

Stadtraum

der Spielhof

- bildet den nordlichen Auftakt zum Zentrum von Glarus.
- ist durchgrint und nimmt historische Beztige der
und

wieder auf.

- schafft Distanz zur Strasse und bildet einen «Vorgarten»
fir die bestehende Wohnnutzung.

- dient dem Aufenthalt und Riickzug.

- schafft ein minimales Parkplatzangebot, zum Erhalt der
Geschafte und der Wohnqualitat.

- bindet die Parkierung in die Platzflache ein, so dass die
Platzwirkung erreicht werden kann

- belésst das Gerichtshaus im Park.

- bindet den Mittelstreifen als Platzelement ein (griin), so
dass zwei Fahrspuren fiihren Uber den Platz flihren.

Platzbaume Spielhof, historische Aufnahme 1945

Hauptstrasse, materieldiferenzierte Trotoirlache
die Hauptstrasse

- ist durch breite Trottoirs und Vorzonen attraktiv und ladt
zum Flanieren / Verweilen ein

- ist lebendig und erméglicht auch das «schnelle»
Einkaufen durch Parkplatze am Fahrbahnrand. Uberlange
Platze von 7 m Lange stellen eine ungehinderte Zufahrt
ohne Rangiermandver sicher.

- durch das Verschmalern der optisch wahmehmbaren
Fahrbahn und der Anordnung der Parkierung auf
Trottoirniveau weniger dominant.

- wird von einem «Multifunktionsstreifen» begleitet,
welcher der angegliederten Nutzung entsprechend
besetzt werden kann

‘Baumrethe mit mehrfach genutzter Trotioiiache, Bern

chaussierte Flache mit Brunnenelement

der Gemeindehausplatz

- ist historisch als materiell einheitliche Bewegungsflache
gestaltet gewesen.

- ist raumlich definiert und (materiell) ablesbar gestaltet

- ist durch Entflechten der Einmiinder von der Dominanz
des Verkehrsknotens befreit.

- ist vergrossert und bindet das Gemeindehaus als
Platzkante und dessen Unfeld in die Platzflache ein.

- ist ber die Haupt-/ Bahnhofstrasse hinweg einheitlich
mobliert.

- ist baumgefasst (Baumbestand ist erhalten, erganzt)

- ist um den Brunnen als (gefuihltes) Platzzentrum entwickelt gekieste Bocciafache

- birgt vielfitige Nutzungsmoglichkeiten und

- fordert das Gastronomieangebot.

<Zukunft Innenstadty, Glarus, 2018

L

G o3 e / Y Hauptstrasse (Kantonsstrasse) Hauptstrasse (Kantonsstrasse)

Segment 2 - Platz Segment 1 - Zentrum
Spielhof A -A B-B
: : »

g Gerichtshaus

09

befahrbarer Bereich Trottoir Fahrbahn Trottoir Trottoir Multifunktionsstreifen  Fahrbahn Multifunktionsstreifen  Trottoir
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Spielhof

im Schatten Ruhen
Leben / Wohnen

Treffen / Reden clarus

Verweilen

Freiraum

Hauptstrasse

Flanieren Jesetaun

g
Einkaufen Ziel ist eine klar lesbare Raumabfolge von unterschiedlichen
Strassenraumen und Platzsituationen, die das ffentliche Leben
Wohnen in Glarus aktivieren und die Aufenthaltsqualitat starkt, Es
entstehen Orte der Kommunikation und des Austausches,
Verbinden

schaffen. Unterschiedliche Nutzungsangebote offerieren dabei
ein attraktives Grundgerust, welches auf zukunftige
Entwicklungen flexibel reagieren kann. Die Platzsituationen
bilden einen Dialog tiber die Strassenachse hinweg und
verweben somit das stadtische Geflige zu einer
atmospharischen Einheit

Treffen welche O g und eine
Schwammstadt

Hauptstrasse
Die Hauptstrasse bildet eine zentrale Achse, welche die

rerbindet und kurze
Wege im innerstadtischen Kontext offeriert. Durch die neue
Strassengeometrie entsteht ein einladender Ort zum Flanieren.
Die neue Trottoirbreite schafft einen Mehrwert an
Gewerbe ein

breites Band an Moglichkeiten.

Spiethof
Der Spielhof bildet den stadtischen Auftakt und erhélt ein
durchgriinten, parkartiges Erscheinungsbild. Somit verweben
sich die beiden Strassenseiten und bilden eine Einheit. Das
tippige Griin bildet einen attraktiven Trittstein in der

Gebiet «Von Vernetzung der | und lasst die
der Linth» unterschiedlichen Jahreszeiten aktiv miterleben.
Rathausplatz
Wohnen Der Rathausplatz wird als reprasentativer Ort verstanden,
welcher durch seine Flexibilitat fir temporére Veranstaltungen
Verbinden genutzt werden kann. Bodenebene Wasserspiele markieren den
Auftritt des markanten Rathauses. Ein grtnes Band umrahmt den
Schlendern Platz und fasst die tibergeordnete Platzfigur, welche tber die
ihre Intarsie
wird durch den Brunnen zuruckhaltend mébliert und offeriert
Raum zur Aneignung. Hier kann Boccia gespielt werden oder
das bunte Treiben im Schatten der Baume beobachtet werden.
Abschluss bildet die bestehende Baumreihe, welche eine offene
Baumgrube erhalt und zum attraktiven Erscheinungsbild beitragt.

Gemeindehausplatz
Der G

bezieht sich in der auf den
Bestand und flihrt diesen mit sanften Eingriffen in eine
nutzergerechte Transformation. Sowohl die markanten
Lindenbaume als auch das Brunnenelement werden in die
Situation integriert. Eine wasserdurchlassige Chaussierung
definiert die Platzfigur und bildet eine Intarsie, welche die
Anbindung zur gegentiberliegenden Strassenseite sucht.
Die orientiert sich am
Kontext und schafft atmospharische Einheit und Wieder-
erkennungswert. Die Steinpflasterung nimmt Bezug zur
Rathausplatz Sie bildet P inden

und begleitet die St

Regieren Begegnungszone

N Die neu geschaffene Begegnungszone wird durch einen
temporare Plattenbelag ausgestaltet und erhalt dadurch eine
Eigenstandigkeit im stadtebaulichen Kontext.

Veranstaltungen
Verweilen
Spielen
Geniessen

Begegnungszone

Treffen
Einkaufen
Ankommen
Flanieren
Verweilen

mmm  Uberbreite flexibel nutzbare Trottoirs
(Café, Verkaufsstand, Velos, PP, Banlke,..)

Ptston Gemeindehausplatz _

Flanierraum Regieren
Sitzen

Sozialraumpragendes Gebaude Einkaufen
Beobachten

Wohnen - Nutzungsstategie, Glarus, 2018
der Rathausplatz
ist:

Stadtraumpragendes Gebaude

Sozialraumpragendes Grinraum - historisch als Reprasentationsplatz gestaltet,

- als multifunktionale Fliche erhalten,
- nutzbarer Stadtraum,
- bergunt, mit Schattenspendern ausstattet,
- «bespielbar» durch Brunnen / Wasserelement,
- auf der dstlichen Platzseite auf Erdgeschossnutzungen
abgestimmt, mit Gastronomieangebot,
Nutzung - nach Méglichkeit entsiegelt.

M1:1000
- Der Mittelstreifen ist (materiell) in den Platz integriert,
1 20 30 4 50 50 dass optisch zwei Fahrspuren tiber den Platz fiihren.

Brunnen Bundesplatz, Bern

Begegnungszone Place de la Gare, Defemont

Begegnungszone Bahnhofplatz, Flawil SG

die Schweizerhofstrasse

ist: Schweizerhofstrasse

- (Tempo 20) mit
Zufussgehender

- flichig gestaltet und begtinstigt das Queren

- aufgewertet und begrint

- auf Erdgeschossnutzungen abgestimmt

Quartierssammelstrasse (QSS), innerorts

Normalprofil gemiss VSS 40.044

Massgebender Begegnungsfall

fiir Begegnungszone (Tempo 20) mit Busverkehr

LW - LW bei 20 km/h erfordert: 5.60 m Fahrbahnbreite, nutzbar /

6.20 m Lichtraumbreite
Isometrie Gemeindegausplatz Gestaltungsziele
M 1:500 - flachige Gestaltung verdeutlicht den Vorrang der Zufuss-
gehenden,
- westlich verbreiterte Vorzone / Trottoir mit belebten Erd-
geschossbereichen
- hohe Aufenthaltsqualitit,
- Férdern des. mit =
- Reibungsloser Busverkehr, el
- Zufahrt zu Sammelgaragierung der Grossverteiler bevorzugt Mol 11200
von Norden
Hauptstrasse (Kantonsstrasse) Kirchstrasse
Strassentyp gemass VSS 40.040b Strassentyp gemass VSS 40.040b
Hauptverkehrsstrasse, innerorts Quartierserschliessungsstrasse (QES)

(Ausnahmetransportroute)
Normalprofil gemiss VSS 40.045
Normalprofil geméss VSS 40.042

Grundbegegnungsfall
Grundbegegnungsfall LW - PW bei 20 knv/h erfordert
LW - LW bei 50 km/h erfordert: 4.80 m Fahrbahnbreite, nutzbar
670 m Fahrbahnbreite, nutzbar 530 m Lichtraumbreite
730 m Lichtraumbreite
Massgebender Begegnungsfall
Massgebender Begegnungsfall bei Einrichtungsverkehr
LW - LW bei 30 km/h erfordert PW - Velo bei 30 kmvh erfordert
6,00 m Fahrbahnbreite, nutzbar I 3.20 m Fahrbahnbreite, nutzbar
(590 m gem. kant. Richtlinie SG) 360ml
660 m Lichtraurmbreite (6.50 m, 5.0) r
Gestaltungsziele
Gestaltungsziele
- Freihalten der Sichtachse Kirche - Stampf
- hohe Aufenthaltsqualitat, - Charakter einer Stadtgasse mit hoher
belebte Erdgeschossbereiche mit starkem Aufenthaltsqualitat
Aussenraumbezu - aller der
- homogene Gestaltung der Vorzonen mit Fussverkehr traut sich» die gesamte
hochwertiger Materialwal Strassenflache zu nutzen, hohes
- materiell abgesetzte Seitenbereiche Sicherheitsempfinden
(Natursteinplatten, je 40 cm Breite) sowie - Einheitiche Oberflachenmaterialisierung
die Anordnung von Baumen an der mit Abbildung der
Fahrbahn bewirken die Reduktion der A Fahrspur,
optisch als Fahrbahn wahrgenommenen «eingestreute» Parkierungsmoglichkeiten

Flache
- Angepasste Fahrgeschwindigkeiten tragen
zu attraktivem Strassenraum bei

- Punktueller Besatz mit Baumquarrées

Rathaus

Mischverkehrsflache Trottoir Trottoir

variabel L 360 L, 190 ka'iﬂbel 320 L 1400 L 500 3.00 L 200 \, 300 500 L
- + 4 + -
11.90 2220 800
5620
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Baumallee wie
Segment 1

x clarus

HVS

:%/ho, Segment 2
Platz

'k Verkehrsraum

& Dr. Joachim-Heerstrasse

Segment 1
m
I l Parkplatzbilanz
- Bei maximaler Ausniitzung samtlicher,
vorgeschlagener Parkplatzmoglichkeiten ergibt sich
Segment 2 eine Gesamtbilanz von - 6 Parkplitzen
Platz

Gerichtshausstrasse
—

Gerichtshausstrasse

P —

Parkplatzbewirtschaftung
- Erhohen der von Parkpl in
Nahe der Zielorte mit Anpassung der dortigen Parkplatz-
bewirtschaftung:
- Kurzzeitparkplatze
Festlegen einer kurzen Hochstparkzeit (ideal: max. 0.5 Std.)
fiir ausgewahite Parkplitze pro Reihe oder Anlage
- Entsprechendes Angebot an besonders attraktiven Lagen
erhéhen, zum Beispiel entlang der Kantonsstrasse
- Parkbewilligungen fir das langere Abstellen der Fahrzeuge
Segmentierung Kantonsstrasse sollten auf diesen Platzen keine Guiltigkeit haben

0> =Cit> Segment 1

fortsetzen

Veloparkierung
- Abstellplatze flr Kunden und Besucher des Zentrums

(kurze Aufenthaltszeit): direkt bei den Eingangen der
L im

«Multifunktionsstreifen (Hauptstrasse)>»,
grossere Anlagen bei den Hauptattraktoren erganzt um
dezentrale Kleinere Anlagen mit ca. 4 Platzen, offen, mit
Anlehnbugel ausgestattet

- r

Kirchstrasse Ennetbiihlerstrasse flange
= = dezentral und ausserhalb des Strassenraums angeordnet,
grossere Anlagen, gedeckt, mit Anlehnbigel oder

Vorderradhalterung ausgestattet

- Abstellplatze fir OV-Kunden (lange Aufenthaltszeit)
nahe beim Perronzugang angeordnet, grossere Anlagen,
gedeckt, mit Anlehnbuigel, Vorderradhalterung oder
Doppelstockparker ausgestattet

|
f

assensbing

-

Bankstrasse Burgstrasse

Rathausplatz

Schitzenhausstrasse

HVS  Hauptverkehrsstrasse, innerorts

QSS  Quartiessammelstrasse Totor PP Famvbahn Trotoir

QES  Quertierserschliessungsstrasse
25 Zufahnsstasse ¥
Jaunstrasse l ’ Strassentyp gemass VSS 40.040b ahnlich auch: 3 Dr. Joachim-
<—  Einrichtungsverkehr Z Quartierserschliessungsstrasse (QES)
+1PP_, Strassentyp gemss VSS 40.040b
Normalprofil gemss VSS 40.045 Quartierssammelstrasse (QSS), innerorts
Parkplatzanzahl und Lage gz
7 Grundbegegnungsfall Normalprofil geméss VSS 40.044
LW - PW bei 20 km/h erfordert
+4PP  Parkplatzbilanz pro Strassenabschnitt - / 480 itzbar /530 ML Grundbegegnungsfall
etz z LW - PW bei 50 kim/h erfordert: 590 m Fahrbahnbreite, nutzbar / 6.50 m Lichtraumbreite
/ P Gestaltungsziel Massgebender Begegnungsfall
BB veloabstelpiatz } - stdseitig breites Trottoir als Verbindung zwischen als Ausweichroute bei Sperren der Hauptstrasse
Rathaus-/ Marktplatz und Begegnungszone LW - LW bei 30 knvh erfordert: 6.00 m Fahrbahnbreite, nutzbar (590 m gem. kant. Richtlinie SG) /
o - sudseitige Baumreihe in Kombination mit Parkplatzen 660 m Lichtraumbreite (6.50 m. 5.0)
BB  Veloabstellplatz, ungedeckt - bei Einrichtung von Parkierungsalternative besteht die
@ Moglichkeit zur Nutzung der PP als erweiterte Gestaltungsziele
! ! g etc) - hohe Wohnqualitat,
D Gebaude Innenstaditbereich  durchg
R ) - Symmetrie erfordert gleich breite Trottoirs
P 1 und Normalp - Reduktion der optisch als Fahrbahn wahrgenommenen Fliche durch breite Seitenbander
. Attraktoren (Ziele / Quellen) M1:200 (je 35 cm) auf 5.20 m (entspricht Begegnungsfall PW - LW bei 30 km/h)
——  Gebaudeorientierung und -zugang
502]  Zuordnung Bushaltekanten a
Imeind-Str.
i 1zept / Strasser typologie (VSS 40.040b) / Parkierung
M 1:1000
Bushof - Neuorganisation [
- e .
10 20 30 40 50 Lag !

ichtung
Kantonsschule / Spital

ge

- Verbesserte Anbindung an das stadtische Fusswegnetz

- Gute Auffindbarkeit des Bushofes durch Anordnung auf
zentralem Bahnhofplatz

- funktionale Einheit von Bahn- und Bushof, unmittelbare
Umsteigebeziehungen

- Entlastung des Bahnhofplatzes vom Verkehr schafit Spielraum
fir attraktive Gestaltung (Adresse / Visitenkarte)

- tragt zur Belebung des Bahnhofplatzes und der neuen
Begegnungszone bei

- keine Dominanz von Parkierungsfiachen, nur Taxi-Angebot

Organisation Bushof
- 3 Haltekanten fir Normalbus (12 m),
- separate Zu- und Wegfahrt aller Haltekanten
- Zufahrt von Norden tber Schweizerhofstrasse
- Wegfahrt nach Siiden tiber Bahnhofstrasse / Burgstrasse
(nur Rechtsabbiegemanéver)
- Berlicksichtigung der BehiG-Anforderungen
je 22 cm Haltekantenhohe,
abgesenkte Bereiche zwischen den Haltekanten ermoglichen

7
Querbeziehungen der Begegnungszone

K+R-/ P+R-Plitze
- Zu- und Wegfahrt direkt ab Bahnhofstrasse / Im Volksgarten

Schweizerhofstrasse

Burgstrasse.

Haltestelle «Stampf»

- «Stampf» in die verlegt

- erméglichen behindertengerechten Ausbau der Haltestelle

- Erhalt des Parkplatzangebots um Stampf, auch bei
behindertengerechtem Ausbau

Buslinienfiihrung

Ankunfts-, Abfahrts- und Standzeiten auf Basis Fahrplan 2024

3 60/0 10 14 16 20 0 ‘40 44 46 50 '60/'0
Bustinie / Bahn ] ]

an: 10 | [ab:'18

501|
Nafels-Mollis

502
Nafels-Mollis

Rig. Ennenda
503 |

Rtg. Pfrundhaus
504

Wontal

Isometrie Bahnhofplatz / Bushof
M 1:500

536
ey Bt e o

525 Zrich 525 Linthal
6 Schwanden 56 Rapperswil

3 Hauptstrasse (Kantonsstrasse) e)

Segment 2 - Platz Segment 3 - Diago Strassentyp geméss VSS 40.040b

Rathausplatz C - C .. D-D Hauptverkehrsstrasse, innerorts
i %“ 7 (Ausnahmetransportroute)
c/: 2 Normalprofil gemass VSS 40.042
i
- ol ' = =4 Grundbegegnungsfall
- - v b LW - LW bei 50 km/h erfordert:
" ! 670 m Fahrbahnbreite, nutzbar
730 m Lichtraumbreite

LW - PW - LW bei 30 kvh erfordert
6,00 m Fahrbahnbreite, nutzbar

660 m Lichtraumbreite

22g1. 2,00 m Abbiege-/ Querungshilfe:
800 m Gesamtbreite

- Um dem hohen Mass an Abbiege- und
Querungsbeziehungen gerecht zu
werden, wird in diesen Segmenten ein
Mehrzweckstreifen angeordnet. Dieser
ordnet die verkehrlichen Anforderungen
2u einem harmonischen Bild unter, so
dass vermieden werden
konnen.

- Die Materialisierung des Streifens
korrespondiert mit den jeweiligen
Platzflachen, den angrenzenden Vorzonen
und Trottoirflachen. Hotel

Glarnerhof

Trottoir / Vorplatz Parkplatz

Trottoir Fahrbahn Fahrbahn Multifunktionsstreifen ~ Trottoir

1600 \, 500 130 L g0 540 0
4
2600 | 300 | 200 | 300 28 e B R 340 L .65 y Ry ’|, " 620 | 30
- & -+ + + - A 1
L 400 IL 800 580 L 655 4
1 225% 4 45% 275% ‘]
| 1780 |
+ +
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w500

PP mal
C3em

Situation Konzept

Strassentyp gemss VSS 40.040b
Quartierssammelstrasse (QSS), innerorts

Normalprofil geméss VSS 40.044

Grundbegegnungsfall
LW - PW bei 50 kmvh (értlich LW - LW bei
reduzierter Geschwindigkeit) erfordert
590 m (6.00 m) Fahrbahnbreite, nutzbar
650 m (6.60 m) Lichtraumbreite

Massgebender Begegnungsfall
bei Zonengeschwindigkeit 30 kmv/h
LW - LW bei 30 kvh erfordert: 5.0

Gestaltungsziele

- Attraktiver Strassenraum mit gross-
ziigigem Trottoir / Vorzone vor Gemeinde-
haus und Hotel, hohe Aufenthalts-/
Bewegungsqualitat

- Baumreihe als schattenspendendes und
gliedemndes Element zwischen Vorzone
und Parkierungsangebot

- Hochwertige Gestaltung entsprechend der

hervorgehobenen Bedeutung im Stadt-
raum

- Reduktion der optisch als Fahrbahn

‘wahrgenommenen Flache durch breite
Seiteribander (je 40 cm)

Volksgarten

Studienauftrag Glarus - Entwicklung Innenstadt

Aufwertung offentlicher Raum

Allee in Baumbestand aberiiten
Trottoi auf Schulvorplatz fhren

2utahn
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ee
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e
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Landschaft

Raumkonzept

Im Talboden der Linth liegend wird die Stadt Glarus durch die
umgebende,  beeindruckende  Berglandschaft  gepragt.
Grosszligige Bauten, die nach dem Brand von 1861 im
Wiederaufbauprozess im orthogonalen Rasterschema entlang
der Strassenrdume entstanden sind, dominieren den
Stadtraum. Der Bearbeitungsbereich westlich des Bahnhofs ist
Teil dieses Rasterschema. Mit Blick auf die Klimaerwarmung
weissen aber die bestehenden Strassenrdume und
Aufenthaltsplatze ein sehr geringen Griinanteil auf. Gleichzeitig
ist der motorisierte Verkehr im Laufe der Zeit viel zu sehr in den
Vordergrund geriickt, was der historischen Stadtkulisse nicht
gerecht wird.
Nach dem Naturvorbild, je tiefer die Hohenlage desto tppiger
wéchst die Vegetation, sient das
Platzraumkonzept eine durchgriinte Ader vor.
Der Stadtraum nimmt die landschaftlichen Stérken des Ortes
auf. Die Bepflanzung mit unterschiedlichen, hochstammigen
Baumen pragt den neuen offentlichen Raum. Die Baume
verleihen dem Ort mehr Aufenthaltsqualitdt und sorgen durch
Schatten fiir ein angenehmes Mikroklima. Das Griin bildet
einen Ruhepunkt im Fluss und in der Dynamik des vom
Strassenverkehr dominierten Ortes. Die Grundform des
Strassenraums und der Platze mit den flankierenden Bauten,
gewahrt von jedem Standort wechselvolle, harmonische
Perspektiven auf die Gebaude und weite, inszenierte Ausblicke
in die umliegende Berglandschaft. Der Aspekt der
Nachhaltigkeit spielt bei der Neugestaltung eine wichtige Rolle.
Ein grosser Teil der begehbaren Flachen werden mit
Natursteinpflaster ~ (Sand-Splitt-Fugen)  oder  regionaler
Chaussierung befestigt, die auch Spontanvegetation zuldsst.
Trotz einer durchgehenden Gestaltungsidee unterscheiden sich
die einzelnen Teilrdume in der Wahl der Vegetation und des
Materials voneinander, was den jeweiligen Charakter der
einzelnen Platze zusatzlich starkt.

Strassen-  und

Platze Strassen Gassen

Gemeindehausplatz

Vegetation

Planungsteam 3: Mettler Landschaftsarchitektur AG | F. Preisig AG

Schnitt A-A' Gemeindehausplatz, M 1:100

Baumentwicklung: 10 Jahren

"
=
Trottoir Fahrbahn Chaussierung / Aufenthaltsfiache Baumgrube Fahrbahn PP Trottoir
| 3,30 : 4,50 : 16,00 L1680 i 6,70 | 5,50 |
)

3
F
DN
Trottoir Fahrbahn Chaussierung / Aufenthaltsflache Baumgrube Fahrbahn PP Trottoir
| 3.30 | 4,50 | 16,00 o160 | 6,70 : 5,50 |
Schnitt A-A' Gemeindehausplatz, M 1:100
Baumentwicklung: 50 Jahren




Planungsteam 3: Mettler Landschaftsarchitektur AG | F. Preisig AG
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Studienauftrag AUfWertUng offentlicher Raum Innenstadt Glarus Planungsteam 3: Mettler Landschaftsarchitektur AG | F. Preisig AG

Rathausplatz Hauptstrasse

Gemeindehausplatz

Der Gemeindehausplatz bildet den Auftakt fur Fussganger
welche vom Bahnhof kommen. Dieser raumlich stark von dem
«Berggeist»-Brunnen gepragter Ort, weisst einen noch sehr
urspriinglichen Charakter der Altstadt auf. Von der
Kantonstrasse durchschnitten, werden die beiden Dreiecke
inklusive ~ Strassenflichen ~ mit  Natursteinpflaster — und
Chaussierung befestigt. Die  vorhandenen, massiv
geschnittenen Linden werden ersetzt und erganzt mit
Zukunftsbaume: Blumenesche (Fraxinus ornus), Ziirgelbaum
(Celtis australis) und Baumhasel.(Corylus colurna) welche den
Gesamtplatz zukiinftig pragen.

Rathausplatz

Uber die Bahnhofstrasse, die mit unterschiedlichen Baumarten
bepflanzt als griine Ader durch das Zentrum fiihrt, erreicht man
den Rathausplatz. Der Reprasentationsplatz wird vom Rathaus
und seinem Vorplatz dominiert. Einzelne Bdume bilden einen
Rahmen um die multifunktionale Flache. Mit der Neugestaltung
wird diese Raumkomposition verstérkt. Ein Natursteinpflaster
zieht sich wie ein Teppich iber die gesamte Flache des Platzes
bis zur gegentiberliegenden Fassade. Darin eingelassen,
ahnlich Intarsien, sind chaussierte Flachen beidseitig des
Brunnens und die Kantonsstrasse, aus geschliffenem
Gussasphalt, welcher farblich sich mit der Pflasterflache
verbindet und harmoniert. Der Gussasphaltbelag bietet eine
gute Farbabstimmung auch Uber das beigefiigte Steinkorn,
gerauscharmes Rollen, Rutschsicherheit und halt Gber Jahre
hohe Verkehrsbelastung stand.

Die seitlichen Zufahrtstrassen werden bis an die Im Sand =
Strasse aufgelést und damit die Nutzbare Flache maximiert.
Der Baumrahmen aus Linden wird mit einer zweiten Reihe
erganzt und verdichtet. Die darunter liegenden, chaussierten
Flachen werden mit Sitzbanken und Velostander mébliert oder
als Aussenbewirtschaftungsflachen der Gastronomie zugeteilt.
Vor dem Rathaus werden wieder wie friiher grossformatige
Topfe prazise und symmetrisch zum Gebaude positioniert.
Bepflanzt mit Feigen (Ficus carica), Amelanchier ovalis
(Felsenmispel) und echte Mispel (Mespilus germanica) und
unterpflanzt mit Friihjahrsgeophyten. Sie verstdrken im
urbanen Zentrum die Jahreszeiten mit ihren unterschiedlichen
Austrieben, Bliten und Friichte. Wenn nétig, kénnen die Topfe
bei Grossveranstaltungen verschoben werden — damit sie diese
die Nutzung nicht beeintréchtigen.

§pielhofplatz
Uber den geraden Abschnitt der begriinten Hauptstrasse
erreicht man den Spielhof, der den nérdlichen Abschluss des Planauschnitt: Rathausplatz, M 1:100

innerstadtischen Kerns darstellt. Der griine Vorgarten des
Kantonalen Verwaltungsgerichts pragt die Ostseite Die
Westseite hat Potential flir zusatzliche Begriinung und
Entsiegelung. Ziel ist ein Parkcharakter beidseitig der
Hauptstrasse, der auf unterschiedliche Weise den 6ffentlichen
Raum pragt. Auf einen schmalen Natursteinstreifen entlang der
Fassaden, folgt ein  chaussierter =~ Belag  welcher

Sitzméglichkeiten wie auch Platz fiir Aussengastronomie (
anbietet. Der grosste Anteil wird jedoch begriint, die

Bestandsbdaumen  werden  erganzt mit  Tulpenbaum Rathaus
(Liliodendron tulipifera), Wildpflaume (Prunus domestica) und
Wildapfel (Malus sp.) und die Krautschicht als artenreiche
Blumenwiese mit Friihjahrsgeophyten. So wird die Westseite
einerseits den bereits heute griinen Ostteil dhnlicher, jedoch
von ihrer Anordnung und Buntheit einen Gegensatz zum
Gerichtsgarten und viel mehr einen spielerischen Charakter
entwickeln, frei nach der Namensgebung ‘Spielhof’.

Das Wasser spielt auch hier eine wichtige Rolle. Nicht nur der
zentrale Brunnen sondern auch der heute eingedolte Bach
wird, in dem die Abdeckung mit gelochten Gussplatten ersetz
wird, auf dem Platz das Element Wasser spiirbar machen.

o i Raum /

Ein dezenter und doch spiirbarer Wechsel zwischen Bewegung
und Aufenthalt, das Sitzen mit Blick auf das bunte Treiben und
das Kommen und Gehen der Passanten. Die gesamten
Belagsoberflachen sind befahrbar und bieten Raum fiir eine
vielfaltige Nutzung. Geforderte Parkplatze und

Anlieferungsbereiche ~ werden  dezentral  entlang  der
Kantonstrasse und der Fahrgassen in Teilbereichen integriert.

Direkt auf den Platzen werden keine Parkplatze mehr #
angeboten. Verschieden ogli iten fir ﬁﬁ b ﬁ ] R

Velos und Mofas werden ebenfalls dezentral angeboten.

[0

e

a

D aoh
Das Augenmerk der Gestaltung liegt auf vielfaltigen und £ >
raumbildenden Baumpflanzungen, die den Strassenraum im
Zentrum zu einer grinen Oase wandeln. Entlang der
Kantonsstrasse werden unterschiedliche Strassenbaumarten
(Klimabdume), wie Zurgelbaume (Celtis australis), Breitblattrige
Mehlbeere (Sorbus latifolia), Ulmensorte (Ulmus hyp.
‘Rebonia’), Zerreiche (Quercus cerris) und Ungarische Eiche
(Quercus  frainetto) gepflanzt. Feine  Griinton-Nuancen .
bestimmen das Bild im Friihling und im Sommer; im Herbst Schnitt C-C' Rathausplatz M 1:100
prasentieren rot und gelb gefarbte Blatter ein intensives Baumentwicklung: 10 Jahren
Farbenspiel. Das Kontrastspiel aus Licht und Schatten, Natur
im Strassenraum, Weite und Dichte erzeugt Spannung und
bietet Platz zum Verweilen und um das Treiben im Umfeld zu
beobachten.
Entlang der 1 Gemeind 1 setzen auf
Platzgriinden Einzelbdume am Ende oder bei Licken von
Parkfeldern und nach Moglichkeit Kletterpflanzen griine
Schwerpunkte. Schmale Streifen entlang der Fassaden, die
weder befahren noch begangen, werden entsiegelt und nur mit
Kies befestigt. Spontanvegetation und mehr Griin in Vorgérten
sollten geférdert werden. (

Aufenthaltsflache / Asphalt / Fahrbahn Natursteinpflaster cl
Natursteinpflaster
21,50

g
8

7,80 11,60

Material

Bei allen drei Platzen wird ein Anteil mit Natursteinpflaster
befestigt, mit einer Mischung aus vorhandenem Naturstein und
Guber-Quarzstein. Das Pflaster wird nur im Bereich der
Gemeir 1 gebunden eil it, die Mehrheit ist
ungebunden und wasserdurchléssig mit Splitt-Brechsand Fuge
und tragt dadurch zu einem angenehmen Mikroklima bei. Die
Steine werden ungerichtet, in passe oder wilden Verband
verlegt. Die Oberflachen erfiillen heutige Anspriiche an
Belastung und Komfort (barrierefrei). Zur Minimierung von
versiegelten Flachen werden mdglichst viele Flachen begriint,
grosszligige grine Baumgruben oder Fldchen die wenig
befahren werden als chaussierte Flachen angelegt.

Rathaus|

Beleuchtung

Die néchtliche Strassen- und Platzerscheinung ist einladend
und angenehm. Die neue Beleuchtung lehnt sich an die ruhige
Tageserscheinung in den Abend- und Nachtstunden an. Die
topographische Platzgliederung und die Bewegungsstrome
geben die Verteilung der Leuchtdichte vor. Eine mdglichst
ruhige, gleichméssige Erscheinung mit architekturbezogener
Helligkeitsverteilung erzeugt die einzigartige Atmosphére.
Zonierte Helligkeiten verleihen dem Platz einen eigensténdigen A

Charakter. Die Mastleuchten sind mit warmweissen ﬁ ! R
Farbton-LEDs und sehr guter Farbwiedergabe bestiickt. Die

Helligkeit wird Uber die Reflektion mit dem Material erlebt, die

Leuchten selbst sind absolut blendfrei. Samtliche Kriterien zur

Vermeidung der Himmelslichtverschmutzung und des

Insektenschutzes sind  eingehalten. Die Position der

Mastleuchten wird abgestimmt auf den Rhythmus der Baume Aufenthaltsfléche / Asphalt / Fahrbahn Natursteinpflaster cl
und die Bewegungsrichtung. Entlang der Strassen wechseln : : Natursteinpflaster
sie bewusst die Seiten, so dass der Raum auch in der Lo 2180
Dammerung oder nachts sicher und ruhig wirkt.

7.80 | 11,60 | 840 | 3,10 1

Schnitt C-C' Rathausplatz M 1:100
Baumentwicklung: 50 Jahren

NIy I



Studienauftrag Aufwertung offentlicher Raum Innenstadt Glarus Planungsteam 3: Mettler Landschaftsarchitektur AG | F. Preisig AG

Spielhof

Trottoir Aufenthaltsflache Fahrbahn Baumgrube  Trottoir

! 5,60 6,70 3,00 250

Schnitt B-B*, Bahnhofstrasse , M 1:100
Baumentwicklung: 10 Jahren

-
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Trottoir Aufenthaltsflache Fahrbahn Baumgrube Trottoir Trottoir Wiese Trottoir Fahrbahn
i 560 1 670 1 300 1 2550 : L 1710 16,85 L 350 L 670 1 560 L 14,30 :
Schnitt B-B® Bahnhofstrasse , M 1:100 Schnitt E-E* Spielhof , M 1:100
Baumentwicklung: 50 Jahren Baumentwicklung: 50 Jahren
Verkehr
Fur die Gestaltung der zentralen Achse Hauptstrasse /
=== Supermarkt/Halle Bahnhofstrasse wird eine Lésung mit Fussgéngerstreifen ohne
Mittelinsel bei den einmiindenden Strassen favorisiert. Bewusst
T Laden wurde bei den Fussgéangerstreifen eine reduzierte
I Fahrbahnbreite gewahlt, die ein Kreuzen von PW und LW bei
""" Kaffee/Gastronomie 30 km/h ermdglicht. Das Kreuzen von zwei PW ist bei 50 km/h
- - méglich. Fussgéngerstreifen ohne Mittelinsel befinden sich
" Hotel O bereits heute in der Ortsdurchfahrt und werden nicht als
kritisch in Bezug auf die Verkehrssicherheit wahrgenommen.
Wohnungen D Mit dieser Loésung kann der geplante Charakter mit

grosszlgigen Aufenthaltsflachen, starker Durchgriinung und
notwendiger Parkierung sichergestellt werden. Alternativ ist es
jedoch maoglich, an jeder Einmiindung einen
Fussgéngerstreifen mit  Mittelinsel zu realisieren (siehe
) Ausschnitt Blatt 2). Die notwendige Verbreiterung reduziert in
diesem Bereich die neben der Fahrbahn verbleibenden
Flachen.
Die Fahrbahnbreite der zentralen Achse betragt 6.70m zzgl.
erforderlichen Kurvenverbreiterungen. Die zulassige
Héchstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.
Vom Bahnhof kommend wird fir Fussganger mittels
vorgezogener  Trottoirs und Trottoirliberfahrten die T
Verkehrssicherheit verbessert. Mit ergénzenden —
Baumpflanzungen im Bereich bestehender Parkierungen wird
die Besonnung reduziert und der Fussweg zu einem
angenehmen Erlebnis.
Der Veloverkehr nutzt die zentrale Achse im Mischverkehr.
Alternativ kann diese Achse auch tber die Burgstrasse
umfahren werden. Gleichzeitig stellt die Burgstrasse auch die
Umfahrung der Hauptstrasse / Bahnhofstrasse bei
Veranstaltungen dar. Die Einmlndungen der Dr. Joachim
Heerstra: und der Bt wurden dafir ausreichend
dimensioniert.
Mit der Umgestaltung des Rathausplatzes werden die zwei
Zufahrten der Bankstrasse aufgehoben. Es verbleibt der
Anschluss der Strasse «Im Sand». Diese dient fiir die neue
Busfiihrung. Die Bushaltestelle Glarus, Rathaus wird von der
Bankstrasse von der nordlichen Platzgrenze an die stdliche
Platzgrenze zur Strasse «lm Sand» verlegt. Zwischen
Markgasse und Hauptstrasse werden an der Strasse «Im
Sand» beidseits Haltestellen gestaltet.
Uber die Einmiindung der Strasse «Im Sand» sowie iiber die
Hauptstrasse und der Marktgasse erfolgt die Erschliessung des
Zaunplatzes. Somit kann auch die Zaunstrasse zum
Gemeindehausplatz vom Verkehr entlastet werden.

— Bank
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Trottoir Aufenthaltsflache Fahrbahn PP Trottoir

Anzahl Parkierung:
Bestand: 160 Blau / 24 Weiss
Projekt: 155 Blau / 24 Weiss

3,10 ' 6,70 io200 3,60

Schnitt D-D* Hauptstrasse, M 1:100
Baumentwicklung: 10 Jahren
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Trottoir Aufenthaltsfiache Fahrbahn PP Trottoir
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Schnitt D-D° Hauptstrasse, M 1:100
Nutzungs- und Erschliessungskonzept (alternative Route ,Velo und Veranstaltung, Gber Dr. Joachim Heer Strasse und Burgstrasse), M 1:1000 Konzept Marktstande, M 1:1000 Baumentwicklung: 50 Jahren



