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Das Wichtigste in Kiirze

Ausgangslage

Bahn- und Bushof sind zusammen mit ihrem Umfeld ein Schliisselgebiet fiir Uznach und
die Region. Sie iibernehmen eine iiberkommunale Funktion als regionale Drehscheibe
des offentlichen Verkehrs und wichtiger multimodaler Umsteigeknoten. Dariiber hinaus
ist das Bahnhofgebiet Teil des Uzner Zentrums, Ankunftsort und Visitenkarte der Ge-
meinde sowie Trittstein in die Altstadt und in die weiteren Quartiere. Die aus betriebli-
chen Griinden und wegen iibergeordneten Rahmenbedingungen (Umsetzung BehiG)
notwendige Neuorganisation und Neugestaltung des Bushofs nimmt die Gemeinde zum
Anlass, das Bahnhofgebiet gesamthaft aufzuwerten und weiterzuentwickeln.

Aufgabenstellung

Wichtige Ziele neben der Neuorganisation und -gestaltung des Bushofs sind die Inwert-
setzung der stddtebaulichen Potenziale, die Aufwertung des Bahnhofsplatzes und weite-
rer Offentlicher Raume im Bahnhofsumfeld sowie eine siedlungsvertrigliche Strassen-
raumgestaltung. Der neue Bahnhofplatz verbindet als Scharnier die kiinftigen Arealent-
wicklungen (Arealiiberbauung Streuli, Arealiiberbauung SBB), den Bahnhof und den
Bushof. Es wird die Begriinung (Aufenthaltsqualitit und Stadtklima) und Belebung des
Platzes sowie die Konzentration publikumsorientierter Nutzungen um den Platz ange-
strebt.

Perimeter

Als erster Schritt ist die Verlegung des Bushofs in den Gstlichen Teil des Bearbeitungs-
perimeters vorgesehen. Dies hat zur Folge, dass die bestehenden Park and Rail-Park-
platze ersetzt werden miissen. Dafiir ist ein Ersatzstandort direkt westlich des Bearbei-
tungsperimeters auf dem Areal der SBB vorhanden. Schliesslich soll im Bereich des heu-
tigen Bushofs ein neuer Bahnhofsplatz entstehen.

Abbildung 1: Perimeter auf Luftbild
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Verfahren

Der Projektwettbewerb wird anonym, im selektiven Verfahren mit vorgéngiger Praqua-

lifikation ausgeschrieben.

Termine

Publikation Praqualifikation (simap.ch/Amtsblatt)
Bezug der Bewerbungsunterlagen

Eingabe Bewerbungsunterlagen

Bekanntgabe Resultat Praqualifikation

Start Wettbewerb

Eingabe Projektwettbewerb

Preisgericht

Sachpreisrichter

Donnerstag, 23.11.2023

ab Donnerstag, 23.11.2023

bis Donnerstag, 25.1.2024, 17:00 Uhr
ca. KW 10/11 2024

Mérz 2024

Juli 2024

Fachpreisrichter

Diego Forrer, Gemeindeprasident Uznach
Hans Urs von Matt, Gemeinderat
Kaspar Stadler, SBB Immobilien

Patrick Zuger, Leiter Planung, Bau & Infrastruktur
(Ersatz)

Marcel Jaggi, Architekt

Dominik Bueckers, Landschaftsarchitekt
Bruno Patt, Bauingenieur

Jonas Jost, Verkehrsplaner

Beat Suter, Raumplaner (Ersatz)
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1 Allgemeine Bestimmungen

1.1 Veranstalterin, Gegenstand des Wettbewerbs

Die Gemeinde Uznach veranstaltet ein einstufiges anonymes Wettbewerbsverfahren mit
vorgeschalteter Priaqualifikation (selektiver Projektwettbewerb) zur Erlangung eines
Projektes fiir die Neugestaltung des Bushofes und des Bahnhofplatzes.

Gemeinde Uznach
Stadtchen 10
Postfach 233
8730 Uznach

Ansprechperson: Diego Forrer, Gemeindeprasident
1.2 Verfahrensbegleitung

Die Vorbereitung und Begleitung sowie die Vorpriifung der Priqualifikation und des
Projektwettbewerbes erfolgen durch die Metron AG.

Die Korrespondenz iiber das Verfahren erfolgt ausschliesslich iiber das Verfah-
renssekretariat.

Metron Raumentwicklung AG
Stahlrain 2

Postfach 480

5201 Brugg
wb-uznach@metron.ch

Ansprechperson: Dimitri Murbach und Adeline Grass, Verfahrensbegleitung Metron
1.3 Verfahren

Der Projektwettbewerb wird anonym, im selektiven Verfahren mit vorgiangiger Priaqua-
lifikation ausgeschrieben. Das Verfahren untersteht der Interkantonalen Vereinbarung
iiber das offentliche Beschaffungswesen (IV6B), dem Einfiithrungsgesetz zur Interkanto-
nalen Vereinbarung iiber das offentliche Beschaffungswesen (EG6B) des Kantons St.
Gallen und der dazugehorenden Verordnung (V6B). Es gilt zudem der Staatsvertrag zum
offentlichen Beschaffungswesen (WTO-Agreement on Government Procurement GPA).
Subsididr gilt die SIA-Ordnung 142 fiir Architektur- und Ingenieurwettbewerbe, Aus-
gabe 2009.

Verfahrenssprache

Die Verfahrenssprache ist Deutsch. Unterlagen, die fiir die Priaqualifikation sowie fiir
den Projektwettbewerb eingereicht werden, miissen in deutscher Sprache abgefasst wer-
den. Miindliche Auskiinfte werden keine erteilt.

Vorpriifung
Die Vorpriifung der Priaqualifikationseingaben und der Wettbewerbseingaben wird von
der Metron Raumentwicklung in Zusammenarbeit mit den Expert*innen durchgefiihrt.




Wettbewerb Bushof und Bahnhofplatz Uznach | Allgemeine Bestimmungen 10

1.4 Preisgericht

Fiir die Begleitung und Beurteilung des Verfahrens setzt die Veranstalterin das folgende
Preisgericht ein:

Sachpreisrichter
— Diego Forrer, Gemeindeprisident
— Hans Urs von Matt, Gemeinderat
Kaspar Stadler, Immobilien Bewirtschaftung SBB AG
— Patrick Ziiger, Bereichsleiter Planung, Bau & Infrastruktur, Gemeinde Uznach
(Ersatz)

Fachpreisrichter
— Marcel Jaggi, Architektur und Stiddtebau, pool Architekten (Vorsitz)
— Dominik Bueckers, Landschaftsarchitekt, Studio Vulkan
— Bruno Patt, Bauingenieur, dsp Ingenieure + Planer
— Jonas Jost, Verkehrsplaner, asa Arbeitsgruppe fiir Siedlungsplanung und Archi-
tektur
— Beat Suter, Stadtebau und Raumplanung, Metron Raumentwicklung AG (Ersatz)

Expert*innen ohne Stimmrecht
— Bruno Thiirlemann, Amt fiir Raumentwicklung, Kanton St. Gallen
— Markus Schait, Amt fiir 6ffentlichen Verkehr, Kanton St. Gallen
— Peter Moser, SBB Infrastruktur, Personenfluss
— André Vecellio, Streuli Immobilien AG
— Yves Bodenmann, St. Galler Kantonalbank, Liegenschaften
— Moira Ritler, Vertretung Bevolkerung

Die Auftraggeberschaft behilt sich vor, weitere Expert*innen (ohne Stimmrecht) fiir die
Beurteilung hinzuzuziehen.

1.5 Teilnahmebedingungen

Die Teilnahme am Priaqualifikationsverfahren steht allen Anbietenden in der geforder-
ten Zusammensetzung mit Wohn- oder Geschéftssitz in der Schweiz oder in einem Ver-
tragsstaat des GATT/WTO-Agreements offen, soweit dieser Staat Gegenrecht gewihrt.
Die Teilnahmebedingungen miissen zum Zeitpunkt der Publikation (Stichtag
23.11.2023) erfiillt sein.

Gesucht wird ein Team mit Generalplanermandat aus den folgenden Fachdisziplinen:
- Landschaftsarchitektur
— Architektur / Stadtebau
— Tief- und Hochbauingenieurwesen
— Verkehrsplanung

Die Federfithrung liegt bei der Fachdisziplin Architektur oder Landschaftsarchitektur.
Erwartet wird beim federfiihrenden Teammitglied (Generalplaner) die Kompetenz zum
Gesamtmanagement des zu vergebenden Folgeauftrags.

Weitere Fachdisziplinen (z.B. Gebdudetechnik, Sozialraum, Nachhaltigkeit) kon-
nen freiwillig beigezogen werden. Eine Mehrfachteilnahme der Disziplinen Land-
schaftsarchitektur und Architektur ist nicht zulassig. Bei den iibrigen Fachdisziplinen
sind Mehrfachteilnahmen erlaubt. Die Teams sind selbst dafiir verantwortlich, dass
kein Interessenskonflikt oder Ideentransfer entsteht.
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Das Preisgericht kann den Wettbewerb, falls es sich als notwendig erweist, mit
einer optionalen Bereinigungsstufe zwecks Vertiefung und Weiterentwicklung verlan-
gern. Eine allfillige Bereinigungsstufe wird separat vergiitet.

Verfahrensausschluss

Von der Teilnahme am Verfahren ausgeschlossen sind Fachleute, die eine geméss SIA-
Ordnung 142, Artikel 12.2. nicht zulissige Verbindung zu einem Mitglied des Preisge-
richts haben (sieche auch Wegleitung Befangenheit und Ausstandsgriinde SIA 142i-
202d). Die Abkldrung von allfilligen Befangenheitsgriinden zwischen Teilnehmenden
und Mitgliedern des Preisgerichts ist bis zum Abschluss des Verfahrens Sache der teil-
nehmenden Teams.

1.6 Preissumme

Es steht eine Gesamtpreissumme von 160’000 CHF (exkl. MwSt.) fiir Preise, Ankaufe
und Entschiadigungen zur Verfiigung. Die Verteilung des Preisgeldes liegt im Ermessen
des Preisgerichts. Es ist vorgesehen 3-6 Preise zu vergeben. Alle zur Beurteilung zuge-
lassen Beitrige erhalten als Teil der Preissumme eine Basisentschidigung von CHF
5'000. Die Gesamtpreissumme wird vollstindig ausgerichtet, hochstens 40 % davon fiir
allfallige Ankaufe.

Wenn die Teilnehmerzahl unerwartet gleich oder kleiner ausfallt als die Anzahl
der vorgesehenen Preise, kann das Preisgericht die Preissumme und die Anzahl der
Preise angemessen reduzieren. Es werden mindestens drei Preise vergeben.

1.7 Weiterbearbeitung

Der Folgeauftrag zur Realisierung des neuen Bushofs (1. Etappe) und die anschliessende
Neugestaltung des Bahnhofplatzes (2. Etappe) wird zugesichert.

Die Auftraggeberin beabsichtigt, entsprechend der Empfehlung des Preisgerichts,
die Gewinner des vom Preisgericht zur Ausfithrung empfohlenen Projektes mit der Wei-
terbearbeitung zu beauftragen. Der Auftrag umfasst die Leistungen fiir das geforderte
Team fiir die Phasen 3-5 (mind. 58.5% der Teilleistung Landschaftsarchitektur, Archi-
tektur, Bauingenieurwesen und Verkehrsplanung gemiss SIA-Ordnungen 102, 103, 105,
108, Ausgabe 2014). Die Phasen werden einzeln freigegeben.

Das Team muss zwingend vor der Weiterbearbeitung die erforderlichen Kompe-
tenzen nachweisen. Sollten diese fehlen, behilt sich die Auftraggeberin vor, einzelne
Leistungen, insbesondere die Kostenplanung und Bauleitung, anderweitig zu vergeben
oder ein Nachwuchsteam in gegenseitiger Absprache durch ein in der Ausfithrungspla-
nung erfahrenes Biiro zu verstiarken.

Stellt das Preisgericht einen Beitrag von herausragender Qualitit einer freiwillig
beigezogenen Fachperson fest, wiirdigt es dies im Bericht entsprechend. Damit wird die
Voraussetzung geschaffen, dass auch freiwillig von den Wettbewerbsgewinnern beigezo-
gene Fachleute mit der Weiterbearbeitung ihres Beitrags beauftragt werden kénnen.

Vorbehalten bleiben die Kreditgenehmigung und Bewilligung iibergeordneter Instan-
zen.

Fiir die Honorierung des Generalplanerteams gelten folgende Konditionen:
— Grundleistungen gemiss SIA-Ordnungen 102, 103, 105, 108 (Ausgabe 2014).
— Besonders zu vereinbarende Leistungen nach effektivem Zeitaufwand gemaiss
vereinbartem mittlerem Stundenansatz.
— Die aufwandbestimmenden Baukosten gelten iiber das Gesamtprojekt.
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— Die Ermittlung des Honorars erfolgt auf Basis des genehmigten Kostenvoran-
schlags.

Folgende Konditionen fiir die Honorarabrechnung nach Baukosten dienen als Grund-
lage der Vertragsverhandlungen:

Festlegung der Architektur Landschaft Bauingenieurwesen Verkehrsplaner
Honorarkonditionen SIA 102 (Ausgabe 2014) SIA 105 (Ausgabe 2014) SIA 103 (Ausgabe 2014) SIA 108 (Ausgabe 2014)

z-Werte gem. aktueller Ausgabe  gem. aktueller Ausgabe  gem. aktueller Ausgabe  gem. aktueller Ausgabe
SIA SIA SIA SIA

Schwierigkeitsgrad n n=1.0 n=10 n=0.9 n=0.9

Anpassungsfaktor r r=1.0 r=1.0 r=1.0 r=1.0

Sonderleistung s s=1.0 s=1.0 s=1.0 s=1.0

Teamfaktor i i=10 i=1.0 i=10 i=10

mittlerer Stundenansatz CHF 135 CHF 135 CHF 135 CHF 135

1.8 Verbindlichkeit und Urheberrecht

Das Programm und die Fragenbeantwortung sind fiir die Auftraggeberschaft, die Teil-
nehmenden und das Preisgericht verbindlich. Mit der Teilnahme an der Priaqualifikation
anerkennen die Teilnehmenden ausdriicklich die im vorliegenden Programm festgehal-
tenen Bedingungen, Abliufe und Verfahren sowie den Entscheid des Preisgerichts in Er-
messensfragen.

Das Urheberrecht an den eingereichten Wettbewerbsarbeiten verbleibt bei den
Projektverfassenden. Samtliche eingereichten Unterlagen der mit Preisen und Ankaufen
ausgezeichneten Wettbewerbsbeitrige gehen in das Eigentum der Auftraggeberschaft
iiber. Auftraggeberschaft und Teilnehmende besitzen das Recht auf Veroffentlichung der
Arbeiten unter Namensnennung der Auftraggeberschaft und der Projektverfassenden.
Ausgenommen davon bleibt das Recht auf Erstveroffentlichung, welches bei der Auftrag-
geberin liegt.

Nach Fertigstellung und Ubergabe des Bauwerkes, und nach Begleichung der Ab-
schlussrechnung soll der Auftraggeberin das Nutzungsrecht und das Anderungsrecht
iibertragen werden.

1.9 Vertraulichkeit und Veroéffentlichung

Die Teilnehmenden sind verpflichtet, alle im Zusammenhang mit dem Verfahren zur
Verfiigung gestellten Informationen und Unterlagen vertraulich zu behandeln und aus-
schliesslich fiir die vorliegende Aufgabe zu verwenden. Die Kommunikationshoheit liegt
allein bei der Veranstalterin. Die Information der Offentlichkeit iiber die vorliegende
Planungsaufgabe ist alleinige Sache der Veranstalterin.

1.10 Rechtsmittelbelehrung

Gegen die Entscheidungen der Veranstalterin im Rahmen des Wettbewerbsverfahrens
kann innerhalb von 10 Tagen seit Eroffnung der Verfiigung beim Verwaltungsgericht des
Kantons St. Gallen schriftlich Beschwerde gefiihrt werden. Die Beschwerde ist im Doppel
einzureichen und hat die Begehren, deren Begriindung mit Angabe der Beweismittel so-
wie die Unterschrift der beschwerdefiihrenden Person oder ihrer Vertretung zu enthal-
ten. Eine Kopie des vorliegenden Dokuments und der Publikation im SIMAP sowie vor-
handene Beweismittel sind beizulegen.
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2 Praqualifikation

Fiir die erfolgreiche Umsetzung des geplanten Bauvorhabens setzt die Auftraggeberin
eine entsprechende Erfahrung und Fachkompetenz sowie die personellen Kapazitdten
der Teams voraus.

Im Rahmen des Priqualifikationsverfahrens wihlt das Preisgericht anhand der
im Kapitel 2.2 formulierten Zulassungs- und Eignungskriterien maximal 10 Teams aus,
die zur Teilnahme am Projektwettbewerb eingeladen werden.

Im Sinne der Nachwuchsférderung beabsichtigt das Preisgericht, 1-2 jiingere Ar-
chitektur- oder Landschaftsarchitekturbiiros zur Teilnahme am Projektwettbewerb aus-
zuwihlen, welche iiber die Fachkompetenz, jedoch nicht iiber den geforderten umfas-
senden Leistungsnachweis verfiigen (Referenz Generalplanung). Bedingung fiir Nach-
wuchsforderung: sdmtliche Biiroinhaber und Biiroinhaberinnen des federfiihrenden
Teammitglieds sind Jahrgang 1983 oder jiinger. Im Eingabeformular Praqualifikation
(vgl. Kap.2.3, Formular [Bo]) kann ein entsprechender Antrag gestellt werden.

2.1 Ablauf und Termine

Publikation Praqualifikation (simap.ch) Donnerstag, 23.11.2023

Bezug Bewerbungsunterlagen ab Donnerstag, 23.11.2023

Eingabe Bewerbungsunterlagen bis Donnerstag, 25.01.2024,
17:00 Uhr

Bekanntgabe Resultat Praqualifikation ca. KW 10/11 2024

2.2 Zulassungs- und Eignungskriterien

Zulassungskriterien
— termingerechte Einreichung der Unterlagen (gemass Kap 2.4)
— Wohn- oder Geschiftssitz in der Schweiz oder in einem Vertragsstaat der
GATT/WTO-Ubereinkommen
— unterschriebene Selbstdeklaration (von allen Teammitgliedern)

Bewerbende, welche eines der obenstehenden Kriterien nicht erfiillen, werden vom Ver-
fahren ausgeschlossen.

Eignungskriterien

Die Angaben der Anbieter zu den folgenden Eignungskriterien werden gepriift und qua-
litativ bewertet. Mit der Einreichung der Bewerbung wird die Auftraggeberschaft er-
maéchtigt, die Richtigkeit der Angaben des Bewerbenden zu iiberpriifen und Auskiinfte
einzuholen.

Das Preisgericht bewertet die Eignung der Bewerbenden nach folgenden Kriterien:

— Referenz
Qualitat (Gesamtkonzeption, fachliche Qualitit der jeweiligen Disziplin)
Relevanz (Bezug zur Aufgabenstellung, Umfang)
Aktualitat (moglichst nicht dlter als 5 Jahre)

— Motivation und Teamkompetenz
Nachvollziehbarkeit der Motivation
Plausibilitit der Organisation und Zusammenarbeit
Fahigkeit der Bewerbenden im Umgang mit neuen, zukunftsgerichteten Losun-
gen/Innovation
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Bewertung Gewichtung
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Generalplanung (Architektur oder Landschaftsarchitektur) 30%
— 1 Referenz Generalplanung (Rolle als federfiihrender Generalplaner)
— 2 Referenzen Fachdisziplin

Fachdisziplin Landschaftsarchitektur oder Architektur 20%
— 2 Referenzen

Fachdisziplin Bauingenieurwesen 15%
— 1 Referenz

Fachdisziplin Verkehrsplanung 15%
— 1 Referenz

Motivation und Teamkompetenz 20%

Ausfiihrungen zu den Referenzen

Referenzen sind aktuelle Projekte und/oder Wettbewerbserfolge, welche mog-
lichst nicht alter als fiinf Jahre sind.

Das Referenzprojekt zur Generalplanung (Federfithrung) muss realisiert sein
(Ausnahme Nachwuchsbiiro).

Nachwuchsbiiros konnen anstelle dem Referenzprojekt Generalplanung eine
freie Referenz mit Bezug zur Aufgabenstellung eingeben.

Die Referenzen sollen Planung und Ausfiihrung von vergleichbaren Objekten

aufzeigen und miissen mit der gestellten Aufgabe in Art, Umfang oder Komplexi-

tit vergleichbar sein. Dies kann z.B. sein:

— Zweckbestimmung der Anlage (Bushof oder Bahnhof)
— Zweckbestimmung als 6ffentlicher Platz (Bahnhofplatz)
— Bauten im Kontext von Bahnhofgebieten

— Projektumfang, vergleichbare Objektgrosse

Ausfiihrungen zu Motivation und Teamkompetenz

2.3

[A]
[B]

— Erlauterung der Motivation, Organisation, Innovationskompetenz und den
Erfahrungen in Zusammenarbeit der Bewerbenden.

— Enthailt keinen Beitrag zur Losung der Planungsaufgabe und keine weiteren
Referenzen.

Abgegebene Unterlagen

Programm Préqualifikation (PDF-Datei)

Eingabeformular Praqualifikation (Excel-Datei)

[Bo] Deckblatt / Antrag auf Teilnahme / Referenz Generalplanung
[B1]  Firmenangaben, Referenz und Selbstdeklaration Architektur

[B2] Firmenangaben, Referenz und Selbstdeklaration Landschaftsarchitektur

[B3] Firmenangaben, Referenz und Selbstdeklaration Bauingenieurbiiro
[B4] Firmenangaben, Referenz und Selbstdeklaration Verkehrsplanung

Die Unterlagen konnen ab Donnerstag, 23. November 2023 online auf simap.ch herun-
tergeladen werden.

Ein Versand der Unterlagen in Papierform ist nicht vorgesehen. Im Falle von

Problemen mit dem Herunterladen oder Offnen der Dateien wenden Sie sich bitte per
Mail an: wb-uznach@metron.ch
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2.4 Einzureichende Unterlagen

Eine Bewerbung hat die folgenden, vollstindig ausgefiillten und rechtsverbindlich un-
terzeichneten Eingabeformulare inkl. Beilagen zu enthalten:

(1) Vollstindig ausgefiilltes Eingabeformular Praqualifikation [B], bestehend aus
[Bo] Deckblatt / Antrag auf Teilnahme / 1 Referenz Generalplanung
[B1] Firmenangaben, 2 Referenzen und Selbstdeklaration Architektur
[B2] Firmenangaben, 2 Referenzen und Selbstdeklaration Landschaftsarchitek-
tur
[B3] Firmenangaben, 1 Referenz und Selbstdeklaration Bauingenieurwesen
[B4] Firmenangaben, 1 Referenz und Selbstdeklaration Verkehrsplanung

in Papierform und in digitaler Form (Excel-Datei). Die Angaben aller Teammitglie-
der sind zwingend in einer einzigen Excel-Datei (vgl. Originaldatei) einzureichen.

(2) Vollstandig ausgefiillte und unterzeichnete Selbstdeklaration [B1+B2+B3+B4] in
Papierform.

(3) Die im Eingabeformular [Bo+B1+B2+B3+B4] aufgefiihrten Referenzobjekte sind
zu dokumentieren:

— Generalplanung, Architektur, Landschaftsarchitektur, Bauingenieurwesen und
Verkehrsplanung je 1 A3-Blatt pro Referenz, einseitig bedruckt, Quer-Format

— Die Objekte sind so darzustellen, dass deren Beurteilung hinsichtlich der aufge-
fiihrten Eignungskriterien moglich ist. Die Referenzdokumentationen sind mit
einem Kurztitel, der Fachdisziplin und dem Namen der Bewerbenden zu be-
zeichnen.

(4) Motivation und Teamkompetenz
— Darstellung in freier Form, 2 A4 Hochformat oder 1 A3 Querformat, einseitig be-
druckt

Weitere Unterlagen werden nicht zur Beurteilung zugelassen. Die geforderten Unterla-
gen sind als einzelne Blatter zuzustellen (nicht gebunden oder geheftet).

Abgabe in Papierform

Die verlangten Bewerbungsunterlagen (1), (2), (3) und (4) sind in Papierform
(1 Exemplar) verschlossen und versehen mit dem Vermerk «Praqualifikation Bushof und
Bahnhofplatz Uznach» an folgende Adresse einzureichen:

Metron Raumentwicklung AG

Vermerk «Priaqualifikation Bushof und Bahnhofplatz Uznach»
Stahlrain 2

Postfach 480

5201 Brugg

Massgebend ist der Poststempel* Donnerstag, 25. Januar 2024 oder die Abgabe am
Empfang der Metron, Stahlrain 2, 5201 Brugg bis spitestens am 25. Januar 2024,
17.00 Uhr (Offnungszeiten Mo-Do 8-12 und 13.30-17 Uhr, Fr 8-12 und 13.30-16 Uhr)

* Hinweis: Es gilt der Poststempel gemiss SIA Wegleitung 142i-301d_ Postversand: «Die
Teilnehmer*innen miissen den Verlauf der Sendung unter www.post.ch unter «Track &
Trace» verfolgen, wenn sie das Eintreffen am Ankunftsort nach 5 Tagen noch nicht fest-
stellen konnen, ist dies unverziiglich der Verfahrensbegleitung mitzuteilen. Machen die
Teilnehmer*innen diese fristgerechte Riickmeldung nicht, so kdnnen sie bei Nichtein-
treffen ihrer Eingabe keinerlei Rechte mehr geltend machen, auch wenn der Versand
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rechtzeitig erfolgt ist. In jedem Fall ist das Aufbewahren einer Kopie der Quittung (mit
dem Strichcode) von dusserster Wichtigkeit.»

Digitale Abgabe

Die verlangten Bewerbungsunterlagen (1), (2), (3) und (4) miissen in Papierform und
digital ((1) im Originalformat Excel, (2), (3) und (4) im PDF) abgegeben werden. Die
digitalen Unterlagen miissen per Mail (max. 30 MB) bis spitestens am 25. Januar
2024, 17.00 Uhr an folgende E-Mail-Adresse abgegeben werden: wb-uznach@met-
ron.ch
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3 Projektwettbewerb (provisorisch)

Die zum Projektwettbewerb zugelassenen Planungsteams erhalten zu Beginn des Pro-
jektwettbewerbs zusitzliche Unterlagen, insbesondere das Programm (Programm Pro-
jektwettbewerb) mit einem detaillierten Aufgabenbeschrieb sowie alle notwendigen
Grundlagen fiir die Bearbeitung der Aufgabe. Nachfolgende Ausfiihrungen sind proviso-
risch.

3.1 Ablauf und Termine
Die definitiven Termine fiir den Projektwettbewerb werden zusammen mit den entspre-

chenden Unterlagen nach Ablauf der Rekursfrist des Priaqualifikationsverfahrens abge-
geben. Die voraussichtlichen Termine sehen wie folgt aus:

Abgabe der Unterlagen ab KW 12 2024

Bezug Modell ab KW 12 2024

Eingabe Fragenstellung ca. KW 13 2024
Fragebeantwortung ca. KW14/15 2024
Eingabe Projektwettbewerb (digital, analog) ca. KW 26 2024

Eingabe Modell Projektwettbewerb ca. KW 29 2024
Jurybericht und Ausstellung September/Oktober 2024

Der Bezug des Wettbewerbsprogramms und der Grundlagen sowie die Fragenstellung
werden iiber eine digitale Plattform abgewickelt (https://www.metron.ch/datentrans-
fer/). Die Eingabe der Wettbewerbsbeitrage erfolgt analog in Papierform sowie digital
auf einem Datentriager (USB-Stick).

3.2 Beurteilungskriterien

— Stddtebau: Stadtraumbildung, Eingliederung in die rdumliche Situation, denk-
malpflegerische Aspekte, Qualitit der Gesamtsituation, Robustheit im Kontext
der Entwicklungen um den Bahnhof

— Freiraum: gestalterische Qualitit, Nutzbarkeit, Umgang mit Schnittstellen, Ent-
siegelung, Klimaanpassung, Begriinung, Regenwassermanagement, Schwamm-
stadt, hindernisfreie Gestaltung des 6ffentlichen Raums

— Mobilitdt: Erfiillung betrieblicher Anforderungen (insbesondere Bus), konflikt-
arme Anbindung Fuss- und Veloverkehr, Beriicksichtigung der Umsteigebezie-
hungen, Erschliessung fiir motorisierten Individualverkehr, siedlungsvertragli-
che Strassenraumgestaltung, funktionierende Verkehrsdrehscheibe

— Architektur: gestalterische Qualitdt und Nutzwert der Bauten, Tragwerk

— Okologie: Okobilanz der Baumaterialien, geringe CO2-Emissionen, Biodiversitit

— Wirtschaftlichkeit: Lebenszyklus, Erstellungskosten, Betriebs- und Unterhalts-
kosten

— Etappen: Etappierbarkeit, Zwischenzustidnde, Potenziale fiir Weiterentwicklung
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3.3 Ausschlusskriterien

Ein Beitrag wird von der Beurteilung ausgeschlossen (Es gelten die Bestimmungen der
SIA-Ordnung 142 Art. 19):
— wenn er nicht rechtzeitig abgegeben wurde.
— wenn er in wesentlichen Bestandteilen unvollstindig abgegeben wurde (vgl. Ka-
pitel 3.5).
— wenn er gegen das Anonymitidtsgebot verstosst (vgl. Kapitel 3.5).

3.4 Abgegebene Unterlagen Projektwettbewerb

Zusitzlich zu den Unterlagen der Priqualifikation werden die folgenden Grundlagen ab-
gegeben. (Die Liste ist unvollstindig und wird im Zuge der Erarbeitung des Wettbe-
werbsprogramms erganzt.)

— Programm Projektwettbewerb

— Plangrundlagen (Katasterplan, Hohenaufnahmen, Werkleitungsplane etc.)

— Bauordnung / Bauzonenplan

— Formulare (Teilnahmebestitigung, Verfassernachweis, Kenndaten / Kostenbe-

rechnung etc.)

— Stidtebauliche Studie Bahnhofgebiet

— Verkehrsstudie Bahnhofgebiet

— Anforderungen Bushof

— Plan Befahrbarkeitsnachweis Bushof

— Mitwirkungsbericht Bevolkerungsumfrage

— Modellgrundlage

— Geologischer Kurzbericht

3.5 Einzureichende Unterlagen Projektwettbewerb

Samtliche Plane, inklusive der Erlauterungen, sind auf maximal 4 Blattern im Querfor-
mat DIN Ao darzustellen. Die Abgabepline sind in doppelter Ausfiihrung und ungefaltet
einzureichen. Jedes Blatt ist mit einem grafischen Massstab, einem Hangeschema und
einem Kennwort zu versehen. Plandarstellungen sind genordet abzubilden. Varianten
sind nicht zuléssig. Zusitzlich abgegebene, nicht geforderte Unterlagen, werden nicht
zur Beurteilung zugelassen. Keine der abzugebenden Unterlagen, mit Ausnahme des In-
halts des verschlossenen Verfasser-Couverts, darf Hinweise auf die Projektverfasser ent-
halten. Verstosse gegen diese Vorgaben fithren zum Ausschluss vom Verfahren (vgl. o).

Pliine

— Situation (Dachaufsicht mit Umgebung) Mst. 1:500, genordet

— Umgebung mit Erdgeschoss zu den zentralen Bereichen Bahnhofplatz und Bus-
hof, 1:200, mit Angaben zur Erschliessung, Bepflanzung und Nutzung. Koten
und Oberflachen sind zu kennzeichnen

— alle zum Verstiandnis des Projektes notwendigen Grundrisse, Schnitte und An-
sichten, Mst. 1:500 bis 1:200, fiir Uberdachungen und Kleinbauten Mst. 1:200

— konstruktive Vertiefung Bushof (Schnitt und -ansicht), Mst. 1:50

— Nachweis Befahrbarkeit Bushof inkl. relevanter Schleppkurven, Mst. 1:1'000

Erliuterungen oder Schemata

stadtebauliches und freiraumgestalterisches Konzept

Funktionalitdt und betriebliche Ablaufe

Materialisierungskonzept

— Wirtschaftlichkeit, Wiederverwendung und Lebenszyklus der Baumaterialien
Erlduterung zu Architektur und Tragwerk
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Erlauterungen zu Gestaltung und Betrieb Bushof
Bepflanzung

— Regenwassermanagement

Betrieb und Unterhalt

Etappierung

Kenndaten / Berechnungen
— Kenndaten Flachen, inkl. Schemadarstellungen Mst. 1:2°000

Modell
— volumetrisches Modell Mst. 1: 500

Visualisierungen
— atmosphirische Darstellungen der Projektidee im Sinne von Skizzen, Collagen,
3D-Darstellungen (je eine von Bushof und Bahnhofplatz), auf Augenhdhe

Verfassercouvert
Einzureichen im verschlossenen, mit Kennwort versehenen Couvert ohne Deklaration
der Projektverfassenden:

— Formular Projektverfassende (ausgefiillt fiir alle Teammitglieder)

Digitale Abgabe
— Samtliche Plane im Originalformat sowie Nachweise {iber Kenndaten und Fla-
chenausziige sind als digitale Daten (anonyme Excel- und PDF-Datei) auf einem
USB-Stick abzugeben. Diese werden zur Vorpriifung verwendet.

Die Liste der einzureichenden Unterlagen kann im Wettbewerbsprogramm ergénzt wer-
den.
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4 Aufgabenstellung (provisorisch)

Das Projekt «Bushof und Bahnhofplatz Uznach» verfolgt das Ziel einer hochwertigen
und zukunftsweisenden Neugestaltung dieses wichtigen Ortes sowohl als zentrale OV-
Drehscheibe als auch als vielfiltiger Begegnungs- und Zentrumsraum.

Hintergriinde der Neugestaltung des Bushofs sind die Umsetzung des Behinder-
tengleichstellungsgesetz (BehiGe) mit erforderlichen Anpassungen der Busperrons und
die zukiinftigen betrieblichen Anforderungen durch den Angebotsausbau.

Die Verlegung des Bushof ist als erster Schritt vorgesehen. Dies hat zur Folge, dass
die bestehenden Park and Rail (P+R) Parkplitze ersetzt werden miissen. Dafiir ist ein
temporirer Ersatzstandort westlich des Bahnhofs, auf dem Areal der SBB, vorhanden.
In einem weiteren Schritt soll im Bereich des heutigen Bushofs ein neuer Bahnhofsplatz,
als Aufenthalts- und Begegnungsort, entstehen.

Der Bahnhof, Bahnhofplatz und die Bahnhofstrasse sind aber auch Teil eines dy-
namischen Zentrumraums, welcher weiterentwickelt werden soll. Dazu gehoren insbe-
sondere das Streuli-Areal, das Bahnareal und weitere private Entwicklungspotenziale
entlang der Bahnhofstrasse.

Die Wirtschaftlichkeit der Losungsvorschlége ist fiir die Auftraggeberin von Be-
deutung. Kosten sollen dabei unter Beriicksichtigung der gesamten Lebenszyklen be-
trachtet werden.

4.1 Ziele der Projektentwicklung Bushof und Bahnhofplatz
Die nachfolgende Auflistung ist ohne Gewichtung zu verstehen.

1. Integrales Gesamtkonzept fiir den 6ffentlichen Raum und Verkehrsraum mit Bahn-
hofplatz, Bushof, Bahnhofstrasse und weiteren Freiraumen sowie der Neuanord-
nung des Kiosks, Integration des Bahnhofgebdudes und des Giiterschuppens.

2. Neuorganisation und -gestaltung des Bushofs als Teil eines multimodalen Umstei-
geknotens (Bahnhof, Bushof, Veloparking, P&R, weitere Mobilitdtsangebote).

3. Qualitativ hochstehende Gestaltung der Freirdume und der Bauten mit Einbezug
der denkmalpflegerischen Aspekte.

4. Stiarkung des Bahnhofs als Sozialraum und Treffpunkt, Steigerung der Qualitidten
als Aufenthaltsraum (inkl. Sicherheit, Orientierung etc.).

5. Abstimmung mit Entwicklungen im Streuli-Areal, im westlichen Bahnareal SBB
und entlang der Bahnhofstrasse.

6. Aufwertung der Ankunftssituation, Verbesserung der Orientierung und Starkung
der Verbindung zum Stadtli inkl. Anschliisse des Fuss- und Velowegenetzes in an-
grenzende Quartiere und das weitere Gemeindegebiet.

7. Generelle Verbesserung der Durchgriinung, Verminderung der Versiegelung der
Boden sowie gute Beschattung durch Baume.

8. Nachhaltige Projektentwicklung in wirtschaftlicher, 6kologischer und sozialer Di-
mension.
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4.2 Perimeter

Abbildung 2: Perimeter

Bearbeitungsperimeter

Der Bearbeitungsperimeter liegt innerhalb der Parzellen 137 (Eigentum SBB), 138 und
159 (beide Gemeinde Uznach). Die Flache umfasst rund 11'100 m2. Innerhalb des Bear-
beitungsperimeters sollen der zukiinftige Bahnhofplatz, der Bushof und die Erschlies-
sung (Eisenbahnstrasse und untere Bahnhofstrasse) umgesetzt werden.

Ideenperimeter
Die Vorzone der ersten Bautiefe entlang der Bahnhofstrasse, bestehend aus Liegenschaf-
ten mit privaten Eigentiimerschaften, ist im Sinne der Entwicklung des Bahnhofgebiets
von Fassade zu Fassade zu beriicksichtigen. In diesem Bereich werden Handlungsemp-
fehlungen und Gestaltungsideen erwartet.

Westlich des Bearbeitungsperimeters befindet sich eine Entwicklungsreserve der
SBB (rot umrandet ist in diesem Bereich eine langfristig denkbare bauliche Entwicklung
gemadss einer stadtebaulichen Studie dargestellt). In diesem Bereich sollen erste Ideen
zur Anordnung und funktionalen Einbindung der zu verlegenden 60 Park+Rail-Park-
platze aufgezeigt werden.

Betrachtungsperimeter

Die ndhere Umgebung des Bahnhofgebiets ist als Betrachtungsraum einzubeziehen. Es
sind die méglichen baulichen Entwicklungen zu beriicksichtigen, die Anbindung an die
Quartiere und die Verbindung ins Stadtli sowie zum Griinen Knoten und iibergeordnet
die Verkniipfung auf die Siidseite der Gleise (via PU).
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5 Erlauterungen und
Rahmenbedingungen (provisorisch)

5.1 Masterplan Uznach

Der Masterplan ist ein informelles Planungsinstrument und dient dabei als wichtiges
strategisches Steuerungsinstrument fiir die raumliche Entwicklung der Gemeinde. Un-
ter anderem werden das Bahnhofgebiet und das angrenzende Streuli-Areal im Master-
plan als Schliisselgebiete und deren Entwicklung als iibergeordnete Aufgabe bezeichnet.
Ein weiterer Schwerpunkt bildet die Promenade, welche als durchgehende Fuss- und
Velowegverbindung durch das gesamte Gemeindegebiet fiithren soll. Ein wichtiger Ab-
schnitt dieser Promenade fiihrt entlang der Eisenbahnstrasse und unteren Bahn-
hofstrasse durch den Bearbeitungsperimeter.

Aufgrund der Bedeutung von Bahnhofgebiet und Promenade fiir die Gemeinde-
entwicklung wurden in den letzten Jahren vertiefende Studien durchgefiihrt (vgl. 5.2
Stadtebauliche Studie Bahnhofgebiet und 5.3 Mobilitit). Zudem sind die raumlichen
Schwerpunkte in den kommunalen Richtplan (vgl. 5.7 Planungsrechtliche Grundlagen)
eingeflossen.

5.2 Stiddtebauliche Studie Bahnhofgebiet

Die stidtebauliche Studie bildet die Basis fiir die Neuorganisation des Bahnhofgebiets.
Das Ergebnis des Variantenstudiums ist die Bestvariante mit dem kompakten Bushof im
Osten des Gebiets. Die Studie zeigt die Qualititen, Potenziale und Defizite des Gebiets
auf.

Das Bahnhofgebiet soll sich neben dem Stadtli als dynamisches, vielfiltiges, urba-
nes und modernes Quartier entwickeln — dicht und durchmischt. Die klare Unterschei-
dung der beiden Pole Bahnhof und Stidtli, mit unterschiedlicher Identitidt und Nutzung,
soll das Stadtli als zentralen Begegnungsort und Erlebnisraum in Uznach stdrken und
eine mogliche Konkurrenzsituation vermeiden.

Wohngebiet

........... Bahnhofsplatz

o o o o o et = = = = = -

]

3

1
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____________________________

Abbildung 3: Raumsequenzen stiadtebauliche
Studie Bahnhofgebiet Uznach

Das Bahnhofgebiet wird entlang der Eisenbahn- / Bahnhofstrasse in die vier Sequenzen
Wohngebiet, zentraler Bahnhofsplatz, Bushof und Griiner Knoten gegliedert. Neben der

------------------ Bushof
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bestehenden Gleisquerung im Bereich des Bahnhofsgebiudes, ist die Ergdnzung einer
zusitzlichen Querung im westlichen Teil des kiinftigen Bahnhofplatzes im Rahmen der
Ortsentwicklung denkbar. Jede der Sequenzen weist der Funktion und dem Ort entspre-
chende Gestaltungsmoglichkeiten auf und ermdglicht eine fiir Uznach massstibliche
Gliederung des langgestreckten Areals. Der Freiraum muss angemessen proportioniert
und situationsgerecht ausgestattet werden, stets in Bezug zur direkten Umgebung.

5.3 Mobilitit

Zur Mobilitdt wurden eine Verkehrsstudie, eine Studie zu den Anforderungen des Bus-
hofs und eine Variantenstudie zur Lage des Bushofs erarbeitet. Die Studien stehen als
Grundlage fiir den Wettbewerb zur Verfiigung. Die wichtigsten Erkenntnisse sind nach-
folgend zusammengefasst.

Fussverkehr

Die zentrale Fussverkehrsverbindung des Bahnhofgebiets (und der Gemeinde Uznach)
stellt die «Promenade» iiber die Eisenbahn- und untere Bahnhofstrasse dar. Die
Kernidee der Promenade ist eine durchgehende Fuss- und Velowegverbindung durch
das gesamte Gemeindegebiet. Neben einem mindestens 2.5 m breiten Gehbereich soll
die Promenade im Bereich des Bahnhofgebiets ebenfalls einseitig mit einer
strassenbegleitenden Bepflanzung (Baume) versehen werden.

Im Bereich des zukiinftigen Bahnhofplatzes verlduft die Promenade iiber eine
Mischverkehrsfliche. Der Platz soll mdglichst frei gequert werden konnen.
Entsprechend soll hier in diesem Abschnitt auf eine klare Abgrenzung von Fahrbahn und
Gehbereich verzichtet werden (hochstens optische Fiihrung des rollenden Verkehrs).

Vom Bahnhof bzw. der Unterfiihrung ist eine direkte Verbindung zum Bushof
wichtig. Und zudem ist auf eine sichere und logische Verbindung ins Stadtli und in die
umliegenden Quartiere zu achten.

Es besteht eine Gleisquerung im Bereich des Bahnhofs. Ostlich des
Bahnhofsgebdude ermoglicht eine Unterfithrung den Zugang zu den Perrons und die
Verbindung zu den siidlich der Bahnlinie gelegenen Gebieten. Langfristig, bei der
Aktivierung einer strategischen Reserve fiir ein Arbeitsplatzgebiet siidlichwestlich des
Bahnhofs, besteht die Option einer zusitzlichen Gleisquerung (Uberfiihrung) westlich
des Giiterschuppens.

Veloverkehr
Wie beim Fussverkehr bildet die Promenade auch beim Veloverkehr die zentrale Verbin-
dungsachse. Die Kernidee der Promenade ist eine durchgehende Fuss- und Velowegver-
bindung durch das gesamte Gemeindegebiet. Aufgrund der vorliegenden Verkehrsbelas-
tungen, der vorgesehenen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h bzw. 20 km/h (Begeg-
nungszone) und entsprechender Strassenraumgestaltung kann der Veloverkehr zusam-
men mit dem motorisierten Verkehr im Mischverkehr gefiihrt werden.

Mit der Umgestaltung des Bahnhofplatzes und durch die Verschiebung des Bus-
hofs sind die gedeckten Velo-Abstellmoglichkeiten am Bahnhof neu zu organisieren. Im
Grundsatz sollen dabei méglichst direkte Zuginge zur Unter- bzw. Uberfiihrung sicher-
gestellt bleiben.
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Mobilisierter Individualverkehr (MIV)

Die Abschnitte der Bahnhof- und Eisenbahnstrasse im Perimeter sind als Begegnungs-
zone (Hochstgeschwindigkeit 20 km/h) vorzusehen. Dies soll die von Seiten Fussverkehr
in diesem Bereich bestehenden flichigen Querungsbediirfnisse aufnehmen und die ver-
kehrlichen Voraussetzungen fiir die Umgestaltung und Aufwertung des Bahnhofplatzes
schaffen.

Parkierung
Im Bereich des Bahnhofs ist folgende Parkierung bereitzustellen:
— 8 Parkfelder "Kurzzeit" (inkl. Taxi und andere Dienste) in unmittelbarer Nahe
zum Bahnhofgebiude / Bahnzugang

Zufahrt

Weiter muss die Zufahrt fiir Anlieferungen zum Giiterschuppen, Bahnhofgebaude und
dem Kiosk gewihrleistet werden. Die Erschliessung zu den bestehenden Nutzungen im
Bereich des Streuli-Areals erfolgt heute iiber die Eisenbahnstrasse und muss bis zur Um-
setzung des Masterplan Streuli gewéhrleistet sein. Der Masterplan Streuli Areal sieht
eine Erschliessung iiber eine Verldngerung der Frohsinnstrasse vor, wodurch die ver-
kehrliche Belastung fiir die Erschliessung auf der Eisenbahnstrasse reduziert werden
kann.

Park+Ride

Mit der Verschiebung des Bushofes nach Osten entfillt die dort heute befindliche
Park+Ride-Anlage. Diese umfasst 56 Park+Ride-Parkfelder sowie zwei Parkfelder fiir
Menschen mit Beeintrachtigungen und zwei Mobility-Parkfelder. Um das heute beste-
hende Parkraumangebot gewihrleisten zu konnen, wird auf dem Bahnareal der SBB eine
provisorische Park+Ride-Anlage mit 60 Parkfeldern erstellt.

Bushof
Der neue Bushof muss tiber vier Haltekanten fiir Gelenkbusse (18 m) und vier fiir Stan-
dardbusse (12 m) verfiigen (vgl. Tabelle 1). Ziel ist die hchstmdogliche betriebliche Fle-
xibilitdt bei den Zu- und Wegfahrten der Busse zum Bushof (direkt via Ziircher-/ Bahn-
hofstrasse oder via Grynau- / Bahnhofstrasse ohne Umwegschlaufe via Eisen-
bahnstrasse). Ergdnzend zur Anzahl Haltekanten bedeutet dies folgende Anforderun-
gen an den Bushof:

— 1er-Kanten oder Aufteilung in 2er-Pakete (nicht mehr als zwei Fahrzeuge je Pa-

ket)
— 2er-Pakete miissen betrieblich unabhingig von anderen Paketen funktionieren
— Zu- und Wegfahrt fiir alle Busse via Bahnhofstrasse Richtung Osten und Norden

Die Bestvariante der stadtebaulichen Studie Bahnhofsgebiet sieht einen kompakten Bus-
hof mit zwei Busperrons mit je zwei 2er-Paketen (2 Fahrzeuge) in beide Richtungen vor
(vgl. Abbildung 4). Abweichungen von der Anordnung miissen begriindet werden, wobei
die vorgingig genannten Anforderungen zwingend zu erfiillen sind.
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Abbildung 4: Bestvariante der Standortevalu-
ation, asa

Als Varianten sind zudem folgende Massnahmen aufzuzeigen:
— Eine Gelenkbuskante (18 m) mit einer Linge von 24 m dimensionieren, damit
anstelle eines Gelenkbusses auch zwei Standardbusse anlegen konnten. Damit
konnte die betriebliche Flexibilitit zusatzlich erhoht werden.

Linie | Destination Anzahl Haltekanten / Grosse Bemerkungen

521 Uznach - Reichenburg 1 Gelenkbus a)

630 Uznach - Atzméannig 1 Gelenkbus b)

630 Uznach - Schmerikon

631 Uznach - Neuhaus - Rati 2 Standardbusse unverandert

631 Uznach - Steinenbricke

632 Uznach - Ricken 1 Standardbus (Grundangebot) unverandert

633 Uznach - Ernetschwil — Rieden 1 Standardbus (Verdichtung HVZ)

neu Uznach - Kaltbrunn/Benken/Schanis | 1 Gelenkbus neu zusatzlich c)

neu Reservekante / Bahnersatz 1 Gelenkbus neu zusatzlich d)
Total 8 Haltekanten

a) Auf dieser Linie wird teilweise bereits heute in der Nacht ein Gelenkbus eingesetzt (betriebliche Mass-
nahme).

b) Bei ganz grosser Nachfrage (zum Beispiel fur Schulreisen) wird teilweise bereits heute ein Gelenkbus
eingesetzt.

c) Die Fahrzeuggrdsse ist momentan fir die neue Linie nicht abschatzbar. Um allen kiinftigen Optionen
gerecht zu werden, soll die neue Kante fur einen Gelenkbus dimensioniert werden.

d) Far den Bahnersatz werden meistens Gelenkbusse eingesetzt.

Tabelle 1: Zusammenfassung Bedarf Halte-
kanten, Bericht asa, 29.3.2019 (Angaben mit
Vorbehalt)

Funktionale Anforderungen

Der Bushof ist zweckmaissig zu iiberdachen, wobei bei der Reservekante in begriindeten
Fillen davon abgewichen werden kann. Besonders zu beriicksichtigen sind die Bediirf-
nisse von Menschen mit Beeintrachtigung. Der Bushof muss dem Behindertengleichstel-
lungsgesetz entsprechen und die entsprechenden Empfehlungen fiir hindernisfreies
Bauen (SIA 500, VSS-Norm 640 075 usw.) sind zu beriicksichtigen. Alle Bus-Haltekan-
ten miissen fiir den niveaugleichen Einstieg entlang der Gesamtfahrzeugliange die Ein-
stiegshohe von 22 cm aufweisen.

Jede Haltekante ist mit witterungsgeschiitzten Sitzgelegenheiten auszustatten.
Zudem sind an zentraler Lage ein Ticketautomat und eine Tafel mit dem Liniennetzplan
einzuplanen. Pro vier Haltekanten ist zudem ein Abfalleimer/Entsorgungsstation vorzu-
sehen.
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Betriebliche Anforderungen
Fiir den Busbetrieb sind neben der Anzahl an Haltekanten auch das Freihalten der Zu-
fahrt sowie die Ein- bzw. Ausfahrt auf die Bahnhofstrasse von Bedeutung. Zudem ist auf
eine direkte Umsteigebeziehung zum Bahnhof bzw. zur Unterfiihrung zu achten. Weiter
sind Raumlichkeiten fiir das Buspersonal vorzusehen:

— WG, geschlechtergetrennt

— Umbkleide, geschlechtergetrennt

— Pausenraum

Bahnhof Uznach
Der Bahnhof Uznach {ibernimmt eine iiberkommunale Funktion als regionale Dreh-
scheibe des offentlichen Verkehrs und wichtiger multimodaler Umsteigeknoten. Nach
Inbetriebnahme des Doppelspurausbaus Uznach — Schmerikon verkehren ab Uznach je-
weils pro Stunde zwei Verbindungen in jede Richtung auf den Strecken Rapperswil —
St. Gallen sowie Rapperswil — Ziegelbriicke (vgl. Abbildung 5).

Es ist auf die Orientierung und Zuginglichkeit zu Perron und Unterfiihrung zu
achten. Das Perron, die Unterfiihrung sowie die Aufginge sind als Bestand gesetzt und
es ist keine Anpassung vorzusehen.

Uznach
47 48 S
< >
13 17 12 18 St.Gallen
Ra 'I‘ 43 42 VAE >
pperswi 45 46
< 155 4 46
<
45 44

S| |56

Ziegelbricke

Abbildung 5: Konzept Stadtbahn Obersee
(Angaben mit Vorbehalt)

5.4 Freiraum und Biodiversitit

Es ist eine durchgingige Gestaltung fiir den 6ffentlichen Raum von Gleis bis Fassade
bzw. Vorzone der Gebiude anzustreben. Dabei ist auf den Terrainverlauf, den Ubergang
zwischen Platz- und Strassenflache sowie die Schnittstelle zu den privaten Vorzonen
oder Erdgeschossnutzungen einzugehen.

Es sind im gesamten Perimeter geeignete Massnahmen zugunsten Klimaanpas-
sung (u.a. Minderung von Hitzeinseln, grossziigige natiirliche Verschattung, Baumpflan-
zungen, Prinzipien Schwammstadt) und die Erh6hung der Biodiversitit (z.B. begriinte
Dachflachen, Entsiegelung) zu beriicksichtigen. Mit Trittsteinen soll die Vernetzung der
bestehenden Lebensrdaume der Umgebung verbessert werden.

Im Sinne der Nachhaltigkeit sind bestehende Materialien méoglichst zu erhalten
oder wiederzuverwenden.

Bei Baumpflanzungen in Gleisnihe ist der Mindestabstand von einer Baumlédnge
Abstand zu den Gleisanlagen (geméass SBB- Regelung R I-20025) zu beachten.

Bahnhofplatz

Durch die Verlegung des jetzigen Bushofs kann der Bereich in Zukunft als Bahnhofplatz
genutzt werden. Der neue Bahnhofplatz verbindet als Scharnier die Arealentwicklungen
(Arealiiberbauung Streuli, Arealiiberbauung SBB), den Bahnhof und den Bushof. Dabei
soll sich der Bahnhofplatz in verschiedene Bereiche gliedern.
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Der zentrale Bereich beim Bahnhofgebaude und der Unterfithrung dient als Ankunfts-
und Begegnungsort sowie zur Orientierung. Der Bahnhofplatz ist als Gesamtraum mit
den unterschiedlichen Bediirfnissen zu gestalten - diese beinhalten neben den infra-
strukturellen Anforderungen ebenfalls den attraktiven Aufenthalt mit schattigen Griin-
bereichen sowie das Angebot von Spielmdglichkeiten. Ein Teil des Bahnhofplatzes soll
multifunktional nutzbar und entsprechend der Versorgung erschlossen sein (z.B. fiir
Food-Truck oder Veranstaltungen).

Der Hohenversprung zwischen der Eisenbahnstrasse und dem Bahnhofplatz ist
im Entwurf gestalterisch zu l6sen. Eine mogliche zukiinftige Umnutzung des Giiter-
schuppens sollte hier mitgedacht werden.

5.5 Nutzungen

Die bestehenden Nutzungen sollen erhalten bleiben. Im Bahnhofgebaude befinden sich
eine SBB-Verkaufsstelle sowie eine Backerei/Café mit einem kleinen Aussensitzplatz
zwischen dem Gebidude und dem Gleis 1. Beim Aufgang der Unterfiihrung befindet sich
ein Kiosk. In das Kioskgebédude ist heute zudem ein 6ffentliches WC integriert. Der Kiosk
und das 6ffentliche WC sind innerhalb des Perimeters neu zu platzieren. Der Kiosk be-
notigt eine Grundflache von ca. 70 m2 und ist bei den Personenstrémen zu platzieren,
darf diese aber nicht behindern. Weitere publikumsorientierte Nutzungen sind in Zu-
kunft in den Erdgeschossen an den stddtebaulichen Rédndern des Freiraums vorgesehen.

Der Giiterschuppen ist denkmalgeschiitzt und die SBB strebt zum heutigen Zeit-
punkt keine Umnutzung fiir eine kommerzielle Nutzung an. Die Zufahrt zum Giiter-
schuppen fiir Berechtigte muss gewihrleistet werden. Die Gestaltung des Bahnhofplat-
zes sollte jedoch das Potenzial des Giiterschuppens fiir publikumsorientierte Nutzungen
beriicksichtigen, da langfristig die Umnutzung eine Option ist.

Auf dem Bahnhofplatz ist ein Stellplatz fiir temporires Angebot wie ein Food-
Truck vorzusehen.

5.6 Einbettung in Entwicklung Bahnhofgebiet

Von zwei Grundeigentiimer*innen sind geplante Vorhaben bekannt, das Streuli-Areal
nordlich der Eisenbahnstrasse sowie das SBB-Areal ostlich des bestehenden Giiter-
schuppens. Die Grundeigentiimerschaft entlang der Bahnhofstrasse wurde zudem {iiber
das Verfahren informiert. Es wird eine konzeptionelle Idee zur Gestaltung der Vorzonen
der Bahnhofstrasse erwartet, entsprechend der in der stidtebaulichen Studie vorge-
schlagenen Bebauungsstruktur. Dies ist im Sinne einer Ideenstudie fiir die zukiinftige
Entwicklung zu betrachten, es bestehen keine konkreten Projekte dieser Grundeigentii-
mer*innen.

Streuli-Areal

Das Streuli-Areal befindet sich im Geviert Obere Bahnhofstrasse — Eisenbahnstrasse —
Gallusstrasse. Grundlage fiir die Entwicklung des Streuli-Areals bildet der Masterplan
Streuli Park. Im Masterplan sind entlang der Eisenbahnstrasse (im Bereich des heutigen
Bushofs) eine geschlossene Bebauung mit einem 6ffentlichen Durchgang in einen inne-
ren Park vorgesehen. Die Erdgeschosse sind publikumsorientiert genutzt. Im Kreu-
zungsbereich Eisenbahnstrasse/Obere Bahnhofstrasse ist ein Hochhaus vorgesehen.
Der Masterplan legt die folgenden Anforderungen fiir das Areal fest:

Entwicklungsziel

Nutzungsart

zuléssige Gebdudedimensionen, Abstinde

— Freiraum, Grobvolumen, Stellung der Bauten, Hohenentwicklung, Erschliessung
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Fiir die Umsetzung des Masterplans ist die Anpassung des Zonenplans sowie eine Son-
dernutzungsplanung notwendig.

SBB-Areal

Fiir das SBB-Areal ist noch keine konkrete Projektidee der Grundeigentiimerschaft vor-
handen. Jedoch besteht die Absicht, das Areal mittelfristig zu entwickeln. Als Ausblick
auf eine mogliche Entwicklung des Areals liegt eine stddtebauliche Studie vor. Das 0stli-
che Kopfgebaude der Bebauung des SBB-Areals wird dabei die westliche Raumkante fiir
den zukiinftigen Bahnhofplatz bilden. Gemiss den Bauvorschriften ist im Areal eine
Firsthohe von max. 14 m zuléssig und es besteht eine Sondernutzungsplanpflicht.

5.7 Planungsrechtliche Grundlagen

Zur Vorbereitung der Revision der Rahmennutzungsplanung hat die Gemeinde im Jahr
2021 den kommunalen Richtplan angepasst. Der Perimeter liegt im Entwicklungsgebiet
Zentrum. Fiir das SBB-Areal westlich des Bahnhofplatzes wurde bereits im Jahr 2018
eine Teilzonenplandnderung durchgefiihrt. Der zentrale Teil des Perimeters liegt in der
Kernzone B (KB), der 6stliche Teil in der Zone fiir 6ffentliche Bauten und Anlagen (Oe).
Das Streuli-Areal ist im kommunalen Richtplan ebenfalls Teil des Entwicklungsgebiets
Zentrum, mit vorgesehener Gestaltungsplanpflicht, da eine Umzonung von einer Ar-
beitszone in eine Mischzone vorgesehen ist.

Larmempfind- max.Geb&ude- max.First-

Bauzonen lichkeitsstufe hohe in Meter ~hdhe in Meter
[ H] we3 Wohn-und Gewerbezone 3 Voligeschosse ln 10 14
Bl ks Kernzone B 4 Voligeschosse ln 13 17
- KC Kernzone C 3 Vollgeschosse 11l 10 14
[ oe Zone fur 6ffentliche Bauten und Anlagen Il

Abbildung 6: Auszug Baureglement

Abbildung 7: Ausschnitt Zonenplan
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5.8 Architektur und Tragwerk

Fiir den in stddtebaulicher und nutzungsmaissiger Hinsicht definierten Bereich soll fiir
die Uberdachung des Bushofs eine gestalterisch iiberzeugende, eigenstindige Architek-
tur mit ortsbezogenem Charakter und einem nachhaltigen Tragwerkskonzept in enger
Wechselwirkung zur Umgebung, zum Raumprogramm und den Verkehrsfliissen entwi-
ckelt werden. Die Kleinbauten sollen dabei in architektonischer Hinsicht als ein mogli-
ches Mittel, Rdume zu definieren oder zu bilden, verstanden werden. Sie sind zentrale
Elemente der Gestaltung, als solche identititsstiftend und verleihen der verkehrstechni-
schen Bedeutung des Ortes ein Gesicht.

Aus ingenieurmissiger Sicht soll aber auch der Gesamtkomplex der tragenden
und lastenden Elemente als konsistent funktionierender Mechanismus, gebildet aus pri-
maren, sekundaren und tertidren Teilen, entworfen, ausformuliert und bis zur Fiigung
der einzelnen Elemente in den Knoten sowie der Griindung verfolgt werden. Neben dem
Abtrag der Lasten sind auch die Gesamtstabilitit sowie insbesondere Anpralllasten aus
dem Busbetrieb mitzudenken.

5.9 Okologische Nachhaltigkeit von Hochbauten

Im Bereich der Hochbauten (u.a. Uberdachung Bushof, Kiosk, Veloabstellplitze) wird
ein hohes Mass an Okologischer Nachhaltigkeit angestrebt im Sinne von nachhaltigen
Materialkreislaufen, Minimierung von grauer Energie, Mehrfachnutzung von Oberfla-
chen und Dachfliachen fiir die Gewinnung von Solarenergie, als Bausteine im Lebens-
raumverbund etc.

5.10 Wirtschaftlichkeit

Die Projektvorschléige sollen den wirtschaftlichen Zielvorstellungen der Auftraggeberin
entsprechen. Es werden stabile Konzepte erwartet, die eine Reduktion oder Ergdnzung
von einzelnen Kostenelementen zulassen. In der politischen Diskussion muss es moglich
bleiben, im Rahmen einer Kosten-Nutzen Abwagung auf die Weiterbearbeitung Einfluss
zu nehmen. Die Wirtschaftlichkeit wird unter Einbezug der gesamten Lebenszyklen und
des Unterhalts beurteilt.

Bei kostenintensiven Vorschléigen oder voraussehbarer Uberschreitung des Kos-
tenziels ist der Mehrwert der Massnahmen ausfiihrlich zu begriinden. Die Kosten kon-
nen auch tiber den modularen Aufbau (z. B. Optionen und Etappen) begriindet werden.
Fiir die Kostenpriifung ist das Kennzahlenformular (vgl. 3.4) auszufiillen. Zudem ist auf-
zuzeigen, welche bestehende Materialien wiederverwendet und welche Materialen recy-
celt nochmals im Projekt genutzt werden konnen.

Der Entwurf ausserhalb des Umsetzungsperimeters unterliegt nicht dem Kosten-
ziel, jedoch sind die oben genannten Kriterien der Wirtschaftlichkeit ebenfalls zu beden-
ken.
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6 Genehmigung

Das vorliegende Programm wurde vom Preisgericht am 18. Oktober 2023 diskutiert und
nach anschliessender schriftlicher Vernehmlassung genehmigt.

Sachexperten

Diego Forrer
Hans Urs von Matt
Kaspar Stadler

Patrick Ziiger (Ersatz)

Fachexperten
Marecel Jaggi
Dominik Bueckers
Bruno Patt

Jonas Jost

Beat Suter (Ersatz)

Programmgenehmigung SIA

Die Kommission fiir Wettbewerbe und Studienauftriage hat das Programm gepriift. Es
ist konform zur Ordnung fiir Architektur- und Ingenieurwettbewerbe SIA 142, Ausgabe
20009.

Die Honorarvorgaben dieses Programms sind nicht Gegenstand der Konformi-
tatspriifung nach der Ordnung SIA 142.
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