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Die Aufgabe



Die Rhitische Bahn AG (RhB) veranstaltet als federfiihrende Auftraggeberin der Bauherrschaft,
bestehend aus dem Bundesamt fiir Strassen (ASTRA), dem Tiefbauamt Graubiinden (TBA) und
der Rhitischen Bahn AG (RhB) einen einstufigen, anonymen Projektwettbewerb im offenen
Verfahren fiir die Projektierung der Kunstbauten auf dem Abschnitt Auli - Dalvazza im Zu-
sammenhang mit dem Projekt Anschluss Jenaz | Fideris - Anschluss Kiiblis / Dalvazza. Die
zentralen Aspekte des Wettbewerbs beinhalten die neue, rund 200 m lange RhB-Briicke Auli,
die drei rund 20 m langen Briicken iiber den Arieschbach und die drei etwa 60 — 80 m lan-
gen Briicken iiber die Landquart bei Dalvazza. Daneben sind auch die Stiitzbauwerke - ins-
besondere jene entlang der Landquart —, der Portalbereich auf der Ostseite des RhB Tunnels
und der Umgang mit der alten Landquartbriicke Dalvazza zu behandeln.

Ausgangslage

Zwischen Fideris und Kiiblis werden die Trassees der Nationalstrasse A28, der RhB-Linie
Landquart - Davos und der Lokalstrasse Fideris - Kiiblis auf einer Lange von 3.50 km voll-
standig neu angelegt.

Die RhB-Linie wird ab Fideris leicht gegen Siiden verschoben und auf der Hohe der heutigen
Station Fideris in den 1°385 m langen Fiderisertunnel verlegt. Das Ostportal im Bereich Auli
liegt in einer anstehenden Felswand etwa 10 m iiber dem heutigen Trassee. Von dort aus
wird die Linie mit einer 200 m langen Briicke fortgesetzt und trifft bei km 2.800 wieder auf
das alte Trassee. Die neuen Gleise liegen aber hoher als im heutigen Zustand, und wegen der



Hochwassersicherheit sind eine neue Arieschbach- und eine neue Landquartbriicke
Dalvazza erforderlich.

Die Nationalstrasse A28 wird ab Fideris leicht gegen Norden verschoben und nordlich der
Station Fideris in gerader Linienfiihrung taleinwdrts gelegt. Sie verlduft im Abstand von rund
50 m mehr oder weniger parallel zur Landquart. Im Gebiet Auli unterquert sie die neue RhB-
Briicke und fiihrt anschliessend in gestreckter Linienfiihrung iiber zwei neue Briicken — die
Arieschbach- und die Landquartbriicke Dalvazza — bis vor den Anschluss Kiiblis / Dalvazza.
Nordlich der A28 wird ein 3 m breiter Wuhrweg als Unterhaltsweg angelegt.

RhB Briicke Auli

o

Zusdtzlich zu diesen beiden Hauptverkehrstragern ist siidlich und parallel der A28 eine neue
Lokalstrasse geplant, iiber die neu auch der Langsamverkehr gefiihrt wird; der alte Radweg
wird riickgebaut. Auch fiir die Lokalstrasse sind zwischen Auli und Dalvazza neue Briicken iiber
den Arieschbach und die Landquart erforderlich.

Die historische Briicke iiber die Landquart hingegen wird erhalten, da es sich um ein Objekt
handelt, das im Bundesinventars der historischen Verkehrswege der Schweiz (IVS) gelistet ist und
ihr Umgang «grosstmogliche Schonung» voraussetzt. Erneuert soll sie kiinftig einspurig betrie-
ben werden. Die zweite Spur soll kiinftig auf einer zusatzlichen neuen Briicke gefiihrt werden.

Landquartbricke Dalvazza RhB
AZ2B Landquartbricke Dalvazza
Alte Landquartbricke Lokailstrasse
Landquartbricke Lokalstrasse

Arieschbachbricke RRE
A28 Arleschbachbricke

Arleschbachbriicke Lokalstrasse

Projektperimeter
Abschnitt Auli
- Dalvazza
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Bauvorgang generelles Projekt Variante A61

Der Bauvorgang fiir das Wettbewerbsprojekt beruht auf dem generellen Projekt (Variante A61
vom Mérz 2020) und wird in fiinf Bauphasen unterteilt. Als Vorbereitungsmassnahme wird die
A28 im Bereich Arieschbach iiber eine Hilfsbriicke gefiihrt und der Radweg wird aufgehoben.
Anschliessend erfolgt der Bau der Lokalstrasse im Bereich Arieschbach bis liber die Landquart-
briicke. Danach wird auf diesem Abschnitt der Verkehr der A28 iiber die Lokalstrasse und jener
der RhB provisorisch iiber das bestehende Trassee der A28 gefiihrt, wobei die entsprechenden
Briicken vorab durch das Churer Ingenieurbiiro H. Rigendinger iliberpriift wurden; dieses Biiro
hat ebenso die Uberpriifung der historischen Briicke iiber die Landquart vorgenommen. Nach
dem Bau des neuen RhB-Trassees und der Verlegung des RhB-Betriebs auf die neue Linie erfolgt
der Trasseebau fiir die A28 und ganz am Schluss der Erganzungsbau der Lokalstrasse.

Der Bauablauf ist fiir die Ausarbeitung des Projekts und fiir die Konzeptionierung der Bauwerke
grundsatzlich zu beriicksichtigen.
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Ziele des Ingenieurwettbewerbs

Das Ziel des Projektwettbewerbs bestand in der gesamtheitlichen Gestaltung der verschiedenen
Kunstbauten und in der Erarbeitung projektspezifisch optimaler Bauabldufe. Die insgesamt
sieben Briicken, das Tunnelportal und die Stiitzbauwerke sollten dem Ort entsprechend sorg-
faltig gestaltet, sensibilisiert auf den Kontext abgestimmt und passend in die Umgebung und
Landschaft eingebettet werden. Das Preisgericht verstand dabei unter der Landschaft nicht nur
den Projektperimeter, sondern das gesamte Prattigau.

Der Hochwassersicherheit der Landquart und des Arieschbachs war besondere Beachtung zu
schenken und in die konzeptionellen Uberlegungen miteinzubeziehen. Dies galt speziell auch
fiir das Stiitzbauwerk zwischen der Arieschbach- und der Landquartbriicke Dalvazza auf dem
RhB-Trassee. Alle einzelnen Bauwerke sollten im Sinne einer Gesamtanlage mit einem gesamt-
heitlichen — und schriftlich erlduterten — Konzept gestaltet sein. Ausserdem galt es zu bedenken,
dass die Engstelle bei Dalvazza hochwassertechnisch ein ‘Nadel6hr' ist. Die neuen Briickenbau-
werke sollten auf diese Situation reagieren und moglichst grossziigig gestaltet werden.

Die Achsen der RhB, der A28 und der Lokalstrasse waren in der Lage und der Hohe festgelegt und
sollten im Wettbewerbsprojekt unverdandert beibehalten werden. Es sollten keine Varianten in
der Linienfiihrung prasentiert werden (Ausnahme: Neubau Landquartbriicke Dalvazza, Lokal-
strasse). In der Fragerunde wurde die Frage gestellt, ob bei allen Briicken die Trassees in der Héhe
leicht verschiebbar seien. Die Antwort darauf hiess, dass die Trassees der A28 und der Lokal-
strasse fix seien. Eine Anpassung einzelner Hohen kdnnten einen weitreichenden Einfluss auf
das Langenprofil haben. Im Rahmen des Wettbewerbs sollte daher auf solche Anpassungen
verzichtet werden.

Die historische Landquartbriicke Dalvazza aus dem
Jahr 1930 (Blickrichtung flussaufwarts).

Anforderungen des Ingenieurwettbewerbs

Die Anforderungen an die Briicken der RhB, des ASTRA und des TBA sind unterschiedlich. Fiir die
Ausgestaltung dieser Briickenbauwerke waren daher verschiedene Ansatze vorstellbar — sowohl
fiir sich autonome, aber aufeinander abgestimmte Bauwerke als auch die vereinheitlichten
Ausarbeitungen waren denkbar. Beide Ansdtze konnten die Basis fiir einen gesamtheitlich
durchdachten Entwurf der Anlage sein, welcher zu einer offensichtlich wahrnehmbaren bau-
werks- und verkehrsspezifischen Gesamtaufwertung des Orts fiihrt.

Umfeld und Anspruch des Verfahrens

Briicken prdgen die Kulturlandschaft wesentlich. Die Einbindung ist dann gelungen, wenn die
Briicken nicht als Fremdkorper, sondern als selbstverstdandlicher Teil der Landschaft wahrge-
nommen werden. Dies bedingt eine Gesamtbetrachtung aus allen drei Fachrichtungen — Bau-
ingenieurwesen, Architektur und Landschaftsarchitektur.

Historische Verkehrswege (1VS)

Die bestehende Betonbriicke iiber die Landquart bei Dalvazza ist im Bundesinventar der histo-
rischen Verkehrswege der Schweiz durch den Bundesrat als Objekt von nationaler Bedeutung
mit Substanz eingetragen (Bestandteil des IVS-Schutzobjekts IVS Nr. GR 45.5, Prattigauer-
strasse). Sie ist ein sehr wertvolles Exemplar einer friihen Betonbriicke, das zusammen mit der
weltberiihmten Salginatobelbriicke sowie der instandgesetzten Vierendeel-Trdgerbriicke bei
Dalvazza ein einmaliges erhaltenes Briickenensemble bildet. Artikel 6 der Verordnung iiber das
Bundesinventar der historischen Verkehrswege der Schweiz VIVS legt fest, dass Objekte mit
Substanz mit ihren wesentlichen Substanzelementen ungeschmadlert erhalten bleiben. Des-
wegen muss das Bauwerk als Betonbogenbriicke mit den Hauptelementen Bogen und Briistung
in den gegebenen Dimensionen erhalten bleiben. Die Briicke wird daher in der heutigen Form
so weit erneuert, dass sie weiterhin fiir den MIV zur Verfiigung stehen kann. Aus geometrischen
Griinden wird sie allerdings nur noch im einspurigen Betrieb genutzt. Eine Briicke fiir den
Gegenverkehr parallel zum Bestand war ebenfalls Teil des Wettbewerbs.

Ein Ziel des vorliegenden Projektwettbewerbs war im Speziellen der gestalterische Umgang mit
dem historischen Briickenbauwerk und seinen beiden neuen Nachbarn auf den Trassees der
A28 und der Lokalstrasse. Hierwurde eine liberzeugende Geste erwartet, bei der das historische
Briickenbauwerk kiinftig als selbstverstandlicher Bestandteil des Ensembles zur Geltung kommt.

Anforderungen Hochwasser — Murgangsicherheit Arieschbach

Fiir alle der im Rahmen des generellen Projekts (Variante A61) ausgearbeiteten Achsen ist eine
minimale Hohe von 7 m zwischen UK Briicke und Bachsohle vorgesehen. Die Arieschbachbriicken
werden auf das Ereignis einhundertjahrige Murgangereignis (M100) bemessen. Die bestehende
Wildbachschale wird erneuert und in der Lage nicht verdndert. Bei einem Murschub des Sze-



narios M100 mit einer Abflusstiefe von 2.50 m diirfen die Ablagerungen rund 3 m madchtig sein,
damit das Freibord den erforderlichen Wert von 1.50 m nicht unterschreitet. Weil eine Verklau-
sung beim Szenario M100 mit den mittleren Murgangfrachten wenig wahrscheinlich ist, kann
die geplante Durchflusshohe von 7 m akzeptiert werden. Wahrend der Bauphase ist die Hoch-
wassersicherheit fiir ein HQ20 mit einem Freibord von 1.5 m einzuhalten.

Anforderungen Hochwassersicherheit Landquartbriicken Dalvazza

Die neuen Landquartbriicken der RhB und der A28 werden fiir das Ereignis HQ300 mit einem
addquaten Freibord von 1.50 m bemessen. Die Bau/Astra/Storfallverordnung verlangt mit dem
300-jdhrigen Ereignis ein hoheres Schutzziel als fiir die anderen Bauwerke auf dem Abschnitt
Fideris - Kiiblis. Fiir die Bauphase ist jederzeit die Hochwassersicherheit fiir ein HQ20 mit einem
Freibord von 1.5 m zu gewadhrleisten.

Die bestehende alte Landquartbriicke Dalvazza wird an Ort belassen und instandgesetzt. Dabei
wird sie so weit ertiichtigt, dass sie dem Druck eines HQ300 widerstehen, sie aber auch iiber und
umflossen werden kann.

Fiir den Neubau der Lokalstrassenbriicke ist aufgrund des Langsgefdlles die Hohe der Briicken-
unterkante in der Flussmitte massgebend; diese darf die Hohe von 788.60 m ii. M. nicht unter-
schreiten.

Da die alte Landquartbriicke Dalvazza bestehen bleibt, ist aufgrund der Hochwassersicherheit
fiir die anderen Briicken eine moglichst grosse Mittelspannweite anzustreben. Dreifeldrige Brii-
cken sind diesbeziiglich wesentlich vorteilhafter als zweifeldrige mit einem Mittelpfeiler.

Einbindung des talseitigen Wuhrwegs entlang der A28

Der bestehende Fuss- und Radweg, der bislang entlang der A28 respektive der Landquart fiihrt,
wird riickgebaut und durch den neuen Wuhrweg ersetzt. Der Wuhrweg soll parallel zur A28 zu
liegen kommen und sollte in die Gestaltung des Projektperimeters eingebunden werden. Pha-
senweise wird er auf den Bauwerken der A28 gefiihrt und stellt entsprechend mit seinen An-
forderungen einen zentralen Punkt in der Gestaltung der Bauwerke der A28 dar.

Anforderungen Hochwassersicherheit Stiitzbauwerke entlang RhB
Die Stiitzbauwerke entlang der RhB sind auf ein HQ100 auszulegen, und die Hochwassersicher-
heit muss im Bauzustand fiir ein HQ20 gewadhrleistet sein.

Strassen, Briicken, Bahnlinie, Uferwege — alle
schldangeln sich dem Flussbett entlang.
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Anforderungen an die Planungsteams

Ingenieure und Architekten, die heute Briicken planen und bauen, befinden sich in einem Span-
nungsfeld von bautechnischen, statischen und asthetischen Anspriichen. Ebenso gewichtet
werden die landschaftliche Einpassung und die dkologische Integration. Die regionaltypische
Vielfalt, Eigenart und Schonheit der gewachsenen Kulturlandschaft sind wesentliche Einfluss-
faktoren fiir die Planung und Ausfiihrung von Bauwerken. Gelingt es, diese Punkte bei der
Konzeption eines Tragwerks ausgewogen einzubeziehen, wird es nicht als Fremdkdrper, sondern
als selbstverstandlicher Teil der Landschaft wahrgenommen. So kann gute Ingenieurbaukunst
entstehen, und aus der Synthese von landschaftsbezogener Gestaltung, 6kologischen Belangen
und technischen Standards wird gute Baukultur. Das ist ein gewichtiger Aspekt fiir den Wett-
bewerb der Briicken, des Portals und der Stiitzmauern an diesem Ort. Die neuen Kunstbauten
sollten letztlich als selbstverstandlicher Teil der Landschaft wahrgenommen werden und die
Reihe an hochwertig ausgefiihrten und gestalteten Kunstbauten im Kanton Graubiinden fort-
setzen.

Ausserdem sind Ingenieurbauwerke ein wesentlicher Bestandteil unserer Infrastruktur. Sie
dokumentieren die Ingenieurbaukunst und Baukultur ihrer Zeit und kdnnen das Bild unserer
Kulturlandschaft positiv pragen und bereichern. Der Schliissel fiir gut gestaltete Briicken liegt
auch im interdisziplindren Handeln von Ingenieuren, Architekten und Landschaftsplanern. Die
am Wettbewerb teilnehmenden Planungsteams sollten daher die Fachdisziplinen Bauingenieur-
wesen (federfiihrend), Architektur und Landschaftsplanung abdecken. Denn gut gestaltete
Bauwerke in der heutigen vernetzten Umgebung erfordern eine interdisziplindre Planung, die
alle relevanten Disziplinen einbezieht.

Technische Angaben

Die technischen Angaben als Grundlage fiir die Wettbewerbseingabe waren ausfiihrlich, da der
Projektperimeter langgezogen und gross ist und viele landschaftliche, geologische, topografische
und hydrologische Bereiche betraf.

Gleisachse
Die Gleisachse wurde durch die RhB trassiert. Dabei soll das Gleis mit einer Schotterfahrbahn bis
100 m in den Tunnel gefiihrt werden. Danach wird auf eine feste Fahrbahn gewechselt.

Terrainhdhen, Wettbewerbsmodell

Die in den Wettbewerbsunterlagen (Pldne und Wettbewerbsmodell) dargestellten Terrainhdhen
entsprechen dem heutigen Terrain. Die projektierten Achsen der Verkehrstrager wurden aber
bereits beriicksichtigt. Von den Wettbewerbsteilnehmenden wurde erwartet, dass die notwen-
digen Terrainanpassungen, die aus der Gestaltung der Kunstbauten resultieren, mit der Wett-
bewerbseingabe abgestimmt und sowohl in den Planen als auch im Modell dargestellt werden.

Geologie, Hydrologie

Die geologischen und hydrologischen Verhdltnisse waren — soweit bekannt — im geologischgeo-
technischen Bericht und im Bericht Hochwasserschutz beschrieben. Das Wettbewerbsprojekt war
auf dieser Basis zu erarbeiten. Im Rahmen der Bauprojekterarbeitung konnen dann bei Bedarf
weitere, auf das auszufiihrende Projekt abgestimmte geologische und hydrologische Untersu-
chungen durchgefiihrt werden.

Gewdsser

Fiir zukiinftige Hochwasserereignisse der Landquart soll das Schutzziel HQ300 angestrebt werden.
Den neuen Kunstbauten iliber den Arieschbach und dem Stiitzbauwerk zwischen der Ariesch-
bachbriicke und der Landquartquerung wird wiederum das Schutzziel HQ100 zugrunde gelegt.
Die Hochwasser und Murgangkoten der Landquart und des Arieschbachs waren im Bericht Hoch-
wasserschutz angegeben. Fiir die Landquartbriicken Dalvazza gilt das Hochwasserereignis HQ300
mit einem Freibord von 1.50 m, fiir die Briicken iiber den Arieschbach das Murgangereignis M100
mit ebendiesem Freibord von 1.50 m, und die iibrigen Kunstbauten sind auf das Hochwasser-
ereignis HQ100 mit einem Freibord von 1.0 m ausgelegt.

Sturzprozesse

Mit den Vorarbeiten werden bergseits neue Schutznetze erstellt. Im Rahmen des Wettbewerbs
sollten konzeptionelle Vorschldge fiir die Ausbildung und Integration der Schutzmassnahmen im
Bereich des Tunnelportals erstellt werden. Dabei sollten die Netze auf die vorhandenen Sturz-
prozesse, die im geologischgeotechnischen Bericht aufgefiihrt waren, ausgelegt werden. Die
weiteren Schutzbauten waren nicht Gegenstand des Wettbewerbs.

Technische Vorgaben fiir die Kunstbauten

Die zu erfiillenden Anforderungen waren in den Nutzungsvereinbarungen festgehalten. Sie
waren sehr umfangreich und wiesen grosse Unterschiede zwischen den Strassen und Bahnbau-
werken auf.

Unterhalt

Es waren unterhaltsfreundliche Konstruktionen und Installationen zu planen. Insbesondere
wurden Konstruktionen, die mit einem Standardunterhalt und mit einer Standardiiberwachung
betrieben werden kinnen, bevorzugt. Konstruktionen, bei welchen eine zusétzliche Uberwachung
notwendig wird, waren moglichst zu vermeiden (Bsp. Anker, Lager etc.). Wenn méglich waren
integrale oder semiintegrale Konstruktionen zu entwickeln.
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Das Verfahren
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Es handelte sich um einen einstufigen, anonymen Projektwettbewerb im offenen Verfahren.
Massgebende Grundlagen fiir die Durchfiihrung des Wettbewerbs waren:

- Interkantonale Vereinbarung liber das o6ffentliche Beschaffungswesen, IV6B 2019

- Kantonales Einfiihrungsgesetz zur IV6B 2019, EGzIVOB

- Verordnung zum EGzIV6B 2019, RVzEGzIVOB

- Wettbewerbsprogramm

- Anderungen und Ergidnzungen aufgrund der Fragenbeantwortung

- Ordnung 142 des SIA (Ordnung fiir Architektur und Ingenieurwettbewerbe, Ausgabe 2009), sub-
sididr zu den Bestimmungen iiber das offentliche Beschaffungswesen

Die Konformitat zur SIA 142 wurde durch die Kommission fiir Wettbewerbe und Studienauftrage
bestadtigt.

Im Rahmen dieses Wettbewerbs erkldrte der Veranstalter diese Grundlagen fiir sich und die Teil-
nehmenden als rechtsverbindlich. Die Teilnehmenden anerkennen insbesondere den Entscheid
des Preisgerichts in den fachlichen Belangen.

Das Preisgericht konnte den Wettbewerb mit Projekten aus der engeren Wahl, falls es sich als
notwendig erwiesen hatte, mit einer optionalen, anonymen Bereinigungsstufe verlangern.
Diese wdre separat entschadigt worden.

Teilnahmeberechtigung

Teilnahmeberechtigt waren Teams aus Bauingenieuren, Architekten und Landschaftsplanern aus
jenen Landern, die das GATT-WTO-Abkommen unterzeichnet haben. Weitere Fachplaner waren
nach Bedarf hinzuzuziehen. Mehrfachbewerbungen von Subunternehmern oder von Anbietern
im Rahmen von Bietergemeinschaften wie auch von Gesellschaften, welche rechtlich oder tat-
sdachlich unter einer einheitlichen Fiihrung stehen, waren nicht zugelassen. Eine unzuldssige
Mehrfachbewerbung hdtten zum Ausschluss aus dem Beschaffungsverfahren gefiihrt.

Preisgericht

Das Preisgericht setzte sich aus nachfolgenden Personen zusammen:

Vertretung Bauherrschaft (mit Stimmrecht):

Christian Florin
Karl Baumann
Dr. Martin Kaser
Matthias Wielatt

Fachpreisrichter (mit Stimmrecht):
Johannes Florin

Prof. Dr. Joseph Schwartz
Clementine Hegnervan Rooden
Prof. Quintus Miller

Stefan Rotzler

Fachpreisrichter (ohne Stimmrecht):

Andri Nicolay
Dario Walser
Marcel Roth

Ersatzfachpreisrichter:
Ralph Rechsteiner
Roger Staubli

Daniel Liithy

Die allfdllige Vertretung eines verhinderten stimmberechtigten Mitglieds des Preisgerichts wadre

Leiter Infrastruktur (Vorsitz)

Leiter Kunstbauten RhB

ASTRA, Fachunterstiitzung F4/F5
Tiefbauamt Graubiinden, Chef Kunstbauten

Denkmalpflege Graubiinden

Bauingenieur, Prof. fiir Tragwerkentwurf ETH Ziirich
Bauingenieurin, Oberdgeri

Architekt, Basel

Landschaftsarchitekt BSLA, Gockhausen

RhB, Projektleiter
Tiefbauamt Graubiinden, Projektleiter
Tiefbauamt Graubiinden, Leiter Wasserbau

RhB, Leiter Projektabwicklung
Tiefbauamt Graubliinden, Leiter Strassenbau
ASTRA, Abschnittsverantwortlicher Netzvollendung

durch einen Ersatzpreisrichter erfolgt. Nach Bedarf hatte man weitere Experten beigezogen.



Vorpriifung
Die wertungsfreie Vorpriifung der Wettbewerbsbeitrage erfolgte durch die F. Preisig AG Chur.

Preise, Ankdufe und Vergiitungen
Fiir Preise und Ank&ufe stand dem Preisgericht eine Gesamtpreissumme von CHF 250°000. (exkl.
MwsSt.) zur Verfiigung.

Unter samtlichen Teilnehmenden wurden CHF 150°000.- gleichmadssig als Festentschadigung
verteilt, sofern der Wettbewerbsbeitrag zur Jurierung zugelassen wurde.

Fiir Preise und Ankdufe standen CHF 100°000.- zur Verfiigung. Es wurden vier Preise vergeben.
Die Festlegung der Preissummen erfolgte im Rahmen der Beurteilung. Die Gesamtpreissumme
wurde voll ausgerichtet, hochstens 10 % hatten davon fiir allfdllige Ankdaufe verwendet werden
diirfen.

Weiterbearbeitung

Die Bauherrschaft beabsichtigt, den Empfehlungen des Preisgerichts zu folgen und dem sieg-
reichen Team einen Auftrag fiir die Projektierung und die technische Bauleitung der Kunstbau-
ten auf dem Abschnitt Auli - Dalvazza zu erteilen. Nicht Bestandteil des Auftrags sind der bahn-
technische Teil (Trassierung, Gleisbau, Beschotterung, Fahrleitungen, Verkabelung) und der
strassenbautechnische Teil. Federfiihrend im Team ist der Bauingenieur. Die Weiterbearbeitung
erfolgt, unter Vorbehalt der Projekt und Kreditgenehmigung, durch die zustandigen Instanzen.

Die Weiterbearbeitung und die Auftragserteilung kdnnen in verschiedenen Phasen erfolgen.
Notwendige Anpassungen vor, wahrend oder nach der Realisierung sind in gegenseitigem Ein-
vernehmen zwischen Projektverfasser und Bauherrschaft moglich. Auch ist eine Begleitung der
Weiterbearbeitung durch eine Delegation des Preisgerichts moglich.

Termine

Die Wettbewerbsunterlagen wurden im Februar 2023 auf simap zur Verfiigung gestellt. Eingabe-
termin fiir die Fragen und anschliessend der Wettbewerbsbeitrage war der 31. Marz respektive
der 30. Juni 2023, fiir die Modelle war es der 21. Juli 2023. Die Jurierung erfolgte am 24. August
2023, der zweite Termin vom 31. August 2023 wurde nicht mehr bendotigt.

Vorgesehen ist, die Projektierung mit Plangenehmigungsverfahren von April 2024 bis August
2025 durchzufiihren und die Bauausfiihrung im Herbst 2027 zu beginnen.

Begehung
Es fand keine gefiihrte Begehung statt. Interessierte konnten sich vor Ort selbstdandig einen
Uberblick verschaffen. Es war nicht gestattet das Trassee der RhB oder der A28 zu begehen.

Wettbewerbsunterlagen

Das Wettbewerbsdossier umfasste neben dem Wettbewerbsprogramm die Projektplane (Situa-
tionsplan, Querprofile, Gelindemodell, Bahnplan, Normalprofil Tunnel / Trassee) auch die Projekt-
grundlagen (verschiedene Nutzungsvereinbarungen fiir die sieben Briicken und die Zusammen-
fassung der Archivakten der bestehenden Kunstbauten) und die iibergeordneten Dokumente
(geologischgeotechnischer Bericht, Bericht Hochwasserschutz, Zusammenfassung UVB, Gutach-
ten ENHK/EKD, alte Landquartbriicke Dalvazza). Weiter wurden die Offertformulare Ingenieur RhB
und Ingenieur TBA GR abgegeben, ebenso Fotos des Perimeters Kunstbauten Auli - Dalvazza, die
Modelldaten, der Uberpriifungsbericht alte Landquartbriicke, die Hochwassersicherheit alte
Landquartbriicke, die Tragwerksuntersuchung Landquartbriicke A28, der Plan Bauablauf A61 und
die Vorlage Plantitelblatt.

Den Teilnehmenden wurden zwei Pakete mit jeweils einem Modellteil fiir den Einbau des Ent-
wurfs abgegeben. Die Modelle bildeten die Landschaft im Massstab 1:500 ab. Aus technischen
Griinden musste das Modell in zwei Teilen hergestellt werden (Packet 1: ca. 70 cm / 40 cm / 30
cm wog ca. 10 bis 14 kg; Packet 2: ca. 80 cm / 40 cm / 30 cm wog ca. 12 bis 16 kg).

Umfang Projektwettbewerb

Das einzureichende Wettbewerbsprojekt entsprach einem reduzierten Vorprojekt. Reduziert
heisst, dass sich die Arbeiten auf die fiir die Beurteilung massgebenden Kriterien beschrdanken
sollten.

Das Wettbewerbsdossier umfasste einen Ubersichtsplan des Projektperimeters mit der Situation
(1:1000) und den Normalquerschnitten (1:100), die Pldne fiir die Briicken mit Situation (1:200
fiir Auli und 1:100 fiir die anderen), Lings- (1:200 fiir Auli und 1:100 fiir die anderen) und Quer-
schnitten (1:100), der Stiitzbauwerke mit Situation, Langs- und Querschnitt (alle 1:100) sowie
der Ansicht des Portals (1:100). In den Plinen waren zudem wichtige weitere Informationen wie
Details und Erlduterungen in frei wahlbarem Massstab anzuordnen. Skizzen, etwa zur Erlduterung
des landschaftlichen Eingriffs, wurden in den Pldnen oder im Erlduterungsbericht entgegen-
genommen. Das Preisgericht wiinschte aber explizit keine Visualisierungen. Weder auf den
Planen noch in den Berichten. Entsprechende Darstellungen wdren durch das Wettbewerbs-
sekretariat abgedeckt worden.

Weiter abzugeben waren ein Erlauterungsbericht mit Gedanken zum Projekt, Bemerkungen zum
landschaftlichen Eingriff und zum Hochwasserschutz, die Begriindung der Wahl der Tragwerks-
konzepte und der Materialwahl, Erlduterungen zum Umgang mit der alten Landquartbriicke
Dalvazza, zu den einzelnen Briickenbauwerken, zum RhB-Stiitzbauwerk entlang der Landquart,
zum RhB-Tunnelportal und zum Bauvorgang. Auch statische Nachweise fiir die Kunstbauten
waren einzureichen, wobei in den Berechnungen die Machbarkeit sowie die gewdhlten Haupt-
abmessungen in moglichst knapper, aber nachvollziehbarer Form nachzuweisen waren.
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Samtliche Unterlagen mussten anonym und mit einem Kennwort versehen sein. Im verschlos-
senen Verfassercouvert waren das Kennwort des Projekts, der Name der Projektverfasser und
deram Projekt beteiligten Mitarbeiter aufzufiihren. Dazu kam ein Honorarangebot fiir Ingenieur-
arbeiten (ohne Landschaftsarchitektur und Architektur), das als Verhandlungsbasis dient und
nicht Gegenstand der Beurteilung war. Im Honorarangebot war der Leistungsaufwand fiir die
SIA-Phasen 3 — 5 gemass SIA 103 zu offerieren. Die Leistungen der SIA-Teilphase 31 (Vorprojekt)
sollten nur noch die Vervollstindigung und Uberarbeitung des Wettbewerbsprojekts betreffen.
Fiir die SIA-Teilphase 52 war nur die technische Bauleitung zu beriicksichtigen. Die verlangten
Unterlagen waren vollstandig, zeitgerecht und in der notwendigen Anzahl Exemplaren einzu-
reichen.

Die Auflésung der Anonymitit (0ffnung des Verfassercouverts) wurde nach erfolgter Jurierung
durchgefiihrt.

Beurteilung durch das Preisgericht

Die Kunstbauten sollten im Sinn der Zielsetzung des Wettbewerbs eine umfassend liberzeugen-
de Losung der Aufgabe darstellen, in welche technische, wirtschaftliche, kontextuelle und land-
schaftsarchitektonische Uberlegungen in durchdacht ausgewogener Gewichtung einfliessen.
Entsprechend diesem Grundsatz wurde das Projekt auf der Basis der nachstehenden Beurtei-
lungskriterien bewertet, wobei die Reihenfolge weder einer Hierarchie noch einer Gewichtung
in der Bewertung entspricht.

Beurteilungskriterien:
- Gestaltung, Einbindung in die Landschaft
- Baukosten, Wirtschaftlichkeit, Unterhalt
- Robustheit, Dauerhaftigkeit, Gebrauchstauglichkeit und Nachhaltigkeit
- Realisierbarkeit, Bauverfahren, Bauzeit
- Statischkonstruktive Konzeption

Aufgrund der Gesamtbewertung hat das Preisgericht die Projekte rangiert, die Preissummen
festgesetzt und eine Empfehlung zuhanden der Auftraggeberschaft ausgesprochen.
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Ablauf der Jurierung
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Am 24. August 2023 trat das Preisgericht fiir die Jurierung des Wettbewerbs 'Projektwettbewerb
Aeuli-Dalvazza' in der Aula FHGR Chur zusammen. Nach einer freien Besichtigung der vier vorab
nach Zufallsprinzip ausgestellten Wettbewerbsbeitrdge und Modelle begriisste Christian Florin
die Anwesenden und startete den Jurierungstag mit einer kurzen Vorstellungsrunde.

Teilnehmende:

- Christian Florin: RhB, Leiter Infrastruktur

- Karl Baumann: RhB, Leiter Kunstbauten

- Dr. Martin Kdser: ASTRA, Fachunterstiitzung F4/F5

- Matthias Wielatt: TBA Graubiinden, Chef Kunstbauten

- Johannes Florin: Denkmalpflege Graubiinden

- Prof. Dr. Joseph Schwartz: Prof. Tragwerksentwurf ETHZ

- C(lementin Hegner-van Rooden: Bauingenieurin, Oberageri
- Prof. Quintus Miller: Architekt, Basel

- Stefan Rotzler: Landschaftsarchitekt BSLA, Gockhausen

- Andri Nicolay: RhB, Gesamtprojektleiter

- Dario Walser: TBA Graubiinden, Projektleiter

- Ralph Rechsteiner: RhB, Leiter Projektabwicklung

- Roger Staubli: TBA Graubiinden, Chef Strassenbau

- Markus Schneider: F. Preisig AG, Wettbewerbsbegleitung

- Lukas Frei: F. Preisig AG, Wettbewerbsbegleitung, Protokoll

Einfiihrung

Im Anschluss an die Vorstellungsrunde erlduterte Christian Florin den Auftrag gemadss SIA 142
nochmals zusammenfassend. Die Jurierung beginnend, riefen sich die Mitglieder des Preisgerichts
nochmals die ausformulierten Beurteilungskriterien und die Wettbewerbsziele in Erinnerung.
Das vordringlichste Ziel eines Wettbewerbs besteht darin, ein liberzeugendes Projekt zu finden.
In einem Wettbewerb geht es aber allgemein nicht nur darum, ein Siegerprojekt zu kiiren, son-
dernin einer Runde verschiedener Berufsgattungen iiber alle Projekte zu diskutieren — in diesem
Sinne sollten auch nachfolgende 'Sieger’' eruiert und an das Nachriickerprinzip gedacht werden.
Erwahntwurde auch, dass eine Abspaltung von Teilprojekten grundsatzlich moglich, jedoch nicht
vorgesehen sei. Zudem wurde darauf hingewiesen, dass sich beziiglich Nutzung des Wuhrwegs
aufgrund eines politischen Vorstosses zwischen Wettbewerbspublikation und -jurierung einige
Anderungen ergeben haben, und dass der Umgang mit dem Wuhrweg in den Wettbewerbsunter-
lagen nicht widerspruchsfrei formuliert war. Dieser Umstand wurde bei der Bewertung entspre-
chend beriicksichtigt und hatte nicht zum Ausschluss von Wettbewerbsbeitragen gefiihrt.

Alle Mitglieder des Preisgerichts konnten schliesslich bezeugen, dass keinerlei Kenntnisse oder
Hinweise liber die teilnehmenden Wettbewerbsteams vorhanden waren und somit die Anonymi-
tdt auch seitens des Preisgerichts gewahrleistet war.

Eingereichte Projekte
Folgende vier Projekte wurden fiir die Jurierung eingereicht:
- «STRAHLEGG»
- «FREIER FLUSS»
- «UBERDUUR»
- «SLAP SHOT»

Vorpriifung

Markus Schneider stellte alle vier Projekte vor, prdsentierte die Resultate aus der wertungs-
freien Vorpriifung und ging projektweise auf die technischen Details ein. Dabei wurden allfalli-
ge Abweichungen zum Wettbewerbsprogramm oder Verstosse der Vorgaben aufgezeigt.

Formeller Beschluss iiber Ausschiisse

Alle Wettbewerbsbeitrage wurden fristgerecht eingereicht. Es wurden bei keiner Eingabe eine
wesentliche oder nennenswerte Abweichung von Programmbestimmungen festgestellt, auch
kein allfalliger Verstoss gegen das Anonymitdtsgebot und auch keine administrativen Ausschluss-
griinde. Beim Wettbewerbsbeitrag «STRAHLEGG>» wurde die Bahnachse gegeniiber den Vorgaben
angehoben. Die Anpassung des RhB-Trassees im Projekt «STRAHLEGG» musste daher diskutiert
und die Notwendigkeit eines allfdlligen Ausschlusses besprochen werden. Die RhB hatte das
angepasste Trassee vor der Jurierung iiberpriift und es fiir technisch machbar befunden. Die
Begriindung des Wettbewerbsteams, dass eine Anpassung des RhB-Trassees in der Fragerunde
nicht explizit ausgeschlossen wurde (nur bei der A28 und bei der Kantonsstrasse), wurde vom
Preisgericht akzeptiert. Dementsprechend wurde schliesslich kein Team vom Wettbewerb aus-
geschlossen.

Die in den Wettbewerbsunterlagen geforderte kreisrunde Pfeilerform fiir die Landquartbriicken
Dalvazza wurden mit Ausnahme des Beitrags «FREIER FLUSS» bei allen Eingabeprojekten in gros-
serem oder kleinerem Umfang verletzt. Da die Pfeiler bei allen Projekten aber ausserhalb des
Fliessgerinnes angeordnet wurden und die Mindestspannweite von 45 m iiberall eingehalten
war, wurde diese Abweichung vom Preisgericht einstimmig akzeptiert.

Die Lage des Wuhrwegs, teilweise innerhalb des Gewdsserraumes, wurde aufgrund der wider-
spriichlichen Angaben im Wettbewerbsprogramm nicht bewertet.

Schliesslich wurde auch nicht auf kleinere konstruktive Abweichungen eingegangen, da sie nicht
projektrelevant waren.



Erste Beurteilungsrunde - 1. Jurierungstag

Vor der ersten Beurteilungsrunde hat das Preisgericht zum Ausdruck gebracht, dass es ihm um
eine Gesamtbeurteilung der drei Themenbereiche «Landschaft und Gestaltung», «Tragwerk» und
«Denkmalpflege alte Briicke Dalvazza» geht.

In der ersten Beurteilungsrunde wurden alle Wettbewerbsbeitrage vom Preisgericht vorerst ein-
gehend analysiert, diskutiert und beurteilt. Dabei wurde keine Gruppierung in zum Beispiel
Briickentypen oder Art der Materialisierung vorgenommen, da die Anzahl an Eingaben mit vier
tiberschaubar war. Die Frage der Materialisierung zwischen den Stahl- und den Betonbriicken
wurde ansatzweise aufgenommen. Aus dieser Auseinandersetzung haben sich aber (noch) kei-
ne klaren Erkenntnisse ergeben. Die Projekte wurden vielmehr direkt miteinander verglichen.

In einer ersten Beurteilungsrunde werden alle Beitrage innerhalb des Preisgerichts hinsichtlich
der iiberzeugenden und hinsichtlich der fragwiirdigen Aspekte diskutiert. Dabei erkennt und
anerkennt das Preisgericht insbesondere die sorgfdltige Ausarbeitung aller vier Projekte. Jedes
weist ausgeprdgte Starken auf — insbesondere iiberzeugen sie in ihrer konstruktiven Ausbildung.
0b diese Vorteile aber im gesamtheitlichen Konzept tatsachlich zum Tragen kommen kdnnen,

«UBERDUUR»

analysierte das Preisgericht ausgewogen und themenspezifisch immer wieder vergleichend
Projekt fiir Projekt (vgl. auch einzelne Projektbeschriebe).

In Bezug auf die gestalterische Integration in die Landschaft wird «STRAHLEGG» fiir seine Heran-
gehensweise gelobt. Das Projekt 6ffnet den Flussraum und fiigt sich mit einer bemerkenswerten
Unaufgeregtheitsanftin die Umgebung, wodurch es die natiirliche Unberiihrtheit der Landschaft
bewahrt. «FREIER FLUSS» zeigt eine intensive Auseinandersetzung mit der Landschaft, jedoch
werfen einige gestalterische Herausforderungen Fragen auf. Obwohl das Projekt die Landschaft
respektiert, konnten diese gestalterischen Aspekte noch weiter verfeinert werden, um eine noch
harmonischere Integration zu erreichen. «UBERDUUR» hingegen setzt auf eine intensive Ober-
flachengestaltung und einen markanten Steg, was dem Projekt ein spezielles und auffalliges
Erscheinungsbild verleiht. Diese gestalterische Wahl hebt sich deutlich von der Umgebung ab
und macht «UBERDUUR» unverwechselbar. «SLAP SHOT» zeichnet sich schliesslich durch eine
schlichte und eine im positiven Sinne einfache Gestaltung aus, die eine gelungene Integration
in die Landschaft ermdglicht. Trotzdem sind einige gestalterische Mangel in Bezug auf Stiitz-
mauern und Ubergénge zu verzeichnen, die die ansonsten gute Landschaftsintegration leicht
triiben.
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Querschnitt Briicke Auli «UBERDUUR»

In Bezug auf Tragwerke und Technik liberzeugt «STRAHLEGG» mit schlanken und eleganten Trag-
werken sowie raffinierten Losungen im Bereich des Tunnelportals und im Portal selber. Die Er-
hohung der Linienfiihrung schafft nicht nur technische Raffinesse, sondern integriert die Briicke
letztlich auch gelungen in die Topografie. «FREIER FLUSS» hingegen zeichnet sich durch die
konsequente Anwendung der integralen Bauweise ohne Lager und Schienenausziige aus, was
technisch hervorragend umgesetzt ist. Dennoch gibt es Bedenken hinsichtlich der Dominanz
einiger Tragwerke und des Tunnelportals. «UBERDUUR*» verwendet viele schrige Linien in schief-
winkligen Details, was zu Verwirrung fiihrt, da sich die Formgebung nicht unbedingt erkldren lasst.
Dies wirft Fragen beziiglich der technischen Umsetzung und Konstruktionskohdrenz auf. «SLAP SHOT»
wiederum prdsentiert solide und statisch ausgereifte Tragwerke, obwohl die Begriindung der
Materialwahl Fragen aufwirft. Einige gestalterische Elemente, wie die schrage Ausfiihrung der stark
geneigten Briistungen auf den Stiitzmauern, die sich teilweise im Ausbreitungsbereich der Bahn-
lasten befinden, werden kritisiert, beeintrachtigen jedoch nicht die technische Qualitdt des Projekts.

Auch im Umgang mit historischen Briicken zeigen die Projekte unterschiedliche Ansdatze. «STRAH-
LEGG» wird fiir die gelungene Positionierung und fiir die geschickte Bombierung der Nivellette
der neuen Briicke zur historischen Briicke gelobt, da dies die Sichtbarkeit des Zeitzeugen ver-
bessert. Allerdings wird die Instandsetzung der historischen Briicke kritisch betrachtet. «FREIER
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Schnitt Stiitzmauer «SLAP SHOT»

«UBERDUUR»: Querschnitt der Stiitzmauer

FLUSS» plant hingegen, die historische Briicke zu versetzen, was als mutiger Vorschlag betrach-
tet wird. Allerdings gibt es erhebliche Bedenken hinsichtlich der Denkmalpflege und des Orts-
bezugs, weshalb das Preisgericht diesen Ansatz ebenfalls kritisch bewertet. «UBERDUUR» platziert
die neue neben der historischen Briicke als eine Balkenbriicke mit einem Trogquerschnitt. Folg-
lich riickt die historische Briicke in den Hintergrund. Bei «SLAP SHOT» steht die neue Briicke der
Lokalstrasse etwas abgedrehte, um den Kontrast zwischen alt und neu zu minimieren und die
Integration in die Umgebung zu verbessern. Dennoch empfindet das Preisgericht die neue Brii-
cke als gedrungen und zu dominant gegeniiber dem Zeitzeugen. Der Ansatz in «FREIER FLUSS»
mit derVerschiebungder alten Landquartbriicke wurde gewiirdigt, aber auch kritisch hinterfragt.
Die ingenieurtechnische Herangehensweise ist sehr iiberzeugend und an und fiir sich bestechend,
da mit diesem Vorschlag die Hochwassersicherheit nochmals wesentlich gesteigert werden kann.
Die Jury kritisiert allerdings einerseits die Ortliche Verschiebung des Denkmals, was an und fiir
sich problematisch ist (Vergleich mit Teufelsstein beim Bau der A2 in Gdschenen), andererseits
ist die Lage der beiden Briicken in der Situation nicht befriedigend, da beide Briicken direkt auf
das Widerlager der A28 Briicke zielen. Hier wadre eine Aufweitung und Verlangerung der A28
Briicke, wie dies bei anderen Vorschlagen gemacht wurde, wiinschenswert. Gesamthaft ist der
Jury der grosse Aufwand fiir die Umplatzierung deshalb im vorliegenden Fall letzten Endes zu
wenig liberzeugend.
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«STRAHLEGG»: Landquartbriicke Dalvazza Lokalstrasse und im Hintergrund die historische Briicke. Landquartbriicke Dalvazza Lokalstrasse von
Die Bombierung spielt die Sicht auf die Briicke frei. «UBERDUUR»

Mit der Wahl einer sehr schlanken Rahmenkonstruktion mit einer Bombierung der Nivellette und
einer Verlangerung der A28 Briicke um ein zusdtzliches Feld, gelingt es «STRAHLEGG», die ins-
gesamt liberzeugendste Losung im Umgang mit der alten Landquartbriicke zu prasentieren.

Nach dem ersten Gedankenaustausch verlagerte sich die Diskussion auch auf die formale Aus-
gestaltung der Portale, auf die Linienfiihrung und dessen Auswirkung auf die Kunstbauten und
die Landschaft sowie auf die markanten Stiitzmauerbauwerke im Perimeterbereich. In diesen
Punkten erkennt das Preisgericht vorerst weniger offensichtliche, aber bei eingehender Diskus-
sion dennoch markante projektspezifische Unterschiede. Vor allem der Umgang mit der Stiitz-
mauer zwischen der Arieschbachbriicke und der Briicke Dalvazza variiert in den verschiedenen
Projekten augenfallig. Dabei sticht «<STRAHLEGG>» mit dem Verzicht auf eine Stiitzmauer als einen
enormen landschaftlichen Befreiungsschlag hervor. Diese Entscheidung ermdglicht eine gleich- w5\
sam luftige, leichtfiissige Integration des Projekts in die Umgebung. Die Jury beurteilt die Kosten
der Briicke gegeniiber jenen der der Stiitzmauer in diesem Bereich als nicht wesentlich hdher. So
kommt die Briicke im Normalquerschnitt mit einer Betonkubatur von lediglich 4.3 m3/m* aus,
was nur etwa zwei Drittel des Materialbedarfs der Stiitzmauer ausmacht. Die Fundationen und
Baugruben sind bei der Briicke tendenziell ebenfalls einfacher als bei den vorgeschlagenen
Stlitzmauern, welche auch auf Pfahlen fundiert werden. AN

TS
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Reflexion nach der ersten Beurteilungsrunde
Nach eingehender Diskussion konnte daher die vorerst voriibergehende Einteilung in zwei Pro-
jektgruppen erfolgen:

«STRAHLEGG» und «SLAP SHOT»
«UBERDUUR» und «FEIER FLUSS»

- Vorne rangiert:
- Hinten rangiert:

Ausschlaggebend fiir die Einteilung waren die landschaftliche Integration die durchgehende und
filigrane Gestaltung und die Einfachheit der Konstruktionen.

Nach der ersten Beurteilungsrunde werden einige Schwerpunktthemen der einzelnen Beitrage
besprochen. Insbesondere wird die Sinnhaftigkeit der Verschiebung der historischen Landquart-
briicke im Projekt «FREIER FLUSS» diskutiert. Grundsatzlich ist die Verschiebung und Anhebung
aus Hochwasserschutziiberlegungen durchaus zielfiihrend, unter Beachtung der unterschiedlichen
Schutzziele der Bauwerke. Der Mehrwert einer Verschiebung — aus gestalterischer und sicher-
heitsspezifischer Sicht — wird allerdings als eher zu gering eingeschdtzt und rechtfertigt den
grossen Aufwand kaum, zumal aus denkmalpflegerischer Sicht eine Verschiebung klar zu hinter-
fragen ist. Das Preisgericht wiirdigt aber die sehr detaillierte Auseinandersetzung mit der alten
Landquartbriicke Dalvazza. Die Idee ist an und fiir sich nachvollziehbar und iiberzeugend. In der
Beurteilung des Preisgerichts aber weniger gut gelungen ist die neue Situation mit den beiden
nahe beieinanderliegenden Briicken, welche in der ostlichen Fortsetzung direkt in die massive
Widerlagermauer der A28 Briicke miinden (vgl. Kapitel ‘Erste Beurteilungsrunde - 1. Jurierungs-
tag'). Das Preisgericht sieht ausserdem Details, die unschliissig sind, so beispielsweise die mar-
kant hohe Stiitzmauer mit ihrer abgewinkelten Kante auf Schottertroghdhe beim Projekt «SLAP
SHOT» oder bei «FREIER FLUSS*» (hier nicht ganz so ausgepragt), oder auch die exzentrische Last-
eintragung von Trog zur Stiitze und die gestalterisch konsequent mit schragen bzw. schiefen
Details durchgestaltete Bauten beim Projekt «UBERDUUR». Ebenfalls kritisiert wurde die nach
vorne geneigte Stiitzmauer bei «UBERDUUR*, was zwar formal zu den Briicken passen mag, aber
fiir eine so hohe und rippenlose Stiitzmauer eher ungewohnt ist. Diese Ausfiihrungen vermégen
das Preisgericht nicht vollends zu iiberzeugen.

Eingehend diskutiert wurden auch die Tunnelportale. Der Ubergang vom Briicken- zum Tunnel-
querschnitt wurde bei allen vier Projekten statisch und formal sehr unterschiedlich ausgestaltet.
Dabei iiberzeugte «STRAHLEGG» mit ovalem Tunnelquerschnitt und gleichsam in das 'Futterrohr’
eingefiihrtem Briickenquerschnitt das Preisgericht am meisten. Diese Herangehensweise zeigt
sich in «STRAHLEGG» in verschiedenen Aspekten deutlich, darunter in der schlanken, durchge-
henden Briickenkonstruktion im Bereich Auli und Dalvazza sowie in den Verlingerungen der
Briicke Dalvazza auf 79.5 m bei der RhB-Briicke und auf 99 m bei der Briicke A28. Dies erfordert
bei der RhB zwar einen Schienenauszug, doch fiigt sich die Briicke landschaftlich harmonisch
ein, dhnlich wie bei «UBERDUUR», aber mit einer ausgewogenen Abstufung der Spannweiten

zwischen der Briicke Auli und den Briicken Dalvazza. Diese Massnahmen zeugen von einer gut
durchdachten Planung und tragen zur dsthetischen Integration der Briicken in die Landschaft bei.

Grundsatzlich zeichnete sich beim Preisgericht eine eindeutige Tendenz ab, die die Gruppierung
in zwei vorne rangierte — «<STRAHLEGG» und «SLAP SHOT» — und zwei hinten rangierte Projekte
- «UBERDUUR» und «FREIER FLUSS» — nochmals bekriftigte.

Zweite Beurteilungsrunde - 1. Jurierungstag

In der zweiten Beurteilungsrunde wurden alle Beitrage nochmals diskutiert und beurteilt, dabei
wurden sie erneut frei von der voriibergehenden Rangierung besprochen. Die gute und sorg-
faltige Ausarbeitung aller Projekte auf technischer Ebene wird wiederum anerkannt und betont.
Zwar zeigen einige Projekte z.B. viele Lager («<STRAHLEGG») und andere kaum oder keine («FREIER
FLUSS»). Aber dieser Aspekt gab nicht den spezifischen Ausschlag fiir den Entscheid. Vielmehr
galt es das ganze Projekt ganzheitlich unter allen Beurteilungskriterien zu beurteilen. Die im
Wettbewerbsprogramm deutlich dargelegte Bevorzugung von integralen oder semiintegralen
Konstruktionen ist beim Projekt «FREIER FLUSS» ingenieurtechnisch sehr gut geldst. Trotzdem
mag diese Losung im Gesamtkontext nicht zu liberzeugen, da ihr eine gewisse Schwerfalligkeit
anhaftet. So zeichnete sich hingegen bei «STRAHLEGG» beispielsweise dank der filigranen
Stiitzen und der rhythmischen Anordnung und vor allem wegen der erhdhten Linienfiihrung eine
hohere Transparenz in der Landschaft ab. Nach nochmaligem Abwagen kam das Preisgericht
daher zur selben Einteilung in zwei 'vorne’ und zwei 'hinten’ rangierte Projekte:

Vorne «STRAHLEGG» und «SLAP SHOT»
Das Preisgericht sieht in den beiden Beitragen vor allem einen stimmigen Konsens von
Konstruktion und Einbettung in den Kontext.

«STRAHLEGG» weist mit seinen robusten und dauerhaften Bauwerken einen hohen Grad an
Selbstverstdandlichkeit auf, und «SLAP SHOT» kommt unaufgeregt und im positiven Sinne einfach
daher. Dank der Gleisanhebung bei «<STRAHLEGG» ergeben sich offensichtliche kontextuelle Vor-
teile, die sich vor allem beim Ubergang des Arieschbachs, dem verkehrstechnischen 'Nadelghr’,
deutlich zeigen. Die Erh6hung schafft einen Mehrwert, der sich besonders in der Gegeniiber-
stellung mit den anderen Projekten ohne Anhebung zeigt. Ohne eine solche Anhebung ware es
zwar auch moglich, eine durchgehende Briicke vom Arieschbach bis zur Landquart zu konstruieren
und auf die Stiitzmauer zu verzichten. Allerdings wiirde dies im Bereich des Arieschbach einen
anderen, formal in der Landschaft weniger passenden Querschnitt erfordern. Die Regelspann-
weiten sind bei «STRAHLEGG» deutlich kleiner als bei den iibrigen Projekten, womit sich die
niedrigste Tragerhdhe aller Projekte ergibt — letztlich ein entscheidender Punkt fiir die dreidi-
mensionale Wirkung und das sehr schlanke Erscheinungsbild. Die Briickenbauwerke l6sen sich
bei «STRAHLEGG» iiber die gesamte Perimeterlange von der Topografie. Tragwerke konnen durch-
wegs unter der Fahrbahn angeordnet werden und die Briickenansichten erscheinen filigran,



Stiitzmauern kénnen in ihrer Anzahl und Grosse reduziert und die Landschaft von markanten
Einbauten befreit werden. Das ganze Projekt erscheint — anders als bei allen drei anderen Wett-
bewerbseingaben - ‘luftiger’ und damit landschaftsschonender.

Anstelle einer durchgehenden Briicke, die sich mit Stiitzen vom Uferbereich abhebt, ist bei den
anderen Projekten jeweils eine mehr oder weniger lange und eine hohe oder noch héhere Stiitz-
mauer vorgesehen. So ist die Umsetzung der Stiitzmauer bei «SLAP SHOT» mit dem sehr stark aus-
kragenden Mauerkopf und ihren Dimensionen im Vergleich zur erhéhten Linienfiihrung wuchtig.
Das Bauwerk erscheint als heftiger Eingriff in die Landschaft — ja als Kanalisierung der Landquart.

Das Preisgericht erkennt aber auch, dass bei «STRAHLEGG» aufgrund der Gleisanhebung alle
Bauwerke im Bereich des Arieschbachs praktisch auf eine Ebene zu liegen kommen. Dies fiihrt
zu einer grossen, nur mit Leitplanken und Geldnder getrennten Verkehrsflache, was bei den
anderen Projekten, infolge der in der Hohe deutlicher versetzten Lage, nicht der Fall ist. Man
schatzt dieses ‘Ausebnen’ aber eher landschaftlich positiv als optisch fiir die Verkehrsteilneh-
menden verwirrend ein. Dieser Situation miisste aber in einer weiteren Ausarbeitung Rechnung
getragen werden.

Ebenfalls einer vertieften Auseinandersetzung erfordert das Instandsetzungskonzept der histo-
rischen Briicke bei «STRAHLEGG». Der Ansatz der Instandsetzung mit standortspezifischem Erhalt
ist grundsatzlich richtig, aber der Eingriff ins Tragwerk der Leitmauer sollte in Zusammenarbeit
mit der Denkmalpflege iiberarbeitet werden.

Hinten «UBERDUUR» und «FREIER FLUSS»

Das Projekt «FREIER FLUSS» sticht mit seiner konsequenten monolithischen Konstruktionsweise
hervor, wodurch vollstandig auf den Einsatz von Lagern oder Schienenauszugsystemen verzichtet
werden kann. Das entspricht den Wettbewerbsvorgaben. Auch landschaftlich wurden gute Uber-
legungen gemacht. «UBERDUUR» I6st die statische und konstruktive Ausbildung ebenfalls durch-
wegs gut und sorgfaltig. Auch hier sind die Details sehr durchdacht und sauber ausgearbeitet.

Gestalterisch vermdgen die beiden Beitrige «FREIER FLUSS» und «UBERDUUR» allerdings nicht
vollends zu iiberzeugen. Wegen der monolithischen Bauweise wirken die Bauwerke in «FREIER
FLUSS» zu massiv, und insbesondere der Portalbereich ist durch die Einspannung und die Zug-
scheiben rdumlich sehr prominent und wirkt daher eher unbefriedigend. Der Beitrag «UBER-
DUUR» hat wiederum mit seinem (zu) konsequent durchgezogenen Gestaltungskonzept eher fiir
Verwirrung gesorgt, statt eine klar verstandliche Struktur zu entwickeln. Die schrdge Gestaltung
und die blitz- oder sigezahnférmig ausgestalteten Details bei Widerlager, Lager und Ubergingen
wiederholen sich durchgehend. Mit der schiefen Gestaltung wurde zwar ein starkes, formales
Konzept geschaffen, dieses ist in seiner fast sturen Konsequenz fiir das Preisgericht allerdings nicht
schliissig, da es nicht unbedingt architektonische und statische Aspekte sinnstiftend verbindet.

Querschnitt «STRAHLEGG»: Statt hohe Mauerkonstruktionen auszu-
fiihren, wird die bestehende Stiitzmauer bis auf die minimal erforder-
liche Kote zur Gewadhrleistung des Hochwasserschutzes reduziert.
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Weitere Beurteilungsrunde = Schlussbeurteilung

Nach weiteren vertieften Besprechungen aller vier Projekte, kiirt das Preisgericht das Projekt
«STRAHLEGG» einstimmig zum Siegerprojekt. Es liberzeugt sowohl in technischer wie auch in
gestalterischer Hinsicht. Mit der Erh6hung der Gleise der RhB schaffen die Verfasser einen Be-
freiungsschlag, dersich auf das Zusammenwirken aller drei Verkehrstrager derart positiv auswirkt,
dass das Gesamtkonzept letztlich iiberzeugt.

Folglich reiht das Preisgericht «SLAP SHOT» als zweitplatziertes Projekt ein. Es ist wie die anderen
Projekte sorgfaltig gestaltet und steht ebenso wie «STRAHLEGG» fiir ein ausgewogenes Gesamt-
konzept. Aber vor allem die formalen Ausgestaltungen des Portals und der markanten Stiitz-
mauer im Bereich des Arieschbach betrachtet das Preisgericht kritisch.

Auch die beiden Projekte «FREIER FLUSS» und «UBERDUUR» iiberzeugen in ihrer konstruktiven
Ausarbeitung. Vor allem «FREIER FLUSS» zeigt mit der monolithisch integralen Ausfiihrung eine
liberzeugende, unterhaltsarme und robuste Losung. Das Projekt bettet sich gutin die Landschaft
ein, und der Landschaftsraum bietet nach der Fertigstellung des Bauwerks offensichtlich eine
hohe Nutzungsqualitdt. Dies ist ein wichtiger Aspektin der gegebenen Talsituation des Prattigaus.

Gerade diesbeziiglich wertet das Preisgericht aber «UBERDUUR» trotz der konstruktiven Stirke
als weniger gegliickt ein. Die V-Stiitzen wirken wuchtig und beeintrachtigen den ‘Durchfluss’ der
Landschaft. Hinzukommt, dass bei «UBERDUUR» der Wuhrweg angehéngt an die Arieschbach-
briicke fremd und der Portalquerschnitt zu markant und atypisch erscheint.

«STRAHLEGG>

Wertvoll vielfaltig sind auch die Ausarbeitungen an der historischen Briicke. So wiirdigt das
Preisgericht denn auch alle Projekte mit ihren begriindeten und nachvollziehbaren Losungen,
die intensiv zu diskutieren gaben. Nicht alle Losungsansdtze betrachtet das Preisgereicht als fiir
die Situation und die Bausubstanz adaquat. So wiirde das Versetzen dieses denkmalgeschiitzten
Briickentyps an diesem Ort, wie es bei «FREIER FLUSS» geschehen soll, den Regeln der Denkmal-
pflege wohl kaum gerecht. Auch bot die neue Briicke unmittelbar neben der historischen Briicke
gestalterische Herausforderungen. Obwohl beispielsweise bei «UBERDUUR» die neue Briicke in
Anlehnung an die historische Briicke relativ zuriickhaltend konzipiert wurde, schmadlert die neue
Konstellation die Sichtbarkeit des Zeitzeugen - dieser versinkt umrahmt von neuen Bauwerken.

Weitere Beurteilungsrunde waren nicht notwendig

Das Preisgericht kam bereits am ersten Tag der Jurierung zu einer einstimmigen Entscheidung.
Dies war teilweise auf die Tatsache zuriickzufiihren, dass nur vier Projekte eingereicht worden
waren - das sind weniger als erwartet.

Preiszuteilung

Nach erfolgter Beurteilung und Diskussion der vier Wettbewerbsbeitrdge, legt das Preisgericht
die Rangierung einstimmig wie folgt fest:

1. Rang «STRAHLEGG»

2. Rang «SLAP SHOT»

3. Rang «UBERDUUR» und «FREIER FLUSS»




Das Preisgeld von CHF 100°000.- (exkl. MwsSt.) teilte das Preisgericht wie folgt zu:

«STRAHLEGG> CHF 50°000.-
«SLAP SHOT» CHF 30°000.-
«UBERDUUR» und «FREIER FLUSS» CHF 10°000.-

Mit der einheitlichen Verteilung der Entschadigungssumme von CHF 150°000.- erhalten die
Teilnehmenden folgende totale Summe:

«STRAHLEGG> CHF 87°500.-
«SLAP SHOT» CHF 67°500.-
«UBERDUUR» CHF 47°500.-
«FREIER FLUSS» CHF 47°500.-

Alle Entscheidungen dieses Tages erfolgten einstimmig.

Im Anschluss an die Beurteilung und die Pramierung der Arbeiten konnte das Preisgericht die
Verfassercouverts noch nicht 6ffnen, da diese nicht mitgebracht wurden. Es wurde nicht er-
wartet, dass bereits nach einem Tag ein Siegerprojekt gekiirt hat werden konnen. Die Verfasser-
couverts sollten am Mittwoch, dem 30. August 2023 gedffnet werden, sofern bis Montag, dem
28. August 2023 keine weiteren An- oder Bemerkungen seitens des Preisgerichts eingehen
wiirden.

Christian Florin bedankte sich zum Abschluss bei den Teilnehmern und schloss die Sitzung.

Aufhebung der Anonymitat

Nachdem seitens des Preisgerichts keine Riickkommensantrage gestellt wurden, konnte die
Anonymitdat der Projekteingaben am 30. August 2023 aufgehoben werden. Die Projekte konnten
folgenden Projektteams zugeordnet werden.

«STRAHLEGG»:

Casutt Wyrsch Zwicky AG, Chur / Chitvanni + Wille GmbH, Chur
Gredig Walser Architekten AG, Chur

Grand Paysage GmbH, Basel

«SLAP SHOT»:

schlaich bergermann partner, Stuttgart / Emch + Berger AG, Bern, Emmenbriicke, Chur
Itten + Brechbiihl AG, St. Gallen

Kohler Landschaftsarchitektur GmbH, Bad Ragaz

«FREIER FLUSS»:

Conzett Bronzini Partner AG, Chur / dsp Ingenieure + Planer AG, Uster
Vincenzo Cangemi, Chur

Anton Landschaft GmbH, Ziirich

«UBERDUUR»:

Banziger Partner AG, Chur
Schwander & Sutter GmbH, Chur
Planungsbiiro Wegmiiller AG, Klosters

Die Ingenieurarbeiten fiir die Projektierung des Projekts Auli — Dalvazza werden somit an die
Ingenieurgemeinschaft Casutt Wyrsch Zwicky AG / Chitvanni + Wille GmbH aus Chur vergeben. Der
Sieger wurde von der RhB telefonisch informiert, die anderen Teilnehmer per Post. Allen Be-
teiligten wird der Bericht des Preisgerichts zugestellt sowie Ort und Zeit der Ausstellung mitgeteilt.

Die pramierten Wettbewerbsbeitrage gehen in das Eigentum der Auftraggeberschaft iiber. Das
Urheberrecht verbleibt bei den Teilnehmenden.

Das Plangenehmigungsprojekt soll von April 2024 bis August 2025 durchgefiihrt und die Bau-
ausfiihrung im Herbst 2027 begonnen werden.

Die Ausstellung samtlicher Wettbewerbsbeitrdge wird am 31. Oktober 2023 um 18:00 Uhrin der
Aula der Fachhochschule Graubiinden eroffnet. Sie wird bis am 10. November 2023 jeweils von
Montag bis Freitag von 07:00 bis 20:30 Uhr gedffnet sein. Samstag und Sonntag ist geschlossen.
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Zusammenfassende Gedanken des Preisgerichts
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Die Linienfiihrung von Infrastrukturbauten, insbesondere von Briicken und Strassen, ist eng mit
der Topografie der Umgebung verbunden. Friiher noch mehr als heute, denn die Moglichkeiten,
die Linienfiihrung losgelost von der Topografie zu betrachten, waren begrenzt. Die Infrastruktur-
bauten mussten oft rechtwinklig liber Fliisse und Tdler verlaufen, was dazu fiihrte, dass sie eng
entlang von Flussbetten und anderen natiirlichen Gegebenheiten verliefen. Dies wiederum
fiihrte zu einer dichten Anordnung von Strassen, Bahnlinien, Wanderwegen, Wuhrwegen usw.
— diese Art gebiindelten Linienfiihrungen durch topografische ‘Nadeldhre' beeintrachtigten die
Landschaft. So prasentiert sich auch der Talraum im Bereich Auli - Dalvazza mit einem Flechtwerk

Gedrdangter Raum: Bahnlinie, Wuhrweg, Fahr-
radweg und Lokalstrasse iliberqueren den
Arieschbach, welcher in die Landquart (links)
miindet.

von Linienfiihrungen, die sich unter- und iiberqueren, die sich den engen Talraum auf Sohl-

ebene teilen.

Der Talabschnitt des Prattigaus wird vom wild tosenden Flusslauf der Landquart und den be-
waldeten, steil aufsteigenden Talflanken gepragt. Durch das verhaltnismassig enge Tal zwdngen
sich neben dem Wasser auch die parallelen Verkehrsstrange von Bahn und Strasse, verschiedene
Bewirtschaftungs-, Flur- und Wanderwege sowie eine Hochspannungsleitung. Die Modernisie-
rung und Erweiterung derverschiedenen Verkehrstrassees im Laufe der Jahrzehnte beeinflussten
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sich gegenseitig. Dies ist besonders deutlich bei der RhB-Linie zu sehen, die durch den Neubau
der A28-Briicke bereits erheblich verdndert und ndher an die Landquart gedrangt wurde. Selbst
der einzige verbliebene Zeitzeuge der friiheren Strassenfiihrung — die historische Landquart-
briicke Dalvazza - hat an Bedeutung verloren und steht heute aufgrund der begradigten
Streckenfiihrungen der Hauptverkehrsachsen regelrecht etwas ‘quer’ in der Landschaft.

Im Sinne einer ausgewogenen Koexistenz aller Trassees sind deshalb aus landschaftlicher Sicht
jegliche Massnahmen wiinschenswert, welche das 'Korsett' der Landquart aufweiten und ihr

LingenSpannweitenVergleich Briicke Auli der
vier eingereichten Projekte.

seitlich mehr Raum verschaffen. Das konnen zum Beispiel der Verzicht auf Stiitzmauern oder
Dammschiittungen sein. Dariiber hinaus ist in der Fliessrichtung des Tals die Frage relevant, ob
die Verkehrstrager als Erdbauwerke oder als Briickenkonstruktionen ausgebildet sind.

Mit den modernen Baumethoden kdnnen sich Linienfiihrungen gegenwartig nicht nur mehrvon
der Topografie I6sen, sondern ihnen werden auch sanftere Kurven eingefligt. Diese geschwun-
genen Linienfiihrungen bieten nicht nur Vorteile in Bezug auf die Effizienz und Sicherheit des
Verkehrs, sondern schonen gewissermassen auch die Landschaft. Sie erlauben es, Hindernisse
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wie Fliisse und Tdler auf eine harmonischere Weise zu iiberqueren, ohne die Umgebung liber-
madssig zu beeintrdchtigen. Dies hat nicht nur asthetische Vorteile, sondern tragt auch dazu bei,
die okologische Integritat der Umgebung zu erhalten. Wie die Bauwerke in den Kontext einge-
bettet werden konnen und wie die Integration der Verkehrswege schonend erfolgen kann, ist
somit eine wichtige gestalterische Aufgabe. Sie erfordert eine Sensibilitat fiir die Beschaffenheit
der Landschaft und ein Gespiir fiir deren Nutzungspotenzial oder auch fiir ihr Potenzial fiir Un-
beriihrtheit. Denn der Natur soll auch ihr eigner Raum gelassen werden kdnnen.

Mit der Fiihrung der RhB-Linie in einen neuen Tunnel und der nachfolgenden Uberquerung der
beiden Strassentrassees bot sich nun die Chance, gezielte Konzepte fiir die jeweiligen Interven-
tionen zu entwickeln und das Projekt mit allen einzelnen Eingriffen als Gesamtwerk zu betrach-
ten. Auch diese, neu angelegte Bahnlinie der RhB mit den neuen Kunstbauten auf dem Abschnitt
Auli - Dalvazza im Zusammenhang mit dem Projekt Anschluss Jenaz / Fideris - Anschluss Kiiblis
| Dalvazza soll sich subtil in die vielfdltige Kultur und Naturlandschaft hineinlegen und mit der
Zeit sogar in diese hineinwachsen konnen. Sie sollen mit der besonderen Topografie im Einklang
sein und diese bestenfalls sogar akzentuieren.

Das Preisgericht war denn auch erfreut iiber die vier eingereichten Projekte, die alle sorgfaltig
ausgearbeitet, ausfiihrlich beschrieben und verstandlich begriindet sind. Basierend auf den
gegebenen Rahmenbedingungen haben die Planerteams unterschiedliche Bauwerke entworfen
- mit typologisch ganz eigenstdandigen Konstruktionen, mit charakteristischer und begriindeter
Formgebung. Wie mit der Wahl eines Projektwettbewerbs zu erwarten war, wurden deutlich
unterschiedliche Losungen eingebracht. Trotz der kleinen Anzahl an Eingaben hat sich eine
Differenzierbarkeit ergeben, die es innerhalb des Preisgerichts eingehend zu diskutieren, zu
verstehen, zu vergleichen und zu beurteilen galt. Die Vielfalt zeigte sich nur schon in den unter-
schiedlichen statischen Systemen der Briicken (vgl. Abb.) Das Preisgericht konnte eine tiefgrei-
fende Diskussion fiihren und die Projekte gut gegeneinander abwagen.

Alle Projektteams haben sich fundiert mit der Aufgabenstellung auseinandergesetzt und eine
individuelle und spezifische Antwort auf die geforderten Aspekte hervorgebracht. Das Preis-
gericht wertschatzt insbesondere den bemerkenswerten Umgang mit den verschiedenen Ver-
kehrstragern, die Entwicklung und Ausarbeitung der Kunstbauten mit ihren unterschiedlichen
Rahmenbedingungen und Anforderungen sowie die rdumliche Auseinandersetzung mit allen
neuen und bestehenden Elementen im gegebenen und wertvollen landschaftlichen Kontext.
Dabei haben sich die Projektteams nicht nur mit den eigentlichen Bauwerken auseinandergesetzt,
sondern ebenso mit der weitraumigeren Umgebung. Allen Teilnehmenden gelang es, die wich-
tigen und vorauszusetzenden technischen Aspekte als Selbstverstdandlichkeit in ihr Projekt auf-
zunehmen und konstruktiv ausgereifte Vorprojekte abzugeben, die zugleich auch auf die ge-
stalterischen Aspekte Wert legen. Der Unterschied in den jeweiligen Eingaben war in den

verschiedenen Auslegungen zu suchen und zu werten. Erneut ein Beweis, dass Wettbewerbe — auch
wenn nur wenige Beitrage eingegeben werden — eine wertvolle und qualitatsvolle Bandbreite
an Losungen aufzeigen konnen.

Das Preisgericht sieht sich in ihrer Grundhaltung bestatigt, dass Aufgabenstellungen wie die
Vorliegende nur in intensiver Zusammenarbeit verschiedener Fachleute und durch eine tief-
greifende Auseinandersetzung mit dem Ort und der Aufgabenstellung erfolgreich gemeistert
werden kdnnen. Nur dann scheint ein ausgewogenes Gesamtbauwerk entwickelt werden zu
konnen, das konstruktiv, statisch, gestalterisch und beziiglich Einbettung in den Kontext zu
tiberzeugen vermag.

Entsprechend alle dieser Aspekter, den generellen Auseinandersetzungen mit den Projekten und
entsprechend den hier gewichteten Beurteilungskriterien — Gestaltung, Einbindungin die Land-
schaft / Baukosten, Wirtschaftlichkeit, Unterhalt / Robustheit, Dauerhaftigkeit, Gebrauchstaug-
lichkeit und Nachhaltigkeit / Realisierbarkeit, Bauverfahren, Bauzeit / Statischkonstruktive Kon-
zeption — besticht in der Gesamtheit das Projekt «STRAHLEGG». Es ist deshalb fiir die Jury
folgerichtig und eindeutig, dass dieses Projekt nun das Siegerprojekt ist.

Die an den Rand des Landquartufers gedrangte RhB-Linie soll neu in einen
Tunnel gefiihrt werden — geradeaus in die Felswand hinein. Dies erfordert
eine Neugestaltung der Linienfiihrung und der entsprechend erforderlichen
Infrastrukturbauten im gegebenen Landschaftsraum.
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Das Siegerprojekt
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1. Preis: «STRAHLEGG»

Projektverfasser

Ingenieurgemeinschaft Casutt Wyrsch Zwicky
AG, Chur/ Chitvanni + Wille GmbH, Chur; Gredig
Walser Architekten AG, Chur; Grand Paysage
GmbH, Basel

Projektbeschrieb

Mit «STRAHLEGG>» wurde besonderen Wert auf
eine harmonische und schlichte Gestaltung der
Bauwerke gelegt. Ebenfalls wurde die Einbin-
dungin die Landschaft als zentrale Bedingung
angesehen.

RhB-Briicken

Als zentrales Element schldagt das Wettbewerbs-
team vor, die Arieschbachbriicke bis iiber die
Landquart zu verldngern (insgesamt 310 m),
statt entlang der Landquart eine Stiitzmauer
zu bauen. Es waren somit zwei lange Briicken
zu planen, statt einer langen und zwei kurzer.
Die beiden Briicken werden als neun- bzw. elf-
feldrige Durchlauftrdger mit vorgespanntem
Vollplattenquerschnitt mit beidseitig auskra-
genden Konsolen entwickelt. Bei der kiirzeren
Briicke seitens Tunnelportal, die die Lokal- und
die Nationalstrasse iiberspannt, musste die
Regelspannweite von 25 m im Bereich der Stras-
senquerungen auf 38 m und bei der ldngeren
Briicke Seite Kiiblis im Bereich der Landquart
auf 45 mvergrossert werden. Insbesondere aus
statischen Griinden wurde eine gevoutete Form
der Briickenuntersicht in diesen Bereichen ge-
wadhlt. Alle restlichen Felder weisen einen kon-
stanten Querschnitt auf. Beide Briicken werden
schwimmend gelagert, wobei jeweils einige
Pfeiler auf der Seite Kiiblis monolithisch mit
dem Briickeniiberbau verbunden sind, um ei-
nen Festpunkt mit der geforderten Festpunkt-
steifigkeit zu schaffen; dementsprechend liegt
der Bewegungsnullpunkt jeweils auf der Seite
Kiiblis. Die Bauwerke sind durchgehend flach
fundiert. Im Bereich der Boschung entlang der
Landquart sind Schachtfundamente vorgese-
hen. Ausserdem wurde Die RhB-Bahnachse im



Bereich des Arieschbachs um ca. 1.14 m ange-
hoben. So kann das Durchflussprofil des Arsch-
ieschbachs gemdss dem Hochwassergutachten
eingehalten werden, und es wird mehr Raum fiir
die statischen Hohen der RhB-Briicken erreicht.

Strassenbriicken

Die Strassenbriicken werden allesamt aus
Spannbeton erstellt. Die Arieschbachbriicken
und die Landquartbriicke Lokalstrasse sind als
Rahmentragwerk mit einem Vollplattenquer-
schnitt konzipiert. Bei der Landquartbriicke
A28 ist ein Hohlkastenquerschnitt vorgesehen,
und als Tragwerkskonzept wurde ein 3-feldiger
Durchlauftrager gewahlt. Die Landquartbriicke
A28 ist beim Widerlager Seite Kiiblis fest und

aufden Stiitzen respektive dem Widerlager Sei-
te Fideris beweglich gelagert. Die ovalen Stiit-
zen sind dabei schrag zur Fahrbahnachse und
parallel zur Landquart ausgerichtet. Im Ufer-
bereich der Landquart werden die Fundamen-
te mittels Senkkasten erstellt. Die Bauwerke
sind alle flach fundiert. Da man auf eine Stiitz-
mauer entlang der Landquart verzichtet, wird
eine solche entlang des Wuhrwegs notwendig.
Die Stiitzbauwerke werden auf Pféhlen fundiert.

Projekteigenheiten

Verzicht auf massive Stiitzbauwerke: Als grund-
legende konzeptionelle Uberlegung wurde ein

maoglichst sanfter Eingriff in die Topografie zur
Umsetzung der Wettbewerbsvorgaben als Ziel

definiert. Massive Stiitzbauwerke und Auf-
schiittungen sollten auf ein Minimum reduziert
werden. Insbesondere deshalb sieht «STRAH-
LEGG» einen Teilriickbau der bestehenden
Stiitzmauer entlang der Landquart vor, und
anstelle einer neuen, hohen Stiitzmauer, wel-
che eine Kanalisierung des Tals bewirken wiir-
de, istein durchgehendes Briickenbauwerk vom
Arieschbach bis liber die Landquartvorgesehen.
Dadurch soll das RhB-Trassee mit seinen neuen
zwei baugleichen Bahnbriicken (Briicke Auli
und verldngerte Briicke Dalvazza) klar als
neues Hauptelement erkannt werden. Ausser-
dem spielt dieses Konzept den Flussraum frei,
weil der Eingriff im Uferbereich bedeutend
kleiner ausfallt.

Harmonische Einbindung in die Landschaft: Es
wurde stark auf eine einheitliche und schlich-
te Gestaltung der Bauwerke geachtet. Alle Bau-
werke folgen einheitlichen Konstruktionsprin-
zipien. So werden die gewdhlten Querschnitte
beispielsweise durchwegs beibehalten und bei
Bedarf den Gegebenheiten angepasst (Vouten
bei grosseren Spannweiten). Es entsteht eine
durchgehend harmonische Gestaltung mit
schlanken Tragwerken. Dadurch gliedern sich
die Bauwerke in die Landschaft ein. Dies zeich-
net sich insbesondere bei den Stiitzen und der
Wahl der Spannweiten ab. Die Regelspann-
weite ist mit 25 m die kleinste Spannweite
aller Projektbeitrage. Dadurch gelingt es, die
Tragerhohe auf 1.20 m zu reduzieren - ein we-
sentlicher Grund fiir die schlanke Erscheinung.
Die kurze Regelspannweite fiigt sich bei dieser
niedrigen Briicke sehr gut in die eher klein-
rdumige Landschaft ein.

Forderung der Biodiversitat: Ziel des Wettbe-
werbsbeitrags ist es auch, die Biodiversitat zu
fordern. Es sollen Schotter und Steininseln so-
wie Mulden aus vor Ort gewonnenem Stein-
material geschaffen, Wiesen ausgesat und
Kleinbdume gepflanzt werden, um die Pflanzen
und Tierwelt zu fordern.

Wuhrweg: Weil das Planungsteam den
Verlauf des Wuhrwegs in der Kurve westlich des
Arieschbachs als nicht optimal einstuft, da
dieser in Kombination mit der A28 und der
Lokalstrasse als betrdchtlicher Landschafts-
eingriff wahrgenommen wird, sieht der
Projektvorschlag eine abgesetzte Lage gegen-
liber dem A28-Trassee vor und grenzt sich mit
der vorgesehenen Linienfiihrung von den
grossen kiinstlichen Flachen ab.
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ANRSSCHNITT 1-100

Tunnelportal: Das Portal ist — in Anlehnung an
das Lichtraumprofil = in Ellipsenform und leicht
hervorgezogen gestaltet. Zusatzlich zu der aus
der Felswand herausragenden Tunnelréhre sol-
len Steinschlagschutznetze die Bahnlinie vor
herunterfallenden Steinen schiitzen. Diese sind
oberhalb des Portalbereichs vorgesehen.

Hochwassersicherheit: Neben den generellen
Sicherheitsmassnahmen sind bei «STRAHLEGG»
keine zusdtzlichen Massnahmen zur Verbesse-
rung der Hochwassersicherheit vorgesehen, da
keine weiteren kritischen Stellen vorliegen.

Landquartbriicken Lokalstrasse
Die vorgeschlagene Linienfiihrung und die

VORSPANNSCHEMA
Lkasrsse

i 7000,
ANSIPHT 1-100

Gradiente der Lokalstrasse wurden im Bereich
der neuen Landquartbriicke angepasst, womit
die historische Landquartbriicke besser zur
Geltung kommt. Die Verlegung des Widerlagers
Seite Kiiblis ermoglicht weiter weg vom Zeit-
zeugen einen sanfteren Ausgleich des Niveau-
unterschieds. Die historische Landquartbriicke
soll mit Aufbeton (UHFB) und zusatzlicher Schub-
bewehrung verstarkt werden.

Eine Alternative wadre, aufgrund des sehr gerin-
gen DTV's auf eine zweite Landquartbriicke zu
verzichten und die historische Briicke im Gegen-
verkehrzu nutzen. Damit konnten Kosten gespart
und dem Zeitzeugen den gebiihrenden Respekt
gezollt werden.

Bauablauf und Umsetzung

Der Bauablauf wurde gegeniiber dem generel-
len Projekt angepasst und projektspezifisch
optimiert, was die intensive Auseinanderset-
zung des Projektteams mit der Aufgabenstel-
lung verdeutlicht:

- Erstellung der definitiven Briicken liber den
Arieschbach A28 inkl. Wuhrweg werden in die
Phase 0 vorverschoben, damit sie fiir eine alter-
native Baustellenzufahrt genutzt werden konnen.

- Bau der Landquartbriicke Lokalstrasse wird in
die Phase 1 vorverschoben, was das Proviso-
rium iiber die Landquart einspart.

- Bau der Briicke Auli ist, wenn méglich, vorzu-
ziehen, damit diese als provisorische Zufahrt
fiir die Tunnelbaustelle genutzt werden kann.

Mit dem vorliegenden Projektvorschlag kann
grosstenteils auf Baugruben und Boschungs-
sicherungen verzichtet werden, insbesondere
aufgrund des vorgeschlagenen Fundations-
konzepts (Schachtfundamente) und dem Ver-
zicht auf hohe Stiitzbauwerke. Der Bau der
Briicken erfolgt grundsatzlich mit Lehrgeriisten.
Zur Einhaltung der Hochwasseranforderungen
ist liber die Landquart eine obenliegende Ge-
riistkonstruktion vorgesehen.



Wiirdigung «STRAHLEGG»

«STRAHLEGG» zeichnet sich durch eine durchdachte Konzeption und Gestaltung aus. Die Bau-
werke prdsentieren sich als ein elegant geschwungenes Briickenband, das sich zuriickhaltend in
die Landschaft integriert. Ein gelungenes Merkmal des Siegerprojekts liegt in der Freihaltung des
Landschaftsraums, ermoglicht durch die Anhebungder Linienfiihrung, die geschickte Anordnung
des Tragwerks unter der Briicke und das kluge Weglassen der Stiitzmauer und stattdessen zwei
Briicken zu einer zu verbinden.

Ubergeordnete Gestaltung und Einbindung in die Landschaft

Der Wettbewerbsbeitrag integriert sich gelungen in die vorliegende Landschaft. Die Absicht, ein
minimal invasives Projekt zu schaffen und maoglichst wenig in die Landschaft einzugreifen, ist
in liberzeugender und unaufgeregter Weise gelungen. Der Fluss wird dank des Verzichts, erneut
eine Stlitzmauer zu bauen, rdaumlich wahrnehmbar, was sich wie ein Befreiungsschlag auf das
Gesamtprojekt auswirkt. Ebenso Raum offnend wirkt sich die Verschiebung des Widerlagers der
neuen Landquartbriicke aus. Insgesamt ist «<STRAHLEGG» dadurch ein sehr schliissiger, im posi-
tiven Sinne einfacher und liberzeugender Entwurf.

Tragwerke und Technik

Die Tragwerke mit bewdhrten Querschnitten sind zuriickhaltend, elegant und schlank, und ihre
Einbindung in das Gesamtkonzept geschieht daher in gelungener Weise. Das Tunnelportal wirkt
auf den ersten Blick wie eine moderne Schnellspur, entpuppt sich jedoch bei genauerem Hin-
sehen als raffinierter Entwurf. Dies wird durch das in den Berg versetzte Widerlager erreicht, das
den Briickentrager optisch nahtlos in den Berg hinein verlangert. Mit dem Rhythmus der Spann-
weiten bei gevoutetem, symmetrischem Querschnitt und den entsprechend weiter auseinander
stehenden Pfeilern fligt sich der Briickentrdger passend in das Tunnelrohr ein — einem 'Futterrohr’
ahnlich. Dies erklart den ovalen Querschnitt des Tunnelportals, der auf diese Weise nicht er-
zwungen, sondern schliissig ist. Das bestdtigt auch das Erscheinungsbild im Modell, wenn auch
hier der Ubergang zwischen dem Portal und dem Felsen eher weniger auffillig erscheint, als dies
wohl bei der Umsetzung der Fall sein wird.

Das Siegerprojekt liberzeugt vor allem durch die Erhohung der RhB-Linienfiihrung, die einen
raumlichen Befreiungsschlag im beengten Landschaftsraum ermdoglicht. Diese Erh6hung schafft
Raum fiir das Tragwerk, das unter der gesamten Fahrbahnlange angeordnet werden soll, und sie
ermoglicht es, die Briicke von der Topografie zu I6sen. Indem auch die beiden kiirzeren RhB-Brii-
cken - jene iiber die Landquart Seite Kiiblis und jene liber den Arieschbach - zu einer einzigen
langen Briicke verbunden werden und dieses Briickenbauwerk auf Stiitzen gestellt wird, kann
letztlich sogar auf die Stiitzmauer verzichtet werden, welche die Landquart in diesem Bereich
so sehr kanalisiert. Dieses gestalterische Konzept fiihrt dazu, dass die Briicke wie ein natiirlicher
Bestandteil der Landschaft wirkt, insbesondere in diesem landschaftlichen Engpass.

Alt und Neu

Die neue Landquartbriicke Lokalstrasse ist als Rahmentragwerk konstruiert und weist im Riegel
eine Bombierung auf. Dieser Entwurf harmoniert - sichtbar vor allem im Modell - gut mit der
historischen Briicke. Ausserdem wirkt sich die etwas gedrehte Positionierung der neuen Briicke
zur historischen Landquartbriicke positiv auf die Sichtbarkeit des Zeitzeugen aus. Mit der gegen-
liber den Wettbewerbsunterlagen angepassten Positionierung der neuen Landquartbriicke wird
ein respektvoller Abstand zur historischen Briicke gewahrt. Der Vorschlag der Instandsetzungs-
arbeit der historischen Briicke wird allerdings kritisch diskutiert. Insbesondere der Eingriff ins
Tragwerk wird als fragwiirdig empfunden. Es wird befiirchtet, dass damit die Charakteristik der
Briistung als zentrales Element verloren gehen kdnnte. Neues und Altes konnen allenfalls noch
ausgewogener aufeinander abgestimmt werden.

Uberarbeitungen
Die Jury empfielt, das Projekt Strahlegg in Bezug auf die nachfolgenden Punkte zu iiberarbeiten.

- Fiir die Jury ist die Staffelung und Hohenlage der Arieschbachbriicken noch nicht ganz schliissig,
insbesondere in der Draufsicht, bei der sich eine breite, in der Hohenlage nicht abgestufte
Flache ergibt. Hier erwartet die Jury eine ganzheitliche Reflexion.

- Die Vorschldge fiir die Instandsetzung der alten Landquartbriicke Dalvazza mit der lokalen Re-
profilierung der Briistungen auf Basis von UHFB beurteilt die Jury kritisch. Dieser Aspekt sollte
liberarbeitert werden.

- Die Konsolkopfe der Strassenbriicken sind mit der vorschriftsgemdssen Breite und einer funk-
tionierenden Tropfnase auszubilden.

- Bei der Herstellung des Futterrohrs am Ostportal des Tunnels ist der landschaftlichen Integra-
tion grosses Gewicht beizumessen. Die Baugrube fiir die Hersellung des Futterrohrs ist sorgfaltig
und mit mdglichst kleinem Uberstand rund um das Futterrohr herum zu planen, so dass der
natiirliche Felsverlauf méglichst gut erhalten werden kann und nicht durch seitliche Auffiillun-
gen verwischt wird.
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Das zweitrangierte Projekt
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2. Preis: «SLAP SHOT»

Projektverfasser

schlaich bergermann partner, Stuttgart; Emch
+ Berger AG, Bern, Emmenbriicke, Chur; Itten +
Brechbiihl AG, St. Gallen; Kohler Landschafts-
architektur GmbH, Bad Ragaz

Projektbeschrieb

«SLAP SHOT» legt besonderen Wert auf
effiziente Bauabldufe und schlanke Bauwerke,
die sich harmonisch in die Landschaft integ-
rieren lassen.

RhB-Briicken

Der Uberbau der drei RhB-Briicken wurde als
Plattenbalken mit seitlich bis zur SOK hoch-
gezogenen Stegen aus Stahl mit unterschied-
lichen Abmessungen und Dimensionen konzi-
piert. Uber den Arieschbach wird der Querschnitt
auf einen Trog mit einer dicken Bodenplatte
reduziert. Bei der Briicke Auli und bei der Land-
quartbriicke wurde der Unterflansch aufgrund
der grosseren Spannweiten und zur Gewahr-
leistung der notwendigen Krafteinleitung, Stei-
figkeit und Stabilitat durch einen luftdicht
verschweissten Stahlhohlkasten ersetzt. Der
Querschnitt besteht aus einem zentralen, nied-
rigen Kasten, der mit seitlichen und hdoheren
Stegen ausgebildetist, wobei es den Kasten fiir
die seitliche Stabilisierung des Druckgurts
braucht. Der Uberbau ist auf schlanken Beton-
pfeilern beweglich und beim Widerlager Kiiblis
fest gelagert.

Die hohe Stiitzmauer entlang der Landquart,
zwischen der Arieschbachbriicke und der Land-
quartbriicke, wurde gestalterisch an die Bahn-
briicken angelehnt, indem schalungsglatte
Briistungen angeordnet wurden und die Aus-
kragung eine identische Neigung wie die Aus-
steifungsbleche der Langstrager aufweist. Alle
RhB-Bauwerke, einschliesslich der Stiitzmauer,
sind auf Pfahlen fundiert. Ein Schienenaus-
zugsystem wurde lediglich bei der Briicke Auli
beim Tunnelportal angeordnet. Bei den ande-



Querprofil 2/ Normalprofi 2 1:100

Querschnitt RnB Briicke Aull Uber A28 1:100

i—_i Ansicht Portal RhB Tunnel 1:100

ren Bauwerken wird ein Schienenauszugsystem
seitens Wettbewerbsteam als nicht notwendig
erachtet.

Strassenbriicken

Die drei Strassenbriicken weisen unterschied-
liche Querschnitte auf. Die Arieschbachbriicken
wurden als vorgespannte Rahmentragwerke
mit einem konstanten Vollplattenquerschnitt
konzipiert. Die Landquartbriicke der Lokal-
strasse wurde ebenfalls als vorgespanntes Rah-
mentragwerk entworfen, jedoch mit einem
Trogquerschnitt. Die Landquartbriicke A28 be-

steht aus einer Stahlverbundkonstruktion mit
einem Hohlkasten. Die A28-Landquartbriicke
ist, analog der RhB-Landquartbriicke, auf Be-
tonpfeilern gelagert, wobei sie auf der Seite
Kiiblis fest und beim Widerlager Seite Fideris
beweglich gelagert ist. Die Regelpfeiler sind
rechteckig, und jene bei den Landquartbriicken
oben rechteckig und unten elliptisch ausgebildet.

Projekteigenheiten

Konzeptionelle Uberlegungen: Das Projekt legt
grossen Wert auf eine durchdachte Material-
wahl und die Entwicklung eines Tragwerk-

T T11 S

5 A D O

konzepts, das einen effizienten Bauablauf so-
wie schlanke und leichte Bauwerke ermdglicht.
Die Bauweise in Stahl wird gewadhlt, damit ein
hoher Vorfertigungsgrad, ein kurzer bauzeit-
licher Eingriff und die Minimierung der Risiken
fir die Hochwassersicherheit erreicht werden
konnen. Dies zeigt sich insbesondere bei der
Wahl der Spannweiten der Briicke Auli und den
Abmessungen der Stiitzen. So wurde beispiels-
weise eine Stiitze zwischen der A28 und der
Lokalstrasse platziert, um die Spannweite des
ersten Feldes zu reduzieren. Dariiber hinaus
wurde die Landquartbriicke A28 gegeniiber

dem generellen Projekt um ca. 20 m verlangert,
um mehr Raum fiir die historische Briicke zu
schaffen und damit die Durchfahrt fiir die Nut-
zenden der Lokalstrasse entschleunigt wird.
Aus denselben Griinden wurde die neue Land-
quartbriicke Lokalstrasse leicht verschoben und
mit etwas Abstand zur historischen Briicke
platziert. Die Riickversetzung des Widerlagers
Seite Landquart der A28-Landquartbriicke tragt
ebenfalls dazu bei, die Sichtverhaltnisse zu ver-
bessern und den Uberblick fiir die Nutzenden
zu optimieren.
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i Langsschnitt RB Bracke Arieschbach 1100

i Querschnitt RHB-Brlicke Arieschbach 1:100

69+ Sivation Areschbachbricken RnB, A28 und Lokalstrasse 1:100

e

4 Langsschit Strassenbrocke A28 Arieschbach 1:100

Strassenbricke A28 Arieschbach 1:100

Wettbewerb Kunstbauten Auli - Dalvazza

Gestalterische Aspekte:Die klare Lesbarkeit der
Bauwerke entsprechend ihrer jeweiligen Funk-
tion war ein zentraler Leitgedanke des Projekts.
Die Bahnbriicken wurden durchgehend mit
einem Stahlquerschnitt konzipiert, um eine
deutliche und konsistente Wahrnehmung zu
schaffen, die sie optisch von den Strassenbrii-
cken abhebt. Bei der Gestaltung der Stiitz-

F—L_i Querprofil 1 Arieschbachbriicke RhB, A28 und Lokalstrasse 1:100

mauer wurde darauf geachtet, dass das ein-
heitliche Erscheinungsbild der RhB-Briicken
libernommen wird. Dies wurde erreicht, indem
die Briistungsmauer, beziehungsweise die Aus-
kragung der obersten 1.5 m der Stiitzmauer,
schalungsglatt und mit einer Neigung, die dem
Briickeniiberbau folgt, ausgefiihrt wurde. Im
unteren Teil der Stiitzmauer wird der Beton

—i_i Langsschnitt Lokalstrasse Arieschbach 1:100

slap shot

aufgeraut und gewaschen, um einen Ubergang
zum Gewadsserraum zu schaffen. Dank der ein-
heitlich gestalteten Stiitzen beider Verkehrs-
trager nehmen die Briicken zueinander Bezug
und dank der wiederum unterschiedlichen
Gestaltung des Uberbaus nehmen beide Bezug
zu ihrer Funktion als unterschiedlicher Ver-
kehrstrager.

F—L_i Querschnitt Lokalstrasse Arfeschbach 1:100

==

4. Plan Arieschbachbriicken RhB, A28 und Lokalstrasse

Hochwassersicherheit: Das Projekt erfiillt samt-
liche Anforderungen an die Hochwassersicher-
heit vollumfanglich. Insbesondere wurden die
Hochwasserkoten mit dem geforderten Frei-
bord eingehalten, die Pfeilerim Uferbereich als
Ellipsen mit Mittelteil als Rechteck gestaltet
und die minimale lichte Breite gewahrleistet.
Zudem sind die Bauwerke grosstenteils auf Pfah-
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Wettbewerb Kunstbauten Auli - Dalvazza

len fundiert, was zusatzliche Vorteile im Hinblick
auf die Kolkthematik bietet. Der hohe Grad an
Vorfabrikation tragt dazu bei, die bauzeitlichen
Risiken zu minimieren, da keine tempordren
Einbauten oder Geriiste erforderlich sind.

Tunnelportal: Das Portal wurde als leicht vor-
stehende Rahmenkonstruktion ausgebildet,

slap shot

wobei eine umlaufende Fuge vorgesehen ist. Sie
soll den Eindruck einer schwebenden Fahrbahn
erwecken. Der Steinschlagschutzim Bereich des
Tunnelportals wurde nicht thematisiert respek-
tive dazu fehlen konzeptionelle Uberlegungen.

Landquartbriicken Lokalstrasse
Durch eine leichte Verschiebung der neuen

Lokalstrassenbriicke in siidostlicher Richtung
wird der auffallige Kontrast zwischen alter und
neuer Briicke deutlich reduziert. Ausserdem
wird die Landquartbriicke A28 gegeniiber dem
generellen Projekt verldngert, sodass auf der
Ostseite verhindert wird, dass ein mdchtiger
Stiitzkorper den Weg zur alten Briicke zustellt.

jsschnitt Landquartbrilcke Dalvazza RhB 1:100

F—4_i Querschitt Landquartbrcke Dalvazza RhB 1:100

==

5. Plan Landquartbriicke Dalvazza RhB

Bauablauf und Umsetzung

Der Bauablauf wurde gegeniiber dem generel-
len Projekt angepasst und projektspezifisch
optimiert:

- Der Bau der Landquartbriicke Lokalstrasse soll
vorgezogen und in der Bauphase 1 umgesetzt
werden. So kann auf ein Provisorium verzich-
tet werden.
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Wettbewerb Kunstbauten Auli - Dalvazza

- Aus Sicht des Projektteams ist ein Riickbau der
bestehenden Strassenbriicke liber die Land-
quart und das Errichten von Hilfsbriicken fiir
die RhB notwendig.

- Es wird darauf hingewiesen, dass zur Nutzung
des Tunnelausbruchsmaterials eine friihzeitige
Koordination und ein libergeordnetes Entsor-
gungskonzept notwendig ist.

- Die Arieschbachbriicken Lokalstrasse und A28
werden konventionell mit einem Lehrgeriist
erstellt. Alle anderen Briicken werden mit vor-

slap shot

fabrizierten Elementen erstellt, welche in klei-
nen Teilen angeliefert und vor Ort zusammen-
gesetzt werden. Fiir die Montage werden
diverse mobile Kranen eingesetzt.
- Es wird ein Provisorium fiir den Langsamver-
kehr vorgeschlagen, um die Akzeptanz in der
Bevolkerung zu erhdhen.

Im Projekt wird dargelegt, dass die RhB provi-
sorisch aufdie bestehende A28-Briicke verlegt
werden soll. Die Bemerkung, dass fiir die RhB

A28 1:100

i LangsschnitiL 1:100

6. Plan Landquartbriicke Dalvazza A28

Hilfsbriicken notwendig seien, ist aber auf-
grund des Bauablaufvon Variante A61 im Wett-
bewerbsprogramm nicht nachvollziehbar.

—
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Wiirdigung «SLAP SHOT»

«SLAP SHOT» beeindruckt durch seine durchdachte Konzeption und Gestaltung. Besonderes
Augenmerk wurde auf einen effizienten Bauablauf und schlanke Bauwerke gelegt, wodurch eine
harmonische Einbindung in die Landschaft erreicht wird. Die Beriicksichtigung der Hochwasser-
sicherheit sowie die Nutzung von vorfabrizierten Elementen unterstreichen die technische
Raffinesse des Projekts. Allerdings fiihrt der hohe Vorfertigungsgrad zu grossen Bauteilen, die
mit schweren Baukrdanen eingebaut werden miissen. Der entsprechende Platzbedarf fiir die
Hebegerdte wurde nicht ausgewiesen und ist in der engen Schlucht mit der Aufrechterhaltung
von drei Verkehrstragern nicht ganz unproblematisch.

Ubergeordnete Gestaltung und Einbindung in die Landschaft

Ein bemerkenswertes Merkmal des Projekts ist die klare Gestaltung. Wahrend die Regelpfeiler
gleich gestaltet sind, weisen die Briickentragwerke fiir die RhB und die A28 eine unterschied-
liche Gestaltung auf. Diese Differenzierung der Funktionen kommt vor allem bei der Briicken
Dalvazza sehr gut zur Geltung. So erscheint der Gesamtentwurf schlicht und im positiven Sinne
einfach und nachvollziehbar. Natiirlich bedingen die Rippen an den Stahltragern auch einen
aufwendigen Korrosionsaufwand, doch dies sieht das Preisgericht als machbar (vgl. auch Briicken
im Oberengadin). Dafiir verhelfen sie dem Projekt zu einer lebendigen Gestaltung mit einem
gelungenen Licht und Schattenspiel.

Als projektspezifisches Manko wird jedoch die Stiitzmauer mit ihrer Briistungsmauer und ihrer
schragen Ausfiihrung gesehen. Die Verlangerung des Stiitzmauerkopfes als Fortsetzung der Stahl-
briicke in dieser flachen Form wird als nicht harmonisch empfunden und stort die angestrebte
Trennung der Materialien. Was als durchgehendes Band (Schattenband) mit Kontinuitdt hitte
interpretiert werden kdnnen, istim Schnitt nicht die typische, durchgehende Briistung. Vielmehr
ist es ein Detail, iiber welches das Schotterbett gleichsam tektonisch iiberzuquellen ‘droht'. Die
thematisch propagierte materialspezifische Trennung der Verkehrstrager ist nicht mehr gegeben
oder zumindest nicht erkennbar.

Gleiches gilt fiir den Ubergang der Briicke Auli ins Tunnelportal, bei dem die Stahltriger im Tun-
nel verschwinden und somit die gewiinschte Materialtrennung aufgehoben wird. Dennoch
zeichnet sich das Tunnelportal, durch das die Briicke und die Gleise verlaufen, durchaus durch
seine schlichte und pragmatische Losung aus, die der gestellten Aufgabe auf unaufgeregte Weise
gerecht wird. Allerdings fragt sich das Preisgericht, ob es nicht ein (zu) modernes Rahmentrag-
werk ist, das in dieser Ausbildung eher einer Strassenbriicke entspricht.

Tragwerke und Technik
In Bezug auf die Tragwerke und die technische Umsetzung des Projekts erweist sich «SLAP SHOT»
als solide und statisch ausgereift. Die statische und konstruktive Ausbildung wird sehr positiv

bewertet. Allerdings wirft die Materialwahl in Bezug auf die Tragwerke und technischen Aspekte
einige Fragen auf. Obwohl der Einsatz von Stahl kulturhistorisch begriindet wird, erscheint Beton
angesichts der Historie einiger bedeutender Bauwerke der RhB im Prattigau oder des Stiitzmauer-
konzepts des Kantons Graubiinden als naheliegender. Die Verwendung von Stahl konnte als
Fremdmaterial angesehen werden, was die Argumentation zur Materialwahl nicht vollends
schliissig erscheinen Idsst.

Alt und Neu

Die Instandsetzung dieses Projekts verdient Anerkennung fiir ihre Bemiihungen, das historische
Erbe zu bewahren. Die Verschiebung der neuen Lokalstrassenbriicke tragt dazu bei, den Kontrast
zwischen alter und neuer Briicke zu minimieren und die Integration in die Umgebung zu verbessern.
Die Verlangerung der Landquartbriicke A28, um die Sicht auf die alte Briicke freizugeben, ist eben-
falls positiv. Die neue Landquartbriicke Lokalstrasse als Trogbriicke — respektive H-Querschnitt — mit
vorfabrizierten Langstragern iiberzeugt das Preisgericht allerdings nicht vollends, obwohl in der
Modellansicht eine sehr grosse Ahnlichkeit, insbesondere mit der Briistungshdhe ausgewiesen wird.

uuuuuuuuuuuuuuuuu
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Die beiden drittplatzierten Projekte

in alphabetischer Reihenfolge
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3. Preis: «FREIER FLUSS»

Hinweis: Baume aus fototechnischen Griinden teilweise entfernt.

Projektverfasser

Conzett Bronzini Partner AG, Chur; dsp Inge-
nieure + Planer AG, Uster; Vincenzo Cangemi,
Chur; Anton Landschaft GmbH, Ziirich

Projektbeschrieb

«FREIER FLUSS» setzt auf integrale Bauweise ohne
Lager und Schienenausziige, schafft neue Lang-
samverkehrswege und vereinheitlicht die Gestal-
tung der RhB-Bauwerke. Zudem wird sorgfaltig
geplant, die historische Briicke zu versetzten.

RhB-Briicken

Die Bahnbriicken wurden mit einem vorge-
spannten Beton-Trogquerschnitt konzipiert
und zeichnen sich durch den Verzicht auf Lager
und Schienenauszugsysteme aus. Die Land-
quart und die Arieschbachbriicke wurden als
Rahmentragwerk ausgebildet. Die Landquart-
briicke weist dabei mit einer Lange von 59 m
die grosste Spannweite auf. Um ein Rahmen-
tragwerk liber die Landquart umsetzen zu kon-
nen, wurde die Spannweite respektive die
gesamte Ldnge im Vergleich zum generellen
Projekt um knapp 20 m reduziert und die
Widerlager beziehungsweise die Rahmen-
stiele so nah wie moglich in Richtung Landquart
verschoben. Der Trogquerschnitt wurde, ins-
besondere bei der Landquartbriicke, auf die
einwirkenden Bedingungen und die geomet-
rischen Gegebenheiten angepasst und als Tra-
gernach unten erweitert. Ervariiertin der Hohe
und in der Starke der Druckplatte.

Bei der Landquartbriicke geht der Trogquer-
schnitt, aufgrund der grossen Belastungin den
Rahmenecken und zur Minimierung des Eigen-
gewichts in Briickenmitte, gegen aussen in
einen Hohlkastenquerschnitt tiber. Die Briicke
Auliwurde in drei unabhingige Systeme unter-
teilt, um ebenfalls auf Lager und eine Schienen-
dilatation verzichten zu kdnnen. Daraus resul-
tiert ein im Tunnelportal eingespannter
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Einfeldtrager und zwei Zweifeldtrager, welche
ihren Festpunkt jeweils bei der steif ausgebil-
deten Mittelabstiitzung haben; damit ist die
Bewegungslinge reduziert. Bei den Ubergin-
gen der Teilsysteme sind in Langsrichtung
schlanke Doppelpfeiler angeordnet, welche
monolithisch mit dem Uberbau verbunden sind.
Die Bauwerksfugen respektive die Uberginge
zwischen den Systemen werden mit Matten-
fugen (System Stog) erstellt. Die Pfeiler sind
jeweils auf Grossbohrpfahlen fundiert. Die
Widerlager der Briicke Auli und alle anderen
RhB-Briicken sind flach fundiert.

SCHNITTS 11

BEWEHRUNGSSCHEMA

SCHNITT6 11

Strassenbriicken

Die Strassenbriicken wurden allesamt mit
einem untenliegenden Tragwerk konzipiert.
Analog den RhB-Briicken wurde komplett auf
den Einsatz von Lagern oder Fahrbahniiber-
gdngen verzichtet und alle Bauwerke als vor-
gespanntes Rahmentragwerk konzipiert. Die
Briicke Lokalstrasse und die Arieschbachbriicke
werden als gevoutete Plattenbalken mitvariab-
ler Hohe ausgefiihrt. Aufgrund der grossen
Spannweite der Landquartbriicke (55 m) ist als
Querschnitt des Rahmenriegels ein kombinier-
ter Hohlkasten-Plattenbalken vorgesehen,

wobei der Plattenbalken in Briickenmitte gegen
die Rahmenecken hin zum Hohlkasten an-
wadchst. Die Abmessungen nehmenin Richtung
Rahmenecke ebenfalls zu, um die hGheren Be-
lastungen in den Rahmenecken aufnehmen zu
konnen. Die Bauwerke sind alle flach fundiert.

Projekteigenheiten

Homogenisierung der Hochwassersicherheit der
Briicken iiber Landquart: Das Projektteam leg-
te grossen Wert aufdie Verbesserung der Hoch-
wassersicherheit. Dies beinhaltet einerseits die
konsequente Einhaltung der Hochwasser-

DETAIL BAUWERKSFUGE SCHEMA ENTWASSERUNG . _

schutzvorgaben bei den Neubauten, anderer-
seits istvorgesehen, die historische Landquart-
briicke zu versetzen und anzuheben, anstatt
diese auf ein Uberstrdmen zu ertiichtigen. So
soll die historische Briicke besser zur Geltung
gebracht und die Hochwasserproblematik im
Bereich der historischen Briicke entscharft wer-
den. Weiter ist vorgesehen, dass die beiden
Flussufer der Landquart mit Wuhrungen aus
Naturstein versehen werden, um den Abfluss
der Landquart zu optimieren. Die auf Pfahlen
fundierte Stiitzmauer entlang der Landquart
wurde zudem im Vergleich zur vorangehenden

55



56

78000 man |

LANGSSCHNITTRNE 11

LANGSSCHNITT LOKALSTRASSE 11

SCHNITT2 1

etwas zurlickversetzt. So kann zusatzlicher
Raum fiir die Landquart geschaffen werden.

Integrale Briicken und Verzicht auf Schienen-
ausziige / Lager und gezielt eingesetzte Bau-
materialien: Es wurde konsequent auf den
Einsatz von Lager und Schienenausziige ver-
zichtet und die Bauwerke entsprechend darauf

ausgerichtet. Entsprechend sind alle neuen
Briicken in integraler Bauweise vorgesehen.
Dadurch und dank der variablen Querschnitte
soll die Dauerhaftigkeit und der Materialver-
brauch optimiert werden. Die Bauwerke wer-
den ausschliesslich aus Beton erstellt. So soll
ein Bezug zu den vielen Betonbriicken im Prat-
tigau geschaffen und lokale Baustoffe verwen-

det werden. Beton wird vom Projektteam als
der ideale Baustoff fiir die statisch stark be-
anspruchte Bauwerke angesehen.

Attraktivitatssteigerung der Landschaft durch
Massnahmen fiir den Langsamverkehr: Mit der
Schaffung eines neuen Wanderwegs und einem
Rastplatz entlang der Landquart soll die Attrak-

tivitat fiirden Langsamverkehr erhht werden.
Mit gezielten landschaftsbaulichen Massnah-
men wird so ein in die Landschaft eingebun-
denes Naherholungsgebiet geschaffen.

Zusammenhdngende Gestaltung der RhB-Bau-
ten durch den gemeinsamen Schottertrog:
Dank der einheitlichen Anwendung des Trog-



SCHNITTT v

querschnitts bei den RhB-Bauwerken wurde
eine zusammenhdngende Gestaltung ermog-
licht. Der Trogquerschnitt wurde dabei nur
punktuell verstarkt und den Gegebenheiten
angepasst. Auch die Stiitzmauer lehnt sich an
dieselbe Gestaltung an, wodurch sich die Geo-
metrie des Trogquerschnitts in der Stiitzmauer-
geometrie widerspiegelt. Entsprechend wird

die Auskragung des Stiitzmauerkopfes begriin-
det und hergeleitet.

Tunnelportal: Zum Schutz vor Steinschlag wur-
de das Tunnelportal leicht auskragend konzi-
piert. Herunterfallende Steine sollen so mit den
auf der Auskragung montierten Fangnetzen
abgefangen und der untenliegende Verkehr

SCHNITT2

BEWEHRUNGSSCHEMA BE| WIDERLAGER 11

SCHNITTS 1 DETAILSCHNITT1 1

geschiitzt werden. Gestalterisch orientiertsich
dasTunnelportal ebenfalls am Trogquerschnitt,
und es weist einen Trapezformigen Querschnitt
mit einem Satteldach auf.

Landquartbriicken Lokalstrasse
Es wurde ein ausfiihrliches Konzept zur Verset-
zung der historischen Landquartbriicke erstellt.

BEWEHRUNGSSCHEMAIMFELD 150

Das Anheben und Versetzen der Briicke kann mit
zwei Kranen erfolgen. Das Bauwerk wird fiir das
Versetzen durch untenliegende Zugglieder gegen
Horizontalschub gesichert. Das Abtrennen der
Gelenke und das Anbringen der Zugglieder wird
in kleinen Etappen umgesetzt. Alifallige Torsions-
momente, die bei exzentrischem Anheben ent-
stehen, werden mit einem Windverband und
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einer biegesteifen Verbindung der beiden Brii-
ckenteile im Scheitel aufgenommen. Die Briicke
wird vor dem Anheben mittels Pressen gesichert.
Die Fahrbahn der historischen Briicke soll mit
einem zweischichtigen Belag aus UHFB (Ultra-
hochfester-Faser-Baustoff) verstirkt und ab-
gedichtet werden. Unmittelbar neben der neu
platzierten, wird die neue Landquartbriicke an
die alte Stelle der historischen Dalvazzabriicke
gesetzt. Sie liberspannt die Landquart mit einer
lichten Spannweite von 35.68 m.

Bauablauf und Umsetzung

Am Bauablauf des generellen Projekts wird
grundsatzlich festgehalten. Entsprechend sind
zwei Hilfsbriicken (iiber den Arieschbach und
iiber die Landquart) notwendig. Die neuen
Briicken werden mit Lehrgeriisten erstellt. Bei
den beiden Landquartbriicken (A28 und RhB)
werden die bestehenden Flusspfeiler als Zwi-
schenabstiitzung fiir das Lehrgeriist genutzt
und erst spater zuriickgebaut. Der Bau der
Wuhrungen wird den Briicken vorgezogen. So

konnen die Widerlagerim Uferbereich im Schutz
der Wuhrungen gebaut werden.




Wiirdigung «FREIER FLUSS»

«FREIER FLUSS» beeindruckt durch seine konsequente Umsetzung der integralen Bauweise ohne
Lager und Schienenausziige. Das Projekt schafft ausserdem attraktive Naturraume und nutzer-
freundliche Langsamverkehrswege. Das Versetzen einer historisch wertvollen Briicke wird aber
den Regeln der Denkmalpflege nicht ganz gerecht.

Ubergeordnete Gestaltung und Einbindung in die Landschaft
Das Projekt «FREIER FLUSS» prdsentiert eine intensive Auseinandersetzung mit der Landschaft
und bringt dies deutlich in seiner Gestaltung zum Ausdruck.

Das gut durchdachte Projekt wirft aber auch einige architektonische und gestalterische Heraus-
forderungen auf. So wirken die Tragwerke tendenziell eher schwer, und die Kunstbauten stehen
eher isoliert, sie vermogen die gewliinschte durchgdngige Wirkung nicht ganz zu erzeugen. Ins-
besondere die Doppelpfeiler wirken raumlich ungewohnlich und in der Schragansicht dominant.
Diese Dominanz befiirchtet das Preisgericht insbesondere auch bei der Stiitzmauer: Aufgrund
ihrer Dimensionen und ihrer Ausgestaltung konnte keine Bewachsung stattfinden, wodurch die
Stiitzmauer als noch extremer und massiver wahrgenommen wiirde als sie es schon ist.

Als kritischster Punkt wird das Tunnelportal angesehen. Die Zugscheiben im Portalbereich wirken
tiberzeichnet und das grosse Randfeld wirkt zu grossziigig. Mit einer zusdtzlichen Stiitze, die das
Preisgericht in diesem Landschaftsraum nicht storend empfindet, hatte der massive Eingriff der
Einspannung im Felsen stark reduziert werden kdnnen. Die Projektverfassenden scheinen der
Anprallgefahr begegnen zu wollen und/oder der Landschaft dem ‘Durchfliessen’ unter der Briicke
hindurch mehr Gewicht gegeben zu haben, was das Preisgericht aber als nicht zwingend einordnet.
Die gezielte Schaffung von Langsamverkehrswegen und die Vereinheitlichung der Gestaltung der
RhB-Bauwerke sind hingegen lobenswert. Gelungen sind auch die Schaffung eines zusdtzlichen
Wanderwegs entlang des Flusses und die Integration einer Grillstelle. Beides tragt dazu bei, den
Fluss als Erholungsraum zu aktivieren.

Tragwerke und Technik

Das Projekt zeichnet sich durch die konsequente Anwendung der integralen Bauweise ohne
Lager und Schienenausziige aus, was zu einer effizienten und langlebigen Konstruktion fiihrt.
Die ingenieurspezifische Umsetzung ist auf technischer Ebene hervorragend gelungen, und das
Projektist dauerhaft. Die RhB-Briicken wurden mit einem vorgespannten Beton-Trogquerschnitt
gestaltet, wobei die Landquartbriicke als Rahmentragwerk ausgefiihrt wurde. Die Strassenbrii-
cken nutzen ebenfalls die integrale Bauweise und bestechen durch ihre vorgespannten Rahmen-
tragwerke. Das Projekt legt Wert auf die Homogenisierung der Hochwassersicherheit und ver-
wendet lokal verfiigbare Baumaterialien.

Alt und Neu
Die Verschiebung der historischen Briicke wird als mutiger Vorschlag gewertet, wirft jedoch
Fragen beziiglich der Denkmalpflege auf.

Die gleiche Nivelette der neuen und alten Landquartbriicke wirkt zwar beruhigend in diesem
von vielen Verkehrsbauten bedrangten Raum. Die Platzierung der beiden Bauwerke direkt neben-
einander fiihrt jedoch nicht zum gewiinschten Befreiungsschlag. Der Entwurf wirkt aufgrund der
Nahe der beiden Bauwerke immer noch eng. So bezweifelt das Preisgericht letztlich, dass sich
derrelativ grosse Aufwand der Verschiebung wirklich fiir die Situation lohnt, zumal ein Versetzen
einer denkmalgeschiitzten Briicke — insbesondere dieses Briickentyps an diesem Ort — kaum den
Regeln der Denkmalpflege zu entsprechen vermag. Der Ortsbezug von historischen Bauwerken
hat normalerweise eine grosse Relevanz, insbesondere bei einer stark in die Umgebung einge-
passten Bauweise, wie dies hier der Fall ist.
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3. Preis; «UBERDUUR»

Projektverfasser

Banziger Partner AG, Chur; Schwander & Sutter
GmbH, Chur; Planungsbiiro Wegmiiller AG, Klos-
ter

Projektbeschrieb

«UBERDUUR» sticht insbesondere durch die ver-
langerten Briicken und die konsequente
Gestaltung mit typischem Detail hervor.

RhB-Briicken

Alle RhB-Bauwerke wurden als stahlerne Trog-
briicken konzipiert, wobei die Briicke Auli mit
ihren beeindruckenden Spannweiten von
45-55 m hervorsticht. Das Tragsystem besteht
aus Durchlauftrigern (Briicke Auli und Land-
quartbriicke) und einem einfachen Balken
(Arieschbachbriicke). Die Stiitzen der Briicke
Auli und der Landquartbriicke sind monoli-
thisch mit dem Uberbau verbunden, wihrend
auf den Widerlagern jeweils feste oder ver-
schiebliche Lager eingesetzt werden. Die Stiit-
zen werden im Gegensatz zum Uberbau aus
Stahlbeton und V-formig ausgefiihrt. Die Ab-
messungen des Stahltroges sind konstant, und
die Abmessung des Ober- und Untergurts
variiert je nach Belastung und Bauwerk. Im
Bereich des Tunnelportals ist eine Schienen-
auszugvorrichtung erforderlich, um die Langs-
verschiebungen aufnehmen zu kénnen. Grund-
satzlich sind die Briicke Auli und die Landquart-
briicke auf Pfahlen fundiert, wahrend die
Arieschbachbriicke und teilweise die Widerlager
der anderen beiden Briicken flach gegriindet
werden. Die Widerlager weisen alle eine tiber-
hdangende Neigung auf, und im Vergleich zum
generellen Projekt wurde die Landquartbriicke
um ca. 30 m auf insgesamt 112 m verlangert.
Mit der geschickten Wahl der schwimmenden
Briickenlagerung kann auf einen Schienenaus-
zug verzichtet werden.



Kunstbauten Auli - Dalvazza

Strassenbriicken

Die Strassenbriicken zeigen unterschiedliche
Konzepte hinsichtlich ihres Querschnitts und
Tragsystems auf. Wahrend die Landquartbriicke
A28 als Stahl-Beton-Verbundbau konzipiert ist,
sind die Arieschbachbriicke und die Landquart-
briicke Lokalstrasse mit einem Querschnitt aus
Spannbeton vorgesehen. Die Landquartbriicke
Lokalstrasse weist ein obenliegendes Tragwerk
(Trogquerschnitt) auf, und die Arieschbachbrii-
cken werden hingegen als Vollplattenquer-
schnitt ausgebildet. Als Tragsystem wurden
Rahmentragwerke bei den Arieschbachbriicken

«uberduiir

und ein Durchlauftrager bei der Landquartbrii-
cke vorgesehen. Die Landquartbriicke A28 ist
mit rund 102 m das langste Bauwerk und wur-
de im Vergleich zum generellen Projekt um ca.
40 m verlangert.

Projekteigenheiten

Konzeptionelle Uberlegungen — wirtschaftliche
und nachhaltige Bauweise: Die gewdhlten
Losungen verfolgen das Ziel, die Bauwerke ohne
Lehrgeriiste zu realisieren. Dies gelingt ins-
besondere durch den Einsatz von vorgefertig-
ten Stahltragern und vorfabrizierten Stahl-

betontragern. Entsprechend wurde bei der Ent-
wicklung der Querschnitte und der Tragsysteme
darauf grossen Wert gelegt. Die Materialwahl
basiert auf wirtschaftlichen und nachhaltigen
Uberlegungen. Zusitzlich wurde bewusst auf
eine Pfahlgriindung gesetzt, um das Risiko von
differenziellen Setzungen aufgrund der vor-
handenen Ton- und Sandlinsen zu minimieren.

Bewusste Materialwahl fiir die Gestaltung der
Eisenbahnbriicken: Das Wettbewerbsteam hat
die Materialwahl bewusst an den stahlernen
Bahnbriicken orientiert, die bei der Er6ffnung

RhB Briicke Auli | 2

der Bahnlinie Landquart-Davos im Jahr 1889
gebautwurden. Dies verleiht den RhB-Briicken
einen eigenstandigen Charakter. Die Strassen-
briicken hingegen werden mehrheitlich in Be-
tonbauweise erstellt, um ein klares und nach-
vollziehbares Konzept und eine Abgrenzung
zwischen den verschiedenen Verkehrstragern
zu schaffen. Das verbindende Element wurde
durch eine einheitliche Gestaltung der Wider-
lager und der Stiitzen geschaffen, wobei sich
die iiberhdngende Neigung der Widerlager in
diversen Bauteilen wie den Ldangstragern,
Stiitzmauern, Briistungsmauern und Pfeilern
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Siwation | 1:200

Lagerschema Arieschbachbricke RN

wiederholt. Dariiber hinaus werden aus denk-
malpflegerischen und dsthetischen Griinden
fast alle Sichtbetonflachen, mit Ausnahme der
Briistungen und Kordonen, gestockt ausgefiihrt.

Einbindung in die Landschaft und gezielte Ge-
staltung der Vegetationsfldchen: Das Wettbe-
werbsteam hat die landschaftlichen und 6ko-

logischen Aspekte als wichtige Leitprinzipien
festgelegt. Die Gestaltung und Materialisierung
wurden sorgfaltig auf die natiirliche Umgebung
abgestimmt, um 6kologisch wertvolle Bereiche
zu erweitern und typische Lebensraume zu schaf-
fen. Dazu gehoren verschiedene Vegetations-
flachen, die die Bereiche zwischen und unterden
Verkehrstragern okologisch aufwerten. Die Art

Ansich Arieschbachbricke A28 und Lokalstrasse | 1:100

2000

=

der Vegetationsflachen wurde jeweils gezielt auf
dievorliegenden Umweltbedingungen angepasst
und umfasst Elemente wie Steingruppen, Mager-
wiesen und Ruderalvegetationsflachen.

Wuhrweg: Ein weiterer zentraler Punkt des
Grundkonzepts ist die Trassierung des Wuhr-
wegs. Dessen Lage wird vom Wettbewerbsteam

als eingeklemmt wahrgenommen. Es schlagt
zur Verbesserung dieser Situation vor, ihn ent-
lang des Ufers der Landquart zu verlegen, um
die Qualitat fiir den Langsamverkehr zu ver-
bessern. Diese verdnderte Trassierung des
Wuhrwegs wird direkt an die neuen Stiitzmau-
ern und die Arieschbachbriicke angeschlossen,
was dazu fiihrt, dass auf die im generellen



Projektvorgesehenen Stiitzbauwerke zwischen
der Nationalstrasse und dem Bahntrassee ver-
zichtet werden kann.

Hochwasser: Zur Unterbindung der Unterkol-
kungsgefahr wurden im Einflussbereich der
Landquart Pfahle angeordnet.

Tunnelportal: Beim Portal wurde auf eine schlich-
te und schlanke Gestaltung geachtet, wobei die
schragen Linien des Briickenquerschnitts und der
Widerlager konsequent ibernommen werden. Das
Portal wird durch Steinschlagschutznetzen ent-
lang der Felskante oberhalb des Tunnels gesichert.
Sie werden in der Landschaft kaum wahrgenom-
men und verdndern das Gesamtbild kaum.

Landquartbriicken Lokalstrasse

Es wird vorgeschlagen die neue Landquartbrii-
cke Lokalstrasse etwas weiter flussaufwarts zu
platzieren, wodurch sich der Abstand zur his-
torischen Briicke vergrossert. Dies mit der In-
tension, den Zeitzeugen besser zur Geltung
kommen zu lassen. Das Projektteam ist der
Meinung, dass die bestehenden und recht be-

Landquartbricke Dalvazza RHB / A28 | 6

schadigten Briistungen ersetzt werden sollten,
und bezieht sich dabei auf eine analoge Prob-
lematik bei der Salginatobelbriicke. Es regt an,
auf die neue Briicke fiir die Lokalstrasse zu ver-
zichten, was allerdings eine leichte Anpassung
der Breite und der Leitmauern bei der alten
Briicke bedingen wiirde.
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At 1100

Kunstbauten Auli - Dalvazza

Bauablauf und Umsetzung

Grundsatzlich wurden das Gesamtkonzept und
der generelle Bauablauf daraufausgelegt, dass
keine Lehrgeriiste benotigt werden. Mit Aus-
nahme der Arieschbachbriicken A28 und Lokal-
strasse wurde dies entsprechend umgesetzt,
so dass alle weiteren Bauwerke mit vorgefer-
tigten Uberbauteilen erstellt werden kénnen.
Die Bauteile werden in Segmentenvon 10-15m
Lange angeliefert, vor Ort zusammengesetzt
und pro Feld mit einem Kran eingehoben. Der

«Uberduir»

Platzbedarffiir die Hebegerdte wurde allerdings
nichtausgewiesen undistin derengen Schlucht
mit der Aufrechterhaltung von drei Verkehrs-
tragern nicht ganz unproblematisch.

Die Erstellung der neuen Landquartbriicke
Lokalstrasse und die Instandsetzung der
historischen Landquartbriicke sollen vorgezo-
gen werden, damit diese Bauwerke fiir die
spatere Verkehrsfiihrung der A28 genutzt wer-
den kdnnen. Somit kann auf ein Briicken-

1.30

205

-
Freibord HQ 159

Querschnitt | 1:50

provisorium verzichtet werden. Aufgrund der
alternativen Linienfiihrung des Wuhrwegs ste-
hen wdhrend der Bauphase zudem zusatzliche
Flachen zwischen dem Bahntrasse und der Na-
tionalstrasse zur Verfligung.

R
Energielinie HQ 10

[
Wasserspiegel HQ 100




Wiirdigung «UBERDUUR»

«UBERDUUR» zeichnet sich durch eine intensive Auseinandersetzung mit der Oberflichengestal-
tung und der Einbindung in die Landschaft aus.

Ubergeordnete Gestaltung und Einbindung in die Landschaft
Die Verschiebung des Wuhrwegs ist pragend. Der an die Stiitzmauer angehdngte Steg wirkt
speziell, denn das Erscheinungsbild wird eher mit einem auskragenden Balkon assoziiert.

Tragwerke und Technik

Das libergeordneten Gestaltungskonzept ist von vielen schragen Schnitten, Gehrungen und Ab-
satzen bestimmt, welche die Ansichtsflachen pragen. Das Preisgericht ist der Ansicht, dass die
Bestimmtheit der Anwendung dieser schragen Details eher verwirrend als schliissig ist. Es scheint
nicht so, als wiirden sich hier Architektur und Tragwerk bedingen. So kommt das starke formale
Konzept an seine Grenzen und dem Projekt haftet, trotz der einheitlichen Gestaltung, eine ge-
wisse Inkohdrenz an. Das Projekt konnte auch eher als Stahlbetonbriicke interpretiert werden.
So sind letztlich die spezifischen Vorziige der umgesetzten Materialwahl nicht klar begriindet
und ersichtlich.

Des Weiteren wirken die V-formigen Stiitzen und das obenliegende Tragwerk im Vergleich zum
untenliegenden eher massiv. Die exzentrische Anordnung der Langstrager iiber den V-Stiitzen
wird als problematisch angesehen, und es diinkt dem Preisgericht sinnvoller, die Formgebung
des Tunnelportals ginge mehr mit der Geometrie des Lichtraumprofils einher.

Alt und Neu

Der historischen Briicke wird eine Balkenbriicke nebenangestellt. Es entsteht ein Kontrast von
Balken und Bogen. Gerade dadurch aber riickt die historische Briicke in ihrer Prasenz zusatzlich
in den Hintergrund, was sich im Modell gut beobachten lasst. Und dies obwohl die Planenden
darauf geachtet haben, die neue Briicke mit einem Abstand zu platzieren und sich der alten
Briicke nicht aufzudrangen. Hinzu kommt, dass die Dimensionen der neuen Briicke im Vergleich
zur historischen Briicke zu massiv wirken, und obwohl die neue Briicke eher zuriickhaltend
konzipiert wurde, wird die Sicht auf die historische Briicke zu sehr verdeckt. Eine bessere Sicht-
barkeit der historischen Briicke ware wiinschenswert gewesen.
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Schlussausserung

Der einstufige, anonyme Projetwettbewerb hat Losungsmaoglichkeiten aufgezeigt, die zu aufschlussreichen Diskussionen fiihrten. Es waren zwar nur vier Eingaben eingegangen, diese waren
aber dusserst sorgfdltig und in eingehender Auseinandersetzungstiefe ausgearbeitet. Die Rhatische Bahn AG, das Astra, das Tiefbauamt Graubiinden und das Preisgericht bedanken sich bei
allen Teilnehmenden fiir die wertvollen Beitrage und ihren grossen, sehr geschatzten Einsatz.

Die Veranstalterin Rhatische Bahn AG:
Hame Unterschiif
"~
Christian Florin m
Das weitere Preisgericht:
Mams Unbarschift
Karl Baumann JM
Dr. Martin Kaser b @‘ —
ol 5 P, "r':-J—-
Matthias Wielatt M/ M
l‘ : . -
Johannes Florin

Prof. Dr. Joseph Schwartz

Clementine Hegner-van Rooden / C )4\/47/ e “’
Prof. Quintus Miller C{M h,,\ /UV I’l-«_.,
Stefan Rotzler
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L Tiefbauamt Graubiinden
Uffizi da construcziun bassa dal Grischun
Ufficio tecnico dei Grigioni

r

Schweizerische Eidgenossenschaft Bundesamt fiir Strassen ASTRA
Confédération suisse Office fédéral des routes OFROU
Confederazione Svizzera Ufficio federale delle strade USTRA
Confederaziun svizra Uffizi federal da vias UVIAS
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