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1. Einleitung, Anlass

Die Reussbriicke Muhlau verbindet die Gemeinde
Muhlau im Kanton Aargau mit der Gemeinde Hlinen-
berg im Kanton Zug. Die Brucke ist in einem schlechten
Zustand. 2021 mussten dringende Verstarkungsmass-
nahmen durchgefiihrt werden.

Ziel ist, die Brlcke durch einen Neubau zu ersetzen. Es
wird eine besonders umweltfreundliche und zugleich
dauerhafte, unterhalts- und instandsetzungsarme

Briickenlésung gesucht, welche die Lebenszyklusko-
sten minimiert.

Die Bricke befindet sich in der Reusslandschaft und ist
Bestandteil des Bundesinventars der Landschaften und
Naturdenkmaler von nationaler Bedeutung (BLN 1305).
Das Ersatzbauwerk soll achtsam in die parkartige Kul-

turlandschaft eingegliedert werden.

Abbildung 1: Reussbriicke Muhlau, Weitsicht auf Briicke (von Mihlau aus betrachtet)
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Abbildung 2: Reussbriicke Miihlau, oberwasserseitige Ansicht der bestehenden Briicke (von Uferweg Seite Hiinenberg aus betrachtet)
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2. Aufgabenstellung

Ausgangslage

Fir die einspurige und 80 m lange Brticke gilt ein Fahr-
verbot fir Fahrzeuge Uber 8 Tonnen. Die Fahrbahn auf
der Brucke ist 3.00 m breit.

Die 1940 sehr 6konomisch realisierte Stahlbriicke

mit einer Hauptspannweite von 32 m weist eine auf
Quertrager gestutzte Fahrbahnplatte auf, die sich in
einem baulich schlechten Zustand befindet. Einzelne
Felder wurden 2018/19 lokal instandgesetzt. Das ganze
Bauwerk ist in schadhaftem Zustand und eine Gesam-
tinstandsetzung kommt aufgrund der ungentigenden
Breite nicht mehr infrage.

Die zwei seitlichen, schmalen Bankette erlauben keine
den heutigen Anforderungen genltigende Nutzung. Die
Bricke verbindet die rege genutzten Wanderwege ent-
lang der Reussufer. Ein eigentliches Fussgangerange-
bot ist nicht vorhanden. Fiir Radfahrer ist das Kreuzen
mit entgegenkommenden LKWs oder Traktoren pro-
blematisch. Die Brucke verbindet die um 5.40 m breite
Kantonsstrasse K 349 auf Aargauer Seite in Muhlau
mit der 5.50 m breiten Gemeindestrasse nach Hiinen-
berg im Kanton Zug. In vorbereitenden Gesprachen mit
den beiden Kantonen und Standortgemeinden wurde
ein Ersatzneubau mit einer Brickenbreite von 7.60 m
vereinbart, welcher einen Fahrbereich von

5.00 m, einen Gehweg von 2.00 m Breite und zwei
0.30 m breite Bankette aufweist.

Die Fundationen bestehen aus gerammten Spund-
wandkasten, welche mit Beton ausgefillt wurden.
Tauchinspektionen aus dem Jahr 2013 zeigen Korrosi-
onsstellen, welche dem Bauwerksalter von 80 Jahren
entsprechen. Inwiefern die bestehenden Fundationen
oder Flusspfeiler weiterverwendet werden konnen, ist
im Rahmen des Studienauftrages zu beurteilen.

Uber der Briicke befindet sich die 132 kV SBB-Ubertra-

gungsleitung auf einer Hoéhe von 11.50 m.

Ziel des Studienauftrags

Ziel des Studienauftrags ist die Erlangung von Projekt-
vorschlagen sowie die Wahl der Bestvariante flr einen
Ersatz der Reussbricke Mihlau. Die Bestvariante

soll konstruktiv sowie vom Bauablauf her Gberzeugen
und sich gestalterisch optimal in das landschaftliche
Umfeld integrieren. Ferner soll sie einen wirtschaftlich
vorteilhaften Ersatzbau prasentieren, welcher den
gesellschaftlichen, 6kologischen und technischen An-
forderungen nachhaltig gerecht wird.

Der Studienauftrag dient gleichzeitig der Ermittlung von
geeigneten Fachplanern, welche den Ersatzneubau
projektieren sollen.

Projektinhalt
Folgende Inhalte waren im Rahmen des Studienauf-
trages gefordert

* Projektbasis und Technischer Bericht

* Zwei Plane im AO-Format sowie Planverkleiner-
rungen im A3-Format

+ Digitales 3D-Modell und Mengengertst fir den
Kosten-Quervergleich

Bearbeitungs- und Betrachtungsperimeter
Der Ersatzneubau soll an gleicher Stelle erfolgen. Es
ist davon auszugehen, dass dieser unter einer Voll-
sperrung realisiert werden kann und keine Provisorien
zu erstellen sind. Landwirtschaftliche Fahrzeuge
sowie der Langsamverkehr sind Gber die Dorfer Sins
oder Merenschwand umzuleiten. Dennoch werden
Lésungen mit kurzer Dauer der Sperrungen und mit
Uberquerungsméglichkeiten fiir den Langsamverkehr
wahrend der Bauzeit als vorteilhaft beurteilt. Die Pro-
jektierung eines separaten temporaren Fussganger-
steges und die Beurteilung, ob diese Investitionen flr



die Dauer der Bauzeit verhaltnismassig sind, erfolgen
in den spateren Projektphasen und mussten im Rah-
men des Studienauftrages nicht geldst werden.

Abbildung 3: Bearbeitungs- und Betrachtungsperimeter (Situation ohne Massstab)
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3.  Formelles

3.1 Veranstalterin

Veranstalterin ist die Abteilung Tiefbau (ATB) des De-
partements Bau, Verkehr und Umwelt des Kantons,
Aargau, Entfelderstrasse 22, 5001 Aarau.

3.2Verfahren

Es handelt sich um einen Studienauftrag im selektiven
Verfahren. Das Verfahren untersteht dem GATT/WTO-
Ubereinkommen. Der Studienauftrag wird gemass

Art. 19 der Interkantonalen Vereinbarung Gber das
offentliche Beschaffungswesen (IVOB) im selektiven
Verfahren durchgefihrt.

Durch das Praqualifikationsverfahren werden diejeni-
gen Bewerber selektioniert, welche sich auf Grund ih-
rer Leistungs- und Fahigkeitsnachweise fir die Losung
der gestellten Aufgabe am besten eignen.

Die Praqualifikation und die Projektstudie des Studien-
auftrags werden nicht anonym durchgefuhrt.

3.3 Entschadigung

Fur die Bewerbung und Einreichung der geforderten
Unterlagen fiir die Praqualifikation wird keine Entscha-
digung entrichtet.

Fir die vollstandige und termingerechte Abgabe einer
dem Programm des Studienauftrags entsprechenden
Arbeit erhalt jedes praqualifizierte Team eine pauscha-
le Entschadigung von je CHF 40.000.- (inkl. Nebenko-
sten, exkl. MWST).

3.4 Termine
Praqualifikation

Publikation der Ausschreibung
Beantwortung der Fragen

18.03.2022
14.04.2022

Abgabe «Antrags auf Teilnahme» 04.05.2022
Publikation Entscheid Selektion 31.05.2022
Studienauftrag

Versand Grundlagen 03.08.2022
Beantwortung der Fragen 03.10.2022
Abgabe Unterlagen Zwischenbesprechung 16.01.2023
Zwischenbesprechung 27.01.2023
Abgabe Projektstudie 26.04.2023
Schlussbesprechungen 12.05.2023
Schlussbeurteilung Beurteilungsgremium
(Jurysitzungen) 30.05.2023
Mitteilung Resultate 15.07.2023
Vernissage 12.09.2023

3.5Teilnehmende Praqualifikation

Insgesamt haben 18 Teams (Auffihrung alphabetisch)
aus dem In- und Ausland einen Teilnahmeantrag einge-
reicht und sich fir den Studienauftrag beworben.

* ACS-Partner AG

» Banziger Partner AG

» Basler & Hofmann AG

+ B+S AG

» DIC SA ingenieurs (Federfiihrung), Stucki Salam
Consulting Sarl

* Dr. Luchinger+Meyer Bauingenieure AG
(Federfuhrung), CESMA Ingenieros S.L.

* dsp Ingenieure + Planer AG

* Emch+Berger WSB AG (Federfuhrung), schlaich
bergermann partner gmbh, Stutt-gart, Emch+Berger
AG Bern

* Fanzun AG

* Gruner Berchtold Eicher AG (Federflihrung), Gruner
Schweiz AG

» Hartenbach & Wenger AG (Federfuhrung), Kissling
+ Zbinden AG

* INGPHI AG (Federfiihrung), Bachtold & Moor AG



» Masotti & Associati SA (Federflhrung),
Pini Gruppe AG

* Schmidt + Partner Bauingenieure AG

« Strasky, Husty a partneri s.r.o. (Federfiihrung),
Architekturbuiro Sik AG, atelier Rak Tej sarl

» Synaxis AG

* WaltGalmarini AG (Federfiihrung), COWI UK

* WMM Ingenieure AG (Federfihrung), CSD
Ingenieure AG, avo ag BAUKOMPETENZEN

Alle Bewerber haben die Eignungsprifung bestanden
und wurden im Rahmen des Praqualifikationsverfah-
rens anhand der Selektionskriterien durch das Beurtei-
lungsgremium beurteilt.

3.6 Teilnehmende Studienauftrag

Gestutzt auf das Praqualifikationsverfahren wurden die
folgenden funf Planungsteams (Auffihrung alphabe-
tisch) fur die Teilnahme am Studienauftrag ausgewahlt.

* ACS-Partner AG

« Banziger Partner AG

 Dr. Luchinger+Meyer Bauingenieure AG
(Federfiihrung), CESMA Ingenieros S.L.

* dsp Ingenieure + Planer AG

WaltGalmarini AG (Federfihrung), COWI UK

3.7 Beurteilungsgremium
Zur Beurteilung der eingereichten Arbeiten setzte die
Veranstalterin folgendes Beurteilungsgremium ein.

Interessensvertreter und Experten mit Stimmrecht
Vorsitz / Vertreter Kt. Aargau

Martin Buhler (Sachpreisrichter)

Kt. Aargau, Abteilung Tiefbau

Leiter Realisierung
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Projektleiter / Vertreter Kt. Aargau
David Probst (Fachpreisrichter)
Kt. Aargau, Abteilung Tiefbau
Projektleiter Briicken und Tunnel

Vertreter Kt. Zug

Werner Portmann (Sachpreisrichter)
Kt. Zug, Abteilung Kunstbauten
Abteilungsleiter

Vertreter Kt. Zug

Martina Brennecke (Fachpreisrichterin)
Kt. Zug, Natur und Landschaft (NALA)

Kantonsplaner Stv. / Abteilungsleiterin

Vertreter Gemeinde Muhlau
Herbert Brunner (Sachpreisrichter)
Gemeinde Mihlau

Gemeinderat

Vertreter Gemeinde Hiinenberg
Heinz Amstad (Sachpreisrichter)
Gemeinde Hiinenberg
Fachperson Tiefbau

Experte Brickenbau
Jurg Conzett (Fachpreisrichter)
Conzett Bronzini Partner AG, Chur

Experte Natur und Landschaft

André Stapfer (Fachpreisrichter)

Biro «Landschaft und Natur»

Ehem. Dozent fir Landschaftsékologie HSR

Experte Landschaftsarchitektur
Rainer Klostermann (Fachpreisrichter)
Feddersen & Klostermann

Stadtebau Architektur Landschaft



Beratende Experten ohne Stimmrecht
Kalkulator

Hubert Schumacher

Kalkulation, Bauorganisation, Baufihrung

Bauwerkserhaltung

Peter Biehler

Kt. Aargau, Abteilung Tiefbau

Leiter Kunstbauten Erhaltungsmanagement

3.8 Weiterbearbeitung

Die Veranstalterin erteilt dem vom Beurteilungsgremi-
um empfohlenen Team den Auftrag zur Weiterbearbei-
tung des Projektes Uber die SIA-Teilphasen 31 - 53. Die
Auftraggeberin behalt sich vor, das ausgewahlte Team
durch erganzende Fachplaner zu verstarken.

3.9 Urheber- und Nutzungsrechte

Mit der Bezahlung der Entschadigung fur den Studi-
enauftrag gehen die eingereichten Unterlagen in das
Eigentum der Auftraggeberin ber. Mit der Beauftra-
gung zur Weiterbearbeitung gemass Kapitel 5 gehen
die Urheberrechte (inkl. Nutzungs-, Abanderungs- und
Verwertungsrechte) am ausgewahlten Projekt (inkl.
dem Recht auf Weiterbearbeitung / Anderung) auf die
Auftraggeberin Uber.

Im Ubrigen verbleiben die Urheberrechte der nicht be-
ricksichtigten Projekte bei den jeweiligen Verfassern.

Mit der vorgenannten Abgeltung steht der Eigentiimerin
nach Fertigstellung und Ubergabe des Bauwerks auch
das Anderungsrecht am ausgefiihrten Bauwerk zu.



4. Zwischenbesprechungen

Alle Planungsteams wurden zu einer 20 Minuten-
Prasentation des Arbeitsstandes mit einer darauffol-
genden Fragerunde eingeladen, welche am Freitag,
27.01.2023, in Aarau stattgefunden hat. Neben dem
Beurteilungsgremium haben auch Vertreter der Axpo
fur den Umgang mit der Hochspannungsleitung an

der Zwischenbesprechung teilgenommen. Nach der
Fragerunde jedes Planungsteams hat sich das Beur-
teilungsgremium zurlickgezogen und Uber die Projekte
beraten. Die Rickmeldungen an die Planungsteams
erfolgten in schriftlicher Form. Diese enthielten jeweils
einen allgemeinen Teil, den alle Planungsteams er-
hielten, sowie einen teamspezifischen Teil, welcher nur
das betreffende Team erhielt.

Allgemeine Riickmeldungen
Eine allgemeine Rickmeldung an alle Teams wurde zu
folgenden Themen gegeben:

—

Beleuchtung

)
2) Hinweise punkto Verkehrssicherheit
3) Absturzsicherungshohe
4) Okologische Ausgleichsmassnahmen
5) Entwasserung und Werkleitungen
6) Treppenanlagen
7) Damm
8) Installationsplatz
9) Dammschuttung als Bauhilfe
10) Anschlussbereiche
11) Visualisierung und 3D-Modell
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Teamspezifische Ruckmeldungen

An die Teams ACS-Partner AG, Banziger Partner AG
und WaltGalmarini AG (Federfuhrung) wurde keine
teamspezifische Rickmeldung geben.

dsp Ingenieure + Planer AG und Dr. Lichinger+Meyer
Bauingenieure AG (Federflihrung) erhielten die gleiche
teamspezifische Riickmeldung mit Vorgaben fur Breite
und Lastannahme fir Unterhaltsfahrzeug bei einem
aussenliegenden Gehweg.



5. Schlussbesprechung

In einem analogen Ablauf wie bei den Zwischenprasen-
tationen wurden am 12.05.2023 alle Projekte einzeln
vorgestellt. Nach der Beantwortung der Fragen hat
sich das Beurteilungsgremium zurtickgezogen und die
Projekte diskutiert. Zum Schluss wurden alle positiven
Aspekte jedes Projektes zusammengetragen. Als
Schlussfolgerung wurde festgestellt, dass alle fiinf Pro-
jekte die Anforderungen erfullen und an der Schlussbe-
urteilung (Jurierung) beurteilt werden.

6.  Formelle Vorprifung

Die formelle Vorprufung der eingereichten Teilnahme-
antrage (Bewerbungen) und Studienarbeiten (Studien-
auftrag) erfolgte durch Equi Bridges AG (Studienauf-
tragssekretariat).

Alle eingereichten Studienauftragsbeitrage wurden
fristgerecht und vollstédndig abgegeben und wurden
damit zugelassen.



/. Beuerteilung

7.1 Beschlussfahigkeit

Die Schlussbeurteilung wurde am 30.05.2023 durch-
gefiihrt. Das Beurteilungsgremium war vollzahlig an-
wesend und somit beschlussfahig. Die Experten waren
am Beurteilungstag ebenfalls vollzahlig anwesend.

7.2 Zulassung zur Beurteilung

Zu Beginn der Beurteilung wurden die Erkenntnisse
der Vorprufung erlautert. Die Vorprifenden stellten den
Antrag, alle funf Projekte zur Beurteilung zuzulassen.
Das Beurteilungsgremium beschloss, dem Antrag der
Vorprufung zu folgen. Damit kann jedem Team die Ent-

schadigung von je CHF 40>000.- (inkl. Nebenkosten,
exkl. MWST) ausbezahlt werden.

7.3 Beurteilungskriterien

Der Ersatzneubau der Reussbriicke soll bei angemes-
sener Einpassung, Gestaltung und Zuverlassigkeit wirt-
schaftlich, robust und dauerhaft sein. Daraus abgeleitet
wurden die nachfolgend aufgelisteten Bewertungskrite-
rien festgehalten anhand derer, die eingereichten Stu-
dienarbeiten diskutiert und beurteilt wurden. Die funf
Beurteilungskriterien wurden gleichwertig betrachtet,
wobei die formulierten, konstruktiven / wirtschaftlichen

Kriterien Indikatoren

Einpassung und Ge-

staltun .
- Asthetische Wirkung

Angemessene Integration ins Orts- und Landschaftsbild
Schonender Umgang mit den vorhandenen Naturwerten
Architektonischer Ausdruck, gestalterische Qualitat, Formgebung

Attraktivitat der Uferraumgestaltung

Konstruktive Durchbildung
) ) Materielle Ausbildung
Konstruktion und Wirt- i . .
2 ) . Wirtschaftlichkeit (Lebenszykluskosten)
schaftlichkeit . i . 8
Dauerhaftigkeit, Unterhaltsfreundlichkeit
Instandsetzungsfreundlichkeit

Funktionalitat und

Nutzun
s Beleuchtung

Attraktivitat der Fussganger-, Langsamverkehr- und MIV-Verbindungen
3 Zweckmassige Anknilpfungen ans bestehende Wegenetz

4 | Bauverfahren
Umgang mit Hochspannungsleitung

Bauverfahren und Bauzeit unter Berlicksichtigung der betrieblichen und geometrischen
Randbedingungen (inkl. Rickbau, Bauzeit, Provisorien, Installation und Logistik etc.)

5 | Umwelt

Umweltfreundlichkeit durch Reduktion der eingesetzten Ressourcen
Klimafreundlichkeit durch Reduktion der Treibgasemissionen
Rezyklierbarkeit der Bricke nach Ende der Nutzungsdauer
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und technischen Eckwerte als Mindestanforderung
eingehalten werden mussen.

7.4 Rundgange

Als Einstieg in die eigentliche Beurteilung dienten

die Zusammenfassung der Feststellungen aus den
Schlussprasentationen sowie ein Rundgang, in wel-
chem dem Plenum die Projekte mittels wertfreier Erlau-
terungen vorgestellt wurden. Jedes Projekt war durch
die von der Auftraggeberin erstellten Modelle (1:200),
der eingereichten Planunterlagen und der kompletten
Berichtsunterlagen dokumentiert. Als Beilage zu den
Modellen dienten die Anmerkungen der Planungs-
teams, welche sie im Rahmen einer Kontrolle beim
Modellbauer schriftlich eingereicht haben.

Erster Wertungsrundgang

Im ersten Wertungsrundgang wurde jedes Projekt

in Bezug auf die Beurteilungskriterien eingehend
diskutiert und analysiert. Zudem wurden durch die
Expertinnen und Experten verschiedene Erkenntnisse
aus den Schlussprasentationen in die Diskussion ein-
gebracht. Nach der vertieften Beurteilung aller Projekte
wurde eine Bewertung vorgenommen.

Im ersten Rundgang wurden folgende Beitrage per
Abstimmung nach eingehender Beratung der Vor- und
Nachteile ausgeschieden:

* Dr. Lichinger+Meyer Bauingenieure AG
(Federfuhrung), CESMA Ingenieros S.L.
» Banziger Partner AG

Das Projekt von Dr. Lichinger+Meyer Bauingenieure
AG (Federflhrung), CESMA In-genieros S.L. hat auf-
gezeigt, wie die bestehenden Stahltrager beibehalten
und damit sowohl Emissionen als auch Kosten redu-
ziert werden kdnnen. Der komplexe Bauablauf und der
neben dem Bestand als Fremdkoérper wirkende Fuss-

und Veloweg Uberzeugten im Vergleich zu den anderen
Projekten nicht.

Das Projekt von Banziger Partner AG ist ein detailliert
und materialgerecht konstruiertes Tragwerk aus Stahl,
Holz und UHFB, das eine komplette Wiederverwertung
zulasst. Im Vergleich zu den anderen Projekten kdnnte
die Holzfahrbahn in Kombination mit UHFB zu komple-
xeren Instandsetzungsarbeiten flihren. Gegenuber all-
falligen Schaden an der Holzkonstruktion wahrend der
geplanten Nutzungsdauer wird die Lésung als weniger
instandsetzungsfreundlich betrachtet.

Die Beurteilung ist dem Studienbeschrieb in Kapitel 11
zu entnehmen.

Zweiter Wertungsrundgang
Im zweiten Wertungsrundgang wurde einstimmig der
Beitrag von ACS-Partner AG ausgeschieden.

Die jeweilige Beurteilung ist dem Studienbeschrieb in
Kapitel 11 zu entnehmen.

Kontrollrundgang

Im Rahmen des Kontrollrundgangs wurde die durch die
Mitglieder des Beurteilungsgremiums abgegebene Be-
urteilung verifiziert. Alle Projekte wurden noch einmal
intensiv hinsichtlich der Beurteilungskriterien diskutiert.
Das Resultat der ersten beiden Wertungsrundgange
wurde einstimmig bestatigt. Es wurden keine Rickkom-
mensantrage gestellt.



Vergleich der Gesamtkosten

Die Gesamtkosten umfassen neben den Kosten flr
die Brucke und die Uferraumgestaltung zusatzlich die
Kosten fur die Projektierung und Bauleitung, die Wett-
bewerbskosten sowie die Mehrwertsteuer von 7.7%.
Zusammengefasst ergab sich beim durchgefiihrten
approximativen Vergleich der Investitionskosten fol-
gendes Bild:

Planungsteam / Vergleich der Investitionskosten

ACS-Partner AG 14 %
Banziger Partner AG 122 %
Dr. Lichiger+Meyer Bauingenieure AG 100 %
dsp Ingenieure + Planer AG 104 %
WaltGalmarini AG 113 %

Dritter Wertungsrundgang

Im dritten und entscheidenden Rundgang wurde ein
detaillierter Direktvergleich zwischen den zwei Fina-
listen durchgeflihrt. Folgender Beitrag ist ausgeschie-
den:

dsp Ingenieure + Planer AG

Die Beurteilung ist dem Studienbeschrieb in Kapitel 11
zu entnehmen.

7.5 Entscheid und Empfehlung des
Beurteilungsgremiums

Gestutzt auf die Beurteilungskriterien empfiehlt das
Beurteilungsgremium der Abteilung Tiefbau (ATB) des
Departements Bau, Verkehr und Umwelt des Kantons
Aargau mit einstimmigem Entscheid das Projekt von
WaltGalmarini AG (Federfihrung), COWI UK, zur Wei-
terbearbeitung und Realisierung.

Das Projekt tberzeugt aufgrund der Verschmelzung
der statischen Effizienz und gestalterischen Formge-

bung in ein einmaliges Bruckenbauwerk mit Wiederer-
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kennungswert.
Die Beurteilung ist dem Studienbeschrieb in Kapitel 11
zu entnehmen.

Im Zuge der weiteren Projektierung sollen insbeson-
dere die im Schlussbericht vermerkten Punkte geklart
werden.

Die Fach- und Sachpreisrichter erklaren, dass sie
wahrend den nachsten Arbeitsphasen der Auftragge-
berin mit Rat und Tat zur Verfligung stehen und damit
ihre mit diesem Entscheid verbundene Verantwortung
wahrnehmen mochten.



8.  Dank und Wurdigung

Uberzeugende Projekte
Die Veranstalterin ist hoch erfreut Giber die erhaltene
Bandbreite der Projekte und deren hohe Qualitat.

Fur die Beurteilung liegen flinf ausgezeichnet gut be-
arbeitete Projektvorschlage vor. Dies macht die Arbeit
des Beurteilungsgremiums nicht leichter, im Gegenwert
aber lassen sich aus den engagierten Resultaten
Fragen zum Erscheinungsbild, der Ortsbezogenheit,
den landschaftlichen Gegebenheiten und dem kompo-
sitorischen Zusammenspiel der briickenbauerischen
Anspriiche sehr gut und differenziert diskutieren. Die
Ermittlung einer Empfehlung zur Weiterbearbeitung
kann so im gleichwertigen Vergleich unter Einbezug
aller fnf Projektvorschlage erfolgen. Daflr sei allen
Teams eine dankbare Anerkennung zugesprochen.

Dank den Verfassern

Alle fuinf Planungsteams haben Projekte eingereicht,
welche in der Bearbeitungstiefe (iber den Erwartungen
liegen und zu genehmigungsfahigen und umsetzbaren
Projekten ausgearbeitet werden konnen. Die Ragie-
rung soll den Leistungsausweis auch der hinteren
Réange nicht schmalern. Entsprechend gebuhrt den
Projektverfassern ein grosser Dank.

Dank den Mitwirkenden

Dem Beurteilungsgremium, den beigezogenen Exper-
ten und dem Studienauftragssekretariat wird fur die en-
gagierte Vorbereitung, Durchfihrung und Beurteilung
gedankt. Ebenso wird Knecht + Partner Modellbau AG
und Swiss Interactive AG fir die physi-schen und digi-
talen Modelle und Visualisierungen in hoher Qualitat
gedankt.



9.  Weiteres Vorgehen

Benachrichtigung der Wettbewerbsteil-
nehmer

Allen Wettbewerbsteilnehmern wurde der Beschluss
als Verfugung zur Beauftragung des Siegesprojektes
Ende Juni 2023 mitgeteilt. Die Offentlichkeit wurde via
Medienmitteilung tUber das Resultat orientiert.

Bericht des Beurteilungsgremiums und
Ausstellung

Der Bericht des Preisgerichts wird allen Wettbewerbs-
teilnehmern, dem Preisgericht sowie verschiedenen
Fachzeitschriften Mitte September 2023 zur Verfligung
gestellt.

Die Arbeiten werden von 12.09.2023 bis 16.09.2023
im Gemeindesaal in Miihlau ausgestellt. Die Offnungs-
zeiten sind von Dienstag bis Freitag 14.00 bis 18.00
Uhr und am Samstag von 10.00 bis 14.00 Uhr.

Das Beurteilungsgremium attestiert dem Projektwett-

bewerb als Ganzes ein hohes Niveau. Das gewahite
Verfahren hat sich bewahrt.

Studienauftrag Ersatzneubau Reussbriicke Mihlau



10.  Genehmigung

Der vorliegende Bericht des Beurteilungsgremiums

wurde von den Mitgliedern des Beurteilungsgremiums

am 06.09.2023 genehmigt.

Genehmigung durch das Beurteilungsgremium:

Name

Funktion

Unterschrift

Martin Bihler

Beurteilungsgremium, Sachpreisrichter

David Probst

Beurteilungsgremium, Fachpreisrichter

Werner Portmann

Beurteilungsgremium, Sachpreisrichter

TIEFB y
e

Martina Brennecke

Beurteilungsgremium, Fachpreisrichterin

Herbert Brunner

Beurteilungsgremium, Sachpreisrichter

Heinz Amstad

Beurteilungsgremium, Sachpreisrichter

Jurg Conzett

Beurteilungsgremium, Fachpreisrichter

Vi ///QZ

André Stapfer

Beurteilungsgremium, Fachpreisrichter

A oy —

Rainer Klostermann

Beurteilungsgremium, Fachpreisrichter

b

Genehmigung durch den Auftraggeber:

Name

Funktion

Unterschrift

Dominik Studer

Kantonsingenieur, Kanton Aargau

i/

Marc Amgwerd

Kantonsingenieur, Kanton Zug

—
i

//




11. Beurteilung der Projekte

1. Rang
(Empfehlung zur Weiterbearbeitung)

Bauingenieur
» WaltGalmarini AG (Federflihrung), Zurich
« COWI UK AG, London

Architekt
» Gottlieb Paludan Architects, Kopenhagen

Landschaftsarchitekt
» Hager Partner AG, Zirich

Studienauftrag Ersatzneubau Reussbriicke Mihlau

Einpassung und Gestaltung

Form und Konstruktion prasentieren sich insgesamt
als aussergewohnlich gelungene Synthese aus den
Lésungsansatzen zur Erfiillung aller gestellten Anfor-
derungen. Die statisch effiziente, elegant gestaltete
und modern wirkende Briicke, kann den Status eine
Landmark erreichen, der dennoch zurtickhaltend ist.

Die Gestaltung der Brustungen mit variabler Héhe
verbessert die Sichtverhaltnisse bei den Widerlager-
bereichen. Diese verbesserten Sichtweiten wirken
blick6ffnend. Die Widerlager sind sorgfaltig in die




Bdschungen gesetzt und nehmen die Geometrie der
Brustungen mit den Fligelmauern auf.

Um auf die geforderte Gelanderhdhe zu gelangen,
wird die Bristung mit einem feingliedrigen Gelander
erganzt. Es wird teilweise infrage gestellt, ob eine alter-
native Ausbildung des Gelénders Uber den Bristungen
in den folgenden Bearbeitungsphasen gefunden wer-
den kann.

Die Formen der neuen Pfeiler erscheinen transparent,
geben den Kraftverlauf wieder und wirken im Zusam-
menspiel mit den Rippen des Uberbaus besonders
elegant. Das Erscheinungsbild Gberzeugt auch bei
unterschiedlichen Wasserstanden.

Konstruktion und Wirtschaftlichkeit

Die Konstruktion ist statisch effizient und Gbernimmt
gleichzeitig eine gestalterische Funktion. Die Briicke ist
dauerhaft und unterhaltsarm konzipiert. Die Wirtschaft-
lichkeit wird durch die Widerverwendung der Pfeiler-
fundationen und durch den durchdachten Bauablauf
fur die Verstarkung von der bestehenden Briicke aus
begunstigt.

Die kraftschliissige Verbindung des Uberbaus mit den
Stitzen wurde detailliert ausgearbeitet und interessan-
terweise mit einem austauschbaren Vorspannkabel
zugunsten einer einfacheren kunftigen Instandsetzung
ausgebildet. Ob die Vorteile dieser Verbindung tber-
wiegen, ist aus Sicht einzelner Stimmen des Beurtei-
lungsgremiums wahrend der weiteren Bearbeitung zu
Uberprifen.

Allfallige Nachteile der aufgeldsten Formgebung der

Stltzen bezlglich Schwemmbholz sollen im weiteren
Projektverlauf abgeklart werden.

20

Funktionalitat und Nutzung

Die erarbeitete Losung ist Ubersichtlich und verleiht
eine hohe Aufenthaltsqualitat fir den Langsamver-
kehr. Der gemeinsame Querschnitt von Fahrbahn und
Gehweg geben Flexibilitat fir kiinftige Nutzungsande-
rungen. Die Brickenenden mit den verbesserten Sicht-
verhaltnissen vereinfachen die Strassenquerungen
und sollen im Detail bezlglich Verkehrssicherheitsa-
spekten, wie z.B. Fahrzeugaufprall bei den Widerlager-
enden oder Risiko von hohen Fahrgeschwindigkeiten,
bei der weiteren Bearbeitung untersucht werden.

Die Gewichtung von Vor- und Nachteilen bezuglich der
Seitenwahl fir den Gehweg ist auch innerhalb des Be-
urteilungsgremiums kontrovers diskutiert worden und
gibt Raum fur eine vertieftere Auseinandersetzung in
der folgenden Projektierungsphase. Das Projekt zeugt
von unveranderter Qualitat auch bei einer gespiegelten
Ausbildung und unabhéangig von der gewahlten Seite
fir den Gehweg.

Bauverfahren

Der Losungsvorschlag fir den Erhalt der Pfeilerfun-
dationen, welche ab dem bestehenden Trager erstellt
werden konnen, ist elegant. Durch den Einschub der
neuen Trager kommt er ohne Abschaltungen der Hoch-
spannungsleitungen aus.

Umwelt

Eine Reduktion der eingesetzten Ressourcen wird
durch die weitere Verwendung der Stutzenfundationen
und den statisch effizienten Briickentrager erreicht.
Tiefe Treibgasemissionen sind auch durch den gewahl-
ten Bauablauf mit minimalen temporaren Bauhilfemass-
nahmen gegeben. Die Stahlbriicke ist unterhaltsarm
und nach der Nutzungsdauer rezyklierbar. Der Eingriff
in das Flussbett fur die Verstarkung der Fundationen
im Inneren der Stitzen ist minimal. Die beiden Ufer in-
nerhalb des Perimeters sollen auf angemessene Weise



naturnaher und strukturreicher ausgestaltet werden.

Fazit

Das Projekt stellt ein einmaliges Bauwerk mit Wieder-
erkennungswert dar. Besonders geschatzt wird die
Verschmelzung der statischen Funktion in die Gestal-
tung der Brickenansicht mit der Z-férmigen Ausbildung
der Randtrager. Der bei den Brickenenden starker
abgewinkelte und langer ausgebildete Flansch schutzt
zudem die Auflager vor der Witterung. Die Formgebung
fuhrt trotz vergleichsweise komplexer Geometrie zu
einem sehr schlichten Gesamteindruck.

Empfehlungen fiir die Weiterbearbeitung
Fir die Weiterbearbeitung des Projektes wird emp-
fohlen, die in der Folge zusammengestellten Aspekte
genauer zu untersuchen:

» Ausbildung des Gelanders Uber der Brustung in Be-
zug auf das Erscheinungsbild.

« Uberpriifung der Vor- und Nachteile der austausch
baren vorgespannten Verbindung zwischen Stiitzen
und Uberbau.

« Untersuchen der Stltzenform bezuglich allfallig nach
teiligem Verhalten bei Schwemmbholz.

» Bezlglich Verkehrssicherheitsaspekten sind die
Widerlagerenden und das Risiko von hohen Fahrge
schwindigkeiten zu untersuchen.

» Die Vor- und Nachteile fir die Seitenwahl des Geh
weges sind zu verifizieren.

* Die beiden Ufer innerhalb des Perimeters sollen auf
angemessene Weise naturnaher und strukturreicher
ausgestaltet werden.

Studienauftrag Ersatzneubau Reussbriicke Mihlau
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-=-==9  MVim Briickenbereich

—===9  Langsamverkehr im Briickenbereich

"o Kreuzungspunkte und erhohter
L) o Sicherheitsbedarf durch Ubersichtlichkeit
*a®

Die Leitidee des Entwurfes
erk, das die Funktion: 0 in seiner Form wider
spiegelt, die Verkehrssicherheit verbessert und sich be
hutsam in die Umgebung einpasst. Wie das Bestandswerk,
soll auch die neue Briicke von Weitem gut zu erkennen und
“lesbar" sein.

st ein ehrlicl
nforde

s, .offenes” Bauw

In unserem Entwurf wird die visuelle Hierarchie der Land-
schaft durch Zusammenwirken von konstruktiven und ge-
stalterischen Griffen, auf das Bauwerk projiziert: der Brick-
eniiberbau hebt sich deutlich vom Briickenunterbau ab.
Diese Wirkung wird durch eine architektonisch-konstruktive
Ausarbeitung erreicht, die am Bauwerk abzulesen ist.

E—

A o+ L s\

| foe

Die Briickenseiten sind in einem zfcrmigen Profil mit um
10 Grad zur Senkrechten angewinkeltem Mittelsteg in Stahl
gefiihrt. Der Untergurt st gleichbleibend horizontal, steigt
hinsichtlich seiner Lage iber dem Fluss gen Briickenmitte
v, dem Langsprofi der Briicke folgend und dabei ident
mit dem Verlauf der Unterseite des Bestandsbauwerkes.

Der Obergurt zeigt eine geometrische Verénderung au
Dieser varitert in seiner Lage zum Mittelsteg entlang des
Verlaufes von Auflager gen Brickenmitte:

An den Briickenenden trifft der Obergurt in einem spitzen
Winkel auf den Mittelsteg, in Brickenmitte in einem stump-
fen Winkel. Hier ist der Obergurt keinesfalls horizontal, son-
dern verfiigt noch immer um eine Querneigung von 2 Grad,
um sicherzustellen, dass Regenwasser von dieser Flache
‘sowohl in Briickenlangs- und -querachse abflieien kann.

Bei der Betrachtung aus der Néhe erkennt man die charak-
teristische, von Auflager nach Briickenmitte flieSend entste-
hende Aufrichtung des Obergurtes als charaktergebendes
Element

Belag Asphalt

Vorfabrizierte Fahr

bahnplatten Beton

Léngstréger Stahl

Quertréger Rippen
Stahl

V-Pfeiler Beton neu

Spundwandkasten-
bestehend

Nachhaltigkeitsbetrachtung:

Das neue Bauwerk nutzt die vorhandenen Fundationen
im Fluss. Das Bauwerk lésst sich der Materialitat nach in
einzelne Bestandteile untergliedern. Dies tragt zu einer er-
héhten Rezyklierbarkeit bei

Blick vom stidwestlichen Uferbereich

FLUGELSCHLAG ERSATZNEU

Kontrollschacht

Schlammsammler

mit Tauchbogen

Verkehrsverlangsamungsstreifen

Grundriss - 1:100

Prunus avium

\_i'__

Oberflachliche Entwasserung

Angeln

Ansicht Siiden - 1:100
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01. Fundamente bestehend

02. Mikropfahle neu

03. Neuer Flusspfeiler und Pfahikopfplatte aus
Beton innerhalb von bestehendem
Spundwandkasten

04. Integrale Verbindung. Lokal breiter
Unterflansch mit untenliegender Stahlkiste.

05. Vorspannglied ohne Verbund in .
Stahlhillrohr.

06. Elastomerlager

07. Vorfabrizierte UHPFRC-Platten (100mm)

08. Asphalt (60mm)

09. UHPFRC Verguss

10. Quertrager aus Stahl, alle 1.5m (typisch)

11. Entwésserungsvertiefung und Randstein

12. Steg Stahl

13. Stegrippen Stahl alle 1.5m

14. Oberflansch Stahl verwunden

15. Unterflansch

16. Widerlager Stahlbeton

17. Geschlossener Quertragerkasten aus Stahl
bei Widerlager I

18. Temporire Pressenposition mit
entsprechenden Rippen

19. Ehemalige Strassenfihrung .
20. Neue Strassenfiihrung m
21. Parzellengrenzen
22. Lokal demontierbare Platte fiir Zugang zu

Spannkapfen

i

m E @
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fahle, Neubau Pfahlkopfplatte und Pfeiler Phase 3: Riickbau Deckbelag, Verschub best. Stahlbriicke Phase 4: Verschub Briicke und Absenkung auf Lager Phase 5: Fahrbahn, Steg, Abschlussarbeiten
I
Bauphasen
Phase 1: Installation, Montage temporiire Phase 4 Verschub Briicke und Absenkung auf 3
Stahlkonstruktion Lager
+ Abbruch Eckbereich Betonpfeiler fiir tem- + Einbau Briickenlager
porare Stahlkonstruktion Verschub Stahlkonstruktion der neuen Briicke
Erstellung temporéire Stahlkonstruktion um Absenken auf Briickenlager
bestehende Betonpfeiler, Fixierung an beste-
hendem Spundwandkasten, temporéirer Phase 4: Verschub Briicke und Absenkung auf
Hochwasserschutz um Stahlkonstruktion Lager
Rickbau Deckbelag im Pfeilerbereich . Einbau Brickenlager
g Phase 2: Rickbau Pfeiler, Erstellung Mikrop- Verschub Stahlkonstruktion der neuen Briicke
o fahle, Neubau Pfahlkopfplatte und Pfeiler Absenken auf Briickenlager
+ Riickbau Betonpfeiler und oberer Bereich . "
] L= _— Rickbay Betonn Phase 5: Fahrbahn, Steg, Abschlussarbeiten
11— .+ Kernbohrung in Pfeilerfundament als Erstelng Fahrbahin mitvorefertiglen UHFB
[ Bohrfiihrung latten,

Erstellung von bestehendem
Briickenbelag aus mit Kellerbohrgerat
Riickbau Widerlagerwande oberhalb Lager
Erstellung Pfahlkopfplatte

Erstellung V-Pfeiler

Vorbereitungen fiir Verschub (Fiihrungen,etc.)

Feldwerks!

Phase 3: Riickbau Deckbelag, Verschub best.
Stahlbriicke

‘ nstllatonsplatz
et
- Riickbau Deckbelag iiber restliche Briicken-
linge

+—— Untung Zufaht Parglatz
Einbau temporarer Versteifung Stahlbriicke

Verschub bestehender Stahlbriicke Richtung

West (Mihlau)

Riickbau restliches Widerlager

Neubau Widerlager bis UK Briicke

Verschweissen vorfabrizierter Briickenele-

mente in Feldwerkstatt

- - Vorbereitungen fir Verschub neuer Briicke
(Umbau Fihrungen, etc.)

in-situ St 1 und Gussasphaltbelag
Fertigstellung Widerlager oberhalb UK Briicke
Erstellung Fahrbahniibergange

Montage Gelander

Riickbau temporérer Stahlkonstruktionen und
Installationsplatz

Fertigstellung Werkleitungen

Fertigstellung Kanalisation und
Entwéisserung

Umgebungsgestaltung inkl. Aufbringen der
Aufmerksamsstreifen

ndert zur
ke
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2. Rang

Bauingenieur
* dsp Ingenieure + Planer AG

Architekt
 Prof. Dr. Silke Langenberg, Zurich, Reto Wasser

Einpassung und Gestaltung

Das Projekt will in Anlehnung an den Bestand die
Qualitaten der heutigen Briicke und den Charakter der
Gemeindestrasse erhalten. Der Gehweg ist folgerichtig
abgetrennt und durch den Holzbelag auch als eigen-
stéandiges Element ausgebildet. Die Platzgestaltung vor
dem separaten Gehweg wird positiv wahrgenommen.
Es wird eine Transparenz in den Vorzonen der Briicke
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erreicht. Der Querschnitt mit den nach aussen ge-
neigten Stegen macht einen offenen Eindruck trotz
schmaler Fahrbahn.

Insbesondere die Gestaltung des Gehweges mit der
Durchsicht zur Reuss zwischen dem Gehweg und der
Strassenbricke ist sehr ansprechend geldst.

Die feinen Stlitzenscheiben passen gut zum Trager mit



den vertikalen Steifen. Die Stutzenfiisse sind jedoch
bei Niedrigwasser sehr massig.

Die Gestaltung der Stahltrégerenden und deren Abstit-
zung auf der Widerlagerbank haben das Beurteilungs-
gremium weniger Uberzeugt.

Konstruktion und Wirtschaftlichkeit

Der separate Gehweg ist eher aufwendig konstruiert
und der Unterhalt der Holzfahrbahn wird im Querver-
gleich als Nachteil betrachtet. Durch die Auflésung
des Querschnittes zur Stahlbricke hin ist der Stahl-
trager exponiert und dennoch fiir Unterhaltsarbeiten
erschwert zuganglich. Im direkten Vergleich ist dieses
Projekt etwas aufwendiger im Unterhalt.

Der Caisson in UHFB ist als innovative Baumetho-

de eingesetzt, welche ermoglicht, die bestehenden
Fundationen trotz Zusatzbelastungen zu erhalten. Die
Ausflihrung wird in den Details komplex, um beispiels-
weise die Abdichtung zwischen Beton und fliessendem
Wasser zu beherrschen.

Funktionalitat und Nutzung

Die Trennung zwischen Fahrbahn und Langsamver-
kehr ist ansprechend geldst und kénnte sozialrdumlich
interessant sein, wird aber nicht vom gesamten Beur-
teilungsgremium als Vorteil betrachtet. Die Offnung des
Gelanders zur Hauptbriicke hin, welche Sicht zur Reu-
ss gibt, erhoht die Aufenthaltsqualitat auf dem Gehweg.

Der Anprallschutz der Stahltrager wird positiv wahrge-
nommen.

Bauverfahren

Der Bauvorgang ist sorgfaltig studiert. Er nimmt Rick-
sicht auf den Gewasserraum, indem grossraumige Ein-
griffe vermieden werden, wobei aber die Vorbereitung
der Flusssohle sowie die Montage und Abdichtung der

Studienauftrag Ersatzneubau Reussbriicke Mihlau

die Pfeiler umschliessenden Kasten noch sorgfaltig
auszuarbeiten sind. Der Umgang mit den Hochspan-
nungsleitungen wird als Ausflihrungsrisiko betrachtet.
Auch die Sohlenvorbereitung wird kritisch gesehen.

Umwelt

Zur Reduktion der Treibgasemissionen tragt die Ver-
wendung von Holz fir die Fahrbahn des Gehweges
bei. Die beiden Uferbereiche werden 6kologisch
aufgewertet und die Einwasserungsstelle durch eine
aufgel6ste Treppenanlage naturnaher und attraktiver
gestaltet.

Fazit

Das Projekt stellt, mit Bezug auf den Bestand und mit
der Wiederverwendung der Stiitzen, eine gelungene
Lésung fur den Ersatz der Reussbricke dar. Die
getrennte Flilhrung des Gehweges wurde interessant
geldst, indem die Durchsicht den Aufenthalt auf der
Brucke fir den Langsamverkehr attraktiv gestaltet. Die
Vor- und Nachteile der Separierung der Verkehrsarten
wurden intensiv diskutiert und gegeniber dem Sieger-
projekt letztlich doch als nachteiliger gewichtet.

27



28

Reussbriicke Mihlau =0

ds Ingenieure +
Planer AG Langenberg & Wasser

Situation 1:500

Die neue iicke ist auf Grundl einer i i Auseinander-
mit dem b k entworfen. ische
Qualita der heute egt im weiten Tal der Reusslandschaft
ruhenden Briicke wurden iber b wie bewéhrte
Linienfiihrungen oder probl weiter zu ver dende baulich

Elemente. Angestrebt wurde eine im positiven Sinne bescheidene
L6sung, statt einer dem Ort unangemessenen grossen Geste.

Briickenkonzept Das Konzept des Neubaus besteht aus einer modernen,
dreifeldrigen Stahl-UHFB-Verbundbriicke mit leichtem, trogférmigem
Querschnitt und seitlich angeordnetem Gehweg. Das innovative Konzept
der Briicke ibernimmt nicht nur die Spannweiten des bestehenden
Bauwerks, sondern auch seine zuriickhaltende, dem Ort angemessene
Erscheinung, welche im Laufe der vergangenen Jahrzehnte das

Landschaftsbild wesentlich mitgepragt hat. Durch die Weiternutzung von
Teilen des Unterbaus kénnen Eingriffe in den sensiblen Flussraum minimiert
werden, ohne Kompromisse hinsichtlich Nutzung oder Dauerhaftigkeit
einzugehen.

Der Gehweg verlauft seitlich neben dem ndrdlichen Hauptlangstrager:
Vier Langstrager werden durch Stahlschwerter gestutzt, die in der Flucht
der Quertréger der Briicke angeordnet sind und zugleich als Quersteifen
der Hauptlangstréger dienen. Die im Bereich des Gehwegs vorgesehene
Holzbeplankung ruht auf den Langstragern.

Die Weiternutzung der Briickenpfeiler ist aufgrund der leichten Konstruktion
des Uberbaus méglich. Die bestehenden Pfeiler miissen allerdings im
Bereich der Pfeilerfundationen um je sechs Rammpfahle erganzt und mit
einer neuen Bewehrung sowie UHFB aufgedoppelt werden. Angestrebt ist
auch ein Erhalt méglichst grosser Teile der bestehenden Widerlager. Sie
werden nur soweit als nétig riickgebaut und als flach fundierte
Winkelstiitzmauern neu errichtet.

Aus verkehrstechnischer Sicht ist das Ziel des Entwurfes eine fiir alle
Verkehrsteilnehmenden gleichermassen sichere Briicke mit klarer Trennung
zwischen Langsamverkehr (ohne Radverkehr) und motorisiertem Individual-
verkehr (mit Radverkehr). Die von der Fahrbahn und dem Gehweg nach
aussen geneigten Briistungen, erzeugen eine einladende Wirkung, zur der
in der weiten Ebene liegenden Flussquerung. Die Gestaltung der nach Innen
gerichteten Elemente und Oberflachen ist der Geschwindigkeit der
verschiedenen Verkehrsteilnehmenden angepasst: Wahrend auf der Seite
der Uberlandstrasse die Briistungen strassenbegleitend flachig und glatt
ausgebildet sind, ermdglicht das auf di e Schwerter des Vollwandtréagers
abgestimmte 1gelédnder auf dem Gehweg beidseits den Blick auf
die Wasseroberflache .

Geschiitzt vom Verkehr durch den inneren Vollwandtrager ladt die
Gehwegseite der Briicke zum kurzen Verweilen und Geniessen der
Flusslandschaft ein. Der Boden des Gehwegs ist mit Holzplanken
ausgebildet und vermittelt zu den gekiesten Wanderwegen in der
Reusslandschaft — gleichzeitig halt er auf dezente Art Radfahrende davon
ab, den Gehweg statt der Strasse zu benutzen. Die beiden Briickenenden
sind als Ankunftsorte fiir den Langsamverkehr ausgebildet. Die Nischen-
bildung zu den ankommenden Wanderwegen ermdglicht eine verbesserte
Verkehrsiibersicht und erhéht damit die Sicherheit fiir Passanten und
Autofahrerinnen.

Die Materialisierung der Briicke in Beton, Stahl und Holz sieht folgende
Oberflachengestaltung vor: Alle Metalloberflachen erhalten eine schiitzende
Beschichtung in einem mittleren Grauton; bei den Betonoberflachen wird
differenziert zwischen den geschalten Widerlagern und Pfeilern sowie den
gestockten Postamenten; die Massivholzoberflachen werden leicht
vorvergraut, witterungsbestandig behandelt (druckimpragniert) und
rutschhemmend ausgebildet. Regelméssig zu wartende und ggf. zyklisch

zu erneuernde Bauteile (wie Gelénder und Holzbeplankung) sind im Hinblick
auf eine grundsatzliche Reparaturfahigkeit konstruiert bzw. detailliert.

Bauablauf  Der Bauablauf ist in sechs Bauphasen unterteilt

(1. Installationen, 2. Verstarkung Briickenpfeiler, 3. Riickbau Bestand,

4. Uberbau, 5. Widerlager, 6. Abschlussarbeiten) und bewusst so geplant,
dass die bestehende Briicke maoglichst lange fiir den Verkehr offen gehalten
werden kann. Alle Arbeiten — wie beispielsweise die Verstarkung der beiden
Pfeiler inkl. Fundationen — sind vorgezogen und werden vor dem Rickbau
der bestehenden Briicke ausgefiihrt. Nach Abschluss dieser Verstarkungs-
massnahmen und dem Riickbau des Bestands wird die neue Stahl-
konstruktion eingehoben. Sie wird vor dem Widerlager auf provisorische
Abstlitzungen platziert, bis die Erneuerung der Widerlager abgeschlossen
ist. Zuletzt wird die Fahrbahnplatte erstellt.

Aus dem hohen Grad an Vorfertigung sowie der gleichzeitigen Erstellung
von Uberbau und Briickenwiderlagern mithilfe von temporéren Abstiitzungen
resultiert eine sehr kurze Bauzeit von rund 6 Monaten. Die notwendige
Umleitung des Strassen - und Langsamverkehrs kann damit auf 10 Wochen
reduziert werden. Die Arbeiten an den Pfeilerfundationen sind fiir den
Zeitraum nach Ablauf der Fischschonzeit terminiert. Die Strassensperrung
ist fiir nach den Sommerferien bis etwa Ende Oktober vorgesehen.

Eine temporére Abschaltung der Hochspannungsleitung wéhrend des Bau-
prozesses ist an rund sieben Tagen notwendig.

Kosten Mit dem Erhalt der bestehenden Pfeiler wurden aufwandige

und kostenintensive Bauarbeiten im Fluss auf ein Minimum reduziert und
bestehende Bausubstanz genutzt. Fiir den Uberbau wurde ein leichtes

und effizientes Tragwerksystem entworfen. Es resultiert eine wirtschaftliche
Briickenlosung.

Das vorgeschlagene Projekt ist von der Respektierung vorhandener
Qualitédten der zu er licke i Den neu
zu erfiillenden i wird glei itig durch b

dem Ort M b b t.
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3. Rang

Bauingenieur
* ACS-Partner AG, Zirich

Landschaftsarchitekt
» SKK Landschaftsarchitekten, Wettingen

Einpassung und Gestaltung

Die schlichte und sehr schlank wirkende Bricke ist
sorgfaltig ausgearbeitet. Mit einem untenliegenden
Trager werden Teile des Langstragers im Schatten der
Kragplatten stehen, was den offensichtlichen Anspruch
an eine elegante schlanke Erscheinung gut unterstrei-
cht. Das homogen durchgestaltete Bauwerk gefallt. Die
vorgeschlagenen Massnahmen in der Landschaft sind

32

dazu koharent angefligt. Das Staketengelander wirkt
filigran, in der markanten Bogenform an den Briicken-
kopfen jedoch in der landlichen Umgebung dadurch
etwas fremd.

Konstruktion und Wirtschaftlichkeit
Die Brlicke wurde robust und dennoch statisch aus-
gereizt ausgebildet und stellt eine klassische und be-



wahrte Lésung dar. Auf den Stiitzen sind Briickenlager
ausgebildet, die fur den kiinftigen Unterhalt mit dem
Bruckenuntersichtsgerat inspiziert werden missen. Im
Ubrigen ist die Briicke mit wetterfestem Stahl unter-
haltsarm. Die Randfelder sind tendenziell lang ausge-
bildet und spielen somit die Uferbereiche frei, welche
mit «Trampelpfaden» eine querungsfreie Verbindung
ermdglichen.

Funktionalitdt und Nutzung

Das nach innen ausgebildete Staketengelander kann
die Absturzsicherung nicht gewahrleisten und wird

in der gezeigten Form auf der Siidseite direkt neben
dem Strassenverkehr nicht umgesetzt werden kdnnen.
Bedingt durch das untenliegende Tragwerk ist die
Fahrbahn héher im Vergleich zu den anderen Projekten
mit der Folge von schlechteren Sichtverhaltnissen und
langerem Anpassungsbereich der Strasse.

Bauverfahren

Der Stahl-Beton-Verbundtrager ist fur die Ausfiihrung
gunstig. Besonderen Wert wird beim Bauablauf auch
auf den Einbezug der Umwelteinflisse gelegt, bis hin
zu Aspekten des Amphibienschutzes. Insgesamt ist der
Bauablauf umfassend und detailliert durchdacht.

Umwelt

Das Bauwerk ist vollstandig rickbaubar und alle ver-
wendeten Materialien sind rezyklierbar. Das Projekt
sieht 6kologische Aufwertungsmassnahmen an beiden
Ufern vor.

Fazit

Der Bruckenvorschlag ist eine elegante und ausge-
reizte, technisch sauber ausgebildete, Stahl-Beton-
Verbundbriicke mit gevouteten Tragern. Die klassische
Brickenldsung stellt keine aussergewohnlichen
Schwierigkeiten zum Bau der neuen Brickenfundati-
onen und zur Erstellung unterhalb der Hochspannungs-

Studienauftrag Ersatzneubau Reussbriicke Mihlau

leitung. Die neue Hohenlage beurteilt die Jury jedoch
als Nachteil gegenuber den anderen Vorschlagen.
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VERNETZUNG - Das bestehende Wanderwegnetz wird mit zwei Trampelpfaden im Vorland der Reuss
unter der Bricke hindurch erganzt, was eine direkte Verbindung ohne Querung der Strasse zulasst. Die
Vernetzung der Fauna wird mit Trittsteinen aus Ast- und Steinhaufen sowie mit ergénzenden Pflanzungen
von Ufergehélzgruppen und Hochstammbaumen aufgewertet. Damit entstehen Ruckzugs- und Unter-
schlupfméglichkeiten auf den Vernetzungsachsen entlang der Reuss sowie in die umliegenden Flachen.

BAUPHASE 1
RUCKEAUL UBERBAU

Hochspannungsletung

D ——
Preukran, 500 0___—__—__

m]

—J Previran, 50010

1

BAUPHASE 2
AUSHUB WIDERLAGER / SPUNDWANDE PFEILER

Hochspannungsletung

BAUPHASE 3
ABBRUCH WIDERLAGER UND PFEILER / AUSHUB PFEILER

Hochspannungsietung

BAUPHASE 4

Hochspannungsletung

ERSATZNEUBAU REUSSBRUCKE MUHLAU

BAUVORGANG — Der Bauvorgang des Uberbaus erfolgt in zwei Queretappen. Dadurch wird mit wenig
Gewicht eine hohe Steifigkeit erreicht, womit auf eine Unterspriessung im Bauzustand verzichtet werden
kann. Mit der Anordnung von UHFB-Fertigelementplatten als verlorene Schalung in der ersten Quer-
etappe und dem Einsatz eines Schalwagens in der zweiten Queretappe wird kein aufwéandiges Lehrgerist
benétigt.

BAUPHASE 5

1. QUE

Prockran, 50*%]&"

—

BAUPHASE 6
TRAGER EINHEBEN

Hochspannungsleiung

BAUPHASE 7

Hochspannungsleitng

BAUPHASE 8
BELA(EEfESCHLUSSAQQQIEN

Hochspannungsleiung
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Fanrbahnibergang
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GESTALTUNG - Die Pfeiler erheben sich schlank aus dem Wasser und die Brijcke Giberspannt leicht und filigran den Flussraum
Die Symmetrie des Bauwerkes wirkt ruhig auf den Raum und das Gelénder Iasst Durchblicke reussauf- und abwarts zu. Die Gestal-
tung der Bricke wird Teil der Flusslandschaft und sorgt mit dem Corten-Stahl fur einen farblichen Akzent. Die Pfeilerform wird in
der Widerlagergestaltung weitergefuhrt, womit ein stimmiges Erscheinungsbild erreicht wird. Die Baumreihe entlang der zufiihr-
enden Strassen leiten Blick und Verkehr auf die Briicke und markieren diese von Weitem in der Landschaft. Das Bauwerk sowie
dessen Erstellung nehmen Ricksicht auf die Landschafts- und Naturwerte.

TRAGWERKSKONZEPT - Die Bricke tragt im Verbund, wobei die Betonplatte die Lasten auf die in deren Viertelspunkten ange-
ordneten Langstréger abtragt. Die Langstrager sind analog zu ihrer Beanspruchung gevoutet und leiten die Lasten als Durchlauf-
trager in die Widerlager und die Y-férmigen Brickenpfeiler, welche fluiddynamisch ausgestaltet sind. Sowohl die Pfeiler als auch
die Widerlager werden flach fundiert, womit keine schweren Bohrgerate eingewassert werden missen und auf nicht riickbaubare
Bohrpféhle verzichtet werden kann. Eine Unterspilung der Fundamente wird mit genigender Einbindetiefe und einem Kolkschutz
aus Felsblocken verhindert.

DAUERHAFTIGKEIT - Bei der Entwicklung des Briickenbauwerkes wurde auf ein robustes Tragwerk mit bewéhrten, dauerhaften
Materialien und sorgfaltig konstruierten Details gesetzt. Die Stahltrager sind aus unterhaltsarmem Corten-Stahl und unter der
Fahrbahnplatte vor chloridhaltigem Spritzwasser geschitzt

PFEILER 1:50
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4. Rang

Bauingenieur
» Banziger Partner AG, Baden

Landschaftsarchitekt
» Lorenz Eugster Landschaftsarchitektur und Stadte
bau GmbH, Zirich
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Einpassung und Gestaltung

Das Projekt erreicht mit den Randtragern in konstanter
Hohe ein ruhiges Erscheinungsbild und Ubernimmt

die Lage und Linienfiihrung der heutigen Briicke. Die
Widerlager sind formal sorgféltig auf den Uberbau an-
gepasst und nehmen die Form der Stahltrager auf. Im
Vergleich zu den anderen Projekten wirkt der Bricken-
trager eher massiger. Spannung erhalt diese einfache
Geste durch die hybrid formulierten Pfeiler. Das hohe
Engagement zur Durchgestaltung ist gut spurbar. Es
birgt aber auch die Gefahr der Uberzeichnung und des
Zitathaften.

Konstruktion und Wirtschaftlichkeit

Mit dem Ziel einer nachhaltigen Briickenldsung im
Sinne eines komplett zirkularen Bauens werden im
Brickentragwerk gezielt Stahl, Beton, Holz und UHFB
eingesetzt. Dabei sind die konstruktiven Details
materialgerecht ausgebildet. Der Aufbau insgesamt

ist kompliziert und der Einsatz der Holzfahrbahn in
Kombination mit dem UHFB konnte nicht Gberzeugen.
In Bezug auf die Dauerhaftigkeit werden die Fugen und
Materialwechsel in Frage gestellt.

Funktionalitat und Nutzung

Die Form der Stitzen mit den schmalen unteren Be-
reichen in Beton und stark geneigten Stahlschenkeln
ist ansprechend. Dies kann, wie beim Siegerprojekt,
auch Nachteile in Bezug auf Schwemmholz haben,
welches darin hangen bleiben konnte.

Bauverfahren

Der Bauvorgang ist sorgfaltig durchdacht. Eine Beson-
derheit ist das Zusammensetzen der Stahlkonstruktion
am Ufer und deren Einheben als Ganzes. Insgesamt
verspricht der Bauvorgang eine kurze Bauzeit und eine
Schonung der Umwelt.

Studienauftrag Ersatzneubau Reussbriicke Mihlau

Umwelt
Die beiden Ufer werden 6kologisch aufgewertet, insbe-
sondere durch landschaftstypische Gehdlzstrukturen.

Fazit

Die Brucke setzt selbstbewusst unterschiedliche Mate-
rialien dort ein, wo das Material jeweils seine Starken
aufweist. Nachteilig wird beurteilt, dass die Dauerhaf-
tigkeit der Holzfahrbahn Risiken mit sich bringt, welche
von der konstruktiven Ausfihrung zusammen mit

dem UHFB schwer instandzusetzen sein kdnnten. Mit
dem Trogquerschnitt wird die Fahrbahn mdglichst tief
gehalten und es resultieren geringe Anpassungslangen
vor und nach der Bricke. Die Briicke weist eine klare
Formensprache auf.
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Landschaftlicher Kontext der
Reussbriicke Miihlau

Die Reussbriicke Miihlau verbindet seit 1940 die Gemeinden Miihlau im
Kanton Aargau und Hiinenberg im Kanton Zug

Landschaft Die Umgebung der Reussbriicke Miihlau wird als traditio-
nelle Kt und ich hat

sich diese Landschaft im Laufe der letzten Jahrhunderte standig verén-
dert und verandert sich auch heute laufend weiter - durch Klima, Wasser
und vor allem, immer stérker, durch den Menschen

Die Landschaft ist Teil des Reusstals, welches zwischen Sins und Brugg
als Landschaft von nationaler Bedeutung inventarisiert (BLN 1305) ist
- eine vielféltige Flusslandschaft mit einem Mosaik aus Auen- und Hang-
waldern, sowie einer weitr und reich
strukturierten Kulturlandschaft. Zwischen Sins und Bremgarten wird die
Reuss von ausgedehnten Auen und grossen Riedflachen, Altwéssern
sowie einigen 2 und

gebieten geséumt. Das an den Fluss angrenzende Land oberhalb von
Mihlau wird vorwiegend landwirtschaftlich genutzt.

Die Mihlau liegt in Nachbar-
schaft, jedoch nicht innerhalb des Perimeters von Biotopen von natio-
naler Bedeutung. Dagegen liegen diverse Biodiversititsflachen beider
Kantone innerhalb des und des

Historische Verkehrswege Die Briicke - und vor allem auch der Reus-
suferweg Seite Zug - sind als historische Verkehrswege mit Substanz

Das beide Ufer Wegenetz dient nicht nur der
Landwirtschaft, es hat auch eine grosse Bedeutung fiir die Naherholung
(Wanderwege, “Amtlerweg”). Auf der Briicke quert die Schweizmobil-
Route 77 von Brugg nach Zug die Reuss.

Briicken Die benachbarten Reussquerungen lassen sich in zwei Kate-
gorien einteilen: Zwei markante, historische Briicken befinden sich in
Sins und bei Rottenschwil, beide sind durch unauffallige moderne Bau-
werke erganzt worden. Bei Rickenbach und bei Obfelden finden sich
2Zwei weitere gestaltete

Begleitmassnah L dschaft

Abgeleitet von den Zielen des BLN formulieren wir als Oberziel fur den

Betrachtungsperimeter die Starkung der Wahmehmbarkeit der drei hier
L Fluss-und Streuobst-

kulturen und kultivierte Riedlandschaft (Streuwiesen).

Zur Erreichung des Oberziels schlagen wir innerhalb des Bearbeitungs-

perimeters folgende Begleitmassnahmen vor:

+ Erhalt der orientierenden Blickbeztige; erreicht durch Wahl des
Tragwerks

+ Erhalt der ruhigen Dammlinie; erreicht durch Gestaltung des
Widerlagers.

+ Erhalt der markanten Weide Seite Zug; erreicht durch Lage der

Briicke bzw. Linienfuhrung der Strasse.

Erhalt der historischen Wegsubstanz; erreicht durch Lage der

Bricke, des und Li der

Strasse.

Aufwertung des Wasserzugangs. Massvolle Erhshung der

Aufenthaltsqualitat zur sanften Erholung; Entsiegelung und

standortgerechte Bepflanzung mit Stauden und Strauchern

Schaffung punktueller Blickbeziige Ufer — Fluss.
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Landschaftstypen

Siedlungsrand:
Starkung
Streuobstkulturen

des innerhalb des
meters bieten sich weitere Massnahmen als Optionen an. Diese waren
jedoch unabhangig vom Projekt Reussbriicke im Rahmen von Drittprojek-
ten zu konkretisieren:

. der L hin zu lichtem Auwald
in der Allmend und

von
Stadelmatt
Erhalt der kammernden Hochhecke in der Stadelmatt

Erhalt der kultivierten Riedlandschaft (Streuwiesen) in der Allmend
Starkung der Streuobstkulturen entlang Siedlungsrand Miihlau

Gestaltung der Briicke und
Einpassung in Natur und Landschaft

Qualitit des Ensembles Die Strasse und das bestehende Bauwerk sind in
den 1940er-Jahren als zusammengehdrendes Ingenieurbauwerk entstan-
den. Geradlinig, mit ruhiger Linie wird die Reuss in sanftem Schwung gequert
Minimaler Einsatz von Material kennzeichnet die heutige Briicke. Das Ensem-
ble verkdrpert in dieser Weise sehr gut die untergeordnete Bedeutung fiir den
motorisierten Verkehr im Strassennetz beider Kantone. Dieser Charakter soll
mit dem neuen Projekt bewahrt werden.

Das neue Bauwerk nimmt die vorhandenen Qualititen auf, fiigt sich in unspek-
takulirer Weise in die Sequenz der vorhandenen Reussquerungen ein und
weist dabei gestalterisch unaufgeregt in die Zukunft

Die Linienfuhrung des bewusst fast unverén-
dert belassen. Die Eingriffe in Landschaft, Natur, reussparallele Damme und
Flussufer werden dadurch minimiert,

Langsamverkehr Der Gehweg wird auf der Oberwasserseite angefiigt, wo er
optimal ins Wegenetz des i wird

Mit dieser Lage kann zudem die Sicherheit an den Brickenkopfen verbessert
werden, indem grossziigige Sichtweiten fir einmindende Fahrzeuge und
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belassene Stahloberflache des wetterfesten Stahls. Beton wird sparsam
eingesetzt, wo ihn braucht: an der Schnittstelle zum Baugrund und zum
Wasser und natirlich fir die Fundamente. Die Fahrbahnplatte wird aus ein-
heimischem Holz hergestelll, welches zu einem Trégerost zusammengefigt
wird. Die Holztréger verieihen der Untersicht eine unverwechselbare geome-
trische Struktur.

Holz findet auch bei der Abdeckung der Handlufe Verwendung. Es gibt ihnen
eine angenehme Haptik und verweist gleichzeitig auf den Einsatz von Holz als

und bei diesem
Neben den beiden Widerlagern wird die Briicke von zwei Flusspfeilern getra-
gen. MiteinerF itevon33.0m,
tigen Pfeilerscheiben, wird der Reuss ein grossziigiger Durchflussquerschnitt
geboten. Randfelder und Mittelfeld stehen in einem statisch und visuell opti-
malem Rhythmus zueinander.
Dank der gewahiten der Setzung auf der historischen Achse
und der sorgfatigen, schlichten Formgebung, fiigt sich die neue Briicke acht-
sam in die parkartige Kulturlandschaft und ins bestehende Wegenetz ein.

Nachhaltigkeit

Das Projekt unseres Planerteams schiéigt ein sehr nachhaltiges Bauwerk
vor. Dieses ist robust, langlebig und unterhaltsarm

Stahl Die rohe, des braucht
keinen Unterhalt. Der Stahl selbst gilt als zirkulérer, reiner Werkstoff, welcher
bei einem Riickbau sehr einfach und zu 99% wieder in den Baustoffkreislauf
zuriickgefiihrt werden kann.

Holz Fir das Sekundartragwerk und den Handlauf in Holz wird ein heimi-

scher, nachwachsender Rohstoff verwendet. Damit werden bei diesem Brii-

ckenbau neue, zukunftsweisende Wege beschritten. Ein Kubikmeter Holz

entlastet die Atmosphare um rund eine Tonne CO,, denn Baume wandelin

beim Wachstum dank Fotosynthese CO, in Sauerstoff und Kohlenstoff um.
i i tahl

querende Fussganger zur Verfiigung gestellt werden. am
Fahrbahnrand, welche die Strasse im Bereich der Briickenkdpfe optisch ver-
engen, sollen den motorisierten Verkehr verlangsamen.

und Die Gestaltung des Briicken-
querschnitts gewahrleistet das notige Freibord im Hochwasserfall und fuhrt
nur zu geringen Anpassungen am Langenprofil der Strasse. Die Volumina der
Widerlager werden, shnlich wie im Bestand, in die Damme integriert. Sie mar-

et hingegen verursacht rund 500
Kilogramm CO,
Beim voriiegenden Projekt wiirde eine konventionelle Fahrbahnplatte in
Beton (D = 35 cm, Betonvolumen 213 m?) iber 100 Tonnen CO, verursa-
chen. Die geplante Fahrbahnplatte in Holz (Holzvolumen 154 m?) hingegen
bindet 150 Tonnen CO, aus der Atmosphére. Daraus ergibt sich eine nach-
haltige CO,-Bilanz von 250 Tonnen zu Gunsten der Holzlisung.

Linienfii Die gewahlte L im Grund- und Aufriss fiihrt zu

Kieren mit kurzen den Auftakt zur und veran-
kern die Briicke an den beiden Reussufern.

Schiicht geformte Stahltriger zeichnen die Klare Form der neuen Briicke.
Die Materialisierung orientiert sich dabei am Bestand, zeigt aber die natur-

Mihlau»  Banziger Partner AG Ingenieure  Lorenz Eugster Landschaftsarchitektur

minimalen Eingriffen in den Bestand. Es sind nur geringe Anpassungen in
den Vorlandbereichen erforderlich. Der sorgsame Umgang mit der Natur und
dem Bestand reduziert den Verbrauch von Land und Ressourcen
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I MontagekonzeRti1:1000
Briickentragwerk pleiler fuhrt. Die beiden Stahldiagonalen werden zusammen mit dem

Haupttragwerk Das Haupttragwerk der Briicke besteht aus zwei seit-
lich aus Stahl. Sie bilden einen
Dreifeldtrager mit Spannwelten von 23.10 - 33.00 ~ 23.10 m. Die Lage-
rung in Langsrichtung erfolgt schwimmend. Die beiden Pfeiler sind bie-
gesteif mit dem Uberbau verbunden und tragen die Langskrafte infoige
Bremsen und Erdbeben ab. Bei den sind die La

Stahliiberbau gefertigt und sind am unleren Ende mltemander verbun-
den. Diese stellt den dar,
welcher im Pfeilerkopf einbetoniert wird.
Die Briickenpfeiler werden |nnsrha\b  eines Spundwandkastens flach fun-

diert in den hichten. Unter dem
verbleiben die Spundbchler\ im Baugrund und stellen zusammen mit
einem den sicher.

mittels langs aufgelegt und in Q

gehalten. Die Widerlager werden in semi-integraler Bauweise ausge-
fihrt, d.h. ohne Fahrbahnibergénge. Dadurch werden Schwachstellen
vermieden und der zuknftige Unterhaltsaufwand minimiert.

Die L sind als welche
durch Querschotts ausgesteift werden und luftdicht verschweisst sind.
Die Tragerhthe misst 1.90 m und ergibt eine wirtschaftliche Schiankheit
Lih von 17.

Widerlager Um die Eingriffe in die Ufer-Damme mdglichst gering zu
halten, werden die Widerlager mdglichst hoch, iber dem Grundwasser-
spiegel, platziert. Um trotzdem eine sichere, setzungsarme Fundation zu
erlangen, werden Bohrpfahle @ 62 cm eingesetzt, welche in den tragfé-
higen Schichten eingebunden werden.

Bauablauf
Bauablauf Der Bauablauf zeichnet sich durch einen hohen Grad der

Die F iderspiegelt die

g von Briicken aus Stahl (vgl.

European design guide for the use of weathering steel in bridge construc-
tion, 2nd Edition, 2021). Sie ist darauf ausgelegt, dass keine Feuchtigkeit
liegen bleibt oder Varschmutzungen sich ansammeln kénnen. Dank der
kann mit Stahl eine Lebens-

dauer von weit Gber 100 Jahren erreicht werden. Die

und eine kurze Bauzeit aus. Nach dem Rickbau der
bestehenden Briicke werden die Bohrpfahle der Wlderlager gebaul und

die der Widerlag m die
bestehenden Pfeiler werden Spundwandkaslen emvlbner(. unler der
Hochspannungsleitung mit aufgesetzten, kurzen Bohlen. Anschliessend
wird innerhalb des Kastens der bestehende Pfeiler rickgebaut und das

wurde bei der Bemessung gemass EN SO 9223 fiir die Korrosivitats-
kategorie C4 (sehr hoch) beriicksichtigt.

Sekundartragwerk Im Abstand von 3.30 m sind zwischen den beiden
Haupttragern Quertrager angeordnet. Sie haben einen rechteckférmigen
Querschnitt mit 50 cm Hohe und 35 cm Breite.

Auf den Quertragern aufgelegt ist die Holz-Fahrbahnplatte. Sie besteht
aus BSH-Trégern 24 x 28 cm und einer hochwertigen Mehrschichtplatte
(Kerto Q) von 80 mm Stirke. Bei der Holzkonstruktion wurde Wert gelegt

auf eine gute L um eine hohe L zu erreichen,

ahnlich wie bei histori t i In den

sowie seitlich wird i Spielraum far
a infolge Verai der

Die Holzkonstruktion wird durch eine 60 mm starke

neve und me umere erstellt

im Werk hergestellt. Die beiden
Haupmager werden in Schussen von 27.0 bzw. 25.2 m Lange auf die
Baustelle geliefert, ebenso die 7.6 m langen Quertréger. Auf der Seite
Miihlau wird der gesamte Stahibau inklusiv den Pfeilerdreiecken auf
einem (Parz. 443)

Montage Der 145 to schwere Stahlbau wird anschliessend mit einem
Raupenkran (Liebherr LR 1700-1.0) vom Montageplatz iiber den Fluss
eingehoben und auf die Pfeiler und Widerlager abgesetzt. Dort wird er
provisorisch fixiert und genau ausgerichtet. Anschliessend werden die
oberen Etappen der Pfeiler betoniert und damit eine monolithische Ver-
bindung mit dem Uberbau hergestellt. Dank dem wetterfesten Stahl sind
keine erganzenden Korrosionsschutzanstriche noig, was die Montage

aus UHFB (Sorte UB) geschitzt, welche mit Stahifasern versehen ist.
Zusiitzlich wird eine konstruktive Bewehrung eingelegt. Uber Kopfbol-
zendiibel an den Langstrégern und auf den Quertrager wird der Ver-
bund zwischen UHFB und Stahlbau hergestellt. Damit tberimmt der
UHFB eine i und trégt u.a. auf den Stahl-
bau ab.

Belage Auf dem Gehweg wird zusétzlich eine 12 mm starke UHFB-
Schicht (ohne Stahifasern) mit hellem Splitt aufgebracht. Dieser stellt

stark
Die Si i zur werden i. A. einge-
halten. Einzig beim Einheben des Stahlbaus sollte die Leitung ca. 2 h
abgestellt sein, da bei Windeinwirkung eine Annsherung nicht komplett
ausgeschlossen werden kann.
Die Spundwandkasten kénnen nun auf der Fundamenthshe abgetrennt
und der Blockteppich als Kolkschutz rund um die Pfeiler erstellt werden.
Nach Abschluss der werden die F
mente versetzt. Die Holzelemente mit Abmessungen von 3.0 x 7.6 m

Schiamm
sammier

nach dem Aufrauen mit HDW eine gute Griffigkeit und eine helle Oberfls-
che sicher. Im Fahrbahnbereich wird nach dem Aufrauen des UHFB ein
Iarmarmer Gussasphalt als Deckbelag eingebaut.

Die Entwasserung der Brilckenoberfliche erfolgt ber Quer- und Langs-
gefalle zu den vier Einlaufschichten an den beiden Briickenenden. Uber
Schiammsammler wird das Wasser in die Reuss geleitet.

Pfeiler Die Pfeiler sind hybrid aufgebaut. Die Gabel am Pfeilerkopf
besteht aus wetterfestem Stahl und bildet zusammen mit dem Quertré-
ger ein Dreieck, welches die Krafte von den Haupttréigern auf den Beton-

UHFB

werden just in time vom Holzbauer angeliefert. Dank des geringen

Gewichts von nur 2.5 to kénnen sie mit einem LKW-Kran Gberkopf ver-

setzt werden. D|e 24 gleichen Elemente werden in 2 Tagen versetzt,
un

bei den Q it UHFB einge-
gossen. wird eine ver\eg( und die
UHFB-Abdichtung gegossen. In einem letzten Schritt werden der larm-
arme eingebaut und die |

Bauzeit Die Gesamtbauzeit wird inkl. Reserve mit 27 Wochen veran-
schlagt. Die Sperrung der Briicke dauert inkl. Reserve 20 Wochen.

PI Deckbelag MA 8 LA

UHFB (Sorte UB)
KBD.

(2B. Elsslomer)

Detail Widerlager 1:20

e
(2.B. Elastomer)

Konsole

BSH 240x280 mm Quertrager $355 K2W
GL28h, L=2880mm  h=50cm b=
a=044m a=330m

Detail Quertréger 1:20
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Bohrpfahle 0 62 cm

‘Anzahl: 2 hinten, 3 vorne
Lange: 120m

Langsansicht 1:200

Langsschnitt 1:200

43



5. Rang

Bauingenieur
* Dr. Luchinger+Meyer Bauingenieure AG, Zirich
+ CESMA Ingenieros S.L., Madrid

Architekt
* Waeber Dickenmann Steinegger Partner AG

Einpassung und Gestaltung

Das Projekt setzt auf das Konzept des minimalen Ein-
griffs und sucht den Bezug zum Bestand. Die schlichte
Gestaltung zielt darauf ab, das Erscheinungsbild der
Brucke am Ort zu erhalten und mit pragmatischen
Lésungen an die neuen Bedingungen anzupassen. Die
Bruckengestaltung weist zwei Gesichter auf. Oberwas-

a4

serseitig bleibt das vertraute Bild bestehen, wahrend
auf der Unterwasserseite der Gehweg schwer wirkt und
neben der bestehenden Stahltragerbriicke als Fremd-
korper wahrgenommen wird. Mit dem neu angehangten
Gehweg und dem aufbetonierten Briickentrager bleibt
eine etwas additive Wirkung. Dagegen erscheinen die
Stlitzen mit dem Anzug auf halber Hohe leicht.



Konstruktion und Wirtschaftlichkeit

Der Betontrog im Verbund mit dem bestehenden
Stahltrager wird als dauerhafte und attraktive Lésung
betrachtet. Dennoch ist der Korrosionsschutz an den
Aussenseiten zu erneuern, weshalb die Trager ans
Ufer geholt werden missen.

Der Bearbeitungsgrad von teilweise entwurfsrelevanten
Details, wie der Entwasserung, lasst die Dauerhaf-
tigkeit und das Erscheinungsbild nicht zweifelsfrei
beurteilen.

Durch die Wiederverwendung der bestehenden Stahl-
trager wird die graue Energie wesentlich reduziert.
Ebenso werden dadurch Kosten eingespart. Sie wer-
den im Vergleich zu den anderen Projekten am tiefsten
ausgewiesen.

Funktionalitat und Nutzung

Die Verbesserung der Sichtverhaltnisse durch eine
geometrische Anpassung der Zufahrten wird sehr
geschatzt.

Die Trennung des Verkehrs vom Langsamverkehr mit
dem zusatzlichen seitlichen Steg wird im Sinne der
Verkehrssicherheit begrusst, bezlglich Flexibilitat fur
kinftige Nutzungsanderungen, welche in der Beur-
teilung der Nachhaltigkeit miteinfliessen, jedoch als
nachteilig ausgelegt.

Die Verlegung der Einmindung auf Zuger Seite ist
ein interessanter Vorschlag, um den Langsamverkehr
besser zu schitzen.

Bauverfahren

Der Bauablauf ist sorgfaltig studiert und weist durch
die Weiterverwendung der bestehenden Trager einige
Besonderheiten auf. Die einzelnen Arbeitsschritte
wirken Uberzeugend. Noch zu vertiefen ware jedoch

Studienauftrag Ersatzneubau Reussbriicke Mihlau

die Auswirkungen des gleichzeitigen Baus zweier
volumindser Spundwandkasten in der Reuss mit den
entsprechenden Einengungen des Flussprofils.

Umwelt

Die Wiederverwendung des bestehenden Tragers
leistet einen grossen Beitrag zur Reduktion der Emis-
sionen.

Fazit

Das Projekt fusst auf einem originellen Ansatz und
zeigt als einziges Team auf, wie die bestehenden Stahl-
trager wiederverwendet werden kénnen. Der Ansatz
des Weiterbauens und die Minimierung von Eingriffen,
auch in den Naturraum, werden konsequent verfolgt.
Der Vorschlag zeigt vorbildlich die Auseinandersetzung
mit Vorhandenem, auch im materiellen Sinn. Dies ist
auch gestalterisch eine Herausforderung und mag in
diesem Anwendungsfall nicht ganz zu Giberzeugen.

Auch bei diesem Projekt werden die Vor- und Nachteile
der getrennten Verkehrstrager diskutiert. Dabei wird
die Trennung als eher nachteilig beurteilt. Die gestal-
terische Umsetzung und der komplexe Bauvorgang
lassen noch einige Fragen offen.
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