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Wander- & Velowege
Wanderwege

‘ M Veloland Schweiz (Asphalt)
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N . — Historischer Verlauf mit Substanz
A — Historischer Verlauf
‘ Y- | | . Historische Verkehrswege von
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Extensiv genutzte Wiesen

Wenig intensiv genutzte Wiesen =

Uferwiesen entlang von ot

Fliessgewassern

Regionsspezifische BFF

&2 Bewirtschaftungsverbindlicher
Gewasserraum

— Bachkataster ohne Dolung

B Waldareal

1 Erschlossenes Bauland

' Legende ZG
[[TT] Biodiversitatsforderflache BFF Ql
[ ] Biodiversitatsforderflache BFF Qll
Biodiversitatsforderflaiche BFF

Vernetzung

Biodiversitatsforderflachen

Landschaftlicher Kontext der
Reussbriicke Muhlau

Die Reussbrucke Muhlau verbindet seit 1940 die Gemeinden Muhlau im
Kanton Aargau und Hunenberg im Kanton Zug.

Landschaft Die Umgebung der Reussbricke Muihlau wird als traditio-
nelle Kulturlandschaft wahrgenommen und bezeichnet. Tatséchlich hat
sich diese Landschaft im Laufe der letzten Jahrhunderte standig veran-
dert und verandert sich auch heute laufend weiter - durch Klima, Wasser
und vor allem, immer starker, durch den Menschen.

Die Landschaft ist Teil des Reusstals, welches zwischen Sins und Brugg
als Landschaft von nationaler Bedeutung inventarisiert (BLN 1305) ist
- eine vielfaltige Flusslandschaft mit einem Mosaik aus Auen- und Hang-
waldern, Moorbiotopen, Altwassern sowie einer weitraumigen und reich
strukturierten Kulturlandschaft. Zwischen Sins und Bremgarten wird die
Reuss von ausgedehnten Auen und grossen Riedflachen, Altwassern
sowie einigen Hartholzauenwaldern, Flachmooren und Amphibienlaich-
gebieten gesaumt. Das an den Fluss angrenzende Land oberhalb von
Mdihlau wird vorwiegend landwirtschaftlich genutzt.

25 2.50 25

Naturwerte Die Reussbricke Muhlau liegt in unmittelbarer Nachbar- Grundriss Pfeiler 1:50

schaft, jedoch nicht innerhalb des Perimeters von Biotopen von natio-
naler Bedeutung. Dagegen liegen diverse Biodiversitatsflachen beider
Kantone innerhalb des Bearbeitungs- und des Betrachtungsperimeters.

Historische Verkehrswege Die Bricke - und vor allem auch der Reus-
suferweg Seite Zug - sind als historische Verkehrswege mit Substanz
inventarisiert. Das beide Ufer begleitende Wegenetz dient nicht nur der
Landwirtschaft, es hat auch eine grosse Bedeutung fur die Naherholung
(Wanderwege, “Amtlerweg”). Auf der Briicke quert die Schweizmobil-
Route 77 von Brugg nach Zug die Reuss.

Splitt-UHFB Deckschicht ohne
Stahlfasern mit eingemischtem

Splitt 2/5 mm (hell/Bianco Quarz)
t=12mm

Briicken Die benachbarten Reussquerungen lassen sich in zwei Kate-
gorien einteilen: Zwei markante, historische Bricken befinden sich in
Sins und bei Rottenschwil, beide sind durch unauffallige moderne Bau-
werke erganzt worden. Bei Rickenbach und bei Obfelden finden sich
zwei weitere zurlickhaltend gestaltete Stahlbetonbricken.

Erhalt kultivierte
Riedlandschaft
(Streuewiesen)

/

Langstrager S355 K2W

Siedlungsrand:
Starkung
Streuobstkulturen

o ~ Erganzung der
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hin zu raumhaltigem

lichtem Auwald

Handlauf 40 40
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t=25mm

Begleitmassnahmen Landschaft

Abgeleitet von den Zielen des BLN formulieren wir als Oberziel flr den
Betrachtungsperimeter die Starkung der Wahrnehmbarkeit der drei hier
vorhandenen Landschaftstypen: Fluss- und Auenlandschaft; Streuobst-
kulturen und kultivierte Riedlandschaft (Streuwiesen).

Zur Erreichung des Oberziels schlagen wir innerhalb des Bearbeitungs-
perimeters folgende Begleitmassnahmen vor:

v
=}

o UHFB (Sorte UB) mit Stahlfasern und Bewehrung
o als Abdichtungsschicht, t = 50 - 115 mm

25% | 25% _ | o o —=20%
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Erganzung // o
Einzelbdume’

« Erhalt der orientierenden Blickbezuge; erreicht durch Wahl des
Tragwerks.

» Erhalt der ruhigen Dammlinie; erreicht durch Gestaltung des
Widerlagers.

» Erhalt der markanten Weide Seite Zug; erreicht durch Lage der
Bricke bzw. Linienfihrung der Strasse.

« Erhalt der historischen Wegsubstanz; erreicht durch Lage der
Bricke, Gestaltung des Widerlagers und Linienfihrung der
Strasse.

* Aufwertung des Wasserzugangs. Massvolle Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat zur sanften Erholung; Entsiegelung und
standortgerechte Bepflanzung mit Stauden und Strauchern.

| t=25mm
40‘40 28‘44‘44‘44‘44‘44‘44‘44‘44‘44‘44‘44‘44‘44‘44‘44‘44‘2840‘40 I
[ [ 1 1 1 1 1 1 [ [ [ [ [ 1

80 7.60 80

Erhalt ruhige
Damm-Linie

/ o
YC S

R O Erhalt kammernde
i o Hochhecke

LVL Furnierschichtholz-Platte
d= 80 mm

17 BSH 240x280 mm
GL 28 h, L = 2880 mm
a=0.44m

Werkleitungen

2x HDPE @ 125 ATB

1x HDPE @ 100 Swisscom
2x HDPE @ 100 EW

Quertrager S355 K2W
h=50cm,b=0.35m
a=3.30m

Schaffung \ ////, '
punktueller /
Blickbezlige

Ufer - Fluss

Situation mit optiona{fen Massnahmen 1:5000 Querschnitt Feld 1:50

« Schaffung punktueller Blickbezige Ufer — Fluss.
Empfohlene, fakultative Massnahme ausserhalb effektivem
Interventionsperimeter.

» Erganzung von Uferbestockung hin zu raumhaltigem, lichtem
Wald. Empfohlene, fakultative Massnahme ausserhalb effektivem
Interventionsperimeter.

Ausserhalb des Bearbeitungsperimeters, innerhalb des Betrachtungsperi-
meters bieten sich weitere Massnahmen als Optionen an. Diese waren
jedoch unabhangig vom Projekt Reussbricke im Rahmen von Drittprojek-
ten zu konkretisieren:

» Erganzung der Uferbestockung hin zu raumhaltigem, lichtem Auwald
* Erganzung von Einzelbdumen in der Maschwander Alimend und

belassene Stahloberflache des wetterfesten Stahls. Beton wird sparsam
eingesetzt, wo es ihn braucht: an der Schnittstelle zum Baugrund und zum
Wasser und naturlich fur die Fundamente. Die Fahrbahnplatte wird aus ein-
heimischem Holz hergestellt, welches zu einem Tragerost zusammengefugt
wird. Die Holztrager verleihen der Untersicht eine unverwechselbare geome-
trische Struktur.

Erhalt Blickbeziige

s von Briickg zu Kirche
_und Alpen/

e !
2
i

Holz findet auch bei der Abdeckung der Handlaufe Verwendung. Es gibt ihnen Erganzung der  /
Stadelmatt , eine angenehme Haptik und verweist gleichzeitig auf den Einsatz von Holz als Uferbestockung ([—
* Erhalt der karr.m.1ernden. Hochhecke in der Stqdelma.tt zeitgemasses und nachhaltiges Baumaterial bei diesem Ingenieurtragwerk. Ihlr;] tzu riumh?(;tlg m » ; Ki;?:; -
TV L g/ | el der kulfvierien Rieclandschaft (Sizouniesen) in cer Almend Neben den beiden Widerlagern wird die Briicke von zwei Flusspfeiler getra- chtem Awald [ twertung /). T 304.60
g ?‘3 530 e ff“ / a7 9 9 9 gen. Mit einer Hauptspannweite von 33.0 m, sowie schlanken, stromungsguns- g o TN
g;:;@]” Rt T g . tigen Pfeilerscheiben, wird der Reuss ein grosszlgiger Durchflussquerschnitt !
g P%lgé‘ﬁgﬁﬂ Kanton Aargau / G_eStaltu ng qer Brucke und geboten. Randfelder und Mittelfeld stehen in einem statisch und visuell opti- Erhalt histor. /
> L ?/g,,b/r O : Kanton Zug Einpassung in Natur und Landschaft malem Rhythmus zueinander. o Wegsubstanz
S %;d IEA\7 o 29 %, 2‘49. /Blick in Qualitit des Ensembles Die Strasse und das bestehende Bauwerk sind in Dank der geW:"“."te“ Matgrlah&erung, der Setzt{ng a.Uf dgr h'Stor'SCh.en Achse ~<_\ B AN : ; S81E
< %\%ﬁ% W / iessrichtung_ — 3 den 1940er-Jahren als zusammengehdrendes Ingenieurbauwerk entstan- und der sorgfaltigen, schiichten Formgebung, flgt sich die neue Brucke acht- Bl % Freibord red. 393.40 | | |
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NP g TS0 en. Gerad inig, mit ruhiger inie wird d.|e euss in sanftem ?c wung gequert. R ; QDim 392.60 | |
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; S Das neue Bauwerk nimmt die vorhandenen Qualitaten auf, fugt sich in unspek- / \ \ \
. T takulérer Weise in die Sequenz der vorhandenen Reussquerungen ein und Stahl Die rohe, unbehandelte Stahloberfliche des Haupttragwerks braucht / | 391.20 | |
o) weist dabei gestalterisch unaufgeregt in die Zukunft. keinen Unterhalt. Der Stahl selbst gilt als zirkularer, reiner Werkstoff, welcher }777777777777777777777777777777777777 777777777777777777777777777777777777
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Fluss- und
+ Auenlandschaft

Hochhecke
mit markanten
Einzelbaumen

T/

Landschaftstypen

engen, sollen den motorisierten Verkehr verlangsamen.

Materialisierung und Gestaltung Die trogformige Gestaltung des Bricken-
querschnitts gewahrleistet das nétige Freibord im Hochwasserfall und fuhrt
nur zu geringen Anpassungen am Langenprofil der Strasse. Die Volumina der
Widerlager werden, ahnlich wie im Bestand, in die Damme integriert. Sie mar-
kieren mit kurzen Betonbrustungen den Auftakt zur Flussquerung und veran-
kern die Brucke an den beiden Reussufern.

Schlicht geformte Stahltrager zeichnen die klare Form der neuen Bricke.
Die Materialisierung orientiert sich dabei am Bestand, zeigt aber die natur-

B [ | Studienauftrag «Ersatzneubau Reussbriicke Miihlau» Banziger Partner AG Ingenieure Lorenz Eugster Landschaftsarchitektur

Beim vorliegenden Projekt wirde eine konventionelle Fahrbahnplatte in
Beton (D = 35 cm, Betonvolumen 213 m?®) (iber 100 Tonnen CO, verursa-
chen. Die geplante Fahrbahnplatte in Holz (Holzvolumen 154 m?) hingegen
bindet 150 Tonnen CO, aus der Atmosphare. Daraus ergibt sich eine nach-
haltige CO,-Bilanz von 250 Tonnen zu Gunsten der HolzlGsung.

Linienfilhrung Die gewahlte Linienfihrung im Grund- und Aufriss fihrt zu
minimalen Eingriffen in den Bestand. Es sind nur geringe Anpassungen in
den Vorlandbereichen erforderlich. Der sorgsame Umgang mit der Natur und
dem Bestand reduziert den Verbrauch von Land und Ressourcen.

Situation 1:1000

Querschnitt Widerlager 1:50
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Bruckentragwerk

Haupttragwerk Das Haupttragwerk der Bricke besteht aus zwei seit-
lich angeordneten Langstragern aus wetterfestem Stahl. Sie bilden einen
Dreifeldtrager mit Spannweiten von 23.10 — 33.00 — 23.10 m. Die Lage-
rung in Langsrichtung erfolgt schwimmend. Die beiden Pfeiler sind bie-
gesteif mit dem Uberbau verbunden und tragen die Langskréfte infolge
Bremsen und Erdbeben ab. Bei den Widerlagern sind die Langstrager
mittels Kalottenlagern langs verschieblich aufgelegt und in Querrichtung
gehalten. Die Widerlager werden in semi-integraler Bauweise ausge-
fuhrt, d.h. ohne Fahrbahnibergange. Dadurch werden Schwachstellen
vermieden und der zuklnftige Unterhaltsaufwand minimiert.

Die Langstrager sind als kastenfoérmige Blechtrager ausgebildet, welche
durch Querschotts ausgesteift werden und luftdicht verschweisst sind.
Die Tragerhdhe misst 1.90 m und ergibt eine wirtschaftliche Schlankheit
L/h von 17.

Materialgerechte Formgebung Die Formgebung widerspiegelt die
materialgerechte Ausbildung von Bricken aus wetterfestem Stahl (vgl.
European design guide for the use of weathering steel in bridge construc-
tion, 2nd Edition, 2021). Sie ist darauf ausgelegt, dass keine Feuchtigkeit
liegen bleibt oder Verschmutzungen sich ansammeln konnen. Dank der
materialgerechten Ausbildung kann mit wetterfestem Stahl eine Lebens-
dauer von weit Uber 100 Jahren erreicht werden. Die Abrostungsrate
wurde bei der Bemessung gemass EN ISO 9223 fir die Korrosivitats-
kategorie C4 (sehr hoch) berucksichtigt.

Sekundartragwerk Im Abstand von 3.30 m sind zwischen den beiden
Haupttragern Quertrager angeordnet. Sie haben einen rechteckformigen
Querschnitt mit 50 cm Hohe und 35 cm Breite.

Auf den Quertragern aufgelegt ist die Holz-Fahrbahnplatte. Sie besteht
aus BSH-Tragern 24 x 28 cm und einer hochwertigen Mehrschichtplatte
(Kerto Q) von 80 mm Starke. Bei der Holzkonstruktion wurde Wert gelegt
auf eine gute Luftumspulung, um eine hohe Lebensdauer zu erreichen,
ahnlich wie bei historischen Holzbriucken. In den Auflagerbereichen
sowie seitlich wird ausserdem ausreichend Spielraum vorgesehen fur
Volumenanderungen infolge Veranderung der Holzfeuchte.

Die Holzkonstruktion wird durch eine 60 mm starke Abdichtungsschicht
aus UHFB (Sorte UB) geschutzt, welche mit Stahlfasern versehen ist.
Zusétzlich wird eine konstruktive Bewehrung eingelegt. Uber Kopfbol-
zendubel an den Langstragern und auf den Quertragern wird der Ver-
bund zwischen UHFB und Stahlbau hergestellt. Damit Ubernimmt der
UHFB eine Scheibenwirkung und tragt u.a. Bremskrafte auf den Stahl-
bau ab.

Belage Auf dem Gehweg wird zusatzlich eine 12 mm starke UHFB-
Schicht (ohne Stahlfasern) mit hellem Splitt aufgebracht. Dieser stellt

nach dem Aufrauen mit HDW eine gute Griffigkeit und eine helle Oberfla-
che sicher. Im Fahrbahnbereich wird nach dem Aufrauen des UHFB ein

larmarmer Gussasphalt als Deckbelag eingebaut.

Die Entwasserung der Brickenoberflache erfolgt iber Quer- und Langs-
gefélle zu den vier Einlaufschachten an den beiden Briickenenden. Uber
Schlammsammler wird das Wasser in die Reuss geleitet.

Pfeiler Die Pfeiler sind hybrid aufgebaut. Die Gabel am Pfeilerkopf
besteht aus wetterfestem Stahl und bildet zusammen mit dem Quertra-
ger ein Dreieck, welches die Krafte von den Haupttragern auf den Beton-

==
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<
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UHFB <!
(Sorte UB) <

Unterlage
(z.B. Elastomer)

- =

Abdeckgitter

Kalottenlager

i Detail Widerlager 1:20
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pfeiler fuhrt. Die beiden Stahldiagonalen werden zusammen mit dem
Stahluberbau gefertigt und sind am unteren Ende miteinander verbun-
den. Diese Verbindung stellt gleichzeitig den Verankerungskorper dar,
welcher im Pfeilerkopf einbetoniert wird.

Die Bruckenpfeiler werden innerhalb eines Spundwandkastens flach fun-
diert in den anstehenden Kies-Sand-Schichten. Unter dem Flussgrund
verbleiben die Spundbohlen im Baugrund und stellen zusammen mit
einem Blockteppich den Kolkschutz sicher.

Widerlager Um die Eingriffe in die Ufer-Damme moglichst gering zu
halten, werden die Widerlager mdglichst hoch, Uber dem Grundwasser-
spiegel, platziert. Um trotzdem eine sichere, setzungsarme Fundation zu
erlangen, werden Bohrpfahle @ 62 cm eingesetzt, welche in den tragfa-
higen Schichten eingebunden werden.

Bauablauf

Bauablauf Der Bauablauf zeichnet sich durch einen hohen Grad der
Vorfertigung und eine kurze Bauzeit aus. Nach dem Rlckbau der
bestehenden Briicke werden die Bohrpfahle der Widerlager gebaut und
anschliessend die Betonarbeiten der Widerlager ausgefihrt. Um die
bestehenden Pfeiler werden Spundwandkasten einvibriert, unter der
Hochspannungsleitung mit aufgesetzten, kurzen Bohlen. Anschliessend
wird innerhalb des Kastens der bestehende Pfeiler rickgebaut und das
neue Fundament und die untere Pfeileretappe erstellt.

Die Stahlkonstruktion wird grosstenteils im Werk hergestellt. Die beiden
Haupttrager werden in Schissen von 27.0 bzw. 25.2 m Lange auf die
Baustelle geliefert, ebenso die 7.6 m langen Quertrager. Auf der Seite
Muhlau wird der gesamte Stahlbau inklusiv den Pfeilerdreiecken auf
einem provisorischen Montageplatz (Parz. 443) zusammengeschweisst.

Montage Der 145 to schwere Stahlbau wird anschliessend mit einem
Raupenkran (Liebherr LR 1700-1.0) vom Montageplatz Uber den Fluss
eingehoben und auf die Pfeiler und Widerlager abgesetzt. Dort wird er
provisorisch fixiert und genau ausgerichtet. Anschliessend werden die
oberen Etappen der Pfeiler betoniert und damit eine monolithische Ver-
bindung mit dem Uberbau hergestellt. Dank dem wetterfesten Stahl sind
keine erganzenden Korrosionsschutzanstriche nétig, was die Montage
stark vereinfacht.

Die Sicherheitsabstande zur Hochspannungsleitung werden i. A. einge-
halten. Einzig beim Einheben des Stahlbaus sollte die Leitung ca. 2 h
abgestellt sein, da bei Windeinwirkung eine Annaherung nicht komplett
ausgeschlossen werden kann.

Die Spundwandkasten kénnen nun auf der Fundamenthohe abgetrennt
und der Blockteppich als Kolkschutz rund um die Pfeiler erstellt werden.
Nach Abschluss der Stahlbaumontage werden die Fahrbahnplatten-Ele-
mente versetzt. Die Holzelemente mit Abmessungen von 3.0 x 7.6 m

werden just in time vom Holzbauer angeliefert. Dank des geringen
Gewichts von nur 2.5 to kdnnen sie mit einem LKW-Kran utberkopf ver-
setzt werden. Die 24 gleichen Elemente werden in 2 Tagen versetzt,
ausgerichtet und anschliessend bei den Quertragern mit UHFB einge-
gossen. Nachfolgend wird eine konstruktive Bewehrung verlegt und die
UHFB-Abdichtung gegossen. In einem letzten Schritt werden der larm-
arme Fahrbahnbelag eingebaut und die Umgebungsarbeiten ausgefuhrt.

Bauzeit Die Gesamtbauzeit wird inkl. Reserve mit 27 Wochen veran-
schlagt. Die Sperrung der Bricke dauert inkl. Reserve 20 Wochen.

LVL Furnierschichtholz-Platte
d= 80 mm

Deckbelag MA 8 LA
UHFB (Sorte UB)

KBD

Unterlage
(z.B. Elastomer)

) Konsole

a=0.44m
20 35 J(,ZOIL

BSH 240x280 mm Quertrager S355 K2wW
GL 28 h, L =2880 mm h=50cm,b=0.35m
a=044m a=3.30m

Detail Quertrager 1:20
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