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Die neue Reussbricke ist auf Grundlage einer intensiven Auseinander-
setzung mit dem bestehenden Bauwerk entworfen. Gestalterische
Qualitaten der heute unaufgeregt im weiten Tal der Reusslandschaft
ruhenden Brucke wurden bewusst ubernommen, ebenso wie bewahrte
Linienfuhrungen oder problemlos weiter zu verwendende bauliche
Elemente. Angestrebt wurde eine im positiven Sinne bescheidene
Losung, statt einer dem Ort unangemessenen grossen Geste.

Briuckenkonzept Das Konzept des Neubaus besteht aus einer modernen,
dreifeldrigen Stahl-UHFB-Verbundbricke mit leichtem, trogformigem
Querschnitt und seitlich angeordnetem Gehweg. Das innovative Konzept
der Brucke Uubernimmt nicht nur die Spannweiten des bestehenden
Bauwerks, sondern auch seine zurtckhaltende, dem Ort angemessene
Erscheinung, welche im Laufe der vergangenen Jahrzehnte das
Landschaftsbild wesentlich mitgepragt hat. Durch die Weiternutzung von
Teilen des Unterbaus konnen Eingriffe in den sensiblen Flussraum minimiert
werden, ohne Kompromisse hinsichtlich Nutzung oder Dauerhaftigkeit
einzugehen.

Der Gehweg verlauft seitlich neben dem nordlichen Hauptlangstrager:
Vier Langstrager werden durch Stahlschwerter gestutzt, die in der Flucht
der Quertrager der Brlcke angeordnet sind und zugleich als Quersteifen
der Hauptlangstrager dienen. Die im Bereich des Gehwegs vorgesehene
Holzbeplankung ruht auf den Langstragern.

Die Weiternutzung der Bruckenpfeiler ist aufgrund der leichten Konstruktion
des Uberbaus mdglich. Die bestehenden Pfeiler missen allerdings im
Bereich der Pfeilerfundationen um je sechs Rammpfahle erganzt und mit
einer neuen Bewehrung sowie UHFB aufgedoppelt werden. Angestrebt ist
auch ein Erhalt moglichst grosser Teile der bestehenden Widerlager. Sie
werden nur soweit als notig ruckgebaut und als flach fundierte
Winkelstitzmauern neu errichtet.

Aus verkehrstechnischer Sicht ist das Ziel des Entwurfes eine fur alle
Verkehrsteilnehnmenden gleichermassen sichere Brucke mit klarer Trennung
zwischen Langsamverkehr (ohne Radverkehr) und motorisiertem Individual-
verkehr (mit Radverkehr). Die von der Fahrbahn und dem Gehweg nach
aussen geneigten Brustungen, erzeugen eine einladende Wirkung, zur der
in der weiten Ebene liegenden Flussquerung. Die Gestaltung der nach Innen
gerichteten Elemente und Oberflachen ist der Geschwindigkeit der
verschiedenen Verkehrsteilnehmenden angepasst: Wahrend auf der Seite
der Uberlandstrasse die Briistungen strassenbegleitend flachig und glatt
ausgebildet sind, ermoglicht das auf di e Schwerter des Vollwandtragers
abgestimmte Staketengelander auf dem Gehweg beidseits den Blick auf

die Wasseroberflache .

Geschutzt vom Verkehr durch den inneren Vollwandtrager Iadt die
Gehwegseite der Brucke zum kurzen Verweilen und Geniessen der
Flusslandschaft ein. Der Boden des Gehwegs ist mit Holzplanken
ausgebildet und vermittelt zu den gekiesten Wanderwegen in der
Reusslandschaft — gleichzeitig halt er auf dezente Art Radfahrende davon
ab, den Gehweg statt der Strasse zu benutzen. Die beiden Bruckenenden
sind als Ankunftsorte fur den Langsamverkehr ausgebildet. Die Nischen-
bildung zu den ankommenden Wanderwegen ermaoglicht eine verbesserte
Verkehrsubersicht und erhoht damit die Sicherheit fur Passanten und
Autofahrerinnen.

Die Materialisierung der Brucke in Beton, Stahl und Holz sieht folgende
Oberflachengestaltung vor: Alle Metalloberflachen erhalten eine schitzende
Beschichtung in einem mittleren Grauton; bei den Betonoberflachen wird
differenziert zwischen den geschalten Widerlagern und Pfeilern sowie den
gestockten Postamenten; die Massivholzoberflachen werden leicht
vorvergraut, witterungsbestandig behandelt (druckimpragniert) und
rutschhemmend ausgebildet. Regelmassig zu wartende und ggf. zyklisch

zu erneuernde Bauteile (wie Gelander und Holzbeplankung) sind im Hinblick
auf eine grundsatzliche Reparaturfahigkeit konstruiert bzw. detailliert.

Bauablauf  Der Bauablauf ist in sechs Bauphasen unterteilt

(1. Installationen, 2. Verstarkung Bruckenpfeiler, 3. Ruckbau Bestand,

4. Uberbau, 5. Widerlager, 6. Abschlussarbeiten) und bewusst so geplant,
dass die bestehende Bricke moglichst lange fur den Verkehr offen gehalten
werden kann. Alle Arbeiten — wie beispielsweise die Verstarkung der beiden
Pfeiler inkl. Fundationen — sind vorgezogen und werden vor dem Ruckbau
der bestehenden Brucke ausgefuhrt. Nach Abschluss dieser Verstarkungs-
massnahmen und dem Ruckbau des Bestands wird die neue Stahl-
konstruktion eingehoben. Sie wird vor dem Widerlager auf provisorische
Abstltzungen platziert, bis die Erneuerung der Widerlager abgeschlossen
ist. Zuletzt wird die Fahrbahnplatte erstellt.

Aus dem hohen Grad an Vorfertigung sowie der gleichzeitigen Erstellung
von Uberbau und Briickenwiderlagern mithilfe von temporaren Abstitzungen
resultiert eine sehr kurze Bauzeit von rund 6 Monaten. Die notwendige
Umleitung des Strassen - und Langsamverkehrs kann damit auf 10 Wochen
reduziert werden. Die Arbeiten an den Pfeilerfundationen sind fur den
Zeitraum nach Ablauf der Fischschonzeit terminiert. Die Strassensperrung
ist fur nach den Sommerferien bis etwa Ende Oktober vorgesehen.

Eine temporare Abschaltung der Hochspannungsleitung wahrend des Bau-
prozesses ist an rund sieben Tagen notwendig.

Kosten Mit dem Erhalt der bestehenden Pfeiler wurden aufwandige

und kostenintensive Bauarbeiten im Fluss auf ein Minimum reduziert und
bestehende Bausubstanz genutzt. Fir den Uberbau wurde ein leichtes

und effizientes Tragwerksystem entworfen. Es resultiert eine wirtschaftliche
Bruckenlosung.

Das vorgeschlagene Projekt ist von der Respektierung vorhandener
Qualitaten der zu ersetzenden Reussbriicke gekennzeichnet. Den neu
zu erfullenden Randbedingungen wird gleichzeitig durch behutsame,
dem Ort angemessene Massnahmen begegnet.

Situation 1:500




Reussbrucke Muhlau —m

d S Ingenieure +
Planer AG Langenberg & Wasser

Langsschnitt 1:200 Grundriss Pfeilerfundation 1:50 Langsschnitt Pfeilerfundation 1:50
RV 1421.11m
tv 59.94m
fv 1.92m
5.42% 4 5.42%
WTW 8.55
80100 10, , 1.09 6.17 1.09 |10
24.00 32,00 24.00 [ 51 ( 4.67 [ o1 (
| <
‘ 2 @© vorgefertigter
| L 389.95 UHFB-Kasten
N DU 2
- R 389.50 NW
v
I — — ° ——
392.51 HQ100 N o
32.20 HQ30 v N o
5 »—
~ Unterwasserbeton
3 x Rammpfahl 0.35 m L=12m ‘L 63 46
ca. 31 ca. 5.55 ca. 31
— J t L \
vorgefertigter UHFB-Kasten HDW-Abtrag 3cm (Rautiefe > 5mm) UHFB mit zusétzlicher Bewehrung, t = 80mm
AN
N\ _ _ g
Situation 1:200 NN (SR R Detail Gelander 1:20 Detail Pfeilerverbreiterung 1:10 Detail Fahrbahnplatte 1:10
AN
AN i
AN
AN
N ' 28
N T T
\’\°o ) ! 20mm - UHFB Matrix ohne Fasern mit Hartsplitt
\%6’ _wl 40mm - UHFB mit Fasern
. 40mm - UFHB mit Fasern (vorgefertigt)
AN |
AN
AN
N “ HDW-Abtrag 3cm (Rautiefe > 5mm)—
o
. AN AE 8 UHFB mit zusatzlicher Bewehrung, t= 80mm—=
N T
o N ) ] Langstrager, a=1.35
. 24.00 32.00 . 24100 angstrager, a=1.som
' | N .' Holzbeplankung
7777777777777777777777777777777777777777 \ - | 4 -
\ —
‘O_') *
3
N
T 8 e
\ [ [ | [ [ [ I [ I [ [ L I e i [ \nr AN I R [ [ [ e
O 4 N [ 1ol @4 __ J—lbeeee b L ML — — e e O N P — L
(N | | | | | [ | | o | (I | h | | I 1 | [, | | | Sl
NI R o S R N [ (TR o | o s o R R I (0 ! e il R R I
(N | | | | | [ | | | | ] | N R (AR ANIRN( | | _ | | | il
I | | | | | [ | | 3 | | | [ ol [N | = | | | | S
s i It B s 11 i et B T TN T _I_I‘____T —————— it bbbt Tt i St ety B e I mT T o aT o > o
i | | | | [ Iy i [ | | | | | | Iy N\ | i | | i N, AN P,
i = - . N I
0 ™ o : . . s . . . . . i h
| v | N N | Querschnitt Bruckentrager 1:50 Situation Einhub 1:500 N\ |
N ' CL Lo 3250 “ " 16.00N T 32.50
! N e e L ] Element 1 S _Eleme'nt 3 N . . Element2{ A
) 80.00 N B \ } Installavt\llzr:ﬂache N ) |nstallat(|)osr:sﬂache
1 \ =
/ . |
- fJ_t_— 1 _J—f{B+—HF——f——-F——mn . — — I ] |
| E=F—— 41— F————#t+—1——— Dl | |
10.20 ' =
I \ ) -
40 30,30, 2.50 | 2.50 130,30, 40 ,27, 2.50 15, , 28 | N N ==
Oberflansch: 400 x 35 + 50 mm ! \ Ty AN Ty
L \ . 1
I / / L \ ' " \'it.io
Aufbau: Staketengelander A a7 /@0
S 2 cm UHFB ohne Fasern \ | %
| [ 8 cm UHFB mit Fasern / =] \ AN
R o A | . N\
L © Holzbeplankung ' AN
| \n 2% o | A .
L O .
. \ O B
\ J t = 16mm i s . 1 }
! Unterflansch: 400 x 35 + 50 mm Quertréger alle 4.00 m : hs .
40 l 5.40 40 O T 3 : |
| ‘ \ T (4 x1.35) A
- I . \‘
Ansicht Widerlager 1:50 Querschnitt Pfeiler 1:50 Langsschnitt Einhub 1:500
32.50 16.00 32.50
Element 1 Element 3 Element 2
10.20 X /
3"
13.70
2.00 15, 245 .30, 45 30, 5.50 .30, 1.50 .75
‘ ‘ ‘ 395.23 g
3
394.63

Langsschnitt Rickbau 1:500

30.50 20.00 30.50 |

Riickbau Betonplatte von mittlerem Briickenelement in Teilen
Rickbau Stahlkonstruktion von mittlerem Briickenelement
Ruckbau gesamtes westlichen Element

Rickbau gesamtes Ostlichen Element

geece




