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"o Kreuzungspunkte und erhohter

B u Sicherheitsbedarf durch Ubersichtlichkeit
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Situation - 1:500

Die Leitidee des Entwurfes ist ein ehrliches, ,offenes” Bauw- Blick vom siidwestlichen Uferbereich

erk, das die Funktionsanforderungen in seiner Form wider-

spiegelt, die Verkehrssicherheit verbessert und sich be-

hutsam in die Umgebung einpasst. Wie das Bestandswerk, ® o0 ¢ o ¢ o
soll auch die neue Briicke von Weitem gut zu erkennen und

“lesbar” sein.

In unserem Entwurf wird die visuelle Hierarchie der Land-
schaft durch Zusammenwirken von konstruktiven und ge-
stalterischen Griffen, auf das Bauwerk projiziert: der Briick-
enuberbau hebt sich deutlich vom Briickenunterbau ab.
Diese Wirkung wird durch eine architektonisch-konstruktive

Ausarbeitung erreicht, die am Bauwerk abzulesen ist. A . A
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Die Briickenseiten sind in einem z-formigen Profil mit um

10 Grad zur Senkrechten angewinkeltem Mittelsteg in Stahl
ausgefuhrt. Der Untergurt ist gleichbleibend horizontal, steigt
hinsichtlich seiner Lage Uber dem Fluss gen Brickenmitte
an, dem Langsprofil der Bricke folgend und dabei identisch
mit dem Verlauf der Unterseite des Bestandsbauwerkes.

Prunus avium

Der Obergurt zeigt eine geometrische Veranderung auf.
Dieser variiert in seiner Lage zum Mittelsteg entlang des
Verlaufes von Auflager gen Briickenmitte:

An den Briickenenden trifft der Obergurt in einem spitzen
Winkel auf den Mittelsteg, in Brickenmitte in einem stump-

fen Winkel. Hier ist der Obergurt keinesfalls horizontal, son-
dern verfugt noch immer um eine Querneigung von 2 Grad, 'bgisch aufgéWerteter UfeteS
um sicherzustellen, dass Regenwasser von dieser Fléche RO, ~. &

sowohl in Briickenlangs- und -querachse abflie3en kann.

Bei der Betrachtung aus der Néhe erkennt man die charak-
teristische, von Auflager nach Brickenmitte flie3end entste-
hende Aufrichtung des Obergurtes als charaktergebendes

Element.
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Das neue Bauwerk nutzt die vorhandenen Fundationen
im Fluss. Das Bauwerk lasst sich der Materialitdt nach in
einzelne Bestandteile untergliedern. Dies tragt zu einer er-

hohten Rezyklierbarkeit bel. Ansicht Siiden - 1:100
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01. Fundamente bestehend
02. Mikropfahle neu

03. Neuer Flusspfeiler und Pfahlkopfplatte aus
Beton innerhalb von bestehendem
Spundwandkasten.

04. Integrale Verbindung. Lokal breiter
Unterflansch mit untenliegender Stahlkiste.
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Phase 1: Installation, Montage temporare Stahlkonstruktion Phase 2: Riickbau Pfeiler, Erstellung Mikropfahle, Neubau Pfahlkopfplatte und Pfeiler Phase 3: Riickbau Deckbelag, Verschub best. Stahlbriicke Phase 4: Verschub Briicke und Absenkung auf Lager Phase 5: Fahrbahn, Steg, Abschlussarbeiten
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Installationsplatz
Feldwerkstatt

Phase 1: Installation, Montage temporare
Stahlkonstruktion

+  Abbruch Eckbereich Betonpfeiler fur tem-
porare Stahlkonstruktion

+  Erstellung temporare Stahlkonstruktion um
bestehende Betonpfeiler, Fixierung an beste-
hendem Spundwandkasten, temporarer
Hochwasserschutz um Stahlkonstruktion

+ RUckbau Deckbelag im Pfeilerbereich

+  Erstellung V-Pfeiler
- Vorbereitungen flr Verschub (Flihrungen,etc.)

Phase 3: Riickbau Deckbelag, Verschub best.
Stahlbriicke

+  Ruckbau Deckbelag uber restliche Bricken-
lange

Phase 4 Verschub Briicke und Absenkung auf
Lager

+ Einbau Brickenlager

+Verschub Stahlkonstruktion der neuen Briicke
+  Absenken auf Briuckenlager

Phase 4: Verschub Briicke und Absenkung auf
Lager

+  Einbau Brickenlager

+ Rdckbau temporarer Stahlkonstruktionen und
Installationsplatz

+  Fertigstellung Werkleitungen
Fertigstellung Kanalisation und
Entwasserung

Umgebungsgestaltung inkl. Aufbringen der
Aufmerksamsstreifen

‘ /
| \ /// I / <—— Umleitung Zufahrt Parkplatz ) B ] B
| Ve +  Einbau temporarer Versteifung Stahlbrtcke
| N | + Verschub bestehender Stahlbriicke Richtung
N / West (Mihlau)
L - RUckbau restliches Widerlager
| | / - Neubau Widerlager bis UK Briicke
| | \ . — ..
L + Verschweissen vorfabrizierter Brickenele-
|| mente in Feldwerkstatt
\ ‘ h
\ | | + Vorbereitungen fur Verschub neuer Bricke
| | ] (Umbau Flhrungen, etc.)
I b | S
Blick von der Zuglinie aus Bauinstallationsplan 1:500 Blick zum 6stlichen Widerlager
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