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Projekt Nr. 3
) O £V4
keine Rangierung

Durig AG, Zirich

Architektur
(Federflhrung)

Maximillian Willems

Bauingenieurwesen

Jean-Pierre Durig, Joshua Bragger,

Basler & Hoffmann AG, Zlrich

Balz Bauer, Seraina Buholzer

Landschaftsarchitektur  planikum ag, Zlrich

Florian Glowatz-Frei, Simona Schafroth, Jeremy Tomlinson

Wirdigung

Die Komposition von Steg und zwei seitlich, quer dazu
gestellten vertikalen Erschliessungstirmen mit Treppe
und Lift wird durch eine unpréatentiose architektonische
Sprache homogen verbunden. Die Querstellung der
Treppentlirme vermag stadtebaulich trotz der durch-
lassigen Stahlkonstruktion nicht zu Gberzeugen, da

sie starke raumliche Zasuren ausbildet, die die \Wahr
nehmung der Verbindung als Ganzes einschrankt. Der
relativ schmale Fachwerktrager erscheint in unproporti-
onalem Verhéltnis zu den volumindsen Tirmen und die
a-zentrische Beziehung von horizontalem zu vertikalen
Tragelementen wirkt forciert und bedeutet tatsachlich
einen statischen Kraftakt, der aber architektonisch nicht
thematisiert wird. Die Vorschlage zum Freiraum sind

schwierig lesbar, es fehlt eine stlitzende konzeptionell
Ubergeordnete Beziehung zum Bauwerk. Das Einbet-
ten der Interventionen in den Kontext wird, vor allem
beim nordlichen Ansatz in Haggen, unverstandlicher
weise vernachlassigt. Konstruktiv und bautechnisch

ist das Projekt hingegen sehr sorgféltig ausgearbeitet
und Uberzeugend materialisiert. Das mit Holzbohlen
ausgefachte StahlgerUst der Fachwerkkonstruktion ist
bezlglich Gewicht und Nachhaltigkeit klug und erzeugt
zusammen mit dem Glasfasergewebe einen architek-
tonischen Ausdruck, der dem Infrastrukturbau eine
angenehme Wertigkeit verleiht. Trotz dieser interessan-
ten Detailentwicklung, Uberwiegen jedoch die Defizite
des Vorschlags.
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WITTT] Projektwettbewerb Zusammenlegung Bahnhof Bruggen und Haggen Kennwort: X-Y-Z
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Kennwort: X-Y-Z
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Kennwort: X-Y-Z
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[TTTH] Projektwettbewerb Zusammenlegung Bahnhof Bruggen und Haggen
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Projekt Nr. 4
Wolkenbugel
keine Rangierung

Architektur
(Federflhrung)

Baukunst, Brissel

Paul Hensgen , Adrien Verschuere,

Luise Banz, Kurvantai Zaitov, Sacha
Toupance, Christoffer Gert Nielsen,

Adam Kocik

Bauingenieurwesen
Patric Fischli-Boson

Landschaftsarchitektur

Wirdigung

Der Projektvorschlag geht weit Uber das gefor
derte Ziel einer reinen Wegbeziehung hinaus. Es
schlagt eine eigentliche stadtische Piazza vor, die
im Ausmass von 19 x 19 Meter auf drei Ebenen mit
verschiedenen zusatzlichen Nutzungen angeboten
wird und mit unterschiedlichen vertikalen Verbindun-
gen miteinander und in die Stadtebenen verbunden
werden. Die verschiedenartige Materialisierung

der geometrisch klar gezeichneten Elemente der
Passerelle zeigen als Assemblage eine ausgewoge-
ne skulpturale Raumfigur, die schon fast ikonogra-
phisch diesen Verkehrsknotenpunkt im stadtischen
Raum implementiert.

Neben der Unmaglichkeit der Setzung einzelner
vertikalen Elemente in den freizubleibenden Raum

Bleler Fischli Bauingenieure GmbH, Zlrich

MDP Michel Desvigne Paysagiste, Paris
Vedran Skanski

des zukUnftigen dritten Geleises, werden auch
technische Erfordernisse wie z.B. Abstande zum
Geleisekorper oder auch die nicht unerheblichen
Sicherheitsbedingungen eines Aufprallschutzes
nicht beachtet.

Der sehr sorgfaltige und detailliert ausgearbeitete
Entwurf zeigt einen spannenden Ansatz, der jedoch
eher mit einer grossstadtischen Dichte und Be-
nutzungsfrequenz dem gezeigten Massstab, dem
zusatzlichen Nutzungsangebot und der ikonogra-
phischen Bedeutung gerecht werden kann. Leider
ist dies im gegebenen Standort mit einer kleinstad-
tischen, sich eher in mehreren Jahrzehnten ent-
wickelnden Dichte, auch 6konomisch, der falsche
Entwurfsansatz.
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Wolkenbigel

WOLKENBUGEL

Perspektive Bahabof Haggen
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Walkenbigel

INTENTIONEN

Der Batwust . Wolkenbiger” sol als Katalysaor der ubanen
Enwicklung St Gallens dienen. Die neue Bahnhor Bruggen
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LANDSCHAFT

Aufgrund der topografischen Gegsbenheiten hat der neue

Ebene wird i die Benuteer, von Haggenstrasse und Friedhofwee
Kommend, in Eingangsplatz angeboten, der mit Kleterplanzen

Sonne, Fin Trinkbrunnen sorgt fir Exfischung. Auf der Ebenc

Geoblisrasse wrde cin bestchender Parkplatz 7u sinem
Eingangsplatzmitskologisch wertvallen, rosskronigen Bimen
umgestale, die mit Srsuchern unterplanzt, cin schattiges

befinden. Dic Adresicrung von der Griblisrasscorentietsichan
der gaplanten Veloschnellrout, Eine zuriekbaltends Signaletik
organisirt di verschidenen Arten des sanften und mtorisieien
Transports, obne die Lesbarkeit und Enheit des Ortes zu
becintrichiigen. Dariber hinaus dicnen ncue Baumpflanzangen
und Vegetationstlichen als Versickerungsflichen, dic dem
Oberlachenabfluss entgegensirken und so dem Mikroklima und
die Biodiversiti des Ortes dienen,
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VERKEHR
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Wolkenbigel

Kontruktion
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Projekt Nr. 8
weliss
keine Rangierung

Architektur
(Federflhrung)

fbcc architecture, Paris
Hans-Michael Foldeak, Etienne

Albenque, Grégoire Paulet

Visualisierungen Adrian Kdnig, Brighton

seforb sarl, Uster
Jorg Habenberger

Bauingenieurwesen

Landschaftsarchitektur  aprés la pluie, paris

Anne-Sophie Verriest

Wirdigung

Das Projekt weist drei signifikante Eigenschaften auf:
Erstens fallt die ausgepragte topografische Modulation
ins Auge. Sie hat den Effekt, dass der Vorplatz Nord
direkt an die Stlitzmauer grenzt und somit eindeutig
zur Bahninfrastruktur zugehérig erscheint. Das Beton-
vordach knUpft jedoch verwunderlicher Weise nicht an
die ansonsten in weissem Stahl gehaltene Dachenfi-
lade. Die Terrassierung des ganzen Hangs bewirkt von
der Haggenstrasse aus betrachtet eine Stahlbeton-
stltzwandabfolge, was fragwiirdig erscheint.
Zweitens fallt die Verschiebung der Passerelle aus der
Strassenachse in nordostlicher Richtung auf. Somit

wird zwar das Grundstlck der Sigvaris nur minimal
beeintrachtigt, die Passerelle entweicht jedoch dem
Strassenraum und negiert ihre Rolle als Zeichen im
Stadtraum. Zudem erschwert sie eine zukdiinftige
Entwicklung des nordlich an die Passerelle angren-
zenden Gevierts. Drittens erscheint ein komplexes
statisches Konzept. Die wechselseitigen Krafteinwir-
kungen konnen gut nachvollzogen werden, sie flihren
zu einem interessanten Konstrukt. Das funktional gut
organisierte Projekt kann jedoch die defizitare Lage der
Passerelle und die massive Verbauung des Hangfusses
nicht wettmachen.

Zusammenlegung Bahnhofe Bruggen und Haggen St.Gallen Bericht



Bericht Zusammenlegung Bahnhdéfe Bruggen und Haggen St.Gallen



Zusammenlegung Bahnhofe Bruggen und Hagge
e A\ AN R . \ N\

\

......... “‘d \\
; y

/
7 N~
>

stadtebaulicher plan 1/1000 QN)

PERIPHERIE WIRD QUARTIER

der neue bahnhof ist gelegenheit, diesen raumlich und topographisch nicht gefassten ort zu ver-
dichten und mit einer inneren, vor allem fuBlaufigen erschlieBung auszustatten

FUSSWEGE

auf der nordseite beider bahntrassen schlagen wir jeweils einen fahrrad- und fuBgéngerweg vor,
welcher die neuen bebauungen von siiden erschlieBt und kurze wege zu den bahnhsfen erlaubt
dadurch werden alle parzellen mit neubauten zweiseitig erschlossen.

DREI PLATZE UND EINE BRUCKE

strukturieren den ort, indem sie eine nord-siid verbindung schaffen: bahnhofseingang bruggen,
grblistraBe und bahnhof haggen; diese orte haben das potential, sich zu lokalen zentren zu ent-
wickeln. daher ist es wichtig, rsume und flachen fir mogliche kommerzielle nutzungen freizuhalten.
zentraler platz ist der raum groblistraBe. dort schafft ein leichter pavillonbau raum fir ein klei-

nes café oder einen laden

GRUNPLANUNG

ziele: maximierung der griinfliche, entwicklung eines ibergeordneten landschaftskonzeptes, wel-
ches auch die privatflachen miteinbezieht. zentraler bereich dieses ersten schrittes ist der hang
zwischen sigvaris und klarer: diese hangsituation wird durch die terrassen strukturiert und zu-
ganglich gemacht. die gewonnenen flichen werden als auBenraum mit aufenthaltsqualitat fir um-

steigende wie fir einheimische ausgebildet.

alles regenwasser wird gesammelt und soweit wie miglich natirlich versickert bzw. in den moor-
weiher geleitet. dazu wird ein dritter bacharm, neben schigsslihang und bernhardswiesbach, an-
gelegt, welcher zwischen sigvaris und klarer das wasser des haggener bahnhofs sammelt, und es
nérdlich des bruggener bahnhofs in den bernhardswiesbach geleitet.

blick vom neuen steg nach norden

nordansicht auf den doppelbahnhof bruggen haggen, 1/200

175
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axonometrie des neuen quartiers mit den wesentlichen verbindungen und bewegungen
FUNKTIONALE ASPEKTE

die neue briicke schafft eine relativ kompakte umstiegssituation zwischen den beiden bahnhsfen

(distanz fuBliufig betrsgt 200 bis 250m zwischen den bahnsteigen). dariiberhinaus schafft sie auch

eine effiziente und spektakulire fubgingerverbindung zwischen dem siidlichen haggen und dem im

talboden gelegenen bruggen

die briicke ist niedrig konzipiert, um die wege kurz zu halten. ihr zentraler treppenturm ist als

statisch unabhingiges element konzipiert und kann in seiner position

angepasst werden,

ETAPPISIERUNG UND
AUFWARTSKOMPATIBILITAT

die konzeption der stadtriume und der briicke ist minimalistisch und flexibel. die elemente kinnen
den entwicklungen des kontextes angepasst werden

- die bahnanlagen rund um den bahnhof bruggen kénnen wachsen: sowohl die integration des

dritten gleises wie auch die verldngerung der bahnsteige sind integrierbar

- die integration von zusitzlichen velo parkanlagen und kommerziellen flichen ist auf allen drei

bahnhofsebenen mdglich

- die barrierefreiheit des bahnhofs haggen, also unter anderem der einbau eines aufzugs und ein

2ugang auf der ostseite

- die als entwicklungspotential definierten stadtbausteine 'klarer fenster’, ‘sigvaris’ und das

feuerwehrgebaude bruggen kinnen mit der briicke verbunden werden

dritter aushauscheitt

bahnhof haggen

— ey

HE g
3

sabnhof bruggen

Jee—

feuerushrdepot

AV AR

querschnitt nord-siid durch das gesamte areal, 1/200

2/5
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niedriges LSW modul, schemazeichnung 1/20 querschnitt bahnhof bruggen mit dachkonstruktion 1/50

der Lirmschutz des gebietes gegen die bahn findet auf 2w arfen fir e perroniberdachung wird das geiche konstruktionsprinzip
Statt: 2um ginen it gaswinden auf den nordperron von bruggen, vie fir die berdachung der passerelle gewdhlr: orfhogendl mitei-
2um anderen i niedrigen, ca. 80cn hahen schalischutzelementen, nander verbundene, gewelte sfahlbleche liegen als sandwichele-

typ doring stahibau mente auf stahirahnen auf und fragen die Lasten i (angs- und

auerrichtung b. di stabiliserung der konstruktion erfolgt durch
e stanlrabmen

grundriss bahnhofszugang bruggen / haggenstrasse 1/200
645m M

das. untergeschon des nordperrons. des batohafs

faheradbstellsche oder auch s affentlch nutz.
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grundriss bahnhof bruggen gréblistrasse 1/200 grundriss briickenbauwerk mit weg zum bahnhof 1/200
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langsschnitt gréblistrasse / ansicht bahnhof bruggen 1/200
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DIE BRUCKENKONSTRUKTION

der steg mit einer gesamtlénge von ca. 99 metern wird als leichte, drei-
fach abgehingte stahlcaissonkonstruktion vorgeschlagen. er liegt in 15m-
modulen auf drei doppelpylonen sowie dem hangseitigen auflager haggen
auf und wird mit zugstiben von den pylonen aus abgespannt. auf seite
bruggen wird die vertikale last aus dem treppenturm iber streben in den
pylon abgegeben. die streben bringen gleichzeitig die leicht unterschied-
lichen seillingen bei der abspannung seite bruggen in gleichgewicht. dafiir
werden die streben ber zuggliedern mit dem pylon verbunden.
der stahlcaisson ist auf den pylonen und dem siidlichen auflager unver-
schieblich gelagert. die lingsverformungen aus temperatureinwirkungen von
maximal 4 cm auf seite bruggen werden durch die hohen pylonen weitge-
hend zwéngungsfrei aufgenommen. die doppelpylone werden mit den auf-
lagerriegeln als rahmen ausgebildet. auf seite bruggen sind sie in den
unterbau eingespannt. In briickenquerrichtung wird die konstruktion durch
den stahlhohlkasten und die rahmen der pylone stabilisiert. die lifte wer-
den mit der briicke in briickenquerrichtung verbunden. in briickenldngsrich-
tung sind differentielle verformungen méglich
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