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Wirdigung

Die Projektverfassenden dieses bezlglich Passanten-
flhrung dusserst funktionalen Entwurfs schlagen vor,
die vertikale und horizontale Verbindung der beiden
Bahnhdofe mittels einem pragnanten RaumgerUst
vorzunehmen. \Wahrend die eigentliche Passerelle als
stark gerichteter linearer Raum ausformuliert ist, sind
die daran angrenzend platzieren Vertikalerschliessun-
gen kompakt gehalten. Gemeinsam verschmelzen

die beidenTeile zu einem dreidimensionalen Raum-
fachwerk, dessen Gliederung insbesondere durch die
vom Rest sich unterscheidende Materialisierung der
beiden Lifttlirme zustande kommt. Talseitig wird die
Raumstruktur von einem Stitzbauwerk aus Stahlbeton
erganzt, das sich strassenseitig des Liftturms mittels
Mauern, einer auskragenden Plattform und einer Trep-
penkaskade manifestiert. Der Entwurf hat dadurch den
Vorteil, dass die Zugange von den offentlichen Platzen
her sehr einfach aufzufinden sind, insbesondere die
Verzahnung des Perronendes mit dem Platz Siid und
die aus der Flucht der Haggenstrasse her fihrende
Treppenkaskade, die ohne Wendepodest bis in die Un-
terflhrung reicht. Die vielen visuellen und materiellen
Elemente, die zusatzlich durch differenzierte Perronda-
cher beim neuen Bahnhof Bruggen ergéanzt werden,
lassen jedoch den Ort gestalterisch Uberladen wirken,
vor allem da sie nur begrenzt aufeinander abgestimmt
sind. Das Zusammentreffen der unterschiedlichen
gestalterischen Anséatze wird vom Gremium eher als

Summe verschiedener Teile denn als gelungene Syn-
these unterschiedlicher Anspriiche verstanden. Dazu
kommt, dass die dominanten Vertikalerschliessungs-
bauwerke die potentielle Eleganz der schwebenden
horizontalen Ebene verunmaoglichen. Auffallend ist

die raumliche Offnung in Richtung Talboden: Mit einer
starken Geste — der auskragenden Plattform Gber dem
Liftturm — wird die Aussicht und die Hangsituation nicht
nur erlebbar gemacht, sondern geradezu zelebriert. Ob
die stark gerichtete lineare Ausrichtung, die den Blick
orthogonal zumTalboden lenkt, der topografischen
Gegebenheit gerecht wird, wird bezweifelt.

Etwas sparlich fallen die Massnahmen zur 6kologi-
schen Aufwertung und Vernetzung aus, vor allem im
oberen Griinzug. Hier gdbe es mehr Potenzial. Ein Weg
erschliesst durch den Hang hindurch die untere Bahn-
hofsebene. Eine direkte Treppe erschliesst den oberen
Hang und die obere Bahnhofsebene. Irritierend ist hier
die Gestaltung des Hangs mit Stauden, Strauchern
und einem Kiesplatz direkt unter der Passerelle, wo
die Aufenthaltsqualitat fraglich ist. Uberzeugen kann
dagegen der Bahnhofsplatz Stid als kraftvolle Platzges-
te. Der Brunnen als Element ist willkommen, seine
Dimensionierung aber zu hinterfragen. Der Platz Nord
an der Haggenstrasse hat dagegen weniger die Aus-
strahlung eines Platzes, sondern vielmehr die eines
Kreuzungspunkts der verschiedenen Erschliessungen.
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Der Platzgestaltung fehlt es an Aufenthaltsqualitat, das
Potenzial der Entrée- und Adressbildung wird zu wenig
genutzt.

Die Materialwahl der Konstruktion samt konstruktivem
Holzschutz soll lobend erwahnt werden, insbesonde-
re auch, dass die Dauerhaftigkeit und Unterhalt des
Materials mitberlcksichtigt sind. Das Raumgefihl, das
durch die Primarkonstruktion erzeugt wird, erinnert an
einen Innenraum in einem Gebéaude aus Stltzen und
Platten. Dies wird dem in der Aufgabe schlummernden
Potential nicht vollumfanglich gerecht.

Synoptisch betrachtet besticht die funktionale Qualitat
des Projekts, vor allem die Beziehung zwischen den
offentlichen Raumen und den Perrons ist gelungen
artikuliert. Demgegenlber vermag die gestalterische
Quialitat der einzelnen Teile sowie auch diejenige der
gegenseitigen Beziehungen nicht zu Uberzeugen.
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