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Projekt Nr. 6
Step by Step
4. Rang

Architektur

(Federflhrung) St.Gallen

Thomas K. Keller Architekten

Thomas Keller, Selina Frei, Lena
Schilter, Chiara Traversi, Jannik
Marcazzan, Christian Hofmann

Bauingenieurwesen

Landschaftsarchitekur

Dr. Deuring + Oehninger AG, Winterthur
Bastian Leu, Thomas Durrer

parbat landschaftsarchitektur, St.Gallen

Janine Schneider, Stephanie Metzger, Martin Inauen

Visualisierung 360360 Visuals, Zirich

Onur Ozman, Yavuz Uysal, Joao Pimentel

solarmotion, St.Gallen
Stefan Mathis

Beratung Solardach

Wirdigung

Das Projekt begegnet der Aufgabenstellung mit einer
préazisen Analyse und Uberzeugenden Schltissen auf
der Ebene von Stadtebau, Nachhaltigkeit und Konst-
ruktion. Das primare Element ist der lineare Steg, der
deutlich tiefer unter dem Bahnhof Haggen ansetzt

und von einer V-formigen Stiitze im Mittelfeld und

dem Liftturm am nordlichen Ende getragen wird. Eine
seitlich angefligte, selbsttragende Treppe gewahrleistet
die Erschliessung des sidlichen Perrons des Bahnhofs
Bruggen. Diese ist Teil eines Plug-in-Konzeptes, das in
den Zeithorizonten der Zielbilder zwei und drei weitere
vertikale Erschliessungselemente vorsieht, die statisch
unabhangig erganzt werden kénnen. Eine kluge Idee,
die auf die dynamischen Potentiale und den langen
Zeithorizont der Veranderungen dieses neuen Knoten-
punktes reagiert. Auch die Tieferlegung des Steges
vermag raumlich zu Uberzeugen, die Dominanz des
Verbindungsbauwerks wird deutlich gebrochen. Es ragt
nicht hoch Uber den Bahnhof Bruggen hinaus, sondern
legt sich auf selbstverstandlichere Weise in das gegen
Norden stark abfallende Geldnde. So interessant diese
Ansétze sind, bergen sie aber funktionale Nachteile.
Die zum Bahnhof Haggen entstehende Niveaudif-
ferenz ist mit einem an dieser Stelle zusatzlich er

forderlichen Lift zu Uberwinden, was den Anschluss
schwerféllig macht. Die Rampe und Treppe sind zwar
selbstverstandlich in die Topografie gesetzte, aber
ungedeckt, und vermogen damit den betrieblichen
Nachteilen nicht zu begegnen. Unverstandlich ist die
fehlende Liftverbindung bei der mittleren Ebene in
Bruggen. Die behindertengerechte Erschliessung wird
nicht gewahrleistet. Auch wenn die Lage der Treppe
unmittelbar beim Perron eine grosse Qualitat darstellt,
da sie kein Queren der Groblistrasse erfordert, und die
Verfassenden durch das Plug-in-Konzept ein plausibles
Argument flr eine spéatere Verschiebbarkeit vorweisen,
stellt der fehlende Lift einen nicht aufzuwiegenden
Mangel des Projektes dar.

Der Freiraumentwurf Uberzeugt mit einer konsequen-
ten okologischen Aufwertung der beiden Griinzlge,
aber auch der Hange zwischen den Gebduden und der
Platzsituationen. Geschickt wird der Parkplatz in diese
Aufwertung eingebunden, diese Losung ist realistisch
und der Baumschatten auch flr das Lokalklima und die
Parkierung ein Gewinn. Barrierefreie WWege erschlie-
ssen beide Hange stimmig. Die baulichen Mass-
nahmen werden landschaftsgestalterisch gelungen
eingebettet. Nicht Uberzeugen kann die Gestaltung
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des Platzes an der Haggenstrasse. Sie entfaltet nicht
die nétige adressbildende Kraft. Die Passerelle 16st aus
landschaftlicher Sicht das Potenzial des Weitblicks und
des Erlebnisses der Hangsituation nur bedingt ein.
Konstruktion und Ausdruck des Projektes sind geleitet
vom Nachhaltigkeitsgedanken der Materialisierung
und einer landschaftlichen Interpretation des Bauwerks
an diesem westlichen Ende der Stadt. Der horizon-
tale Steg und die vertikalen Tragelemente sind als
Fachwerk in Holz konstruiert. Den Witterungsschutz
des konstruktiven Holzbaus gewahrleisten horizon-
tale Holzlamellen, die den Steg zu einer raumlichen
Passerelle fassen, die an historische Holzbrlicken und
damit sinnhaft an landschaftliche Bauwerke erinnert.
Die materialsparende, einfache Konstruktion, auch des
transluzenten PV-Dachs, Uberzeugt im Grundsatz, was
sich auch in der Betrachtung der Wirtschaftlichkeit posi-
tiv abzeichnet. Rdumlich und formal erscheinen jedoch
einige Aspekte nicht schlissig. Der gerichtete Raum
der Passerelle wird vom Liftschacht ,, verstopft’ die
Verheissung der Landschaft wird in der Innenwahrneh-
mung ungeniigend eingeldst. Die seitlichen Offnungen
entfalten wenig Kraft und wirken unprézise gesetzt.
DasThema der geknickten Dachform vermag die
Silhouette der Passerelle zu gliedern, hat aber etwas
Zufélliges und die Geste der Uberformten Endpunkte
wirkt aufgesetzt.

Step by Step interpretiert die Aufgabenstellung mit
prazisen gedachten Ansatzen und Weitsicht, die dem
Projekt stadtebaulich und bezliglich Nachhaltigkeit ein
Uberraschendes und interessantes Profil verleihen,
das die Diskussion der Jury wertvoll erweitert. In der
architektonischen Ausformulierung bleiben jedoch in
der Summe zu viele Unschltssigkeiten im Raum.

Bericht Zusammenlegung Bahnhdéfe Bruggen und Haggen St.Gallen



42

Das Projokt Step by Step's
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Step by Step
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Step Two - Zielbild 2

dock st dor
Ins e schaubar und uch rumiich und urbaniatisch strakin:
werden, Wird das 3
Bahnhof Haggen SOB Am Gleis 2 kann en zustzicher Lift gebaut werden.
Short Track: Direkter Weg tih.
Zugang zur Bahn im ffentiichen Raum Zugang Hauser vor
‘Gbere Ebene Passereliengeschoss
Lt Durchwegungen
Zu Piats
Honenweg fadtplate
Perron Treppe Stadtpla
Stadtiatorne 3. Gleisachse

Porron Troppe
Zugang zur Bahn
Short Track: Direkter Weg oskologisierung
Gleis 2 im affentlichen Raum
Gleis 1 Lire
Bahnhof Bruggen SBB
Zugang zur Bahn

PU West
Entwickiung
Parkaniage
PU Ost nou Zusatzliche
Plug-in
Lire Wogverbindungen

Plug-in:
Rolltreppe, Freitreppe

Plugn
Step One - Zielbild 1 Litt Gleis 2
o s Step Three - Zielbild 3

Lachen, PU West
Die beiden Brickenkapfe mit den Lits markioren die Vrbindunc. Mitden
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Die skalogische parkartige
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Vernetzung der Froiraume.
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Step by Step

Prjkwetbeers Zasmmeniegung ot Bruggen und Hagen

Tragwerk und Konstruktion
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Wind- und Schmeiast B
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