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Wirdigung

Die Raute tragt massgeblich als dominante Kons-
truktionsform des markant an die Haggenstrasse
gesetzten Treppen- und Liftturms zur Zeichenhaftigkeit
der verbindenden Erschliessungsstruktur des neuen
Doppelbahnhofs Bruggen / Haggen bei. Die gesuchte
Einheitlichkeit der geometrischen Stiitzenstruktur des
Treppenturms mit den dreieckigen Zug- und Drucksta-
ben des Fachwerks der Passerelle lasst den neuen
Ubergang als homogenes Gesamtbauwerk erschei-
nen, dessen formale Auspragung mit den beiden
raumlichen Aufweitungen, die die jeweiligen End-
punkte markieren, eine adadquate Form gefunden hat.
Der gesuchte formale Ausdruck verbindet sich auch
bewusst mit der Tradition der historischen Tragwerke in
der Region, deren Bedeutung und Gestalt im umge-
benden Orts- und Landschaftsbild pragend sind.
Folgerichtig soll dem signifikanten Treppenturm und
neuen Stadtzeichen in Haggen eine dreiecksformige
Platzausweitung an der Haggenstrasse Raum geben,
die mit zwei Fligelmauern zur Béschung des Bahntras-
ses abgeschlossen wird. Sie bilden den Ricken einer
stimmigen Platzsituation auf der Ebene der Haggen-
strasse, die zugleich das Entrée des Bahnhofs und eine
angemessene Adresse flr das Quartier bildet.

Die polygonale Form des Turms wird in die Gesamt-
form des Sockels eingebettet, der zusatzlich beidseitig
unterirdisch rdumlich erweitert wird und zusatzliche
Nutzungsangebote, wie ein Blumencafé sowie einen
geschlossenen Veloraum anbietet. Im Schutz der Mau-

ern und vor dem griinen Hintergrund des Hangs und
desTurms entsteht so eine schdone Aufenthaltsqualitat
mit Mehrwert flr das Quartier. Die Begriinung des
Turms kann im gewachsenen Boden wurzeln und so
nachhaltig funktionieren.

Diese grosszlgige raumliche Geste, die Aufenthalts-
wie auch Nutzungsqualitat schafft, erfordert im Zusam-
menspiel mit der langlichen Grundrissform des Turms
jedoch einen kraftigen Hangeinschnitt, der baulich
aufwendig erscheint. In diesem Zusammenhang wird
die Nutzungsdichte des Ortes, die flir das langerfristi-
ge Funktionieren des vorgeschlagenen Blumencafés
wichtig ist, nicht gesehen, was eher das Konzept einer
maglichen zeitlichen gestaffelten Ausfihrung in den
Vordergrund drangt.

Die konsequente dussere Tragstruktur der Rauten mit
den eigenwilligen geometrischen Bedingungen sowie
die vorgeschlagene Grundrissform scheinen noch nicht
Uberzeugend mit dem Sockelbauwerk verbunden zu
sein. Dass die Turmerschliessung sowohl die Unter
flhrung wie auch die Perronebene anzuschliessen
vermag, schafft funktionale Vorteile, bedingt jedoch
das Verschmelzen der Turmgeometrie mit dem Sockel.
Leider wurde der Vorteil der so im Perronbereich
UberflUssigen Treppe nicht genutzt, um die Ldnge des
Perrons in diesem Bereich zu klirzen und die machtige
Stltzmauer gegen die Briicke mit einer nattrlichen
Boschung zu entschérfen.
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Die Idee auf der Platzebene des Bahnhof Bruggen

mit dem \Weiterziehen des Perrondaches einen
Ankunftsort im westlichen Bereich der Groblistrasse
zu schaffen, der als Umsteigepunkt vom Velo auf den
Zug gut gelegen ist und die vorgeschlagene zukiinftige
Platzgestaltung ergénzt, ist Uberzeugend. Es ist ein
grosser Bahnhofsplatz anstelle des bisherigen Parkplat-
zes angedacht. Die Geste und die Typologie machen
Sinn, doch der Parkplatz wird in absehbarer Zeit noch
gebraucht, was zu provisorischen Losungen fhrt.
Auch ist ein Platz dieser GrolRe an diesem Standort zu
hinterfragen.

Die wiederum aus den geometrischen Bedingungen
des Passerellentragwerks entwickelte Mittelstiitze
positioniert sich mit angefligtem Lift auf der Flucht des
bestehenden Gebaudes der Firma Sigvaris, fast schon
am sUdostlichen Rand des neuen Platzes. Die Lage
sowie auch das Fehlen der geforderten direkten Trep-
penverbindung auf den Platz verweisen eher auf eine
Reaktion, die der langfristig gesuchten und vorgeschla-
genen Platzgestaltung entspricht oder diese im Sinne
einer Aktivierung unterstitzt. Mit dem Bewusstsein
eines noch langen Bestehens des privaten Parkplatzes,
dessen Funktionieren mit dem Abgang sowie der Lift-
position leider nicht gezeigt werden, kann die Lage und
der Entscheid, die Treppe als Freitreppe vorzuschlagen
nicht verstanden werden. Ein gewiinschtes direktes
Umsteigen mit kurzen und maglichst nicht mit Fahrver-
kehr gefahrdeten Wegen wird so stark eingeschrankt.

Der Anschluss, auf dem Niveau der Unterflihrung des
Bahnhofs Haggen, wird mit dem Uberspannen der
Passerelle Uber den\Weg zum kleinen Platz aufge-
weitet, was der Bedeutung des grossen Ubergangs
gerecht wird. Auch die vorgeschlagene Weiterfihrung
der direkten Wegflhrung in eine Unterfihrung kann
mit diesem Gelenk sinnvoll eingeleitet werden.

Die transparente, schwebende Passerelle macht die
Hanglage und die beiden Grlinziige erlebbar. Beim
oberen Griinzug ist aber die 6kologische Aufwertung
noch zu zaghaft und nutzt das Vernetzungspotenzial
nur bedingt. Noch nicht Uberzeugen kénnen die lange
Mauer im Platzriicken und die pragmatische Treppen-
fihrung durch die Boschung. Ein Gewinn ware hier ein
kleiner Ort mit Aufenthaltsqualitat.

Die Materialisierung des Tragwerks als Stahlbau ist
sinnvoll und entspricht dem bekannten und dem der
sich der Entwurf referenzierenden historische Briicken-
charakter der Region. Die Beldage der Decke wie auch
der Bodenbelag sind folgerichtig und nehmen sich
zugunsten des groRartigen Ausblicks in ihrer Wirkung
zurdck.

Das Projekt besticht durch das Implementieren eines
starken neuen Tragbauwerks, dass sich mit einer durch-
gehenden Struktur charakterisiert und als Identifikati-
onspunkt in das hybride Umfeld des Quartiers ein-
schreibt und so zu einem Ankerpunkt der anstehenden
grossen stadtebaulichen Weiterentwicklung werden
kann. Es gelingt dem Entwurf leider nicht alle geforder-
ten Anforderungen entsprechend dieser tragfahigen
|dee umzusetzen.
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Blick: Bahnhofplatz untere Ebene

Kontext: Landschaft, Topographie und Briicken M 1:10000
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Bahnhofplatz mittere Ebene.

Ausschnitt Bricke M 1:200
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Konstruktion
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PU (653.40)

Ansicht Sid M 1200

Ansicht Ost M 1:200

Ooom

Bericht Zusammenlegung Bahnhéfe Bruggen und Haggen St.Gallen



