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Vom Mitwirkungsverfahren betroffenes Projektperimeter: Gemeinde Worben, Kantonsstrasse 6 von.deri
Gemeindegrenze Studen bis zum Abzweiger Lindenhof, Ldnge 1°900m.

1. Vorhaben

11 Allgemeines

Die Einwohnergemeinde Worben hat mit seinem Dorfplatz Projekt dem Oberingenieurkreis 11l den Im-
puls gegeben, die Sanierung der Ortsdurchfahrt Worben (und Studen bis zum Petinesca Kreisel) in
die Hand zu nehmen. Zusammen mit der Begleitkommission (8 Personen) wurde das Projekt erarbei-
tet.

Durch die Umgestaltung der Ortsdurchfahrt sollen gute Bedingungen fir alle Verkehrsteilnehmer (Ver-
traglichkeit und Sicherheit) hergestellt, sowie der neue Dorfplatz eingebunden werden.

12 Projektziel

Die Ortsdurchfahrt Worben soll fir Fussgangerinnen und Fussganger sowie fur Fahrradfahrende sicherer
gestaltet werden. Dies erfolgt durch verkehrsflankierende Massnahmen wie Fussgéngerquerungen mit
Mittelinseln, Fahrradstreifen und behindertengerechte Bushaltestellen. Hinzu kommt die Einbindung des
von der Gemeinde Worben geplante Dorfplatz in das Projekt.
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13 Projektbeschrieb

Es ist vorgesehen, drei bestehende Fussgangerstreifen anzupassen, zwei neue zu markieren und zwei
bestehende aufzuheben. Alle Querungen werden behindertengerecht und mit Mittelinseln ausgestattet.
Dies schafft mehr Sicherheit. Zudem wird beim geplanten Dorfplatz eine erhéhte Fahrbahn mit freier
Querung fir zu Fuss Gehende eingebaut. Vorgesehen ist in diesem Abschnitt auch eine Tempo 30
Streckensignalisation. Dies wird mit einem Verkehrsgutachten abgeklart. Vom Restaurant Béaren bis zur
Bushaltestelle Gemeindehaus ist nordseitig ein neues Trottoir geplant.

Zum Schutz der Fahrradfahrenden wird auf der Hauptstrasse beidseitig ein Velostreifen markiert.
Samtliche Bushaltestellen werden hindernisfrei und nach dem Behindertengleichstellungsgesetz umge-
baut. Die Haltestellen Gemeindehaus und Post werden mit Buchten ausgestattet, bei den drei anderen
wird der Bus auf der Fahrbahn halten.

Um die Geschwindigkeit bei der Dorfeinfahrt Siid von Lyss kommend zu drosseln, wird ein «Eingangs-
tor» errichtet, das den Dorfeingang physisch sichtbar macht.

Der bestehende Belag wird durch einen larmmindernden Belag ersetzt.

14 Weiteres Vorgehen

Das Vorprojekt wird nach der Mitwirkung Uberarbeitet, die Mitwirkungseingaben werden gepriift und, so-
fern sie das Projekt verbessern, aufgenommen. Anschliessend wird das lberarbeitete Strassenplandos-
sier in der Gemeinde noch einmal aufgelegt. Dies erfolgt voraussichtlich im zweiten Quartal 2024.

2. Mitwirkungsverfahren

Am 10. Mai 2022 wurde das Ergebnis des Studienauftrags der Offentlichkeit vorgestellt und anschlies-
send, gestitzt auf Art. 58 des kantonalen Baugesetzes, zur 6ffentlichen Mitwirkung aufgelegt. Die Mitwir-
kung erfolgte unter der Leitung des Oberingenieurkreises Ill, im Einvernehmen mit der Einwohnerge-
meinde Worben.

Die Plane mit dem Erlauterungstext konnten zwischen dem 10. Mai und dem 17. Juni 2022 auf der Ge-
meindeverwaltung eingesehen werden. Das Mitwirkungsverfahren endete am 17. Juni 2022.

Die Gelegenheit zur Mitwirkung im Projekt wurde rege genutzt. Bei der Gemeinde Worben sind 20 Mit-
wirkungseingaben (Nummerierung: 1 bis 20) eingegangen.

Zwischen August und November 2022 fanden drei Sitzungen der Begleitkommission beziiglich der ein-
gegangenen Eingaben und dem weiteren Vorgehen statt.

21 Begleitkommission

Die Begleitkommission des Projektes besteht aus Vertretern und Vertreterinnen:
 der Baukommission der Einwohnergemeinde Worben

+ der Sicherheits- und Umweltkommission der Einwohnergemeinde Worben

+ des Oberingenieurkreises llI

* des Planerbiiros

Im Sinne eines optimalen Projektablaufs, werden in der laufenden Projektphase die Interessen der weite-
ren, fur das Projekt massgebenden, Fachstellen in die Projektierungsarbeit integriert.
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22 Eingegangene Stellungnahmen

Bei der Gemeinde Worben gingen insgesamt 20 schriftliche Stellungnahmen ein.
Davon: 17 Private

2 Firmen / Geschéafte

2 Organisationen

23 Auswertung der Stellungnahmen

Samtliche Punkte der Mitwirkungseingaben wurden eingehend beurteilt und hinsichtlich einer mdglichen
Beriicksichtigung im Projekt gepruft.

Die Resultate der Auswertung kdnnen der Tabelle, Kapitel 3 enthommen werden.

Die Nummern in der Tabelle entsprechen den verschiedenen Stellungnahmen.

24 Zusammenfassung/Fazit
Von den Stellungnahmen beziehungsweise Begehren, werden, nach Priifung:
- 12 im Projekt berlcksichtigt;
- 25 weiter geprift beziehungsweise wird ein Gesprach mit dem Stellungnehmenden gesucht;

- 52 abgelehnt.
- Hinzu kommen 9 Elemente, die im Projekt schon beriicksichtigt sind

25 Bemerkungen

Die Texte der Stellungnahmen in der Tabelle unten wurden teils zu anonymisierungszwecken gekdrzt.
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3. Auswertung der Stellungnahmen aus der 6ffentlichen Mitwirkung
Nr. Stellungsnahmen / Begehren Kommentar Entscheid
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1. Ich beziehe mich mit meiner Eingabe auf den Abschluss des Fahrradweges zwi-

schen Lyss und Worben auf der Hohe Fencherenweg.

Ich bin der Ansicht, dass der Fahrradverkehr an dieser Stelle fllissiger gestaltet wer-

den kann/soll. Es entstehen oftmals heikle Situationen, in denen Fahrradfahrer:in-

nen (vorne und hinten) um die stehenden Autos fahren, welche am Fencherenweg

warten und in die Hauptstrasse ein-biegen wollen.
~ad : ’ = . TR TP,
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1.1 | Pfeil rot: Fahrtrichtung Lyss -> Biel: Der Vorschlag wurde geprtft. Das Projekt X X
Wechsel vom Fahrradweg auf einen neuen Fahrradstreifen. Von da aus kann gera- | wird so angepasst.
deaus weitergefahren oder rechts in den Fencherenweg abgebogen werden.
1.2 | Pfeil blau: Fahrtrichtung Biel -> Lyss: Der Vorschlag wurde geprtft. Das Projekt X X
Fahrradfahrer:innen fahren etwas weiter als heute und kénnen nach der Hohe Fen- | wird so angepasst.
cherenweg die Strassenseite wechseln und spater auf den Fahrradweg fahren.
In diesem Zusammenhang konnte in der Fahrbahnmitte eine schraffierte Flache (o-
der so etwas) entstehen, mit welcher die Fahrradfahrer:innen die Strassenseite in
zwei Etappen wechseln kénnen.
1.3 | Kreuz Lila: Die vom Fencherenweg kommenden bezie- X X
An dieser Stelle kann der Fahrradweg aufgehoben (und etwas speziell fur die Fuss- | hungsweise Richtung Fencherenweg fah-
ganger:innen gestaltet) werden. renden missen auch bertcksichtigt wer-
den. Der Vorschlag wurde gepruft und wird
abgelehnt.
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Nr.

Stellungsnahmen / Begehren

Kommentar

Bereits berucksichtig /

Vorgesehen

Entscheid

Naher prifen/

berticksichtigen
Gespréach suchen

Verwerfen/
nicht bertcksichtigen

Gegen das aufgefiihrte Bauvorhaben haben wir keine grundsétzlichen Einwénde. Im
Sinne einer Rechtsverwahrung machen wir geltend, dass der Bestand und stérungs-
freie Betrieb als auch die Zuganglichkeit unserer Leitung/Anlage jederzeit zu ge-
wabhrleisten ist und behalten uns im Widerhandlungsfalle die Geltendmachung von
Schadenersatz vor.

Entlang der geplanten Ortsdurchfahrt fiihrt die BKW Energie AG diverse 16/0.4kV-
Kabelleitungen durch und betreibt Anlagen, wie Transformatorenstationen und Ver-
teilkabinen. siehe Situationsplane im Anhang. Wir tGberprifen die Bauvorhaben hin-
sichtlich der Einhaltung der gesetzlichen Vorschriften. Im Bereich von elektrischen
Anlagen sind insbesondere die Leitungsverordnung (LeV) und die Verordnung lber
den Schutz vor nichtionisierender Strahlung (NISV) zu beachten.

Das Arbeiten in der Nahe einer elektrischen Anlage kann zudem erhebliche Gefah-
ren verursachen. Wir verweisen daher auf die nachfolgenden Sicherheitsvorschrif-
ten:

2.1

Bei Bauarbeiten in der Nahe der Leitung ist grosste Vorsicht geboten, damit die Per-
sonen — wie auch die Versorgungssicherheit jederzeit gewahrleistet werden kann.

Wird zur Kenntnis genommen

2.2

Kabelleitungen - Das BKW Merkblatt flir Baufachleute «Arbeiten in der Nahe von
Kabeln» ist einzuhalten

Wird zur Kenntnis genommen

2.3

Die Bauarbeiten missen mindestens 3 Wochen vor Arbeitsbeginn der Kontaktper-
son der BKW gemeldet werden, damit die notwendigen Sicherheitsmassnahmen-
und Vorkehrungen getroffen werden kdnnen.

Wird zur Kenntnis genommen
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Nr. Stellungsnahmen / Begehren Kommentar Entscheid
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3.1 | Projektziel:
Es ist gut, dass verkehrsberuhigende Massnahmen bei der Ortsdurchfahrt geplant Es ist eine Mittelinsel bei der bestehenden X
sind. Leider hat man festgestellt, dass bei Ihrer Ausfiihrung das Dorf nach dem Lu- Fussgangerquerung nérdlich vom Binnen-
terbach endet. FiUr die Bewohner Bielstrasse Ost ist es eine Zumutung, dass dort kanal (das heisst auf der Gemeinde Stu-
kein ,Eingangstor" und Trottoir linksseitig vorgesehen ist. den) vorgesehen. Eine zusatzliche Que-
rungshilfe mit Mittelinsel bei der Bielstrasse
32 wird gepruft.
Das ostseitige Trottoir wurde 2016 von ei- X
nem Teil der betroffenen Anwohner verwor-
fen und wurde deshalb nicht nochmals vor-
geschlagen.
3.2 | Eingangstor Sid: -
Das vorgesehene ,Eingangstor" Dorfeinfahrt Stid von Lyss kommend finden wir in
Ordnung. Der motorisierte Verkehrsteilnehmer muss die Geschwindigkeit drosseln.
3.3 | Fahrradstreifen / Bushaltestellen: - X
Fir den ungeduldigen Autofahrer sollten die Fahrradstreifen und Bushaltestellen am
Boden immer gut markiert (sichtbar) werden.
3.4 | Fussgangerstreifen:
Mit Fussgangerstreifen kann man den Verkehr auch ein wenig beruhigen.
Friher war beim Auliweg (Volvo) gegentber Seelandheim ein Fussgéngerstreifen. Der geplante Fussgangerstreifen befindet X
Wieso dieser entfernt wurde, ist sehr fragwiirdig, da doch einige Fussganger von sich zwischen den zwei aktuellen Fussgéan-
Worben, Werdthof, Volvo, Seelandheim und Anwohner Auliweg dort die Strasse gerstreifen. Ein zweiter Fussgangerstreifen
Uberqueren. Dadurch ware es sinnvoll diesen Streifen wieder anzubringen. kann somit, wegen des geringen Fussgan-
geraufkommens, nicht berechtigt werden.
X X
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Nr. Stellungsnahmen / Begehren Kommentar Entscheid
= c
'ic:: s - o %
88 |2 | 85|35
56 | £ 2oL
28 | 3 25| £
o =< o® | =T
25 |3 Sa| %8
2> 15 |2g|”=2
5 | ° o =
m c
Der Fussgangerstreifen beim Restaurant Baren sollte unbedingt bleiben. Vielleicht Das freie Queren einer Strasse ist ab 50m
musste die Markierung etwas nach Siden verschoben werden. von einem Fussgéangerstreifens erlaubt.
Der Vorschlag wurde gepriift. Die Fussgéan-
gerquerung ist nordlich der Busshaltestelle
verschoben. Eine zuséatzliche Querung we-
gen des geringen Fussgangeraufkommens
ist nicht berechtigt.
Hinzu kommt, dass die Platzverhéltnisse
beim Baren eine Mittelinsel nicht ermdgli-
chen.
3.5 | Kreuzung Haupt- und Busswilstrasse:
Bei lhrer Variante sollten nach der UO die neuen Landbesitzer (ehemals Beyeler) Der Vorschlag wurde geprift. Er bedingt, X X
Land abtreten. Auf dieser Parzelle war es schon schwierig genug die vorgegebene dass bei der Einmiindung Busswilstrasse
Ausnutzungsziffer zu erreichen. Es gibt dort eine verniinftigere Lésung, wenn auf - Hauptstrasse Richtung Studen die Ca-
der Sudwestseite etwas geandert wird. mions auf die Gegenfahrbahn ausschwen-
ken missen, was nicht zul&ssig ist. Der
Vorschlag wird abgelehnt.
Die 30er Tafel sollte unbedingt vor der Abbiegung Richtung Busswilstrasse stehen. | Wird im Rahmen des Gutachtens Tempo X
Besser ware noch vor der Zufahrt Restaurant Baren. Somit wére die Ein- und Aus- 30 km/h gepruft.
fahrt beim Restaurant Baren/Alkerenweg etwas entscharft.
Vor der Realisierung der 30er Zone Hauptstrasse, sollten alle Gemeindestrassen, Das Anliegen liegt im Zustandigkeitsbe- X
wie z.B. die Busswilstrasse mit 30er Tafeln signalisiert werden. Ansonsten werden reich der Gemeinde. Gemass Einwohner-
die Autofahrer die Busswilstrasse als Abkirzung (Schleichweg) benttzen. gemeinde Worben: Verkehrsberuhigung
Gemeindestrassen ist geplant beziehungs-
weise in der Mitwirkungsphase.
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lenker, die nach Studen oder Aegerten moéchten, wiirden Worben entlasten. Die ge-
wabhlten Politiker sollten an einen runden Tisch sitzen und auf dem politischen Weg
einen Vorstoss machen.

keitsbereich des Bundesamtes fiir Strassen
(ASTRA) und wird vom Regionalen Ge-
samtverkehr und Siedlungskonzept
(RGSK) behandelt.

Nr. Stellungsnahmen / Begehren Kommentar Entscheid
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3.6 | Dorfplatz:
Die Dorfplatzvariante an dieser Stelle ist vor allem sehr geféhrlich und vom Grossteil | Das Anliegen liegt im Zustandigkeitsbe- X
der Dorfbevolkerung gar nicht gewiinscht. Ein Dorfplatz gehért in die Nahe von Ein- | reich der Gemeinde. Geméss Einwohner-
kaufsladen, Poststelle, Gemeindehaus oder Schulanlage. Die gemeindeeigenen gemeinde Worben: Der geplante Dorfplatz
Grundstiicke beim Schulhaus wéren besser geeignet fur einen Dorfplatz. ist ein Anliegen der Gemeinde Worben.
Dartber wird die Gemeinde zu gegebener
Zeit informieren.
3.7 | Abfahrt Autostrasse in Studen:
Wichtig fir Worben wére eine Abfahrt bei der Autostrasse in Studen. Alle Fahrzeug- | Der Anschluss Studen liegt im Zustandig- X
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Nr. Stellungsnahmen / Begehren Kommentar Entscheid
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4.1 | Einmundung Hauptstrasse in Busswilstrasse: -
Verbesserung wird in die die Planung aufgenommen, Verbreiterung der Einmin-
dung ist geplant. Bravo :-)
4.2 | Fussgéangerstreifen (Inseln und erhdohte Fahrbahn Zone 30):
Sicherheit hat Prioritéat. Grundsétzlich herrscht eine grassierende Verkehrsiberfor- Die Mittelinseln bei den Fussgangerque- X
derung in unserer Gesellschaft. Von verninftigem Einsatz im taglichen Gebrauch rungen sind pflichtig ab einem Verkehrsauf-
vom motorisiertem Gefahrt sind wir heute leider weit entfernt. Trotzdem bin ich nicht | kommen von 5'000 Fahrzeugen/Tag, und
Freund von verkehrsberuhigenden Massnahmen auf einer Hauptstrasse. Eine dies zur Sicherheit der Querenden Fuss-
Hauptstrasse dient dazu, méglichst zligig von A nach B zu kommen. Erschwerend ganger.
wie bei uns in Worben ist die fehlende Umfahrungsmadglichkeit. Daher besteht die Die Fahrbahn wird im Bereich des Dorfplat-
Gefahr, wie am praktischen Beispiel Lyss, dass verkehrsberuhigende Massnahmen | zes um 6cm erhéht, um den Dorfplatz her-
zu Stau und Verkehrsbehinderung fihren in den Stosszeiten. Die geplante Fussgan- | vorzuheben und eine Hindernisfreie Que-
gerzone 30 sollte so kurz wie méglich gehalten werden und nicht mit zusatzlichen rung zu ermdoglichen.
Schikanen verbaut werden. Wir als Familie sind Uberzeugte Vielnutzer vom Zweirad. | Beide Massnahmen haben auch eine ver-
Wenn ich unser Auto aus der Garage bewege, meistens als Taxi fur sportliche Akti- | kehrsberuhigende Funktion, werden aber
vitdten vom eigenen Nachwuchs, dann will ich nicht vom Gemeindehaus bis zur die Staulange nicht verschlimmern.
«halbherzigen» Auffahrt Autostrasse Studen oder in die andere Richtung Lyss ab- Es ist keine Fussgangerzone, sondern
wechselnd stehend oder im Schritttempo verbringen. Dies als Hinweis, denn ich Tempo 30 km/h, wo die Fahrzeuge weiter-
sehe dem Stau taglich zu, wenn ich per Velo nach Hause oder in umgekehrter Rich- | hin Vorfahrt haben, vorgesehen. Die Mass-
tung unterwegs bin. Tendenz Stau zunehmend, auch in Worben nimmt der Verkehr | nahme muss noch mittels Verkehrsgutach-
zu mit zunehmenden Uberbauungen. ten geprift werden.
4.3 | Fahrradstreifen: -
Bravo, sehr schon. :-) Bleibt zu hoffen, dass dies mehr Autofahrer im Alltag motivie-
ren wird auf das Velo umzusteigen.
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4.4 | Bushaltestellen (hindernisfrei und behindertengerecht): In Betracht auf das Behindertengleichstel- X
Mit Bezug auf Begriindungen Pkt. 3 sollte vermieden werden, dass der Bus auf der | lungsgesetz sind Haltestellen wo immer
Fahrbahn stehen bleibt und eine Verkehrsbehinderung darstellt. Vor allem die Halte- | mdglich mit einer Kante von 22cm vorzuse-
stelle beim Seelandheim muss zwingend als Bucht umgesetzt werden. Sollte dies hen. Dies bedingt in den meisten Fallen
nicht umgesetzt werden kénnen, dann wird sich ein weiterer Stau von Lyss kom- eine Fahrbahnhaltestelle (bei Buchten ist
mend oder von Hauptstrasse Flugplatz Kappelen ergeben :-( nur eine Kantenhdéhe von 16cm maoglich).
Bei den heutigen und zukiinftigen Busfre-
guenzen ist nicht mit grossen Behinderun-
gen zu rechnen.
4.5 | Eingangstor Stid (Eingangstor): -
Nach der Geschichte vom Selbstunfall mit stark erhéhter Geschwindigkeit und Auf-
prall in das Haus von Rohrers ist diese vorbeugende Massnahme gerechtfertigt.
4.6 | Dorfplatz (Begegnungszone), evtl. mit Tea-Room: Es ist keine Begegnungszone, sondern
Tempo 30 km/h vorgesehen. Die Mass-
Mit dem Restaurant Baren und Restaurant Seelandheim besteht bereits ausreichen- | nahme muss noch mittels Verkehrsgutach-
des Angebot. Leerstand von Raumlichkeiten sollten vermieden werden. Erganzend | ten geprift werden.
zum Thema 30er Zone gemass Pkt. 3 noch folgenden Hinweis. Um die 30er Zone Ihre Anliegen liegen im Zustandigkeitsbe- X
zu umgehen, werden manche «Schlaumeier» den Umweg Uber die Busswilstrasse reich der Gemeinde. Gemass Einwohner-
mit 40er Zone wahlen. Bitte beriicksichtigen. gemeinde Worben: Verkehrsberuhigung X
Gemeindestrassen ist geplant beziehungs-
weise in der Mitwirkungsphase. Der ge-
plante Dorfplatz ist ein Anliegen der Ge-
meinde Worben. Daruber wird die Ge-
meinde zu gegebener Zeit informieren.
5.1 | Die ldee, einen Dorfkern zu errichten ist interessant und ich unterstiitze den Willen -
etwas fur unser Dorf zu unternehmen.
5.2 | Leider drangen sich mir viele Fragen auf. Worben hat ohne Zweifel ein Verkehrs- -
problem. Seit Jahren leiden wir unter den unangenehmen Nebenwirkungen dieser
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Uberlastung, speziell der Lastwagen und es hat viele. Seit Studen das Industriege-
biet ausgebaut hat und ganz besonders seit in Dotzigen das Landiverteilzentrum in
Betrieb genommen wurde, hat der Schwerverkehr massiv zugenommen.
5.3 | Zudem staut sich praktisch taglich der Verkehr vom Kreisel in Studen bis zu uns zu- | -
rick. Das heisst dann, noch mehr Larm und noch mehr Luftverschmutzung durch
stehende Autos, Lastwagen und Traktoren.
5.4 | Die gutgemeinte Idee der Erhéhung der Bushaltestellen fiir die Behinderten ist In Betracht auf das Behindertengleichstel- X
ebenfalls ein Problem wenn der Bus auf der Strasse halten muss. Fir uns Tribey lungsgesetz sind Haltestellen wo immer
(und nicht nur fur uns) bedeutet das, dass praktisch bei jedem Bus mit einem Rick- | mdglich mit einer Kante von 22cm vorzuse-
stau gerechnet werden muss. Wir kennen auch alle den Frust einer Kategorie Auto- | hen (bei Buchten ist nur eine Kantenhéhe
lenker die dann mit einem reissenden, larmigen Start zeigen missen, dass ihr Auto | von 16cm mdglich). Dies bedingt in den
Power hat. meisten Fallen eine Fahrbahnhaltestelle.
Bei den heutigen und zukiinftigen Busfre-
guenzen ist nicht mit grossen Behinderun-
gen zu rechnen.
5.5 | Wir haben dieses Problem schon seit Jahren. Beim Worbemarit wird auf das Gas -
gedrickt und dann mit 80 — 100 bei uns nachts durchgefahren, mit krachender Mu-
sik natdrlich.
5.6 | Bevor eine 30er Zone durchs Dorf gefuihrt wird, muss in meinen Augen das Ver- Der Anschluss Studen liegt im Zustandig- X
kehrsproblem geldst werden, sei es mit einer Ausfahrt Studen (Projekt lag vor) oder | keitsbereich des Bundesamtes fiir Strassen
einer Umfahrungsstrasse.... ein Wunschdenken. (ASTRA) und wird vom Regionalen Ge-
samtverkehr und Siedlungskonzept
(RGSK) behandelt.
5.7 | Was mussen wir Burger unternehmen damit Bern auch unsere Bedirfnisse berlck- | -
sichtigt. Geduld haben wir bewiesen, namlich seit den 60er Jahren, der Frust wird
immer grosser und das ist verstandlich, nimmt doch die Lebensqualitéat ab, (keine
Post, keinen Arzt, der WorbeMairrit ... kein Kommentar.
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5.8 | Schon ware es, ein ruhiges Dorfzentrum haben zu kénnen, den Glauben darf man Es ist ein larmmindernder Belag vorgese- X
nicht verlieren. hen, der die Strassenlarmemissionen redu-
Danke fur Ihre Aufmerksamkeit und fir Ihre Bemihungen unser Dorf zu einem an- zieren wird.
genehmen Ort machen zu wollen.
6.1 | Eingangstor: -
Das Eingangstor Sid begriissen wir sehr und finden dies den richtigen Weg.
6.2 | Bushaltestelle Worbenbad: In Betracht auf das Behindertengleichstel- X
sollte nicht auf der Strasse sein. Wir meinen fur die Bewohner und Besucher des lungsgesetz sind Haltestellen speziell bei
Seelandheims kann dies ein Stressfaktor sein, auf der Strasse einzusteigen und Altersheimen mit einer Kante von 22cm
mochten daher vorschlagen die Bushaltestelle mit der Einbuchtung zu belassen. vorzusehen (bei Buchten ist nur eine Kan-
Platz sollte ja hier genligend sein. tenhdhe von 16cm moglich). Dies bedingt
in diesem Fall eine Fahrbahnhaltestelle.
Mit dieser Kantenhdhe kénnen mobilitats-
eingeschrankte Personen leichter einstei-
gen. Die betroffenen Personen sind vom
Heimpersonal darauf zu schulen, unge-
stresst einzusteigen.
6.3 | Fussgangerstreifen: X X
Der Fussgangerstreifen beim Beck ist nicht ideal und sollte tiberdacht werden. Mit Eine Verschiebung des Fussgangerstrei-
Blick, dass ja der Beck ins neue Zentrum zieht ist ev. dieser Fussgangerstreifen so- | fens wurde geprift. Daflr sind Parkplatze
gar Uberfllssig. aufzuheben, was fir die Béckerei nicht zu-
mutbar ist. Sollte die Backerei wegziehen,
kann der Standort des Fussgangerstreifens
dann mit einfachen Mitteln geandert wer-
den
6.4 | Fussgangerstreifen beim Baren ist zwar beziiglich Ubersicht nicht ideal, aber am Der Vorschlag wurde gepriift. Die Fussgan- X X
richtigen Ort. gerquerung ist nordlich der Busshaltestelle
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der Post eher im Bereich Haltestelle Tribey hoher.

Gemeinde (mit Bewilligung der Kantonspo-
lizei). Das Anliegen wurde mit der Einwoh-
nergemeinde Worben besprochen.

Nr. Stellungsnahmen / Begehren Kommentar Entscheid
o |8
5. 18 |=2|_%
28 |2 | 29|35
S2 |5 | 22|58
55 |2 | 5882
28 |2 | 53|28
T8 |28 3
@ E
verschoben. Eine zusatzliche Querung we-
gen des geringen Fussgangeraufkommens
ist nicht berechtigt.
Hinzu kommt, dass die Platzverhéltnisse
beim Baren eine Mittelinsel nicht ermdgli-
chen.
6.5 | 30 km/h bei der Baumschule: Wird im Rahmen des Gutachtens Tempo X
Die 30 km/h bei der Baumschule stellen wir in Frage. Ein Begegnungsplatz finden 30 km/h gepriift.
wir gut, jedoch eine Zone mit Uberschreiten der Fahrbahn, stellen wir in Frage. Da-
her sehen wir eine Reduktion der Geschwindigkeit nicht als nétig an. Das Verkehrs-
aufkommen wird unabhangig der Geschwindigkeit sein und wir denken mit dem ge-
genwartigen Verkehrsaufkommen wird die Ortlichkeit auch kaum jemals ein «Spiel-
platz» fur Kinder sein, einfach zu gefahrlich.
6.6 | Folgernd aus Punkt 5 sehen wir eher eine 30 km/h im Bereich der Post/Laden als Wird im Rahmen des Gutachtens Tempo X
sinnvoll, da die Platzverhaltnisse eher eng und unibersichtlich sind. Zudem bewe- 30 km/h gepruft.
gen sich hier die grosste Anzahl Schiiler und Bewohner Wohn- und Werkheim Gber
die Hauptstrasse.
6.7 | Bushaltestelle: In Betracht auf das Behindertengleichstel- X
Grundsatzlich zu den Haltestellen auf der Strasse scheint uns dies eher ein negati- | lungsgesetz sind Haltestellen wo immer
ver Effekt zu sein. Den Verkehr auf einer geraden Teilstrecke kiinstlich zu bremsen | mdglich mit einer Kante von 22cm vorzuse-
fuhrt zu vermehrter Larmbelastung durch Bremsen und Anfahren und damit nicht hen (bei Buchten ist nur eine Kantenhthe
gerade schonend fir die Umwelt und Anwohner. Sobald der Bus weiterfahrt, ist die | von 16cm maglich). Dies bedingt in den
Gefahr einer Giberhdhten Geschwindigkeit wieder vorhanden. meisten Fallen eine Fahrbahnhaltestelle.
Es ist ein Flisterbelag vorgesehen, der die
Strassenlarmemissionen reduzieren wird.
6.8 | Ohne die finanziellen Aspekte zu betrachten, ware ev. der Nutzen des Radars bei Radars liegen im Zustandigkeitsbereich der X
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kénnte. Diese wird schon jetzt wahrend den Stosszeiten als Schleichweg genutzt,
um via Busswilstrasse, Muhlibach, Gouchertweg, direkt zu vorderst beim Kreisel
«Autobahnverzweigung» Studen einzuminden, um so den jeden Abend entstehen-
den Ruckstau beim Kreisel riickwartig Worben zu umfahren. Wenn sich nun also
hinter dem Bus bereits ab Worbenbad die Autos stauen, werden vermehrt Automo-
bilisten die bequeme Umfahrung via Busswilstrasse nutzen. Da der Schulweg Buss-
wilstrasse in Zukunft durch noch mehr Kinder genutzt werden wird, muss hier zwin-
gend eine Temporeduktion erfolgen, um den Schulweg sicherer zu machen.

Da die Vortrittsregel regelmassig missachtet wird, entstehen auf der schmalen
Strasse gefahrliche Kreuzungsmanéver. Lastwagen, Traktoren und nattrlich auch
PKWs weichen aufs Trottoir aus.

reich der Gemeinde. Geméass Einwohner-
gemeinde Worben: Verkehrsberuhigung
Gemeindestrassen ist geplant beziehungs-
weise in der Mitwirkungsphase.

Bei den heutigen und zuklnftigen Busfre-
guenzen ist nicht mit grossen Behinderun-
gen zu rechnen.

Nr. Stellungsnahmen / Begehren Kommentar Entscheid
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Bei der Busshaltestelle Tribey sind neu Mit-
telinseln vorgesehen, die die Verkehrsge-
schwindigkeit reduzieren werden.
7.1 | Wie bereits am Infoabend mehrfach erwahnt, beflirworten auch wir, die Bushalte- In Betracht auf das Behindertengleichstel- X
stellen, wo immer maéglich, in einer Bucht zu errichten. Bei der Bushaltestelle Wor- lungsgesetz sind Haltestellen speziell bei
benbad erachten wir dies aus zwei Griinden als dusserst wichtig: zum einen, da Altersheimen mit einer Kante von 22cm
sich altere Menschen so weniger gestresst fihlen, um in den Bus ein- oder auszu- vorzusehen (bei Buchten ist nur eine Kan-
steigen. tenhthe von 16cm mdoglich). Dies bedingt
in diesem Fall eine Fahrbahnhaltestelle.
Mit dieser Kantenhdhe kénnen behinderte
Personen leichter einsteigen. Die betroffe-
nen Personen sind vom Heimpersonal da-
rauf zu schulen, ungestresst einzusteigen.
7.2 | Zum anderen beflirchten wir, dass die Belastung der Busswilstrasse zunehmen Das Anliegen liegt im Zustandigkeitsbe- X
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sonst stresst es die alten Leute. Somit kann der Bus besser halten und macht die
ungeduldigen Autofahrer weniger nervos.

lungsgesetz sind Haltestellen speziell bei
Altersheimen mit einer Kante von 22cm
vorzusehen (bei Buchten ist nur eine Kan-
tenhdhe von 16cm mdoglich). Dies bedingt
in diesem Fall eine Fahrbahnhaltestelle.
Mit dieser Kantenhdhe kénnen behinderte

Nr. Stellungsnahmen / Begehren Kommentar Entscheid
o |8
5. 18 |=2|_%
28 |2 | 29|35
Se |5 22|52
55 |2 | 5882
28 |3 | 53|23
3|8 |28 =
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8.1 | Projektziel: Es ist eine Mittelinsel bei der bestehenden X
Es ist gut, dass verkehrsberuhigende Massnahmen bei der Ortsdurchfahrt geplant Fussgangerquerung nérdlich vom Binnen-
sind. Leider hat man festgestellt, dass bei lhrer Ausfihrung das Dorf nach dem Lu- kanal (das heisst auf der Gemeinde Stu-
terbach endet. Fir die Bewohner Bielstrasse Ost ist es eine Zumutung, dass dort den) vorgesehen. Eine zusatzliche Que-
kein ,Eingangstor" und Trottoir linksseitig vorgesehen ist. rungshilfe mit Mittelinsel bei der Bielstrasse
32 wird gepruft.
Das ostseitige Trottoir wurde 2016 von ei-
nem Teil der betroffenen Anwohner verwor-
fen und wurde deshalb nicht nochmals vor-
geschlagen.
8.2 | Eingangstor Sid: -
Das vorgesehene ,Eingangstor" Dorfeinfahrt Stid von Lyss kommend finden wir in
Ordnung. Der motorisierte Verkehrsteilnehmer muss die Geschwindigkeit drosseln.
8.3 | Fahrradstreifen / Bushaltestellen: X
Fir den ungeduldigen Autofahrer sollten die Fahrradstreifen und Bushaltestellen am | -
Boden immer gut markiert (sichtbar) werden.
Die Bushaltestellen beim Seelandheim sollten unbedingt mit Einbuchtung bleiben, In Betracht auf das Behindertengleichstel- X
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Personen leichter einsteigen. Die betroffe-
nen Personen sind vom Heimpersonal da-
rauf zu schulen, ungestresst einzusteigen.
8.4 | Fussgangerstreifen:
Mit Fussgangerstreifen kann man den Verkehr auch ein wenig beruhigen.
Friher war beim Auliweg (Volvo) gegentiber Seelandheim ein Fussgangerstreifen. Der geplante Fussgangerstreifen befindet X
Wieso dieser entfernt wurde, ist sehr fragwiirdig, da doch einige Fussganger von sich zwischen den zwei aktuellen Fussgan-
Worben, Werdthof, Volvo, Seelandheim und Anwohner Auliweg dort die Strasse gerstreifen. Ein zweiter Fussgangerstreifen
Uberqueren. Dadurch ware es sinnvoll diesen Streifen wieder anzubringen. kann somit, wegen des geringen Fussgan-
geraufkommens, nicht berechtigt werden.
Das freie Queren einer Strasse ist ab 50m
von einem Fussgangerstreifens erlaubt.
Der Fussgangerstreifen beim Restaurant Baren sollte unbedingt bleiben. Vielleicht Der Vorschlag wurde geprift. Die Fussgan-
musste die Markierung etwas nach Siden verschoben werden. gerquerung ist nordlich der Busshaltestelle X X
verschoben. Eine zuséatzliche Querung we-
gen des geringen Fussgangeraufkommens
ist nicht berechtigt.
Hinzu kommt, dass die Platzverhéltnisse
beim Baren eine Mittelinsel nicht ermdgli-
chen.
8.5 | Kreuzung Haupt- und Busswilstrasse:
Bei lhrer Variante sollten nach der UO die neuen Landbesitzer (ehemals Beyeler) Der Vorschlag wurde geprift. Er bedingt, X X
Land abtreten. Auf dieser Parzelle war es schon schwierig genug die vorgegebene dass bei der Einmiindung Busswilstrasse
Ausnutzungsziffer zu erreichen. Es gibt dort eine verniinftigere Lésung, wenn auf - Hauptstrasse Richtung Studen die Ca-
der Sudwestseite etwas geandert wird. Die Parkplatze mussten entweder aufgeho- | mions auf die Gegenfahrbahn ausschwen-
ben oder verschoben werden. ken mussen, was nicht zul&ssig ist. Der
Vorschlag wird abgelehnt.
X
X
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lenker, die nach Studen oder Aegerten mochten, wiirden Worben entlasten. Die ge-
wabhlten Politiker sollten an einen runden Tisch sitzen und auf dem politischen Weg

einen Vorstoss machen.

Wir bitten Sie um Kenntnisnahme und danken Ihnen fiir die bisher geleisteten Arbei-
ten zum Wohle der Einwohner/innen von Worben.

keitsbereich des Bundesamtes fiir Strassen
(ASTRA) und wird vom Regionalen Ge-
samtverkehr und Siedlungskonzept
(RGSK) behandelt.
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Wir wirden gerne bei einer Begehung anwesend sein.
Die 30er Tafel sollte unbedingt vor der Abbiegung Richtung Busswilstrasse stehen. Es ist keine Begehung vorgesehen.
Besser ware noch vor der Zufahrt Restaurant Baren. Somit ware die Ein- und Aus- Wird im Rahmen des Gutachtens Tempo
fahrt beim Restaurant Baren/Alkerenweg etwas entscharft. 30 km/h gepriift.
Vor der Realisierung der 30er Zone Hauptstrasse, sollten alle Gemeindestrassen,
wie z.B. die Busswilstrasse mit 30er Tafeln signalisiert werden. Ansonsten werden Das Anliegen liegt im Zustandigkeitsbe-
die Autofahrer die Busswilstrasse als Abkurzung (Schleichweg) benttzen. reich der Gemeinde. Gemass Einwohner-
gemeinde Worben: Verkehrsberuhigung
Gemeindestrassen ist geplant beziehungs-
weise in der Mitwirkungsphase.
8.6 | Dorfplatz:
Die Dorfplatzvariante an dieser Stelle (Hauptstrasse) ist vor allem sehr gefahrlich Das Anliegen liegt im Zustandigkeitsbe- X
und vom Grossteil der Dorfbevolkerung gar nicht gewiinscht. Auf der Seite