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Ville de Sion

REQUALIFICATION DE L'AVENUE DE LA GARE SUD ET DE L'AVENUE DE TOURBILLON OUEST

AVANT-PROPOS

Sion poursuit sa mue.. Ily a une vingtaine d'années, Sion faisait preuve d'innovation
urbaine et démontrait sa capacité a étre une terre d'accueil ou il fait bon vivre dans
un centre historique tranquillis€, au sein des Alpes. C'est la, que sous un climat meé-
diterranéen, les terrasses ont fleuri a deux pas de la Sionne et notamment sur la rue
du Midi. Depuis, ces aménagements, exemplaires, ont ouvert la voie pour aménager
d'autres coeurs de ville, dans lesquels les routes ont retrouve leur valeur d'espaces
publics, vivants et animés.

En 2023, la Ville de Sion et ['Etat du Valais ont 'ambition conjointe d'étendre la mise
en réseau des espaces publics du centre historique aux portes des quartiers de la
ville du XXe siécle. Le lancement des mandats d'étude paralléles pour le reaména-
gement des traversées urbaines de Sion que constituent les avenues de la Gare et
de Tourbillon permettra de faire le lien entre le centre historique, et les places de la
Planta, des Mayennets et celle de Cour de gare.

La force des six propositions a démontre la nécessité de raisonner en intelligence
collective, pour faire face a la complexité des attentes. Les compétences de chacun
se sont fédérées autour d'un projet, qui ne parle plus de « route » mais bien d'ave-
nues vivantes, véritables espaces de vie urbains, imprégnés de lidentité seédunoise.

Les aménagements du projet lauréat ont en particulier séduit le college d'experts
car ils se nourrissent non seulement de l'existant, de son histoire arborée et urbaine,
des usages d'hier et de demain, tout en intégrant avec agilité les contraintes topo-
graphiques, techniques et de mobilités mais aussi parce qu'ils semparent, avec sim-
plicité, des enjeux climatiques de ville du XXle siecle. Ainsi, a l'image du funambule,
lacclimatation de ces deux avenues est a la recherche d'un équilibre dynamique,
qui favorise linstallation de tous les vivants, des pieds de facade jusqu'au partage
de la chaussée, et offre des espaces résilients qui constituent, dés lors et ensemble,
un seul et méme milieu de vie.

Julie Imholz, présidente du college d'experts
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Contexte

Autrefois dedié presque exclusivement a l'usage du pas-
sage des flux de mobilités, le domaine public est aujourd'hui
aussi appelé a servir d'autres usages. En plus de garantir
sa fonction premiére de circulation des flux de trafic, il doit
notamment offrir des espaces au service de la population
comme des lieux de rassemblement et de rencontre,
des espaces de déambulation, de jeu, de détente tout
en accueillant également la nature en ville. Ce domaine
public qui, par définition, est la propriéte de tous, permet de
préserver des lieux non batis qui pourront étre aménages
avec qualité, destinés a tous : les espaces publics. Qu'ils
soient sous forme de places, de parcs, de rues, de square,
dejardins, etc. ces lieux sont autant d'espaces de respiration
devenus nécessaires pour bien vivre ensemble dans une
ville de plus en plus dense et en plein changement. La
population appelle de ses voeux des aménagements de
qualité, agréables et qui répondent a ses besoins.

Fort du constat de ce glissement de vocation du domaine
public, le Service cantonal de la mobilité (SDM) a entrepris
un important travail d'études et de realisations, en parti-
culier sur les routes cantonales en traversée de localite.
Le SDM a programmeé une cinquantaine de proceédures
(concours, mandats d'études paralléles ou planifications
test) afin de choisir des équipes de concepteurs et des
projets d'aménagements pour les espaces publics liés a
ces traversées de localité.

La présente procedure porte sur des rues importantes de
et s'insére dans le cadre d'un projet plus vaste touchant
lensemble du centre-ville. Afin de répondre a la nouvelle
vocation du domaine public, le 30 km/h va s'y généraliser.
Ce projet novateur propose un rééquilibrage des diffé-
rentes mobilités sur des axes d'agglomeération afin de
révéler le potentiel des avenues en tant qu'espaces de vie
et lieux d'échange. A cette fin, une réorganisation des flux
de véhicules de méme que des restrictions de trafic pour
réduire le transit et offrir une plus large place aux mobilités
douces sont planifiees. Lavenue de la Gare, actuellement
colonne vertébrale Nord-Sud du trafic individuel motorisé
(TIM) comme de la mobilité pietonne, devra étre repensée
et réaménageée afin de mieux servir sa future vocation
principalement destinée a limportant flux pieton qui la
parcourt, les futurs flux cyclistes, la circulation des bus et
créer une couture entre les quartiers. L'avenue de Tourbil-
lon Ouest est, quant a elle, destinée a devenir un veéritable
boulevard urbain, tandis que les rues des Creusets et des
Ceédres s'affirmeront comme des maillons importants du
réseau d'espaces publics reliant la gare a la vieille-ville.

Cet important changement en matiére de mobilité offre

l'occasion d'une requalification de grande ampleur, tant
par sa taille que par son potentiel de transformation des
usages et d'image de la ville. Le réaménagement de ces
axes majeurs permettra de relier la gare au coeur historique
de Sion dont les espaces publics ont été progressivement
revalorisés depuis les années 2000 et recompenseés par
le prix Wakker en 2013.

Les deux avenues réaménagées devront donner plus de
place non seulement a la mobilité active mais aussi a des
espaces conviviaux et végeétalisés dans le but d'améliorer
la qualité de vie des riveraines et riverains et de renforcer
leur présence dans la charpente des espaces publics de
Sion qui lient la ville du XX© a celle du XXIe. Il s’agit de
déclencher leur mue en « rues vivantes » inclusives et
accessibles a toutes et tous. L'ambition est d'accueillir
une plus grande diversité d'usages dans l'espace et dans
le temps : prendre un café en terrasse, attendre en face
d'un commerce, profiter de davantage de verdure, d'assises
ombrageées, etc. Les MEP constituent la premiére pierre
qui menera au reameénagement définitif. La transformation
des avenues de la Gare et de Tourbillon est un défi pour
faire converger les enjeux de mobilité, de changement
climatique et de confort pour la population du quartier
comme pour les visiteurs. De fait, des changements impor-
tants jalonnent ce processus de mutation et augmentent
le potentiel d'un reaménagement répondant aux enjeux
sociétaux, climatiques et paysagers contemporains.

Objet de la procédure

Pour la présente procédure, le Canton du Valais et la Ville
de Sion sont associés. En tant que co-maitres d'ouvrage
(MO), ils veulent permettre le développement d'un projet
de requalification d'un important troncon de l'avenue de
la Gare, intégrant le nouveau plan des voies et proposant
notamment le réaménagement de ses abords. Vu les
futurs schémas et régimes de circulations projetés et les
transformations attendues dans le secteur de la gare, la
procédure concerne également la requalification d'un
troncon connexe de l'avenue de Tourbillon Ouest et des
troncons des rues des Cedres et des Creusets. L'objectif
de la procédure était de déesigner l'équipe pluridisciplinaire
qui sera chargée de conduire le projet de requalification
de ces espaces publics jusqu'a la phase de mise a l'en-
quéte publique, sur la base de 'avant-projet qu'elle aura
développe.
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Procédure choisie

Compte tenu des enjeux que représente la requalification
de cet ensemble de rues majeures du centre-ville de
Sion, les MO ont considéré qu'un dialogue direct entre le
college d'experts et les participants était nécessaire. Ainsi,
le choix des maitres d'ouvrage s'est porté sur l'organisa-
tion de mandats d'étude paralleles (MEP), a un degré, en
procédure sélective.

Périmeétres des MEP
Les MEP portent sur:

» lavenue de la Gare, entre le carrefour de la place de la
Planta / avenue de Lausanne et lavenue de Tourbillon
(raccord place de la Gare Nord) ;

» lavenue de Tourbillon, entre l'avenue de la Gare et
l'avenue des Mayennets ;

» les amorces des rues latérales sur une profondeur de
15m permettant les raccords avec les aménagements
existants ;

» lestroncons des rues des Cedres et des Creusets situés
entre lavenue de la Gare et la place des Cédres (cette
derniere n'est pas comprise) ;

» le parc des Condémines.

Le péerimétre des MEP est représenté sur le plan ci-dessous
et se divise en:

» un périmétre de projet (pointillé rouge) comprenant les
parcelles appartenant a des collectivités publiques ;

» un perimeétre d'étude s'étendant de facade a facade
(pointillé bleu), qui devra faire l'objet de négociations
avec les propriétaires privés concernes ;

» un périmetre de réflexion (trait vert clair) comprenant
la rue des Cédres, la rue des Creusets et le parc des
Condémines.

Le troncon Nord de l'avenue de la Gare est traité dans le
cadre du projet de réaménagement de la place de la Planta.
Sa définition n'est pas encore arrétée et une coordination
fine des deux projets sera menée de sorte a garantir la
cohérence d'ensemble de l'avenue.
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Objectifs du projet

Le réaménagement de l'avenue de la Gare fait partie des
mesures prioritaires du projet d'agglomeération sedunois
PA2 datant de 2011. Cette mesure (R1) a pour objectif de
« faire de l'avenue de la Gare un axe réellement urbain
privileégiant l'activité et la circulation des transports publics,
des piétons et des deux-roues » et de sécuriser les usagers
de la mobilité douce. Les enjeux en termes de mobilites et
les conditions de mise en ceuvre sont détaillés dans l'étude
réalisee par Transitec et rendue en avril 2022.

Une autre mesure (R3) concerne le réaménagement de
lavenue de Tourbillon, soit entre la rue des Creusets et la
rue du Scex. Son objectif est principalement de renforcer
son caractere urbain en améliorant laccueil et la sécurité
des mobilités douces et des transports publics. Cette
avenue conserve toutefois un role structurant pour le
trafic automobile.

Par linscription de ces importants projets au PA2, le Canton
marque sa volonté d'accompagner les transformations
profondes engagées des le début des années 2000 par la
Ville de Sion avec le réameénagement des espaces publics
du centre-ville et une stratégie volontaire de modération
du trafic, tout en maintenant une nécessaire accessibilite.
Il s'agit d'améliorer la qualité de vie et d'accueil des rési-
dents et visiteurs d'une cité en pleine croissance. Les futurs
quartiers Cour de Gare et Ronquoz 21, larrivée récente de
grandes écoles, la construction prochaine d'une télécabine
en direction des coteaux sud sont autant de grands projets
qui donnent sa raison d'étre a la transformation de l'avenue
de la Gare et des rues adjacentes.

L'ambition est de réaliser un aménagement, tant que faire
se peut, de facade a facade.

Projets connexes

En plus du contexte urbain des quartiers environnants, les
projets connexes listés ci-dessous devront étre pris en
compte dans l'élaboration du projet. Une documentation
spécifique sera mise a disposition des equipes retenues
pour les MEP:

» lesmesures M7_7, R2, R3 et R4 du projet d'agglomération
sédunois PA2 qui bordent le périmétre des MEP ;

» les schémas de mobilités (TIM, TP, MD) de la Ville de
Sion;

et, plus particulierement :

» le projet de réaménagement de la place de la Planta
qui inclut le troncon nord de l'avenue de la Gare, hon
concerné par les présents MEP, ainsi que la rue de
Lausanne a l'Est du carrefour a feux ;

» le nouveau quartier Cour de Gare en cours de realisation
et le projet des aménagements extérieurs de celui-ci ;

» le nouveau batiment Tango ;

» les etudes menées entre 2019 et 2021 sur la requalifi-
cation de l'avenue des Mayennets ;

» le projet de réaménagement de la place des Cedres ;

» la planification en cours visant la mutation du quartier
Ronquoz 21 au sud de la gare.

S'agissant du plan d'affectation de zones (PAZ), l'avenue
de la Gare, aujourd’hui en zone centre Il, sera affectée en
zone de transport a lintérieur de la zone a batir dans le
cadre de la révision globale du PA et du RCCZ de la Ville
de Sion en cours.

Situation actuelle et axes de projet

L'objectif principal des MEP est de concevoir un projet de
requalification d'un ensemble de rues positionnées de
maniere stratégique au centre-ville de Sion de maniére a
offrir a terme un continuum urbain a la fois cohérent, con-
fortable et sur pour tous les usagers, quels que soient leur
age, genre ou leur condition physique ou sociale.

Aussi, a l'echelle de la ville, le projet devra démontrer sa
contribution a la constitution d'un réseau d'espaces publics
de qualité, en termes tant d'aménagement que d'usages,
qui participe a la mise en place d'un cadre de vie urbain
attractif et sain, et valorise limage de la ville. Ces espaces
publics auront en effet une vocation de proximité mais
aussi d'accueil des visiteurs vu leur situation a l'articulation
entre la gare et les centralités historiques et du XXI¢ siecle.

Dans ce sens, il était attendu des participants aux MEP
qu'ils tiennent compte de linscription de cet ensemble de
rues dans le réseau de mobilités (tous modes) a l'échelle
de la ville, des projets d'aménagement ou de densification
réalisés et en cours dans le voisinage, de la nature des
quartiers traverseés ou relies (morphologie, affectations,
paysage), des particularités locales qu'ils auront identifiees,
et assurent ainsi l'intégration de leur projet.
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De traversées routiéres a des axes urbains

La mise en zone 30km/h de l'ensemble du centre-ville
de Sion s'accompagne d'une révision du schéma de cir-
culation dans un grand nombre de rues. A moyen terme,
les maitres d'ouvrages entendent le faire évoluer vers une
organisation encore plus ambitieuse en faveur des modes
doux, qui consistera a introduire des régimes de zone de
rencontre sur plusieurs rues de quartier perpendiculaires
a l'avenue de la Gare, dont la rue des Cedres, et de zone
piétonne entre la gare et la place des Cedres.

Afin de faire de l'avenue de la Gare un axe réellement ur-
bain et animeé privilégiant l'activité, les transports publics
et les mobilites douces, les equipes devaient fonder leur
proposition notamment sur la cohabitation des difféerents
modes de déplacement et l'apaisement de la circulation,
l'espace potentiellement dedié aux mobilités douces et aux
usages riverains étant considérablement agrandi. Les tra-
versees pietonnes seront facilitées afin d'établir des liaisons
plus fluides entre les quartiers. Les aménagements futurs
seront ainsi l'occasion d'apporter un sentiment d'urbanité
qui fait actuellement defaut.

Prise en compte des enjeux environnementaux
et bioclimatiques

Les equipes devront prendre en compte dans leur projet
la question de la transition écologique et l'objectif d'une
ville résiliente. L'espace public est un des premiers leviers
d'action pour les collectivités grace a une transition vers
des mobilités décarbonées et un usage des ressources
plus responsable : qualité et perméabilité des sols, gestion
de l'eau, climat urbain, biodiversité, environnement sonore,
qualité de lair, couverture veégeétale, etc., sont autant de
domaines ou une mutation des pratiques traditionnelles
et la mobilisation de compétences croisees et de lin-
telligence collective deviennent une occasion de projet
fertile. Ceci se traduira dans les propositions d'aménage-
ment (matérialités), mais aussi dans les processus de mise
en ceuvre et de gestion (économie des ressources). Les
principes de projet développés par AcclimataSion doivent
constituer une base de travail pour les équipes. En effet, si
ceci est une problématique quasi universelle, ilimporte de
garder a l'esprit que la vallée du Rhone est classée parmi
les régions les plus chaudes de Suisse. La qualité de vie
en ville constitue donc un enjeu prioritaire. A ce titre, le
réameénagement de l'ensemble de rues concernés par les
MEP revét un caractére exemplaire de par son ampleur et
ses ambitions.
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Maitres d’'ouvrage

Les maitres d'ouvrage constituant le pouvoir adjudicateur
sont le Canton du Valais, Service de la mobilité, et la Ville
de Sion, Service de l'urbanisme et de la mobilité et Service
des travaux publics et de l'environnement.

Ils sont représentés par le Canton du Valais, Service de
la mobilite.

Secrétariat de la procédure / organisateur

Le secrétariat de la procédure est assure par .
triporteur sarl
représente par:
Mme Marie-Hélene Giraud
Ruelle de la Muraz 12
CH-1260 Nyon
Courriel : marie-helene.giraud@triporteur.com

Langue de la procédure

La langue officielle pour la procédure et pour l'exécution de
lensemble des prestations est le francais. Les documents
administratifs et contractuels (y compris les dossiers de
candidature et les projets) seront exclusivement rediges
en francais.

Genre de procédure

La présente procedure a pris la forme de mandats d'étude
paralléles a un degre, organisés selon une procédure
sélective. Cette procédure est soumise aux dispositions
legales et reglementaires des marchés publics.

Anonymat

La procédure n'est pas anonyme.

Prescriptions officielles

La présente procedure se référe aux prescriptions officielles

suivantes :

» Accord intercantonal révisé sur les marchés publics
(AIMP) du 15 mars 2001 ;

» Ordonnance sur les marchés publics du Canton du Valais
du 11 juin 2003.

Conditions de participation

La procédure s'adresse a des equipes constituees :

» d'un architecte-paysagiste ;

» d'un architecte ayant des références d'aménagements
publics similaires ;

» d'un spécialiste mobilité ;

» d'un spécialiste lumiére ;

» d'un ingénieur-civil.

L'équipe doit impeérativement étre pilotée par l'archi-
tecte-paysagiste ou l'architecte.

Reconnaissance des conditions
de participation

La participation a la procedure implique, pour les maitres
d'ouvrage, lorganisateur, le collége d'experts et les candi-
dats, l'acceptation des clauses du present document, des
réponses aux questions et des recommandations qui ont
été transmises dans le cadre de la procédure.

En participant a la présente procédure, les candidats s'en-
gagent a étre en mesure d'assumer le cas échéant la
poursuite du mandat, dans le respect du calendrier fixé
par les maitres d'ouvrage.

Déroulement de la procédure

La procédure s'est deroulée selon les deux étapes sui-

vantes :

1. Sélection d'au maximum six eéquipes admises a parti-
ciper aux MEP;

2. Mandats d'étude paralleles a 1 degré. Le college d'ex-
perts désigne le projet lauréat sur la base des avant-
projets remis par les six equipes.

Par cette procédure, et notamment les échanges organiseés
avec les participants, les maitres d'ouvrage visent a appré-
cier l'organisation de chaque équipe, sa compréhension
de la situation, son aptitude au dialogue, sa maniere de
communiquer et de répondre aux questions et avis émis
par le college d'experts.
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Composition du collége d'experts

Présidente

Julie Imholz
Architecte-paysagiste Reg A FSAP, Paysagestion

Membres professionnels

Vincent Pellissier

Ingénieur cantonal, chef du Service de la mobilite, Canton du Valais

Philippe Venetz

Architecte cantonal, chef du Service immobilier et patrimoine, Canton du Valais
Vincent Kempf

Chef du Service Urbanisme et mobilité, Ville de Sion

Georges Joliat
Chef du Service Travaux publics et environnement, Ville de Sion

Nathalie Mongé

Architecte-paysagiste FSAP, _apaar

Cécile Presset

Architecte-paysagiste FSAP

Agathe Caviale

Architecte-paysagiste FSAP, interval paysage
Marie-Paule Mayor

Architecte-urbaniste FSU, mayor&beusch

Cindy Freudenthaler

Ingénieure mobilite, Responsable mobilite, Ville de Pully

Clorinde Dussex
Architecte, PROCAP

Suppléants professionnels

Celina Mendes

Ameénagiste, Service du developpement territorial, Canton du Valais
Jean-Paul Chabbey

Chef du Service Batiments et construction, Ville de Sion

Eric Duc

Chef de la section planification et gestion des infrastructures,
Service de la mobilité, Canton du Valais

Vanessa Rechautier-Zingg
Architecte-paysagiste FSAP

Membres non professionnels

Philippe Varone

Président de la Ville de Sion

Christian Bitschnau

Conseiller municipal en charge de l'urbanisme et de la mobilité, Ville de Sion
Raphaél Marclay

Conseiller municipal en charge des travaux publics et de l'environnement,
Ville de Sion

Suppléants non professionnels

Raphaél Vouillamoz
Président de Sion, commerces et services et gerant de Migros Sion Métropole

Spécialistes-conseils

Philippe Schwery

Ingénieur projets routiers, Service de la mobilité, Canton du Valais
Marc Aurel

Designer, concepteur lumiére

Jérome Luyet

Responsable éclairage extérieur, OIKEN

Secrétariat

Marie-Héléne Giraud, triporteur sarl
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Genre et ampleur du mandat attribué
a l'issue de la procédure

Les maitres d'ouvrage s'engagent a confier a l'équipe
auteure du projet recommandé par le college d'experts
(ci-apres « le lauréat »), le mandat portant sur les presta-
tions d'études pluridisciplinaires (architecte-paysagiste,
architecte, spécialiste en mobilité, specialiste lumiere,
ingénieur civil) a minima pour les phases SIA 31 a 33 telles
que présentées dans les normes SIA 103, €éd. 2020, SIA 105,
ed. 2016 et SIA 105-K, €d. 2020. Le mandat pour la suite des
prestations jusqu'a la réalisation est conditionné notamment
a lissue des procedures de financement et d'autorisation.

Le mandat attribué a lissue des MEP portera sur le pée-
riméetre de projet et le péerimétre d'etude, soit sur lame-
nagement, de facade a facade, des avenues de la Gare
Sud et de Tourbillon Ouest, y c. les raccords avec les rues
latérales. Le développement d'un projet sur le périmétre
de réflexion dans le cadre des MEP vise l'élaboration d'une
vision cohérente de 'ensemble des espaces publics du
centre-ville. Pour autant, la Ville de Sion, propriétaire des
rues des Cedres et des Creusets et du parc des Conde-
mines, ne peut a ce stade s'engager sur l'attribution d'un
mandat et la poursuite des études sur ce périmetre a
lissue des MEP.

Voies de recours

Les décisions des maitres d'ouvrage concernant la sélection
des candidats et 'adjudication du mandat au lauréat sont
publiées dans le bulletin officiel du Canton du Valais et sur
le site http:.//www.simap.ch.

Toutes les décisions notifiees par le pouvoir adjudicateur
sont sujettes a recours.

Les éventuels recours doivent étre interjetés aupreés de
la Cour de droit public du tribunal cantonal, dans un délai
de 10 jours.

For juridique

Le droit suisse est applicable. Le for juridique est a Sion.



Ville de Sion

REQUALIFICATION DE L'AVENUE DE LA GARE SUD ET DE L'AVENUE DE TOURBILLON OUEST

10

Calendrier de la phase de sélection

Publication de l'avis sur simap.ch

12 septembre 2022

Publication de l'avis dans le BO-VS

16 septembre 2022

Remise des dossiers de candidature

4 novembre 2022

Notification de la décision de sélection

21 novembre 2022

Forme et contenu

10 dossiers sont parvenus aux maitres d'ouvrage sous la forme et dans les délais précisés dans le Reglement-pro-

gramme des MEP. Tous sont jugés recevables.

Liste et composition des équipes

1.

Groupement LIENS

Architecte-paysagiste

en-dehors

Architecte (pilote)

évéquoz ferreira / bfn architectes

Spécialiste mobilité

team+ mobilité / rr&a

Spécialiste lumiere

aebischer & bovigny

Ingeénieur civil

sd ingénierie

2. BeGreen & Co
Architecte-paysagiste (pilote) Be Green
Architecte B39
Spécialiste mobilité team+

Spécialiste lumiere

Ledixa lighting

Ingénieur civil

klng et associes

3. Pacto+
Architecte-paysagiste (pilote) Pass-age
Architecte O&C architectes

Spécialiste mobilité

C&G ingénieurs conseils

Spécialiste lumiere

Thol Concept

Ingénieur civil

ARC génie civil

4.

Groupe Forster / dvarchitectes & associés

Architecte-paysagiste (pilote)

Forster Paysage sarl

Architecte

dvarchitectes & associés

Spécialiste mobilité

Transportplan Sion

Spécialiste lumiere

LUCE-ms

Ingénieur civil

Editech
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TransiSion

Architecte-paysagiste (pilote)

brodbeck roulet architectes

Architecte

BURO

Spécialiste mobilité

UrbanMoving / Ways

Spécialiste lumiere

Radiance 35

Ingeénieur civil

zs ingénieurs civils

Ingénieur environnement BMG Solutions
6. Adhésion
Architecte-paysagiste (pilote) Atelier grept

Architecte

Nomad architectes

Spécialiste mobilité

CITEC ingénieurs conseils

Spécialiste lumiere

Schlaepfer-Capt

Ingénieur civil

Moret & Associés

7.

In Situ

Architecte-paysagiste (pilote)

In Situ

Architecte Game architectes
Spécialiste mobilité RGR

Spécialiste lumiere Concepto

Ingénieur civil Wil

Ingénieur environnement Hintermann & Weber / env.
Communication Les FMR

8. Slowmotion
Architecte-paysagiste (pilote) Belandscape

Architecte

Voltoni architecture

Spécialiste mobilité

CSD mobilite

Spécialiste lumiere

Les Eclairagistes Associes

Ingénieur civil

CSD ingénieurs civils

Urbaniste GEA Valloton et Chanard
9. PRENDRE SOIN DE SION
Architecte-paysagiste (pilote) Officina del Paesaggio
Architecte Bonnard & Woeffray
Spécialiste mobilité Transitect

Spécialiste lumiere Light On

Ingénieur civil Ingeni

10.

Spina Sedunum

Architecte-paysagiste (pilote)

team+ territoire

Architecte

Tikeo Atib Group

Spécialiste mobilité

team+ mobilité / rr&a

Spécialiste lumiere

Open-ing

Ingeénieur civil

bisa
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Rappel des documents demandés selon Réglement-programme du 30.09.2022

N° CONTENU FORMAT
11 Fiche de candidature (document A.2) dument remplie et signée. A4
1.2 Preuves du respect des conditions de participation par chaque membre de A4
léquipe, conformément au chapitre 2.7 du reglement-programme.
1.3 Exigences sociales, économiques et professionnelles (document A.3)/da- A4
ment remplies et signées par chaque membre de l'équipe. Les éventuelles
annexes demandées dans le formulaire doivent également étre jointes.
2.1 Capacite et organisation de l'équipe. 1 page A3, paysage
2.2 Deux reférences du pilote de l'eéquipe, mentionnant limportance du marche, 1 page A3, paysage
les prestations effectuées par le bureau, la date et un contact auprés du MO.
2.3 Maximum quatre références libres, mentionnant limportance du marche, Max. 2 pages A3, paysage
les prestations effectuées par le bureau, la date et un contact auprés du MO.
2.4  Compréhension des enjeux et description des intentions de projet, présen- 1page A3, paysage, non pliee

tées sous forme de texte éventuellement illustré.

1'000 mots maximum

Rappel des critéres de sélection et bareme d’'évaluation

Baréme d'évaluation des critéres de sélection

Non évaluable ou mauvais

aux attentes minimales.

Pas de données ou données sans rapport avec le projet, insuffisant ne répond pas

Suffisant

Information fournie par rapport a un critére fixé repondant aux attentes minimales.

Bon

Information fournie par rapport a un critére fixé réepondant aux attentes et présentant

des avantages par rapport aux autres candidats.

Analyse et évaluation

Chaque dossier est examiné sous l'angle de chaque critére. Les évaluations sont convenues a l'unanimité.

Alissue de l'examen de l'ensemble des dossiers, le college d'experts décide de sélectionner les 6 équipes suivantes
pour participer aux mandats d'étude parallele pour la Requalification de l'avenue de la Gare sud et de l'avenue de
Tourbillon ouest :

» Equipen’1 Groupement LIENS

» Equipen’3 Pacto +

» Equipen’4 Groupe Forster / dvarchitectes & associés
» Equipen’ 6 AdhéSion

» Equipen’7 In Situ

» Equipen’9 Prendre soin de Sion
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4.1. Calendrier des mandats d'étude paralléles

Lancement des MEP

22 novembre 2022

Rendu des projets

10 mars 2023

Dialogue et jugement

3 et 4 avril 2023

Annonce de l'équipe lauréate, remise du rapport du jury, vernissage de l'exposition des projets avril-mai 2023

4.2. Documents demandés aux candidats

Le rendu devait contenir les informations décrites ci-dessous a titre indicatif :
» linsertion urbaine du projet ;

A\

la gestion des eaux ;

Y ¥ ¥ ¥ Y

les ambiances de jour comme de nuit (éclairage) ;
la présence du vegeétal ;

les divers usages dans le temps et dans l'espace, leur évolutivité / flexibilité a moyen et long terme ;
la matérialité des aménagements ;
les principes de mise en ceuvre et de gestion au regard, notamment, des différents flux de mobilité.

Les equipes devaient également démontrer la prise en compte de la gestion du changement climatique dans les
projets, dans les phases tant de conception, de réalisation que de gestion et d'usage.

Planche 1
A0 portrait

Plan de situation a l'échelle 1/1000 illustrant les principes urbanistiques et paysagers, linte-
gration du futur schéma de mobilité et les principes de raccords aux espaces publics existants
et en projet.

Planche 2
A0 portrait

Av. de la Gare Nord

Plan a l'échelle 1/250 et coupes necessaires a la bonne comprehension du projet d'espaces
publics, illustrant les aménagements prevus sur le périmetre d'intervention. Le traitement des
ambiances, de la matérialité, des usages, des flux de mobilité, l'expression du végeétal a la
plantation et a 15 ans et les altimétries devront étre clairement exprimes. Possibilite d'inclure
des principes constructifs au choix des participants.

Planches 3 et 4
A0 portrait

Les 2 planches doivent
pouvoir étre mises
bout a bout

Av. de la Gare Sud et av. de Tourbillon

Plan a l'échelle 1/250 et coupes nécessaires a la bonne compréhension du projet d'espaces
publics, illustrant les aménagements prévus sur le périmeétre d'intervention. Le traitement des
ambiances, de la matérialité, des usages, des flux de mobilité, l'expression du végétal a la
plantation et a 15 ans et les altimétries devront étre clairement exprimés. Possibilite d'inclure
des principes constructifs au choix des participants.

Planches
A0 portrait

Planche libre. Chaque équipe dispose de cette planche pour ajouter des éléments permettant
la bonne comprehension du projet, par exemple des vues 3D, croquis, illustrations schémas, etc.

Sur la base des renseignements fournis par les MO quant aux contraintes de mise en ceuvre et au calendrier, chaque
eéquipe devait proposer un phasage le développement du projet, représenté par un schéma spatio-temporel.
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Critéres de jugement des MEP
Controle de conformité
Les projets remis par les participants ont fait lobjet d'un

controle de conformité portant sur les éléments suivants

» le projet a été remis dans le délai convenu
(lieu, date et heure) ;

» le projet est complet et remis dans la forme demandeée.
L'ensemble des projets est admis au jugement.

Examen préalable

Les projets admis au jugement ont fait l'objet d'un examen
préalable par les spécialistes-conseils sans jugement
de valeur, qui porte sur le respect des prescriptions du
programme. L'analyse a été portée a la connaissance du
college d'experts dans le cadre de ses délibérations.
Critéres d'appréciation des projets

Les projets remis seront jugeés sur la base des critéres
d'appréciation suivants (sans ordre hiérarchique) :

» qualité des ambiances diurnes et nocturnes ;

» qualité des espaces vegétalisés ;

» relation des aménagements proposeés
avec les rez-de-chaussée ;

» potentiel d'usage des aménagements proposes ;
» adaptabilité / flexibilité a moyen / long terme

» qualité et fonctionnalité des relations
avec les quartiers et des acces riverains;

» prise en compte des valeurs paysagéres
et patrimoniales;

» capacité du projet a apporter des réponses
au changement climatique ;

» qualité et fonctionnalité des solutions constructives
et environnementales ;

» économie et durabilité du projet ;

» respect des prescriptions en matiere de mobilite.

Dialogue avec les équipes

Le college d'experts s'est réuni le 3 avril 2023 au Couvent
des Capucins a Sion pour le dialogue avec les équipes.
Chaque equipe a bénéficié de 25 minutes pour présenter
son projet, aprés quoi 25 minutes étaient consacréees aux
échanges avec le college d'experts. A lissue des pre-
sentations et par la suite lors des discussions, le college
d'experts a salué l'engagement des six équipes et la qualite
du travail rendu.

M. Raphaél Marclay, membre non professionnel du college
d'experts, absent, était remplacé par M. Raphaél Vouillamoz.

Délibération, choix du lauréat

Le collége d'experts s'est a nouveau reuni le 4 avril 2023
au Couvent des Capucins a Sion pour delibérer et choisir
le lauréat.

M. Raphaél Marclay, membre non professionnel du college
d'experts, absent, était remplacé par M. Raphaél Vouillamoz.
Dans un premier temps, le collége d'experts a proce-
dé, devant les planches rendues, a un tour d'analyses et
d'échanges pluridisciplinaires et spécifiques pour chaque
projet, au cours duquel les spécialistes-conseils ont fait
part de leurs remarques.

Puis le college a échangé librement sur les points forts et
les points faibles de chaque projet.

Le college a procedé a un tour d'élimination et a décidé
de ne pas retenir les projets suivants :

» LIENS

» DEAMBULE A SION

» ARLEQUIN

Sont retenus pour la discussion pour le choix du lauréat
les projets suivants :

» «allées et venues »

» LE FUNAMBULE

» Entre vous et noues

S'en est suivie une discussion libre, portant sur les points
forts et les points faibles de chaque proposition.

Alissue de ses délibérations, le college d'experts désig-
ne a l'unanimité l'équipe Prendre soin de Sion, auteur du
projet LE FUNAMBULE, comme lauréate de la procédure.
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Recommandations

Le college d'experts recommande aux maitres d'ouvrage
de confier a l'équipe lauréate la poursuite des études pour
la requalification de l'avenue de la Gare sud et de l'avenue
de Tourbillon ouest et formule les recommandations sui-
vantes pour le développement du projet :

» Conforter et garantir le caractere identitaire fort de l'ave-
nue de la Gare ;

» Garantir la perméabilité d'un maximum de surfaces au
sol;

» Mieux caractériser les raccords avec les rues latérales a
lavenue de la Gare ainsi que laménagement des rues
des Cedres et des Creusets, notamment les change-
ments de régime de circulation ;

» Renforcer le caractére de place de l'espace au sud de
lavenue de la Gare ;

» Approfondir le traitement et l'affectation des passages
sous-voies et traversées en surface en lien avec les
projets de place de la Gare et de place de la Planta;

» Soigner les transversalités piétonnes entre le nord et le
sud de l'avenue de Tourbillon, en particulier au droit du
parc des Mayennets ;

» Soigner le projet d'éclairage, tenant compte du fait que
['ambiance nocturne des espaces publics est un enjeu
majeur et gérer linterface entre les projets des places de
la Planta et de la Gare pour une cohérence d'ensemble
du secteur urbain allant de la gare a l'avenue Ritz.

En outre, le college d'experts recommande aux maitres de
l'ouvrage d'engager rapidement des discussions et négo-
ciations avec les propriétaires prives riverains pour garantir
a terme la réalisation d'un projet de facade a facade, en
particulier sur lavenue de la Gare.

Enfin, l'étude d'un cahier des charges proposant quelques
regles urbanistiques en cas de mutation des fronts batis
(alignements, retraits, niveaux des rez, affectations des
socles, dispositifs singuliers type marquise, etc..) serait
bienvenue, particulierement sur l'avenue de la Gare.

Annonce des résultats

La décision du college d'experts a été notifiee par écrit aux
participants qui auront remis un projet admis au jugement,
et publiée sur SIMAP.
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Sion, le 04 avril 2023
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LE FUNAMBULE

Projet lauréat

Officina del Paesaggio, Bonnard & Woeffray, Transitec, Light On, Ingeni

L'équipe propose une lecture territoriale singuliére du
périmetre des MEP : l'avenue de la Gare s'insérerait a la
rencontre de deux grandes figures paysageres bordant
la Ville de Sion, que sont l'adret, ensoleillé et marqué par
un sol sec, et l'ubac plus boisé et frais au sud. Cette situ-
ation de trait d'union a inspiré l'image du funambule a la
recherche d'un équilibre, qui donne son nom au projet et
sous-tend lensemble de la proposition. Il s'agit ici, longi-
tudinalement, de dérouler au sol la minéralité des coteaux
nord viticoles et d'y croiser un travail sur la végétation en
écho au versant sud. Il est également question de faire se
rencontrer l'est et l'ouest de l'avenue, soit la ville ancienne
et celle du XXe qui se font aujourd’'hui face sans vraiment
dialoguer. Sur l'avenue de Tourbillon, l'enjeu est d'instaurer
une morphologie nouvelle a un morceau de ville émergent.
Le projet reconnait en outre la particularité du travail sur
l'espace public d'avenues en devenir ; on ne saurait en effet
présupposer avec certitude les dynamiques d'usage qui
vont s'imposer au fil du temps, a commencer par celle du
développement du projet. Dés lors, tout releve d'un eéqui-
libre a trouver, qui s'affirmerait non pas dans une réponse
formelle ostentatoire mais dans un balancement subtil
attentif aux situations traversées.

Concretement, sur l'avenue de la Gare, le projet saisit
l'occasion d'une réduction du gabarit de circulation pour
rompre la linéarité de 'axe et dégager des espaces piétons
géneéreux tantot a l'est, tantdt a l'ouest. Cette option permet
de répondre avec habileté aux enjeux de sécurité (meil-
leure garantie de vitesses de circulation modérées) tout en
créant par séquences une sinuosité propre a rapprocher
les deux cétés, donc les quartiers riverains. Les exigences
routieres sont gérées de maniére adéquate et assurent
la sécurité des différents usagers, notamment au niveau
des carrefours. L'application du concept de circulation est
réaliseée de maniéere subtile, en particulier sur les carrefours
de larue des Cedres et la rue des Condémines. Leau, a la
fois vecteur de fraicheur et nourriciére, dicte les choix de
traitement du sol des espaces non circulés : profitant de
la pente naturelle de l'avenue, elle est recupérée a travers
des revétements perméables (pavés plus ou moins jointifs,
surfaces en pleine terre) qui forment longitudinalement
une bande écologique accueillant tantot de la véegéta-
tion, tantot des usages plus ou moins formels (terrasses,
espaces ludiques, de déambulation ou de séjour, etc). La
reprise de l'écoulement naturel de l'eau se fait au travers
d'un systeme de rétention (dispositif dit de Stockholm) et

de caniveaux a fente qui traversent la chaussée de part en
part. Ces derniers permettent a la fois de rythmer 'laména-
gement de l'avenue, de relier visuellement les deux cotées
et de guider les traversées pour les personnes aveugles
et malvoyantes.

Pour compléter les alignements de micocouliers exis-
tants, le projet propose de travailler localement avec des
arbres de grand développement, qui deviendront, avec
le temps, de véritables reperes. Ainsi, des pins pourraient
former a terme une strate nouvelle qui rythme l'avenue,
en particulier aux intersections. Le choix de cette essence
répond a la nécessité d'adaptation face aux évolutions du
climat, s'ancre dans une tradition locale des coniféres isolés
(cédres) et change limage hivernale de l'avenue par son
caractere persistant.

Sur l'avenue de Tourbillon, l'option d'une arborisation cen-
trale avec des essences a fort developpement remplit le
double objectif de limiter la vitesse de circulation a 30 km/h
et securiser les traverseées piétonnes, et de creer a terme
un espace de fraicheur et propre a atténuer l'effet massif
des batiments riverains.

Le collége d'experts salue une proposition qui a su allier
avec une grand finesse la prise en compte des contraintes
techniques, linscription dans le contexte territorial et patri-
monial et l'émergence d'une nouvelle identité propre aux
deux avenues. Ainsi, le projet FUNAMBULE apporte des
solutions fonctionnelles et sécuritaires en matiere de mo-
bilites et tire parti des ressources locales. Le concept et les
grandes options d'aménagement mobilisés sont suffisam-
ment forts et structurants pour permettre une adaptation
fine au contexte, une plasticité du projet et une évolutivite
des usages. En ce sens, il offre la possibilité de considérer
pleinement 'échelle humaine de la pratique de l'espace
public. Le collége releve une stratégie d'arborisation a la
fois audacieuse et ancrée dans le contexte géographique
puisque faisant également écho aux foréts valaisannes, et
des propositions intelligentes pour les strates arbustives et
basses du point de vue tant de la gestion que des qualités
environnementales et paysageres.

Le college note que le projet de l'espace au sud de l'ave-
nue de la Gare (entre la rue des Creusets et l'avenue de
Tourbillon) pourrait davantage s'affranchir d'un certain
vocabulaire routier et s'apparenter a laménagement d'une
place. Le concept lumiere, de méme que la question de
l'équipement et du mobilier, restés au stade de lintention,
gagneront également a étre développeés.



MEP Av. de la Gare Sion Sud et Av. de Tourbillon Ouest LE FUNAMBULE prRenDRESOINDESION [l T 1]

officina del paesaggio - fray - ingeni - light

Concept
Ia lecture du paysage & grande échelle nous donne la clef d'interprétation du projet »
La ville de Sion se blottie dans Ia vallée du Rhne & la rencontre d'un versant ensoleillé en
terrasses et d'un versant ombragé qui apporte Ia fraicheur de la forét.

La Gare FFS est lorigine de deux axes, 'avenue de Tourbillon paralléle au Rhéne, accueillant

une nouvelle densité urbaine avec le quartier Cour de Gare et I'avenue de la Gare qui

dessert e centre historique et monte délicatement vers les coteaux. a—
"Le Funambule", propose de maintenir les équilibres dans un territoire en apparence en o |
déséquilibre, une rue asymétrique actuellement sans grand caractére devient une ligne de

vie qui accueille les nouveaux usages et Iensemble du vivant dans un contexte urbain. La =
direction des terrasses comme la perche du funambule aide le projet & retrouver sans cesse

son équilibre, sinscrivant ainsi dans Ia linéar i 3

La végétation elle est mixte comme celle de la forét et sinspire de F'évolution du

changement climatique accentuée par la pression urbaine et minérale de la ville.

Historique et futures

Le développement urbanistique des villes et villages de la vallée du Rhone a été fortement
marqué par le tracé de la ligne du Simplon, souvent éloigné des centres historiques. Chaque
ville a son avenue de la gare, une ligne droite tirée au milieu des vergers et potagers entre la
gare et e point d'attraction proche du centre, souvent le lieu de autorité civile. A Sion, elle
relie la gare & Ia place de Ia Planta et son édifice du gouvernement. U'asymétrie des fronts
batis raconte le développement de la ville au siécle passé. La gestion de la mobilité reflete la
pensée des années soixante qui privilégiait le trafic motorisé au détriment de Iespace
public.

-\

Route existante transformée en espace public
6'560 m2 = 4

. Nouveau trafic routier
7100 m2 =52%

Le projet de requalification permet d'inverser le rapport des mobilités. Il insuffle Ia vie & cet
espace majeur dans Ia ville, pour une couture entre les quartiers. Le projet d’aménagement
'appuie sur la substance existante, soit les fagades, les usages et Iarborisation pour créer
une séquence d'espaces mélant uniformité et différence, dans un jeu subtil. La largeur de la
chaussée est fortement diminuée. Son tracé abandonne la rectiligne pour créer de légers
décalages entre les séquences, faisant varier |a largeur des espaces au pied des batiments,
pour un usage diversi équences sont soulignées par la présence des caniveaux,
comme autant de lignes perpendiculaires au flux, rythmant la pente de I'avenue. Le choix
des revétements participe & enrichir la proposition, avec une gradation du minéral au
végetal, qui colonise le sol au pied des arbres, tous conservés, Une canopée continue assure
Fombrage des espaces & vivre, dédoublée par une nouvelle plantation de coniferes, aux
endroits stratégiques.

Lavenue de Tourbillon est le témoin du développement du trafic routier dans la vallée du
Rhane. Elle représentait le progrés dans les années 70 pour relier les villes et villages, 20 ans
avant la réalisation de I'autoroute. Aujourd'hui, le trafic de transit n'a plus sa place sur
Favenue de Tourbillon. La construction du quartier Cour de Gare et la réalisation du
batiment Les Ateliers la transforme en rue urbaine.

Le projet d'aménagement tient compte de cette mutation. Le caractére développé reconnait
Ia hiérarchie des mobilités tout en assurant une présence végétale majeur par la bande
centrale plantée, qui assure au piéton un franchissement sécurisé.

gle d iti les élé linéaire
Avenue de la Gare

- la route a une largeur constante de 6.20m

- a piste cyclable a une largeur constante de 1.80m

- les trottoirs ont une largeur fixe de 3.50m selon la possibilité, 13 ol n'y a pas d'espace
suffisant un minimum de 2.00m est garanti

- les bandes écologiques occupent I'espace résultant et varient de 2.40m & 7.30m

NB: 13 ols des activations des Rez de C! possibles a bande
écologique accueille avec des pavés filtrants les nouveaux usages.

- les aires coté ouest le long des fagades h et dans le périme
réflexion, affrontent le changement de dénivelés grace a la mise en place de murets
transversaux et lleles 3 la pente gé

La création d' é dai é ibilité inclusive
et une continuité écosystémique.

Avenue de Tourbillon
-laroute a une sgétalise 8
(inclue les deux bandes latérales de sécurité de 0,5m chacune)

- chaq a une largeur d

-l a unelargeur 1.50m pour I

- les trottoirs ont une largeur variable de 2.00m & un maximurm de 10.00m en
correspondance de la Salle de Concert/Centre de Congres

de 3.00m

Constats

UAv. de la Gare et 4v. de Tourbillon sont actuellement fortement chargées par du trafic
motorisé. Une grande partie de ce trafic est en transit par rapport au centre y amenant des
nuisances importantes. Les deux axes constituent aujourd'hui une coupure forte dans le
tissu urbain du centre-ville de Sion et une barriére importante pour fa mobilité douce.

Objectifs

Les maitres d' efforts de du centre e Sion
par une extension de la zone piétonne du coeur historique et par un renforcement des
liaisons pour les modes doux avec les quartiers plus récents de la ville, avec le nouveau
quartier Cour de Gare et Ia Gare de Sion. UAv. de la Gare et ['Av. de Tourbillon constituent les

eres entr ique et les quartiers érateurs d

déplacements importants en périphérie du centre-ville et devront étre réaménagé en
tenant compte de ce rdle structurant.

Mise en ceuvre

La zone piétonne du centre-ville est étendue depuis la Place du Midi, la Place des Creusets,
Ia Rue des Creusets Nord et I'Av. de Ia Gare Sud jusqu'au carrefour Gare-Tourbillon. Elle est
bordé, en général, par un réseau de desserte fine en zone de rencontre assurant la
n sur le réseau structurant du périmétre d'étude avec un régime de vitesse a 30

km/h.
Le nouveau plan de circulation proposé assure une accessibilité maitrisé des destinations

importantes (parking Manor, quartiers résidentiels) pour le transport individuel tout en
rendant impossible le transit sur I'Av. de la Gare. Les charges de trafic individuel y seront par
conséquent fortement diminudes permettant la mise en place d'un régime de vitesse a 30
km/h avec des traversées libres pour les piétons. Une piste cyclable dans le sens montant
sur Av. de la Gare permet d'offrir un itinéraire sécurisé pour les cyclistes moins avérés.

Les charges de trafic sur I'Av. de Tourbillon resteront relativement importantes nécessitant,
méme avec un régime de vitesse & 30 km/h, des aménagements sécurisant les traversées
piétonnes. Des bandes cyclables permettent de sécuriser les déplacement vélos le long de
cetaxe.

Av. de la Gare Sud et Av. de Tourbillon 1:1000
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Zone piétonne (iverains et services publics autorisés) . Réseau de desserte structurante pour le transport individuel

Zone de rencontre > Lisisons piétonnes structurantes

Mobilité

La future zone piétonne de Sion s‘étend depuis le centre historique et Ia Place de Ia Planta jusqu'au carrefour Gare-Tourbillon, Ell est bordée pour
Ia plupart par des zones de rencontre. Un régime de vitesses 30 km/h sera appliqué sur IAv. e a Gare, v de Tourbillon et a Rue de Lausanne.

Les liaisons piétonnes traversant le réseau routier nécessitent une attention particuliére en terme de traitement des points de traversée.

Vaccés au parking Manor est assuré depuis le giratoire de IEtoile principalement, et depuis le Nord en passant sur la partie centrale de IAv. de la
Gare. La sortie du parking s'ffectue via la Rue des Vergers vers le carrefour Lausanne-Gare. UAv. de Pratifori et la Rue de Condémines sont
réservées aux riverains uniquement. Le schéma de circulation empéche tout trafic de transit 3 travers le périmétre considéré.

Palette Minérale

"

Pailis Boutisses filtrantes Boutisses Enrobé coulé Enrobé Acier corten
minéral jointoyées sablé
Pallsscm pirre: 100m pirre: 126m, Enrabés Sem Envobic m Plague acie corten- Sem
defond Grave defon: 306 Grave de fond: 300m
Grave de fond: 30cm rave e fond: 38cm

Lorigine pétrographique est un aspect trés important pour les exigences de qualité d'un pavé/boutisses. Les pierres issues de roches magmatiques
ou métamorphiques seront préférables du point de vue des qualités mécaniques requises ainsi que pour garantir une bonne performance de
Fouvrage dans le temps vis-a-vis des utilisations attendues (accés PMR, lames de chasse-neige...). Leur provenance pourrait étre tessinoise.
Uutilisation de grés, offrant de bonnes propriétés malgré leur nature sédimentaire, serait également envisageable, et ils pourraient avoir une
provenance liée aux cantons alémaniques. En revanche, Femploi de calcaires et de marbres, qui se laissent trop facilement polir et donnent aprés

un certain temps des surfaces de pavés glissantes, n'est pas recommandé dans ce contexte. Le calcaire étant aussi plus sensible aux agents
chimiques agressifs.

Coupe 1:200 _ Av. de la Gare _1an

Pavés  Emobé  Vélo Bande  Paves

Pav
filtrants  écologique écologique fiftants. écologique fitrants

Coupe 1:200 _ Av. de la Gare _ 15 ans

LTI

Dynamiques végétales
Av. De la Gare: le projet propose la sauvegarde et la mise en confort des plantations de micocouliers existantes qui se confirme étre un trés bon
choix. Elles seront confortées par a mise en place de bandes écologiques avec la présence supplémentaire darbres persistants de deuxiéme
grandeur supportant Fombrage, une strate arbustive (tout en garantissant la visibilité des piétons) et une strate de couvres-sols persistants

Ponctuellement & des endroits charizres des pins parasols ou sylvestres permettent de mettre en place pour le futur des éléments émergeants
adaptés au changement climatique.

Pavés  Bande Bande Enobé  Vélo Bande  Pavés

fitrant  écologique écologiaue écologique  filrant

Double luminaire Double luminaire  Caténaires
trottoir/route route/trottoir  ponctuelles

Coupe 1:200 _ Av. de la Gare _ Ambiance nocturne

Av. de la Gare Nord 1:250
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) Pharmacie

Commerce 4
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Centre
commercial
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P stationnement vélo
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= Terrasse/Restaurant projeté
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Entrée 4 Travaux selon avancement
- [ i
Selon crédit
soee ot |

{ Restaurant

Terrasse

Phasage _ Contraintes de mise en ceuvre et calendrier du projet

Le cahier des charges du MO fixe les jalons principaux du projet. La volonté est proactive, une mise 3 enquéte en 2024 est souhaitée avec, sous réserve d'oppositions, un démarrage des travaux en
2026. Uannée 2027 est un jalon contraignant fixant la date ultime 4 laquelle le chantier doit démarrer pour rentrer dans le cadre des subventions fédérales accordées pour fache des mesures
éligibles dans le cadre des projets d'agglomération.

Le cadre administratif est limpide, tout comme le calendrier souhaité. Le projet du «Funambule » a Fambition d'accorder les contraintes opérationnelles pour atteindre ces objectifs. Laccent a été
mis sur la qualité du projet proposé afin de fédérer largement Ia population autour du projet et susciter I'enthousiasme. Pour ce faire, il faut tenir compte des usagers et des riverains dans toutes leur
diversité, qu'ils soent passants ou alors commergants, habitants, mais aussi selon une approche multimodale et en favorisant toutes les mobilités avec des espaces publics s(irs et sans obstacles
Avec Fesprit d'une libération progressive du budget, une limitation des nuisances et le maintien d'une certaine accessibilté, et avec Ia volonté d'intégrer les riverains 4 la démarche et de proposer
une transition douce des espaces, la planification proposée pour réaliser ce projet est prévue par étapes.

La premiére zone en chantier concernera Favenue Tourbillon et le tiers proche de Ia gare. Les flux de bus et des mobilités douces seront conservés avec le minimum de géne possible, le trafic
individuel motorisé sera canalisé, préparant la transition future. Les carrefours feront objet d'une planification fine, afin de garantir un maximum de fluidités et de possibilités durant tous les
travaux, Lavenue de la gare sera mise en chantier par troncon, selon sa fonction dans le réseau futur, afin de réaliser des espaces cohérents et de rendre 3 la population des trongons fonctionnels
une fois les travaux achevés.

Finalement, la rue des Cédres et le parc des Condémines, qui font partie du périmétre de réflexion, sont imaginés en fin d'opération, en méme temps que les travaux de transformation de la zone de
stationnement privé, une fois les derniéres négociations achevées.

Ainsi le projet propose d'ouvrir les volets les uns aprés les autres, en offrant des espaces achevés et de qualité pour chague tableau du triptyque, tout en ayant comme objectif supérieur une image
unifiée et cohérente offrant au Maltre douvrage un panorama densemble et qui fera référence pour toutes les transformations de a cité  venir.

Av. de la Gare Sud et Av. de Tourbillon 1:250
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Coupe 1:200 _ Av. de la Tourbillon _1an

+
m—m@ HTH

Pavés Vélo Enrobé Noue Enrobé Vélo  Pavés
fitrants fitrants

Coupe 1:200 _ Av. de Tourbillon _ 15 ans

3 1. Av. de la Gare _ Un combat de reines fait rage | Mais ce n'est pas celles d’Hérens... C'est Stevie et Cindy 2. Av. de la Gare _ « Dring Dring », c'est Gérard depuis son vélo qui salue Marléne et son chien Olaf ! Avec sa
qui jouent aux échecs le long de Favenue de la Gare ! Cet échiquier prend place au milieu de la nouvelle igne nouvelle bicyclette toute équipée qu'il utiise pour aller boire n café chez son ami Pierrot, il vient de
de vie qui mélange habilement mobilier ludique, surfaces végétalisées et surfaces traverser une plaque en acier corten qui matérialise les nouveaux aménagements et qui sert
Smr] 9 B en boutisses et pavés filtrants, & la récolte des eaux de pluie.

Pavés Vélo Enrobé Noue Enrobé Vélo  Pavés
fitrants fitrants

Dynamiques végétales

Av. De Tourbillon: le projet propose une berme centrale végétalisée correspondant aussi 4 la récolte et a la filtration des eaux.
La nouvelle plantation propose la mise en place de sujets arborés de différentes dimensions, hauteurs et espéces. Le
portement sera choisi afin de faciliter le futur entretien et le minimum de tailles tout en garantissant la sécurité routiére.

Le couvert végétal inférieur est garanti par quelques arbustes (tout en permettant Ia visibilité) et des couvre-sols avec paillage
minéral.

Double luminaire
route/route

3.Av. de la gare _ fait bon vivre 3 Sion le long de Favenue de la gare ! A Fombre des micocouliers, on y boit 4. Av. de Tourbillon_Tout le monde a e droit a son espace de mobilité ! Paul qui se rend serein au volant de
X X une gentiane et un verre de fendant. On parle, on rigole, tout en observant les nouveaux arrivants : abeilles son 4x4, Isabelle et son vélo bleu, Patrick et son sac de randonnée orange. Et mémes Mireille Fabeille | Elle
Coupe 1:200 _ Av. de Tourbillon _ Ambiance nocturne et papillons prennent leurs aises dans cette nouvelle ligne de vie. profite de la nouvelle noue pour aller butiner et récolter les quelques gouttes d'eau de I'averse de ce matin.

Description des taches 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031

ot dumandan
o T

Projet de louvrage

33 procédure de demande dautorisation

A Demande de crédit de construction

A Demande de financement Confédération

o sepadaties [

51 poiededann |
Eperer——

e —

2 prases
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Eclairage des rues (lampadaires) Surfaces d'infiltration / Plantation Arbre de grand développement nouveau

Structure végétale

Eclairage des trottoirs (lampadaires bas / caténaires) BN Collecte de 'eau dans les rues Arbre dalignement nouveau
Emergent
®  Elément lumineux

@  séparateurs Vortex D120cm Arbre d'alignement existant

Bande écologique

Arbre existant hors projet

Couvre ol %

(mi-ombre/sec)

e

Rés
Downstream  distributeur
defender eaux

Axe de Favenue

Gestion des eaux _ Av. de la Gare
1 Lavenue de la Gare avec une pente comprise entre 3 et 4% et
5 une longueur ~ approchant un  demi-kilométre  (pour
intervention) présente d'importants enjeux pour la gestion
. des eaux pluviales. Appuyé sur le leitmotiv du projet
« Funambule », proposant des liaisons transversales entre I'est

3
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espaces et captent 4 différents intervalles le ruissellement des N
eaux surfaciques selon un principe en terrasses. Les eaux ainsi

récoltées des caniveaux sont dirigées vers des éléments de =
traitement (vortex) distribués le long de Iavenue et permettant
i de les libérer de leur charge en polluants. Une fois purifiées, un
4 réseau de distribution a I'aval amene les eaux dans des corps
de gravier permettant la rétention et situés sous le substrat des
. espaces végétalisés et ainsi de soulager le bassin versant en
protégeant les biens et les personnes a laval. Les eaux
« récoltées servent de cette maniére, selon un principe du
respect de cycle de Ieau, au bien étre de la végétation. La s

canopée elle protége I'avenue de la chaleur en offre ombrage E::

Horizon A: 25¢m
. Horizon B: 25em Volume de
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et fraicheur aux riverains via I'évapotranspiration.
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Concept d'évacuation des eaux: une solution adaptée pour chaque n particuliére

Végétation

De la lumiére. La ol c'est né ire. Et autant que Gestion des eaux _ Av. de Tourbillon

Dans ce projet, les corps lumineux en fonction de différents faisceaux horaires sont commandées individuellement selon les
besoins par le biais d'un détecteur de présence (gradation individuelle). Les premiéres heures de la soirée seront constantes alors
que pendant les heures nocturnes la lumiére sera adaptée a I'utlisateur. Grace a I'utilsation de luminaires a lentilles optiques et
de luminaires & réflecteur spécialement anti-éblouissants et a haut rendement, nous créons en outre un éclairage extérieur trés
harmonieux et en douceur: la végétation, les batiments et les matériaux sont mis délicatement en scéne. Afin de protéger les
riverains et la vie biologique, nous veillons toutefois & produire le moins de lumiére diffuse possible. De méme, la sécurité réelle et
percue des utilisateurs des espaces libres peut étre garantie de maniére optimale. La solution d'éclairage confére un nouvel attrait
a lambiance urbaine nocturne de la ville de Sion tout en minimisant les codts et la pollution lumineuse : Iactivation ciblée de
Peclairage sur les différents mats contribue & préserver les ressources et & économiser les codits énergétiques. L'excellente qualité

LAvenue Tourbillon, avec un TIM prévu supérieur & 10'000 véhicules par jour, va générer des eaux de chaussée présentant un
niveau de pollution moyenne. Le projet propose de réaliser I'évacuation des eaux pluviales de cet axe de circulation par
infiltration, (& confirmer en avant-projet, sur base du PGEE). La nappe phréatique, dont la qualité des eaux doit étre absolument
préservée, sera protégée de larrivée de polluants, grace & un systeme de filtration des eaux d'infiltration au travers des
différents horizons du sol. Une noue centrale, longeant Iavenue, permet de récolter les eaux évacuées des chaussées latérales et
de les retenir en cas de fortes pluies. Avec sa teneur en argile comprise entre 10 et 15%, la composition des substrats de la noue
leur permet d'agir comme filtre retenant les agents polluants, tout en garantissant la perméabilité du sol pour Finfiltration et la
présence de matiére organique nécessaire & la végétation 'y installant. L'arborisation se localise dune part ou d’une autre de ce
«canal urbain », évitant ainsi de perturber sa fonction primaire dans la gestion des eaux de surface.

“Préserver le domaine vital du patrimoine arboré, c'est garantir sa présence & long terme et contribuer  lutter contre les lots de

chaleur.” Acclimatasion _ Le choix des espéces proposées superpose au patrimoine culturel et aux essences indigénes existentes

un choix de plantes qui amplifie la résilience écosystemique:

1. Arbre de grand développement nouveau: Pinus pinea, Pinus sylvestris

2. Arbre d'alignement nouveau: Acer campestre, Celtis australis, Quercus ilex, Fraxinus ornus, Ligustrum japonicum, Sorbus
domestica, Sophora japonica, Quercus pubescens, Ulmus resista, Tilia tomentosa,

3. Arbre d'alignement existants: Celtis australis

4. Couvres-sols persistants/mi ombre fsec: Acanthus mollis, Vinca minor, Vinca major, Sarcococca confusa, Phillyrea
angustifolia, Luzula nives, Thymus en var., Cistus en var.

de l'éclairage permet quant 3 elle, méme en respectant toutes les normes selon DIN 13201-1/-2, d'augmenter les distances entre 5. Arborisation urbaine mixte caracterisée par une forte présence de cédres
les méts et donc de réduire le nombre de méts.

© SUPERFLUIDO IMAGES




Ville de Sion

REQUALIFICATION DE L'AVENUE DE LA GARE SUD ET DE L'AVENUE DE TOURBILLON OUEST

24

« allees et venues »

Atelier Grept, nomad architectes, Citec, Schlaepfer-Capt, Moret associés

L'équipe fonde son projet sur une comprehension de la
morphogenése des avenues de la Gare et Tourbillon. Mar-
quant dés leur création les limites de la ville, elles sont
bordées de part et d'autre par des tissus urbains differents,
qui peinent encore aujourd’hui a dialoguer a cause de l'in-
tensité du trafic. L'enjeu du projet serait donc de procéder
a la mutation de ces deux voies, d'une route vers une rue,
d'une coupure vers une couture et d'une ambiance tres
minérale vers un environnement plus durable.

Ces premiéres analyses et intentions se traduisent par la
volonté de différencier les deux cotés de lavenue de la
Gare. La réduction significative du gabarit de circulation
libere des espaces trés généreux de part et d'autre. A l'est,
en référence au caractére urbain, laménagement est con-
tinu avec un trottoir situe entre les facades et une bande
jardinée. Ce « parc lineéaire » alterne massifs de vivaces en
pied d'arbres et salons aux usages varies (terrasses, séjour,
stationnement vélo, etc.) délimités par du mobilier urbain
fixe. A louest, en mémoire du territoire rural que l'avenue
bordait a sa création, le caractére végétal est extensif et la
déambulation plus sinueuse permet également une adap-
tation optimale a la discontinuité du bati, du foncier et de
la topographie. Les espaces libérés sont mis a profit tant
pour les usages piétons que pour la création de surfaces
veégetalisées aux vocations multiples (coutures jardinées
en pied de facade, augmentation de la biodiversité, apport
de fraicheur, etc.). Lensemble des eaux de ruissellement
est renvoyé en direction des massifs en pied d'arbres, le
surplus se déversant dans des fosses de Stockholm ameé-
nagees coté ouest sous les nouvelles bandes plantées.
Le projet de solintegre la nécessité de capter les eaux de
surface prioritairement par infiltration. Outre les espaces
plantés, les salons sont revétus de dallages non jointifs
dont le calepinage peut varier selon les usages accueillis.
Les trottoirs, eux, sont revétus d'enrobé identique a celui
utilisé dans le reste de la ville. L'ensemble se raccorde
ainsi aux rues latérales de sorte a former un continuum
urbain qui fait actuellement défaut.

La chaussée des deux avenues assume un trace linéaire, sa
réduction de gabarit étant jugee sufisamment importante
pour inverser la hiérarchie entre espaces circulés et espaces
piétonniers. Au sud, la nouvelle place du Couchant propose
une variation dans l'organisation de l'espace : la disposition
centrale des mats d'éclairage assure seule la délimitation
de la voie destinée aux bus, tandis que lalignement d'arbres

est doublé coté ouest pour augmenter la qualité de séjour.
Le revétement de sol est étiré au sud au-dela de l'avenue
de Tourbillon afin de former un véritable espace d'accueil
pour les visiteurs en provenance de la gare. L'avenue de
Tourbillon est quant a elle arborisée sur son céte nord, soit
du céteé ville ancienne, retournant ainsi le dispositif déeployé
sur le trottoir est de l'avenue de la Gare.

Le collége d'experts salue la pertinence de l'analyse histori-
que qui conclut a la nécessité d'une réconciliation entre les
deux cétés de l'avenue de la Gare. Pour autant, il n'est pas
convaincu par la réponse quiy est apportée dans la mesure
ou la distinction proposée dans le traitement entre l'est et
l'ouest conforte a son sens une dissymeétrie aujourd'hui
uniquement lisible dans le tissu urbain. Le maintien d'une
grande linéarité de l'espace circulé a le mérite de renfor-
cer la lisibilitée de l'avenue, soulignée par l'alignement de
micocouliers conserve et les bandes plantées latérales. Le
college d'experts craint cependant qu'il en découle une
difficulté a inspirer un respect de la limitation de vitesse a
30km/h et un manque de permeéabilité transversale de
l'axe, qui constituent un des objectifs majeurs du projet.
Bien que le projet respecte globalement le cahier des
charges sur la thématique mobilité, lavenue de la Gare
est caractérisée par des aménagements trop routiers au
vu des faibles charges de trafic attendues, en particulier
la gestion du carrefour des Creusets et la disposition de
passages pour pietons.

L'alternance des salons et des surfaces plantées cote est
offre lopportunité de rythmer les parcours et de mettre a
disposition une diversité d'espaces interessante en lien avec
les affectations des rez-de-chaussée. Le collége d'experts
peine toutefois ay identifier la marque d'un espace public
sédunois, que ce soit dans son organisation, sa matérialite,
le choix des plantations, le mobilier, etc. La proposition d'une
place du Couchant en écho a la place de la Planta est ap-
preciee, de méme que la solution plantée préconisee pour
la traversée de l'avenue de Tourbillon, a la fois pragmatique
et qualitative. Le traitement de l'avenue de Tourbillon, tres
linéaire, n'est cependant pas jugée adapté pour respecter le
régime de vitesse futur a 30km/h. En définitive, le college
d'experts estime que la grande clarification opérée par le
projet, si souhaitable soit-elle, a globalement pour revers
une forme de monotonie qui peine a renforcer lidentite
des espaces publics mis en place.
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Ville de Sion

REQUALIFICATION DE L'AVENUE DE LA GARE SUD ET DE L'AVENUE DE TOURBILLON OUEST 30

Entre vous et noues

Pass-age, O&C architectes, C&G ingénieurs conseils, Thol Concept, ARC Génie civil

Le projet proposeé repose sur l'identification d'une typologie
d'espaces publics sedunois existants, a laquelle peuvent
étre rapportés les enjeux d'aménagement des avenues de
la Gare et Tourbillon. Ainsi, les revétements de sol et leur
dessin reprennent ceux des aménagements existants, en
particulier a l'avenue du Midi, ceci afin de contribuer au
renforcement d'un réseau d'espaces publics reconnais-
sables en ville de Sion. Il se fonde aussi sur quatre piliers
de durabilité que sont la mobilité et trois trames : bleue
(gestion des eaux), verte (biodiversité et végétation) et noire
(éclairage). Leur constitution est mise en ceuvre grace a
une sorte de boite a outils permettant d'opérer des choix
dans chacun des domaines.

L'ambition de durabilité environnementale se traduit par
la création de noues paysageres au droit des alignements
de micocouliers, couplée a une recupération des eaux de
surface dans des bassins de rétention. Ce systéme est de-
cliné sous forme d'une noue arborisée centrale sur l'avenue
de Tourbillon. Ce dispositif, qui donne son nom au projet,
devient ainsi le motif principal de la nouvelle identité des
deux avenues. Proposées sur l'ensemble du linéaire, leur
franchissement est ponctuellement organisé par la mise
en place de revétements permeéables. Il est ainsi possible
de disposer tantét d'espaces de stationnements pour les
vélos, de terrasses temporaires, voire d'arréts de bus, sans
emprise sur la largeur des trottoirs latéraux.

Les traversees des avenues de la Gare et Tourbillon sont
congues comme des éléments structurants du projet. Trai-
tées de maniére classique sur l'avenue Tourbillon (passage
pietons), la proposition sur l'avenue de la Gare est plus
audacieuse. Les rues latérales en zone de rencontre sont
en effet connectées par-dela l'avenue grace a laménage-
ment de plateaux continus traversants.

Le college d'experts releve la clarté et la fonctionnalité
du projet sous l'angle de la mobilité, peu de déficits étant
identifies. Il prend note avec intérét de la proposition de
traversees trés affirmées de lavenue de la Gare, qui renverse
la hierarchie implicite de l'avenue sur les rues latérales et
brise l'effet de linéarité. Ilcomprend que cette option pour-
rait étre la premiere étape d'une extension future de la zone
de rencontre. Il estime cependant qu'elle peine a faire ses
preuves au stade actuel. Quatre changements de régime
de vitesse successifs sur quelques centaines de metres

constituent un facteur de complexité (donc d'insécurité)
pour tous les usagers, motorisés ou non, a fortiori pour les
personnes a mobilités réduites, en particulier les personnes
aveugles et malvoyantes. Le dispositif crée une emphase
sur des espaces d'articulation des flux qui ne correspon-
dent pas nécessairement a des lieux d'intensité d'usages
actuels ou futurs. La qualité et le caractére de ces espaces
particuliers sont a cet égard jugés peu convaincants.

Le college d'experts accueille avec une grande perplexité
la proposition de création de noues paysageres dans l'alig-
nement actuel de micocouliers sur lavenue de la Gare. Elle
est techniquement infaisable dans la mesure ou une creuse
au pied des arbres mettrait a mal le systéme racinaire, et
lapport, méme ponctuel, d'une grande quantité d'eau est
incompatible avec l'essence particulierement adaptée aux
milieux secs. Le maintien des arbres n'est donc aucune-
ment garanti alors qu'ils présentent actuellement un bon
état sanitaire. Dans l'hypothese par ailleurs probable d'une
mise en eau relativement rare des noues, l'ensemble du
dispositif perd son sens (difficulté a maintenir une végétation
en place, effet de coupure dans les relations transversales,
systémes de franchissements disproportionnés). Le college
d'experts estime par consequent que, cette proposition ne
pouvant étre retenue, le projet échoue a caracteériser vala-
blement les nouveaux aménagements par la seule reprise
de motifs et matériaux existants sur les espaces publics
connexes. Appliqué également sur la berme centrale de
lavenue de Tourbillon, le systéeme de noues ne permet
que des traversées figées, créant un couloir de circulation
risquant d'augmenter localement les vitesses.

Le college d'experts salue enfin la réflexion poussée sur
les ambiances nocturnes et la qualité de 'éclairage.
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Avenue de 1a Gare ustrations de noues paysagéres
Le choix des matériaux des revétements de lavenue de la Gare, avec
prés de 50 % de surfaces perméables sur certains secteurs, consiitue e
o i

au trafic

Tout au long de cette artére, connaissant une pente constante, une.
succession de noues, implantées au pied des deux rangées diarbres
existants, permet une infilvation des eaux des différents espaces de
circulation au Iravers d'une couche de sol biologiquement active. La

60m3 pa
reprendre le trop plein des noues ainsi que les eaux récupérées par des.
eal

griles disposées en compléments pour une bonne évacu:
de surface. Les eaux acoumuiées dans les bassins de rétention, d'une
m3, travers.

dune installation de type dessableurdéshuileur.
La pente longitudinale de 3,5% est compensée par un dévers de la
chaussée de 3% qui donne une bonne orientation de la ligne de plus

sont quant a eux limités 4 2% afin de ne pas occasionner de défcit de Chemin des eaux de surfaces
sécurité pour les personnes & mobilté réduite, notamment lors de la

saison hivemale. En complément, des caniveaux pouvent étre instaliés.
en lieu et place des lames de pierre, sises principalement au drolt de la

B

Avenue de Tourbillon

L I Tourbillon,

difiérente. Lensemble des eaux de surface, chaussée el trottoirs,
Texception de quelques zones perméables, sont récupérées par des
avaloirs,

déshuileur avant d'étre resttuées dans un réseau de drains inversés e

e s

lors de fortes pluies, des bassins de rétention placés sous la chaussée Rue de Lausafine

Gstion des événements extrémes

Le prédimensionnement réalisé avec un temps de retour 4 5 ans, établi
selon les critéres de base définis par la ville de Sion, condut & plusieurs.
bassins de rétention de relative peite taille, implantés en fonction des.

De ces pelits volumes, en résule un potentiel d'augmentation do la
capacité de rétention du systéme proposé permettant de consideérer des.
périodes de retour plus importantes, réduisant ains les risques liés a la -

en particulier la

Gare. De méme, Ia prise en compte des eaux des toitures des batiments. \
tisque de

mise en charge des difiérents collecteurs. Cette analyse fera objet des.

ipés d in Il
toujours dans le cadre de la réalisation des phases suivantes, de vérifier

de Tétude. En effet, le raccordement des difiérents bassins de rétention
vers plusieurs exuloires différents éviterait ainsi, lors d'un événement
extréme, une possible mise en charge ponctuelle du réseau des eaux
claires consécutivement 4 la concentration de I'ensemble des eaux de
surface du périmére vers un unique collecteur.
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Parc de Condémines
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MOBILITE

GARE ET TOURBILLON, DEUX ENTITES DIFFERENTES,
UN MEME OBJECTIF

Mobllité en général

Une étude globale de mobilts a ét6 réalisée avant le lancement du concours. Cette
étude a permis de mettre en avant la possibilité de réduire de maniére drastique le
trafic sur Tavenue de la Gare. Cet axe demeure, cependant, accessible aux riverains —
otaux usagars s andant s pardng Marce | arart. égsamer,une eiacn da i -
culation Nord-Sud pour

Cavonue co Tourtion, quanl s oo, dot Jommeie s ciruadon des sutomakies of
des bus, tout en réduisant son asps

Zones de rencontre traversant Pavenue de la Gare

L
Faxe routier.

fours, doivent quitter [axe principale.
quent,

£ de la gare. Cette option inci i
daxe ro L — e
sée. Elle facilte, fluidife et sécurise, ainsi, la traversse piétonne, tout en

et en respectant la progression des ransports publics. En effet, de récentes P

sion des bus.

Cycles

L pourles dela
S6paré pour ceux-ci 4 la montée, sous forme d'une piste cyciable constuite a niveau
iveau permettra fran-

sellement de rejoindre les noues. La différence de vitesse entre véhicules motorisés
De cefat,

ce sens de circulation n'a é1é prévu. Les principales intersections sur Iavenue de la
Gare éantan zone d ranconr, cola acht les ciérents mouvemens des cycies
ans un espace apaisé et donc plus sécuritare.

St ovonie G Tourbllon, amenagement ds andes cydlables correspond aux be-

Déplacements piétons

o

tous s piétons, est un enjeu important.

Les profis des usagers sont nombreux : quils sofent de jeunes adeptes du parkour

ou des personnes agées, quils se déplacent & pied, en déambulateur ou en chai

roulante, quils poussent un landau ou encore quils solent ateints de surdie ou de
rs besaoins sont différents

Des lors, pié-
tons rencontre le moins dbstacle possible. Les accés aux différents batiments se
foront d

e

Configuration encaissée du socle privatif du front bati ouest

Passages sous-voies : Exploiter I'existant

Les passages sous-voies avaient pour but doffir des traversées sécurisées pour les

dailleurs, ouvert ces passages.

’ »
des traversées piétonnes en surface.
La foncion iniiale des fétant plus la méme, lo
aujourdhui de.

ternative 3 ne traversée piétonne régulée présentant des temps d'attente pouvant
v pus fongen urface

les deux
roues et profite de 'espace gagné pour y. \rl\olanw un parking & vélos de grande ca-
pacité, ce qui permet également de libérer e la place en surface.

N zone limitation 30 ki
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[ Zone pistonne
b Passage sous-voie
“——  Traversée piétonne proriaire
Traversée piétonne non-priortaire
(—  commerceensous-sol

Enrobé macrorugueu grenailé:

Jeu de lignes pierre et vert

Enrobé SDA phonoabsorbant

Configuration surélevée du socle privatif du front bati ouest
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TRAME VERTE

BIODIVERSITE & VEGETATION

Afin de paller milieu ur-
bain, ramener la nature en ville apparait comme Iune des solutions pour développer
une ville apaisée et vivante. En effet, la nature en ville intervient comme élément de.

\CTO propose, de dédier
. d Des

paysageres,

flore s'inspirant du paysage valaisan alentour.

Des mélanges de vivaces, de graminées et dannuelles, sous forme de plantations
Rhone.

par i la
do la Gare.

odorante, étend & lest sur
Il trotoir définissant un espace intermédiaire entre celui-ci et les noues. Ce demier
accueille les terrasses de café, les espaces publics, les places vélos ou encore les.
aréts de bus.

3 la nove et se.
définissant

.
Tespace public de lespace privé,
réserver larborisation déja en place le long de favenue

de la Gare, un soi partcule est apporté aux Calls austals ; roprio du subsiat
bies. Cola amélore

considérablement leur condition de vie. En cas de décés, une nouvel
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La variété des
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pproprié, déve-

Chemin des eaux de surfaces
Avaloir N

‘au coeur méme de la ville de Sion.

La fosse de plantation est développée sur la base du systéme de Stockholm, sand-
wich superposant un grand volume de me terre-pierre, une couche d'aération

i et do 540m. o 70ms pour MOBILIER
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Avenue de Tourbillon

Lavenue de Tourbilon définit une limite dans la logique de développement urbain
Nord-Sud, par son statut d‘axe routier d'imy

jpture physia e ravenue de

pour des ensembles doubles sur la berme central
Nous roposcns un écerege de sie hutmr, 5 metres, AT
mis en ceuvre dans la ville

Afin de maintenir la norme. aoquo sur cote roul classifiée G4, les canddlabres

3000°K et une puissance 20W chacun.

Avenue de la Garo

piétons, quée, de jour N
créer une continits d'ambiance entre le centre-vlle et (a gare.

La premi les de renconte, pour lesquels he

pou
(25 3m et de 2200°K) pourront ponctuellement éclairer une terrasse de café, un
banc public,

ces éclairages poncluels en L inverss, mais également par e retour d'éclairage des
mats de la voirie

. piste cyclable

et zone de circulation 20 kmih).

iteco DL20 « dea . 3
équipés d'un luminaire de 53, positionnés tous les 28m en quinconce, devant les
arbres, permettent de casser re ul en associant technique et
esthétique. Une température de couleur plus chaude (2700°K) a é16 définie afin de
rendre Tespace plus confortable et plus chaleureux. Ces luminaires sont également
équipés de capteurs, permettant ainsi de varier Iéciairage en fonction du rafic et de
Iheure. Notamment sur la zone piélonne au début de favenue de la Gare, un détec-
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Zone de rencontre entre lavenue de a Gare et favenue du Midl

sitera une planification pointue avec comme:
n des principaux flux de mobilité pendant les
travaux.

Les difiérentes étapes sont rythmées par les carrefours existants, d'une
longueur réaliste pour minimiser les nuisances et garantir les accés au Profil existant Profil existant
chantier (apport et évacuation de matériaux, ivraisons des commerces).

cution du carrefour de la Gare terminée, avec notamment

en surface, les travaux pourront se poursuivre simultanément sur deux
axes distincs.
Le isposition sur lavenue de Tourbillon permettent la réali-
ble es ravaux avec e maintien du trafic en circulation
endant de courtes périodes, es flux de mobilté douce
pourront &tre déviés vers des itinéraires alternatifs & proximité, notam-
ment a travers le complexe Cour de Gare.

Le long de lavenue de la Gare, la cons
apporte une contrainte supplémentaire, occ:
dune régulation du trafic avec des fet

Profil projets
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Le parti général du projet repose sur le constat que l'ave-
nue de la Gare est aujourd'hui surtout un lieu de passage
qui sépare les quartiers qu'elle traverse. Le projet pro-
pose d'y pallier en travaillant les relations transversales
via une requalification du coté ouest de l'avenue. Le cote
oriental est en effet jugé sufisamment actif pour assurer
une intensité d'usage. Il est question ici surtout de clarifier
l'espace par un déesencombrement et un traitement uni-
forme et continu du trottoir maintenu dans les dimensions
actuelles. L'espace dégagé par la réduction du gabarit de
chaussée est totalement mis a profit du céte occidental,
Jjugé aujourd’hui peu fréequenté car peu qualifié. Le projet
propose ici la mise en place d'une grande infrastructure
paysagere propre a accueillir de nouveaux usages. Désigné
comme un bandeau vert, ce vaste espace permeable de
8m de large inclut lactuel alignement de micocouliers
doublé en quinconce d'une nouvelle rangée d'arbres cote
chaussée. Par sa générosité et son caractere délibérément
polyvalent, ce bandeau vert constitue un appel clair a
réequilibrer lintensité d'usages entre les deux cétés de
lavenue et, partant a relier les quartiers de part et d'autre.
Ponctuellement, un revétement en pierre permet le de-
ploiement de mobilier, d'espaces de jeux ou simplement
la traversée de la chausseée. Profitant de la permeéabilité du
sol, des massifs végétaux sont plantés pour agrémenter le
parcours, enrichir la biodiversité et participer a la regulation
du climat urbain. Cet espace polyvalent s'étend sur toute
la longueur de l'avenue, seulement interrompu par les
raccords avec les rues latérales. Au sud, il prend la forme
d'une place entiérement revétue d'un dallage en pierre
permettant le passage des bus.

Une nouvelle forme de gestion de l'eau s'incarne dans une
recomposition quasi complete des premieres couches de
sol, y compris sous la chaussée, de sorte a favoriser linfil-
tration et la rétention au profit de la végétation en place.
Dans un souci de sobriété, le projet inclut également une
réflexion sur l'économie circulaire (réutilisation de mobilier
existant) et la mobilisation de ressources locales (dallages
provenant de carriéres voisines).

Le college d'experts salue l'effort de rééquilibrage identitaire
de chacun des cotés de l'avenue de la Gare, en mettant a
disposition un espace trés généreux, propre a accueillir des
usages diversifieés et démontrant une ambition élevée en
matiére de transition environnementale. Plusieurs éléments
lui font toutefois douter de son adéequation :

» Letraitement des carrefours par la réalisation de platefor-
mes surelevees, en particulier sur lavenue de Tourbillon,
suppose des traversees pietonnes libres incompatibles
avec la charge de trafic attendue sur cette avenue ;

» Les contraintes techniques liees a la circulation routiere
ne sont parfois pas respectées, notamment au niveau des
girations possibles avec les bordures projetées (angles
droits) ou de la gestion des différents carrefours ;

» La compréhension et la lecture générale des aména-
gements pour les différents modes de transport est
délicate en bien des points ;

» Lebandeau vert est présenté comme un systéme fonc-
tionnant pour lui-méme mais ne fait pas la preuve de
son adaptabilité a la grande discontinuité du front ouest
de lavenue (bati, foncier, niveaux). Le risque est grand
d'une dissolution du principe face a la réalité du terrain;

» La constitution d'un double alignement d'arbres semble
délicate, relativement aux conflits avec les micocouliers
existants qui en empécheraient une croissance equili-
brée;

» Le dispositif de gestion de l'eau est disproportionnée,
les volumes concernés ne justifiant en aucun cas une
reprise de l'entier des surfaces, a fortiori au pied d'arbres
existants qui présentent bon un état de sante ;

» Vu la radicalité du rééquilibrage proposeé, le college
s'interroge sur un risque de disqualification du coté est
de lavenue de la Gare. Il pressent que l'absence de
réflexion a l'échelle territoriale peine a significativement
ancrer le projet dans son contexte.

Enfin, le college regrette qu'aucune indication ne soit four-
nie sur la plus-value du projet sur lavenue de Tourbillon,
au-dela de leffet prévisible du nouvel alignement d'arbres
sur le climat urbain.
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DEAMBULE A SION

In Situ, Game architectes, RGR, Concepto, Wili, Hintermann Weber, Les FMR

La proposition s'appuie sur une analyse historique et mor-
phologique du réseau d'espaces verts et publics de la Ville
de Sion, et reconnait une identité différente aux deux cétés
de lavenue de la Gare, liée principalement a l'affectation
du bati des quartiers riverains : a l'est, les pratiques de
séjour et de chalandise sont privilégiees tandis que l'ouest
fait la part belle a la déambulation. Le projet propose de
hisser la partie sud de l'avenue au statut de véritable place
pietonne d'entrée de ville en détournant le trafic des bus
et en prolongeant laménagement et la priorité piétonne
jusqu'a la place de la Gare. Ce nouvel espace public d'ac-
cueil repond a la place de la Planta au nord et au square
Tourbillon a l'est. Ce faisant, la proposition démontre l'intérét
d'une requalification des avenues de la Gare et Tourbillon
pour la consolidation du réseau d'espaces ouverts en un
systéme de parcs étendu a l'ensemble de la ville.

En appui a cette ambition, un grand soin est apporté au
projet vegeétal. Des compléments d'arborisation ponctuelle
a grand développement sont proposes sur l'avenue de la
Gare et le parc des Condémines, et de nouveaux aligne-
ments plurispécifiques bordent chaque coéte de l'avenue de
Tourbillon, dont la variété marque par contraste la nouvelle
identité des lieux. En pied d'arbres, des massifs continus
de vivaces conférent a lensemble du projet un esprit de
Jjardin, tout en proposant une palette adaptée a une gestion
extensive. Les surfaces plantées profitent d'une gestion des
eaux de pluie privilégiant linfiltration, dans lidéaly compris
en provenance des toitures voisines.

Au sol, les matériaux sont déclinés en lien avec les usa-
ges : enrobé pour la chaussée, dallage prefabrique pour
les trottoirs, permettant des interventions sans reprises
visibles, revétement en pierre pour les espaces de séjour.
Une composition modulaire permet de garantir a la fois
une homogeénéité de laménagement et de réagir a des
situations diversifiées et les valoriser : alcoves, terrasses,
espaces de jeux, stationnements véelos sont ainsi disposés
en fonction des affectations et de la morphologie du bati
riverain.

Tenant compte de la spécificité fonciere de l'avenue de
la Gare et des enjeux de mutation des usages, l'équipe
propose d'inclure un processus de concertation et de
participation des le démarrage du projet jusqu'a sa réali-
sation. Il s'agit tant d'embarquer de maniére précoce les
propriétaires riverains que d'alimenter le processus de
conception et faire adhérer les futurs utilisateurs.

Le college d'experts apprécie la finesse de l'analyse histori-
que et morphologique, de méme que l'ambition de compo-
ser progressivement, a travers la mutation des avenues de
la Gare et Tourbillon, un réseau d'espaces publics et verts
proches d'un systéme de parcs. La traduction en projet
de cette intention est cohérente sur le plan végétal, avec
un fort accent mis sur une palette propre a introduire une
image résolument jardinée et limage des deux avenues
est globalement tres clarifiée. S'iLest sensible a l'intérét de
créer une véritable place piétonne au sud de l'avenue de
la Gare, sa faisabilité sans remettre en cause l'ensemble
du réseau des bus urbains demeure tres compromise. De
méme, la gestion quasi libre du carrefour entre l'avenue
de la Gare et l'avenue de Tourbillon semble difficilement
réalisable et conflictuelle entre les nombreux modes et
usagers en présence (piétons, bus, cyclistes, véhicules
individuels motorisés).

Le college d'experts salue en outre la réflexion poussée
sur les ambiances nocturnes et la qualité de l'éclairage.

Le college d'experts regrette que, malgré un travail fin
d'adaptation aux alignements du bati et aux affectations des
rez-de-chaussée coteé trottoir, le dessin et laménagement
des deux avenues restent treés linéaires. IL craint une difficulté
a atteindre dans les faits les objectifs de modeération des
vitesses de circulation et, partant, de rééquilibrage des
usages en faveur des mobilités douces et de la qualite de
l'espace public.

Lavolonté d'impliquer les propriétaires riverains et la popu-
lation est appréciée. Le college d'experts juge toutefois la
proposition peu convaincante car peu contextualisee et
pléthorique. Il peine a comprendre la plus-value de chaque
etape proposee sur un projet par ailleurs déja tres dessinée.
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HISTOIRE D’UNE AVENUE

Dans la deuxiéme partie du XIX siécle, la gare de Sion change le

visage de la ville, jusque-ia plus ou moins corsetée dans ses murailles
Laville s'étend de e

partie Sud-Ouest jusque & 'axe de la gare, développant une morphologie

diots s'adaptant au et butant de ek

sur lavenue rectiigne de la gare.

INSCRIPTION DANS UN SYSTEME DE PARC

Lavenue de la Gare Sédunoise S'inscrit comme une colonne vertébrale
entre la vile du XVile siécle et le développement urbain de la vile du
XiXe siécle. Le réaménagement de cette avenue a pour objectif d'offir
aux usagerére:s lopportunité de se réapproprier Pespace public.
Depuis la gare, porte d'entrée piétonne vers la vill, Iavenue de la gare est
dorénavant directement ible en surface. Une grande p 2

et aménagée de facade 4 facade permet une libre déambulation et

mblant
son secteur

Lapre .
alEstdel’

Ouest,
faites de plots soltaires.
L

du tissu bati. Sur son front Est, I'alignement est strict et I'ordre des.
constructions est principalement contigu ; alors que sur son front Ouest
s'étendent 4 K é marqué,
possédant souvent un espace privatif devant leur entrée.

La fonction est également spécifiée de part et d'autre de I'axe. Alors que
la ville du XIX favorise les batiments de logements avec rez commercial,
Ia ville moderne produit des batiments majoritairement monofonctionnels,
qui produisent des usages différents.

Enfin il faut noter que I'extension concentrique de la ville est marquée par
une vaporisation progressive de la densité, différente de prés de deux
points entre I'une et Fautre partie de I'avenue.

Le projet cherche  faire de 'avenue de la gare non plus ne oésure dans
la vile mais une interface favorisant les échanges et la porosité de la vile
; bien qu'homogéne dans sa lecture & travers un concept cohérent de
Végétalisation et de revétement, le projet cherche cependant & valoriser
les spécificités de Iavenue découlant de son histoire

I'axe est ainsi sectorisé dans sa longueur, le rendant moins monotone
pour les acteurs de mobilté douce. Son premier trongon, connecté a la
Place de la gare et Cour de gare, devient totalement piéton et invite & la
déambulation.

Lavenue de la gare est aussi différenciée dans sa coupe transversale,
Qi tient compte d it et de
I'Avenue. Il donne ainsi priorité aux usages récréatits et statiques sur sa
partie Est et priviégie la déambulation sur la partie Ouest.

1860-1865, Création de I'avenue de la gare en contournement du bourg

Lavenue de la gare d'inscrit dans un systéme de mise en relation des
différents parc, jardin et espaces publics. Le projet développé vise
conserver et renforcer ce lien.

Limpact de I'expansion de I'tiisation des véhioules motorisé en vile
change radicalement Iaspect original de 'avenue de la gare mettant en
deuxiéme plan I'appropriation urbain par la population.

‘spatiale. Au nord, la place de I'avenue de la gare s'ouvre
sur l'avenue de la gare. La mise en valeur de certaines connexions Est-
Ouest permet de créer une « couture urbaine » entre deux tissus Lrbains.
Qi ont toujours ét6 séparés. LEst de avenue de la gare est jalonné de
massifs et de placettes permettant aux commerces d'y déployer leurs
de'ombre des Provence. Al'Ouest,

GESTION DES MOBILITES

Le rapport de mobilté reprend la forte volonté de la ville et du canton
de modifier la place de la voiture et de rendre ces axes structurants plus.
agréables pour les usagers et habitants

Le schéma de circulation proposé par notre projet se base sur celuiindiqué.
dans le cahier es charges. Toutefois Iaménagement du carrefour Gare/
Tourbillon se dait d'intégrer ces enjeux  liaison sans coupure entre av.
de la Gare et a place de la Gare pour les piétons, axe de trafic important
maintenu, priorisation des bus, intégration des aménagements cyclables
(dont vélo station).

Le concept développé cherche  metire en avant la place les piétons.
tout en garantissant la sécurité et I'exploitation des bus. Deux prises de
position fortes ont été apportées a ce carrefour :
1-  Exploitation du carrefour Gare/Tourbillon

ponctué de placettes et jalonné de massifs qui crée Une harmonisation de
Ia relation entre le domaine privé et pubiic.

Le concept prévoit a Gare/Tourbilon et
de la partie ouest de I'axe routier ainsi qu'une régulation partiellement des
bus. Avec une limitation & 30 km/h, une réguiation e ce carrefour méme

woo

I Zone 30 kmvh
W Limitation & 30 kmvh

Zone piétonne
Zone 20 km/h

~—>

partielle est pius adéquate.
Afin de favoriser les piétons, il 'y a donc pas de réguiation des passages
pidtons. Les piétons restent prioritaires & tout moment. e carrefour
fonctionne en perte de priorité au repos. Lors d'une demande de la part
dun bus, une mise au rouge des feux pour les TIM est activée. Cependant,
les bus doivent toujours céder la priorité aux piétons,

Ge principe a pour effet de modérer le trafic sur cet axe et de renforcer la
stratégie établie par la vile et le canton c'est-4-dire de reporter du trafic
sur laxe de contournement

2~ Girculation des bus via l'av. de la Gare

Un aménagement léger au giratoire tel que du marquage permettrait une
d (une voie de bus + alanneau).

Aurregard du choix trongon en zone piétonne, le maintien d
lignes CarPostal a travers cet espace ne nous semble pas opportun pour
le valoriser et pour des questions de sécurité des usagers et d'exploitation
(perte de temps).

En conservant I'exploitation des bus sur la place de la gare, Itinéraire des
cars en sortie devrait se faire via la rue des Creusets

Se (semvce)

[2] carrefourreguis — Voisbus

[E] carctouregueaperodoprioriec  —> Voie T

] camciourrsguepartel - Acsts mité zona pétonne
[ Priorte de arote

QO ciratoire —  Piste cyclable

X Coupure TM Bande cyclable

P s YIS SR )

DEVELOPPEMENT HISTORIQUE
AN DE L GoE - SI0N

A\

S

NI

FRONT| 1 FRONT CoNTIW.
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L’AVENUE EST A VOUS !

également ['installation de places d

= i R La de (mii i L long de ' dela gare est
R = \' aproposer trottoir conservée, car ell est structurante ot pérenne. Un des enjeux principaux
xS | X - la flidié des dans cet es 2 & du cette avenue consiste a désimperméabiliser e sol

HHH T 7 \/ — H et sans entraves. Les terrasses des restaurants et autres commerces  sans porter atteinte aux arbres existants. Nous proposons de procéder
I P =¥ X \ peuvent maintenant prendre leurs places dans ce nowveau systeme  par Faspiration du sol existant autour des racines des arbres afin de

A \ de placettes et de salons extérieurs appropriables. Le jalonnement de I remplacer par un mélange de substrats pour réaliser des fosses de

& — placetes ot de massfs aux pieds des arbres offe une nouveleexpérience  type Stookholm. Ces fosses permetront de répondre & de nombreuses

de urbain & chag . Différentes p et urbaines. ce systéme est bénéfique pour

dattente ou de jeux.

élos & proximité i e
commerces, bar et restaurants alors que d'auires sont des fieux de repos,

Certaines placetes, plus spacieuses o équipées do grandss assiss en

retrouveront un sol vivant composé d'aire, d'eau et
de matiere organique. Ensite, ce nouveau sol urbain permet a plantation
de massifs aux pieds des arbres favorisant le développement de la nature
en ville et participant au bien-étre des habitants.es. Pour fin, la création

boisbrut, o féchange et

T

nnnanANeEnr
\

véritable jarcin urbain est maintenant envisageable.

Amélioration des fosses de
plantation et extension du
domaine vitale de I'arbre

v £ PROBLEMATIQUE DU RUISSELLEMENT

N

| Leproet prévoit de récoler s eaux de ruissellament de chaussée par des
| griles ou des gueulards, équipés de dépotor et disposés en bordure de
| chaussée, et de les acheminer dans les fosses de Stockholm aménagées
| s0us les pistes cyclables et les zones de plantation. Ges eaux seront ainsi
| utiisées pour Iarrosage des plantations et en partie infitrées dans le sol.

Le surplus sera envoyé dans le collecteur d'eaux mixtes existant, situé
| sous la chaussée, par un systéme de trop-pleins.

| D'apres les informations données par le SIT de la ville de Sion, Finfitration

varie du Nord au Sud de I'avenue de la Gare en passant de « bonne avec
| restioton » & « moyenne & maucise et ot qualfée de - moyenm &
| mauvaise » d'Est en Ouest dans avenue du Tourbilon. Des étud

L\mp\amallor\ "o fongaings ‘espaces publics dans ces espaces de
Le du projet de ces
fontaines pourrait méme faire Fobjet o'un concours d'artstes orientés sur
une thématique & développer, renforgant ainsi le caractére de I'avenue.
Le nouveau systéme développé & Ouest de Favenue de la gare ne
permet plus le stationnement des véhicules privés le long des fagades
des batiments. Cependant, les rueles d'acoés sont toujours atteignables
depuis avenue de la gare. L'espace pubiic ainsi libéré, la création d'un

de la condition de
Parbre en milieu
urbain

Amélioration de la
gestion des eaux de
ruissellement

UNE GESTION DES EAUX AU BENEFICE DU VIVANT

de ces fosses permet d'améliorer la gestion des eaux de ruissellement sur
rensemble de Favenue de la gare par infitration. Les eaux météoriques
seront enfin disponibles pour satistaire aux besoins des arbres et des
différentes plantes des massifs. Lors de grands épisodes piuvieux, ces
mémes fosses permettent la rétention et linfitration des eaux en évitant la
saturation des réseaux.

Lemprise de ces nouvelies fosses vient s'étendre sous les trottoirs ainsi
que sous la piste cyclable. Un systéme de mise en réseau des fosses de
Stookholm entre le cté Est et le cdté Ouest permettra une gestion des
eaux éqiliorée sur lensemble de Favente.

Synthése DESIMPERMEABILISATION D’'UNE AVENUE
Mise en ceuvre d’une fosse de Stockholm
Arbres plantés 45 ces 5
Surf = sabl 2700 B 2 Encourager la création e e e Sk e A
urface pem_wa e R m d'innovations durables 70 % Plarres 8/16 mm
Surface semi-perméable 900 m2 10% Biocher Reuétemant béton canossadle
Assises 46 pces Valorisation des - épiom
Assises platelages pces matériaux excaver N ﬁvmho:‘ d': . 10%Ar :'“"';W;’: E:;’ f;:‘e
Modules pour enfants 17 pces . e e pollution
Places vélos 140 places 9
— Gouche dasraton
i, 70% Prres 4060 mm|
PR L]
| -
.. et amélioration

ot 5505005050
[orreons it e sribs e
EORRCR o)

Welange principal de Stockol type B
70% Pieres 50/150 mm

_1/100

L’EAU DE PLUIE COMME RESSOURCE

Les deux passages souterrains de 'avenue de la Gare (Rue de Lausanne
au Nord et avenue de Tourbilon au Sud) 'étant pius utiisés par les
piétons dans le projet, iss pourront étre réhabiltés puis utiisés a d'autres
fins, selon les besoins et en coordination avec la vile. Il serait par exemple
possible de les aménager en zones de stockage pour les services de la
Ville, en parking pour les vélos ou d'y aménager des bassins de stockage
des eaux de ruissellement, soit pour limiter les débits dans les collecteurs
existants a Iaval du projet (bassin de rétention), soit pour étre réutiisées
pour Iarosage par le service Parcs et jardins de la Vill. Le bassin dans
le passage souterrain Nord est situé a Famont du projet, il pourrait donc
récupérer les eaux des bassins versants situés au Nord de la Rue de

| nécessaires pour déterminer la capacité d'nfitration des sols par zones o
ainsi dimensionner les ouvrages et évaluer les débits des trop-pleins.

| A noter que le niveau de la nappe est de 485.50 (hautes eaux) au droit
| de 'avenue de Tourbillon et que les niveaux des aménagements sont au-

dessus de 493.00, soit plus d'un métre au-dessus du niveau de la nappe,
| e qui autorise dinfiltration.

Le pourrait I
eaux de ruissellement de I'avenue de la Gare et de I'avenue du Tourbillon.

Ces bassi e t
lisposées dans les passages souterrains ou de réseolrs en béton coulé
en place et e gabarit d . Une étude
de définir I ioiltés offert ces passages.
pour

et des passages souterraing) et de la structure des ouvrages (portance,
dimensions, dispositions constructives, état du béton).
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LA PLACE DE L’ARBRE EN VILLE

Gomposée d'une impressionnante arborisation existante, 'avenue de la
gare constitue une continuité arborée de grande importance pour
la vile de Sion. Ges alignements de micocouliers de Provence (Celtis
australs), situés de part et d'autre de Pavenue, se développent sainement
malgré les pressions urbaines et limperméabilsation du sol.

Le long de Iavenue de la gare et sur la nouvelle place de Iavenue de la
gare, nous proposons de compléter les alignements par la plantation
de 19 nouveaux micocouliers de Provence. L'avenue de la gare, autrefois
fortement impactée par Favenue de Tourbillons, étend son arborisation et
vient maintenant en contact avec la future place de la gare.

Nous proposons également la réfection du parc public de a ue des
Gondémines par la plantation de nouveaux arbres et par la mise en valeur
de son précieux patrimoine arboré existant

Lavenue de Tourbillon, quant-a-elle, doit se métamorphoser  a sute de
Fimportant développement urbain du quartier cour de gare. Afin d'assurer
une continuité arborée a grande échelle entre I'avenue de France et
Iavenue de Tourbilon, nous proposons une plantation plurispécifique
drarbres d'alignement résistants aux difiérentes pressions urbaines et
adaptées au changement climaticue le long d'un jardin composé d'une
diversité d'arbustes, de plantes vivaces et de graminées.

Légende :

@  Aborisation pluispécifaue de Favenue de Tourbilon
@  Compiément de rarborisation existante de Iavenue de la Gare

@  Complément de Farborisation existante du ardin public

PLACE DE LAVENUE DE LA GARE - JARDINER LA VILLE

Le Pavier blanc (Aescuius panviflora),
un marronrier arbustif, accompagne
et ponatue les nouveaux massits de
la place de 'avenue de la gare et de
Iavenue de la gare. Ce cin d'ceil
I'histore du lieu nous renvoie aux
premiers arbres plantés lors de la
création de Iavenue de la gare.

Arbuste majeur

@ - Aesculus panvifora

Arbuste d'accompagnement

=

pi - Osmanthus x fortunei
Fas & emm,
S
: Meassit en pieds d'arbre
— M@ \Vvaces/Graminées
T P Anbustes couvre-sol
& ™ Abustes persistants bas
i
| L
e .
2
k
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UNE NOUVELLE ARBORISATION LE JARDIN DE L’AVENUE DE TOURBILLON
Celtis australuis Platanus orientalis Quercus castaneifolia Alnus x spaethii Zelkova carpinifolia Amelanchier arborea Magnolia kobus Amélanchier lamarckii

AV. DE LA GARE
Gomposition des massifs de la
place de lavenue de la gare et
des massis de pieds d'arbres
de l'avenue dela gare,

AV. TOURBILLON
Composition ~ végétal  des
massifs d’arbustes et de plantes.
vivaces mi-ombre du_jardin
urbain de Iavenue Tourbillon.

UNE REALISATION ETAPE PAR ETAPE

Au regard de I'état d'avancement du projet cour de gare, il nous semble
jucicieux de prévoir le réaménagement de Iavenue de Tourbillon lors
d'une premire étape. La deuxiéme étape consistera a réaliser la place de
[t 6 samé du carrefour.
Les étapes suivantes consisteront 4 a réalisation du réaménagement
de 'avenue de la gare depuis la nouvelle place de I'avenue de la gare
jusau'a la place de la Planta. Il serait probablement judicieux de priorisé
IEst de l'avenue de la gare s'il devait y avoir des sous-secteurs. Le trottoir
Ouest étant plus sujet aux potentielles oppositions liées aux emprises et
suppressions de place de stationnements sur parcelle publique et privée.

Etapes de réalisation

Vivaces / Graminées
B Arbustes couvre-sol M Vivaces / Graminées

LISTE DES ESSENCES PROPOSEES B Arustes porsistants bes [N Avoustes cowresol

Avenue Tourbillon Arbustes Caducs Place de I'Avenue de la Gare

Coté nord - Magnola stelata FP)(O) Arbustes persistants
- Chimonanthus praecox FH) (©)
- Platanus orlentalis FP)(C) - Hydrangea arb. *Annabelle’ FE)(C) - Osmanthus x fortunei (FA) (P)
- Quercus castanefolia FP)(C) - Stachyurus praecox FH () - Nandina domestica 5 P)
- Zelkova carpinifolia FP)(C) - Choisya temata ‘Actec Pearl”  (FP) (°)
- Ainus x spaethi FH (©) Vivaces : - Hedera helix ‘Arborescens’ FH )
- Anemone x hy. ‘Honorine Jobert' (FA) (G)
Arbres coté sud : - Anemone hupenensis FAC) Arbustes Caducs :
- Helleborus niger (FH) (P)
- Amelanchier arborea FP)(0) - Geranium nodosum (FP-FE) (P) - Aesculus panvifiora (FE)(C)
- Magnolia kobus (FP) (C) - Galium odoratum FP) (P) - Chimonanthus praecox (FH) (©)
- Amélanchier lamarckii FP)(0) - Hosta sieboldiana (FE) (©)
- Tanacetum corymbosum O Vivaces :
— Arbustes persistants :
| Graminée - Perovskia atriplicifolia ‘Little Spire” (FE) (C)
- Osmanthus x Burkwoodi FP)P) - Aster ageratoides ‘Eleven Purple’ (FP-FE) (C)
! - Abeiia chinensis P - Luzuia nivea )P - Echinacea purpurea ‘Alba’ FE) ()
- Ligustrum ibota (FE) (SP) - Festuca mairei B P - Echinacea palida *Hula dancer’ ~ (FE) (C)
- Stachyurus salicifolius FH P - Euphorbia cyparissias P C)
- Sarcococca confusa FH) (P) Fougére - Tanacetum niveum ‘Jackpot’  (FE) (C)
- Sarcococca saligna FH P - Tanacetum corymbosum B (©) =
o - Mahonia ‘Soft Caress’ FP)(P) - Dryopteris fiix-mas © A
- Hedera helix ‘Arborescens’ FH P) Graminée : Fh
s
- Moiinia caerulea ‘Moorhexe’  (FP-FE)(SP) P
- Stipa barbata (FP-FE) ()

- Stipa tenuissima (FE) (C) ©
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UN PROCESSUS PARTICIPATIF INTEGRE AU PROJET
VALORISATION NOCTURNE o ¢ et au projet Co Temps 2 | Diagnostic sensible et des usages et mobilisation de la  ba 3 . cette grande
- T e i

société civile
La montagne encadrée de deux rangées de micocouliers édec N oursivrap 0 sageso s o
la perspective de Iavenue de la gare, ouverte sur le grand o de sous la d a ETAPE3: ATELIERS PARTICIPATIFS ET DELIBERATION CONCOURS
T R T De nuit, lam iz seméle au ciel nt ARTISTIQUE « JE TRAVERSE L'ART »
3 Iumiéres & dominante a6
ora'\gee S TR T T AG 2 commergant.e.s, ¢ o 0 endulaire: o sre. actuel ont, elle per La troisiéme étape se décinera ¢ moments participatifs : deux
nir le Grot ot des re

Le projet d ec\awaqe dilogue ave ce panorama e
« lo premier geste fort est de réinterpréter Péclairage

symétrique o o majeur. Conserver la régularité o 1 pa ouhaite o o Atehen «Usages »

claire du double alignement actuel en renversant la vies de la er atelier « Usa

hiérarchie lumineuse de la chaussée au profit des trotioirs

nous semble la meileure réponse. Remplacer les boules

actuelles par un matériel & échelle humaine, sans aucune

pollution lumineuse vers le ciel, les masses feuillues, ni les

riverains. La teinte de lumiére est plus chaude, plus adaptée X

a la biodiversité (2200K) et en harmonie avec les rues ma a ETAPE 2 : CEREMONIE D'OUVERTURE

adjacentes. Les nouveaux « chandeliers » sont minimalistes, e

chics et modulables, le nombre de branches s'adaptant geetdersifié i Tempsl | Balade sur site avec Ies pmpneca.res etla commune

aux besoins (banc, traversées, chaussée) et  la forme des e

arbres. Un faisceau de lumiere légérement teinté souligne /

et lensemble des verticales encadre 2 o puisqu'elle permet une plt
majestueusement la grande perspective. d s les phases ultérieures, notamment

Le dewdéme geste fort est pensé comme un reflet au
Sol du grand panorama nocturne : des nuées de points LA DEMARCHE PROPOSEE SE COMPOSE DE
lumineux ambrés viennent animer les salons et la place. .
Mélange de micro encastrés LEDs et d'inserts métalliques 4 ETAPES Temps 2 | Evénement d’ouverture et sondage concours artistique «
cuivrés, s habillentles espaces les plus dégagés, et invitent Je traverse l'art » (Titre & revoir ?)
les promeneurs & lever les yeux vers les pentes. )
ETAPE 1 : PREPARATION, DIAGNOSTIC ET MOBILISATION
Loprjt daménagemontveut mircculiborodeo dous
ssi le vocabulaire lumineux accompagne les nouveaux Temps 11 Préparaton et cacrage
E: oy e e épingles & vélos, le
assises sont nappés de lumiére chaude légérement texturse
et vibrante apportée par un mat piélonnier avec un simple
projecteur itré
Pour les deux avenues de la Gare et de Tourbilon, I'éclair
central de chaussée est doré et doux. Les trottoirs et la piste
cyclable sont baignés d'une lumiére dorée trés confortable,
Ia_priorié visuell ici encore est donnée aux modes doux
La lumiere g les arbres, Les raversées peuvent en
complément etre sécrisées par des clous scintilants
Uavonuo do Tourbllon st o pardos minaes cholo 3
piétonne, h=5m, en quinconce, avec un éclairage plus équilibré: LA DEMARCHE PARTICIPATIVE EN UN CLIN D’CEIL
e o CUE (5 it T D
accueilant.

Le projet lumiére est scénographique, mais mobilise
seulement 4 types de matériel : robustes et de faible
consommation, les luminires sont standards et équipés de
systéme de gradation alin de 'abaisser voire §'éleindre quand
les usages diminuent, afin d'aider au déploiement d'une
trame noire sédunoise. PREPARATION, DIAGNOSTIC
_ =k ETMOBILISATION

Inspiration et références S

DIAGNOSTIC ET DES USAGES ET
OBLIATION D LA SociTE GIVILE

et
R eenconts @)

TEMPS 3
BREMOBILISATION DES. PROPRITAIRES

e fon des
aueemsuuwmetula«mm




Ville de Sion

REQUALIFICATION DE L'AVENUE DE LA GARE SUD ET DE L'AVENUE DE TOURBILLON OUEST

48

ARLEQUIN

Forster Paysage, dvarchitectes & associés, Transportplan, LUCE-ms, Editech

L'équipe a traduit les enjeux de la requalification des ave-
nues de la Gare et Tourbillon en six grandes ambitions
d'aménagement : « Pacifier le trafic - Ralentir les eaux
- Restaurer la canopée - Lier les quartiers Est et Ouest
- Proposer des espaces a s'approprier - Accentuer l'iden-
tité des deux avenues ». Elle s'est fixé pour regle que la
formalisation du projet permettre de répondre de maniere
croisée a lensemble de ces ambitions.

Concrétement, le projet se base sur une lecture des enjeux
de lavenue de la Gare : sa situation en pente impose une
gestion des eaux de ruissellement, la limitation de vitesse
permet de récupérer un espace généreux au profit des
usages pietons a l'ouest, les relations transversales sont
favorisees et multipliées, un renforcement de l'arborisation
par troncon alterne avec des espaces d'articulation plus
ouverts. En résulte un principe de composition en plan qui
se développe sur une trame triangulaire : un systéeme de
murets en biais, rompant avec la linéarité habituelle des
dessins d'avenue, délimite des plates-bandes en pied
d'arbres, génére des espaces de sgjour, concentre les tra-
versées, accompagne le chemin naturel de l'eau et permet
d'adosser divers equipements. Il présenterait lavantage de
permettre une adaptation fine des niveaux, qu'ils'agisse de
raccorder les acces riverains ou de favoriser l'implantation
de terrasses en attéenuant la pente. D'autre part, leur dis-
position offre des espaces tantot ouverts, tantdt fermes,
assurant ainsi une variété de situations.

L'aménagement traverse l'avenue Tourbillon vers la pla-
ce de la Gare, dans le but de créer un véritable espace
d'accueil pour les visiteurs. Laménagement de l'avenue
de Tourbillon est plus classique avec la proposition d'un
complément a lalignement d'arbres au nord.

D'une maniere générale, le projet propose de travailler
avec des matériaux de réemploi (paves récupéres) ou les
ressources locales (murets en terre).

Le college d'experts salue une proposition qui transfigure
limage traditionnelle d'une avenue par la mise en place
de regles de composition guidées par les usages piétons.
Malgré une démonstration minutieuse et théoriquement
cohérente, plusieurs eléments lui font toutefois douter de
son adéquation, parmi lesquels :

» Les solutions en matiere de mobilité ne sont pas con-
vaincantes, en particulier : adaptation a la baisse des
gabarits routiers réduisant la sécurité des cyclistes a
la montée, aménagements inadaptés aux personnes a
mobilité réduite, surdimensionnement des carrefours
pé&jorant la sécurité des modes doux, impermeéabilisation
des traverseées libres sur l'avenue de la Gare, absence
d'aménagements cyclistes sur l'avenue de Tourbillon ;

» Le college d'experts regrette l'absence de réflexion a
l'échelle de la ville. Le projet semble ainsi autoréféeren-
cé et peine a s'inscrire dans le continuum des espaces
publics sédunois. Il en résulte certes une identite forte
mais qui se limite a l'avenue de la Gare, lavenue de Tour-
billon demeurant traitée de maniere assez classique et
les rues des Cedres et des Creusets ignorées ;

» En depit d'intentions de qualite, les auteurs semblent
avoir été pris a leur propre piége dans leur traduction
formelle. Le passage du plan a l'espace vécu en trois
dimensions démontre les limites du systéeme : la répéti-
tion pléethorique des murets en biais péjore fortement la
lisibilité de l'espace ; elle induit des usages transversaux
intempestifs pas toujours en lien avec les lignes de désir
et paradoxalement contraires a une bonne cohabitation
des différents modes.

Enfin, le college d'experts peine a comprendre la proposition
de tours aux oiseaux, qui lui semble totalement deconnec-
tée du contexte, tant dans son expression, sa vocation, que
dans son lien avec les autres eléements du projet.
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Située en plein cceur de la ville de Sion, I’Avenue de la
Gare est le maillon principal d'un large réseau d’espaces
publics en plein développement qui relient la gare de
Sion a sa vieille ville.

Forster Paysage

dvarchitectes

Sujette a de multiples travaux depuis sa création en
1860, cette route principale est aujourd’hui constituée
d’une large bande de circulation linéaire et monotone qui
péjore fortement la perméabilité piétonne et constitue
une véritable scission entre les quartiers Est et Ouest
de la ville. Les mobiliers hétérogénes et les revétements
discontinus peinent également a faire de cette Avenue

Transportplan Sion

Luce-MS un espace public a part entiére. Le potentiel d'un tel axe
urbain est pourtant bien présent et ne demande qu‘a
étre révélé et mis en ceuvre pour offrir a la population sé-
dunoise une avenue tournée vers les activités piétonnes

Editech plutdt que servant au transit automobile.

Cunette do colecte des eaux
de pluie vers la noue

Noue de rétention
Ainfiltration
T Murs en pisé

Implantée orthogonalement a cette Avenue et & proxi-
mité du nouveau quartier de Cour de Gare, ’Avenue de
Tourbillon n'a pour sa part jamais été congue comme
un véritable espace public. L'importante linéarité de
cette avenue dépourvue d’‘aménagements et le trafic
relativement dense qui la parcourt rendent les che-
minements piétons et cyclables non seulement peu
sars, mais également ennuyeux et sans grand confort
urbain. Du fait de sa proximité directe avec la future
Cour de Gare, I'avenue de Tourbillon représente un en-
jeu de continuité des aménagements et de cohérence
urbaine indéniables.

Par son approche, le projet ARLEQUIN souhaite faire
de ces Avenues des « rues vivantes », tant en termes
environnemental que socioculturel.

Les enjeux de transition écologique sont au centre de
la réflexion générale du projet et visent & retrouver des
espaces de rafraichissement et de rencontres en milieu
urbain. Basé sur I'eau, le sol et la végétation, le projet
se veut durable, social et vise une amélioration de la
qualité de vie des habitants tout en acclimatant la ville
et en combattant le réchauffement climatique.

L'harmonie des aménagements et la diversité des usages
du projet cherchent a favoriser les rencontres, échanges
et événements publics rendant ce lieu vivant au quoti-
dien, ainsi qu’a effectuer la couture manquante entre
les différents espaces publics de la ville actuellement
en transformation.

DV&FORSTER
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Evapotranspiration
Tlot de fraicheur
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Espace de séjour :
pente adoucie

Evapotranspiration

Infiftration et stockage
des eaux récoltées.
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RALENTIR ET COLLECTER
TOUTES LES EAUX

Afin d’homogénéiser et de conférer une identité
propre et résolument piétonne & Avenue de la Gare,
de généreuses bandes publiques alternant surfaces
vivantes et poussier s'étendent de part et d'autre
de la voirie et proposent tout au long du projet des
lieux de séjour.

Au-dela de leur fonction sociale, les aménagements
de ces zones se veulent plurifonctionnes et jouent

Limplantation e aes moiiers on pisé a pour
objectif de ralentir et infiltrer les ruissellements sur
leur descente vers la gare, afin de participer & la fois
au etau bon

de Cette

rnent cohérente dans la situation uctuel\e de I Ave—
nue, dont la pente générale canalise d'importants
volumes en direction du site de Cour de Gare sans
bénéficier a I'arborisation existante.

Le méme principe de bandes publiquss est mis en
re sur 'Avenue de Tourbillon. Des matérialités
Gmilaires sont metatorées sur le rotteir Nord ofin de
générer une cohérence et une rythmique d'aména-
gements pour y voir émerger des lieux de rencontres
et de séjour. Lintroversion du projet Cour de Gare
induisant une incubation majeure de la foule, une
perméabilité piétonne aussi marquée que sur ['Ave-
e la Gare n'est ici pas recherchée.

PALETTE VEGETALE

UNE TRAME DIRECTRICE
POUR TISSER LES
CONTINUITE URBAINES

Lensemble des aménagements sirganise sur une
trame directrice triangulaire dont Fuiisation offre

rement une gesnon snmple et efficace des pentes en
adéquation avec la géométrie des aménagements,
répondant également aux enjeux d'accessibilité et
de ruissellement des eaux.

Dans un second temps, la trame utilisée tisse des
continuités urbaines tout au long de la rue en reliant
les rues latérales de maniére élégante. Ces

ons qui se déplacent transversalement &
FRvench de 1 Gare. Lo ransson proposée a I'avan-
tage de ne pas exacerber l'axialité nord-sud et la
linéarité existante, sans toutefois créer des obstacles
4 la fluidité longitudinale.

i , les princi é ‘insérent
de maniére flexible dans la trame. Le concept déve-
de manier o o peceve

projet, tout en préservant son essence.

I

TRAFIC MOTORISE

fication du rég

e de vitesse (zone 30) et
les restrict culation pour le trafic individuel
rororiet s Fhwenie e lo Gare vt permettre de
redistribusr le espaces ente les modes, de fovo-
riser Iattractivité cette rue pour la m

etd'améliorer la progression des trunsports publu:s

Pour le trafic individuel, le trongon étudié de 'Ave-
nue de la Gare abandonnera toute fonction de tran-
sit et ne servira qu'a la desserte riveraine et I'accés
aux parkings publics ou privés & usage public.

La maitrise du trafic de transit permettra de ré-
duire notablement le trafic journalier moyen sur le
troncon (abaissement du trafic journalier moyen
de 10000 vhe/j aujourd’hui & environ 3'000 & 4'000

vhe/j & 'état projeté).

Les transports publics conserveront quant & eux leur
liberté de mouvement sur 'Avenue de la Gare et &
travers le centre-ville, ce qui permettra d'assurer le
maintien d'une desserte fine et favorisera notable-
ment leur progression.

Le profil-type proposé sur I'Avenue de la Gare s'ar-
ticule autour de cet état projeté et redistribue les
espaces entre tous les modes. Le cas de croisement
déterminant retenu pour le gabarit de la chaussée
est le croisement bus-voiture @ 30 km/h concomi-
tant avec le croisement/dépassement d'un cycle
montant.

Carrefour
caractére mi

Infiltration et stockage
des eaux récoltées

AUGMENTER LA CANOPEE
ET AMENAGER
DES CLAIRIERES

Lensemble des mesures prises dans ce projet s'inscrit
naturellement dans la mémoire et le génie du lieu et
vise la réimplantation d’une canopée généreuse sur
F'Avenue de la Gare. Cette derniére mettra en scéne
Falignement des micocouliers existants, complétés
de manidre & étoffer les strates arborées comme

s en milieu urbain. La plantation d'une
multlpllcne dessences climat-adaptées dans des
fosses continues fovoriera e développement d'une
ience urbaine du patrimoine arboré local, tout
en réintroduisant I'important couvert végétal de
Iépoque.

Larborisation généreuse du trottoir Nord de Avenue
de Tourbillon participera quant d elle & conférer une
identité paysagére a cet axe urbain et a lintégrer de
maniére cohérente dans le réseau despaces publics
de la ville.

Le réaménagement de ces Avenues constitue un
agrandissement notable du patrimoine arboré sé-
dunois, ainsi qu'une fenétre d‘adaptation aux évo-
lutions du climat urbain, en particulier dans la lutte
contre les effets d'ilots de chaleur. En retrouvant une
canopée urbaine dense et diversifiée, les Avenues
de la Gare et de Tourbillon deviendront & terme des
sources et des vecteurs de rafraichissement urbain,
rofitant de l'ombrage offert par les alignements
ainsi que de leur évapotranspiration naturelle.

L

UN PROJET CONSTRUIT
PAR PHASE ET AVEC
LES HABITANT-ES

La vision & terme des aménagements peut étre
amorcée de maniére transitoire et évolutive, par
le biais d'aménagements temporaires. Ces mesures
transitoires prendront plusieurs formes, telles que
des interventions légéres via des marquages au sol
et une végétalisation en bacs urbains.

Des cessions partielles de la chaussée peuvent étre
ouvertes aux commergants comme extension de
terrasse, ou réservées en tant que plateformes d'ac-
tivités publiques & la discrétion de la ville de Sion.
Cette démarche transitoire a lavantage d'offrir & la

et dynaquue des changements d'usages prévus par
le réaménagement des avenues.

Ces démarches seront les premiéres étapes d'un
chantier qui sera lui aussi réalisé par phases. Chaque
troncon de lavenue, délimité par les carrefours, est
réalisable indépendamment des autres, de méme
que la rue dans sa coupe transversale, permettant
un phasage fin et non intrusif & 'activité urbaine.

Les réseaux sont actuellement situés sous les arbres
et leur démolition entrainerait la mort des mico-
coulers. Le projet propore de conserver e réscaux

s chardonaty sout ol o o mes an
service des nouveaux réseaux. Cela rendra possible
le phasage proposé et la conservation des arbres
existants.

MATERIALITE

Pieds darbres :
espace dinfiitration

MOBILITE DOUCE

es aménagements cyclables recommandés sont
décrits sur la base de 'abaque établie en 2019 dans
le cadre de la stratégie vélo de la Ville de Sion.

Dans ce contexte, la maitrise du trafic individuel
ot o Foassamant de o eses cur  Avene ge
la Gare aménent & une situation @ la frontiére entre
F'aménagement de bandes cyclables et la mixité
avec le trafic motorisé. Ainsi, en tenant compte des
dénivelés et des vitesses pratiquées, il est recom-
mandé de prévoir une bande cyclable sécurisée d'une
largeur de 1.80m & la montée et la mixité du trafic
ala descente.

Concernant I'Avenue de Tourbillon Est, et compte
tenu e projet en cours de développement d'une piste
cyclable au sud de Cour de Gare et la bonne perméa-
bilité Est-Ouest sur des axes plus apaisés (place du
Midi rues des Gecres ot de Chanoine- Barchtold) cet
ment utilisé par des cyclistes aguer-
Tie, privlegiont IMinéraire lo plus direet ot rapide. I
est donc proposé d'admettre une mixité entre trafic
motorisé et cyclable sur troncon afin d'orienter les
cyclistes plus occasionnels sur les itinéraires hors
trafic et libérer des espaces pour la végétalisation et
la mise en valeur de axe et pour renforcer la sécurité
des piétons.

Concernant les piétons, aménagement projeté as-
sure sur les Avenues de la Gare et de Tourbillon des
sur ; Jela v

en

offrant divers cheminements.

La perméabilité piétonne est assurée par le maintien
des traversées piétonnes au niveau des carrefours
régulés par feux et Igjout de phases uniquement
«piétonnes». En addition, elle est également garantie

parlesp
des traversdes libres et sécurisdes dans les carrefours
aperte 4 et sur le linéaire de Avenue de la
Gare.

La palette végétale s'oriente autour de I'adaptabili-
lé au climat, par une séléction d'essences thermo-

iles résistantes & la sécheresse , mais aussi autour
e Tadaptabilité & leur conditions de sol urbain, En
cffet, log noues seront plantése d'sssences hygro-
philes, de préférences septentrionales, comme le
peuplier blanc par exemple, alors que les espaces
plus secs et minéraux seront par exemple habités
Ppor des pins, De plus, e choix des sssences est pen-

PAVE FIN

Infiltration supérieur @ 72 mm/h

0 cm

6
cm it de pose gravier 4/8

¢ de maniére & alterner entre strates hautes et Rrao S grave dereglage 225
Strates arbustives, afin de générer des ambiances. Wi 9 e fondati
végétales différentes selon le contexte. cm  soldefondation B Fi
/I em  solde fondation . F
PAVE LARGE
Infiltration supérieur & 36 mm/h
10 em
cm e de pose sable 0/4
10 cm grave de réglage 5/25
30/40 cm  grave de fond 6/60 o
/I cm  sol de fondation S
e
GRAVIER LIBRE ET GAZON
Infiltration entre 72 et 100 mm/h
5/18 cm  gravier libre 4/8
10 em grave de réglage 5725
20/40 cm  terre -
7 olds fondation
ENROBE BITUMINEUX POREUX
Infiltration supérieur & 72 mm/h
9 cm  bitumine poreux 8/22
5 cm gravede réglage 5/25
20/40 cm  grave de fon
/I em  sol de fondation
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