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ENDSTATION SEHNSUCHT

Was ist es, das die Stadter aus dem Unterland immer
wieder ins Gebirge zieht? Sie suchen Ruhe, Weite und
die Nahe zur Natur. Es sind die Bilder von klaren Berg-
seen, unberthrten Schneehangen und gelben Lar-
chenwalder, die sich in unsere Tagtraume an grauen
BUrotagen einschleichen. Wie schon ist dann der Mo-
ment, in dem wir aus dem Zug aussteigen und uns
mitten in unseren Traumen wiederfinden.

Langst vorbei sind die Zeiten, in denen die Reise in die
Berge mit kdrperlichen Strapazen oder Lebensgefahr
verbunden sind. Die Qualitat einer gemutlichen An-
fahrt im Zugpolster, mit viel Beinfreiheit und Gepack-
stauraum, oder ein gut ausgebautes Strassennetz
wird vorausgesetzt. Das Umsteigen muss reibungslos
klappen, eine Infrastruktur fir jegliche Eventualitaten
wird erwartet und zudem soll alles schon sauber und

Inspiration Bergsee

bequem sein. Die Annehmlichkeiten eines moder-
nen Lebensstils stehen unweigerlich in Konkurrenz
mit der pittoresken Idylle.

=59

Grundlegende Konzeptskizze

DAS BILD DER STADT

Wer nach Davos kommt, findet die Zutaten beider
Welten: Ein einwandfrei funktionierendes, Ubersicht-
liches Verkehrssystem und alle moglichen Dienstleis-
tungen in kurzer Distanz eingebettet in eine Platz-
gestaltung mit Espen und Larchen. Eine glitzernde
Wasserscheibe spiegelt die umliegenden Berggipfel
und die holzernen Dacher, die auf schlanken StUtzen
schweben. Busse und Autos teilen sich den Platz zwi-
schen chaussierten Flachen mit Fussgangern und Ve-
los.

Die sudliche Platzecke fUhrt auf einer sanften Gelan-
deneigung in die Bahnunterfihrung fur den Lang-
samverkehr. Unterhalb der Platzebene, und somit die
freie Durchsicht nicht behindernd, bedient der grosse
Bahnhofsshop die Passanten. So duckt sich nur das

Bahnhofscafé mit zwei weiteren Verkaufsraumen
unter dem Dach zwischen Perron und Buskanten. In-
mitten der Verkehrsinfrastruktur ist dies zwar ein sehr
belebter, aber keineswegs hektischer Ort. Die einer
Gebirgslandschaft nachempfundene Vegetation ver-
breitet Gelassenheit und macht die Wartezeit zu ei-
nem erfreulichen Erlebnis.

EIN PLATZ FUR ALLE
Der neuartige Freiraum, aufgespannt zwischen Bahn-
hof und Parsennbahn, zwischen Migros und der Kir-
che St. Theodul, bietet sowohl eine Biihne des An-
kommens fur Besuchende aus nah und fern, als auch
taglicher Lebensraum fir die stdndigen Bewohner
von Davos. Es ist ein poroser Gemeinschaftsplatz fur
eine Stadt mit unterschiedlichen Nutzungsintensita-

ten und Tempowechseln.

/

Manifest

Das abstrahierte, in den stadtischen Kontext Ubersetz-
te Bild des Bergsees, zugleich Gesicht und Visitenkar-
te des Ortes, wird gerahmt von zwei zentralen Ach-
sen des stadtischen Lebens in Davos. Die Promenade
kann nach ihrer Befreiung vom motorisierten Verkehr
durch die anliegenden Publikumsnutzungen bespielt
und ihrem Namen endlich gerecht werden. Quer
dazu bekommt die neue Unterflihrung eine grosse
Bedeutung nicht nur als wichtige Erschliessungsach-
se, sondern auch als Ort zum Verweilen. In der Erwei-
terung des Hotel Parsenn konnte eine Hotelbar am
Platz eingerichtet werden, welche Passanten zu einer
Pause einladt. Daneben soll sich das Erdgeschoss im
neuen Migros-Gebdude auf alle Seiten &ffnen und
mit einem kombinierten Angebot von Detailhan-
del, Gastronomie und Kultur gleichermassen Einhei-
mische wie Gaste anziehen. Der neue Parsennplatz
wird damit zu einem wichtigen Schnittpunkt und frei
benutzbaren Aufenthaltsort fur alle Menschen. Hier
trinken morgens Rentner mit Pendlern Kaffee, tref-
fen Backerinnen beim Mittagessen auf Bikerinnen,
beaufsichtigen Eltern gemeinsam die Kinder beim
Plantschen im See und stossen Feierabendbiere mit
Apres-Ski-Drinks an.

FUr grosse Veranstaltungen lasst sich der kdnstli-
che See entleeren, so dass eine einzige zusammen-
hangende Flache zwischen der Promenade und der
Bahnhofstrasse, zwischen der Kirche und dem Mig-
ros-Gebdude zur Verflgung steht. Im Winter verwan-
delt sich die ganze Scheibe in ein riesiges Eislauffeld.

Ubersichtsplan 1:1000 @ 0 1020 50m
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SIEBEN AUF EINEN STREICH
Die neue Unterfiihrung 16st mehrere Schwierigkeiten
auf einmal. Der Langsamverkehr erhalt eine Nord-
Sud-Achse, die sich mit der Promenade und dem
Weg entlang des Landwassers verknUpft. So kbnnen
die verschiedenen Verkehrsstrome weitgehend ent-
flochten werden. Auch die Erschliessung des Bahn-
hofes und die Ubergange der Rampen zu den Perrons
funktionieren optimal und separat von der Fahrrad-
strecke. Ausserdem befindet sich einer der Hauptzu-
gange der Tiefgarage in der Unterfihrung. Die gross-
zUgige Breite und die sanfte Verschmelzung mit dem
Terrain an den Ausgangen lassen die Gebiete sudlich
und nordlich der Bahnlinie starker zusammenrUcken.
Die trennende Wirkung des Gleisfeldes wie auch die
negative Wahrnehmung eines unterirdischen Tun-
nels verblassen. Zusatzliche Anziehungskraft gewinnt

. Gastro -
e —

Lebendige
Verbindungsachsen

\Q

Riickzug
und Spiel

Gastro

Hohe Nutzungsdichte auf dem Parsennplatz
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die Traverse durch die Verlegung des Bahnhofshops
in den Untergrund. Dieser Kniff schafft sowohl eine
angenehme Atmosphare mit transparenten Wanden
im Durchgang als auch eine weitgehend unverstellte
Sicht bei der Ankunft auf dem Bahnhofsplatz.

URBANES ZENTRUM
An seiner sidwestlichen Kante wird der Parsennplatz
durch ein ebenfalls neu gestaltetes Areal definiert.
Dieses soll mit kompakten flnf- bis sechsgeschos-
sigen Gebduden eine grosse Dichte mit urbaner
Ausstrahlung erhalten. Die Erdgeschosse sind von
offentlichen Angeboten belegt, die sich um einen
innenliegenden, hofartigen Platz gruppieren. Eine
breite Auskragung auf alle Seiten macht das Migros-
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Gebdude zu einem sich auf alle Seiten orientierenden
Zentrum. Mehrere Eingange fUhren in die heteroge-
nen Nutzungen, zu denen eine grosse kulturelle In-
stitution im Obergeschoss gehort. Ein Café soll den
rdckwartigen Raum bespielen und zusammen mit
der Restaurant-Terrasse des Hotel Parsenn einen int-
rovertierten stadtischen, eher ruhigeren Ort schaffen.

HOTELQUARTIER
Ennet der Bahnlinie erhebt sich eine grosse neue
Uberbauung, wo bisher zwar keine Hochbauten die
Sicht storten, aber auch eine riesige untergenutzte
Flache an bester Lage ein stadtisches Gefuhl verhin-
dert. Ein maandrierender offentlicher Raum knUpft
direkt an die Unterflhrung an und flhrt die Besu-
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Hotelquartier und Genossenschaftssiedlung

cher zu den Gewerbe- und Gastronomienutzungen
im Erdgeschoss der zu einem Cluster zusammenge-
flUgten Punktbauten. Diese sind so gesetzt, dass alle
moglichst gunstig zur Sonne stehen und Durchblicke
in verschiedene Richtungen gewahrleistet sind. Die
Gebdudefluchten zwischen Promenade und Bahn-
trassee erhalten eine visuelle Weiterfiihrung. Unter-
schiedliche Gebdaudehéhen unterstitzen den Ein-
druck einer lockeren Siedlung. Die zentrale Terrasse
steht als weiterer flexibel nutzbare stadtische Raum
fur alle moglichen Anlasse zur Verfigung.

GENOSSENSCHAFTSSIEDLUNG

Auch diese Uberbauung entsteht nach dem Prinzip
der wie zufdllig in die Landschaft gestreuten Bau-
ten, deren Positionen aber sehr Uberlegt sind, da sie
sich am Sonneneinfall und den Sichtachsen orien-
tieren. Die Abstande zwischen den Wohngebaduden
sind grosser als zwischen den Hotelbauten und die
Zwischenrdume sind bis auf die Erschliessungswe-
ge begrint. Fir das Parking ist ein minimaler Aus-
hub notwendig, da es in der hochsten Gelandeecke
eingegraben wird. Die Einfahrt verschwindet unweit
von der Strasse entfernt im Gebdude. Die notwendi-
gen Dienstleistungsbetriebe befinden sich im Erdge-
schoss entlang der Quartierverbindung. So bleibt die
Siedlung trotz ihrer Lage direkt am Bahnhof zurlick-
gezogen und ruhig.

Jeweils in den nordlichen Gebdudeecken, in den «Ge-
lenken», sitzen die Erschliessungskerne. Auf jedem

Geschoss erschliessen sie zwei bis drei Wohnungen,
je eine Familienwohnung im kleineren Gebaudefli-
gel und daneben zwei kleine Wohnungen, welche
sich bei Bedarf in einer grossen Wohnung zusam-
menfassen lassen. Grosse Wohnraume besetzen die
SUdseiten jeder Wohnung, wahrend die kleineren
Nebenraume im Norden angeordnet sind.

Auf dieser Grundlage kann ein breiter Wohnungs-
spiegel mit ausschliesslich mehrseitig ausgerichteten
Wohnungen mit hoher Lebensqualitat entwickelt
werden.

Referenz Wohngebaude
(Angelo Mangiarotti/ Bruno Morassutti, Milano 1960-62)

AREAL ALTER BAHNHOF
Wo jetzt noch der Bahnhof Davos Dorf steht, sollen in
Zukunft drei Punktbauten ins gewachsene Stadtge-
flge integriert werden. Durch ihre Unterteilung und
die Hohenabstufung belassen auch sie moglichst
viele Durchblicke und Aussicht auf die Berggipfel.
Beidseitig folgen ihre Kanten den vorhandenen Stras-

senfluchten. Das stdlichste Gebdude Gbernimmt von
seinem Nachbarn auch das Thema des hervortreten-
den Erdgeschosses mit offentlichen Nutzungen. Auf
dieser Basis erhebt sich ein dreigeschossiger Wohn-
bau. Das mittlere Gebdude zahlt sechs Geschosse
mit einem Verkaufsraum im Erdgeschoss. Der funf-
geschossige Bau im Norden folgt dem Beispiel des
benachbarten Neubaus und zieht sich etwas von der
Strasse zurick, so dass ein kleiner Vorplatz entstehen
kann. Hier konnte sich im Erdgeschoss ein Dienstleis-
ter einmieten, der auch den stadtischen Aussenraum
zu bespielen vermag. Auf der strassenabgewandten
Seite steht ein langlicher Hof den Bewohnern der
oberen Geschosse zur Verfligung. Die Eingange zu
den Wohnungen befinden sich in allen drei Hausern
auf dieser Hofseite in einem eingezogenen, Uber-
deckten Vorbereich.

EINSTELLHALLEN

Die Einfahrten in die Parkhduser «Seehofseeli» und
«Bergbahnen» liegen unmittelbar nebeneinander
hinter dem Migros-Gebaude, abseits der wichtigen
Fussgangererschliessungen. Dank dem Niveauun-
terschied braucht es keine langen Rampen und die
Stauraume sind ganzlich eingehaust, so dass die Um-
gebung moglichst geringfligig durch die Motorfahr-
zeugemissionen gestort wird.

Der unterirdische Bahnhofsshop mit seinen allseitig
verglasten Wanden bringt Licht, eine verbesserte Ori-
entierung und ein Gefuhl der Sicherheit auch fur die
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Tiefgarage. Mit seinen langen Offnungszeiten ist der
Laden zu den meisten Tageszeiten bedient und bie-
tet so dem Parking eine gewisse Uberwachung.

Die beiden wichtigsten Ausgange bringen die Gas-
te in die Unterfihrung oder direkt in das Bahnhofs-
gebaude. Ein weiterer offentlicher Ausgang befindet
sich neben dem See. Die Hotels Montana, Seehof und
Parsenn, wie auch die Parsennbahn und die Migros
verfligen Uber direkte Aufgange in ihre Gebaude.

VERKEHRSKONZEPT
Der Fokus lag auf einem konfliktfreien Verkehrsnetz
mit maglichst kurzen Wegen fUr alle Verkehrsteil-
nehmenden. Fir den Langsamverkehr — Velos, Fuss-
ganger und fahrzeugahnliche Gefahrte — wurde ein

durchgangiges, attraktives und feinmaschiges Wege-
netz nordlich und sadlich der Bahnlinie mit Anschluss
an das Landwasser angelegt. Die Unterfihrung unter
der Bahnlinie als Brennpunkt sowohl fur Fussganger
als auch Velofahrer ist grosszigig und freundlich ge-
staltet. Dort befindet sich auch die Veloparkierung
mit direktem Zugang zu den Perrons und dem Mig-
ros-Gebdude. Die Promenade steht nur noch flr den
Langsamverkehr und Zubringer offen.

Auch die Bahnhofstrasse wird entlang dem Bahnhofs-
platz entschleunigt. Auf der Begegnungszone mit
Tempo 20 sollen die Fussganger zwischen Bahnhof
und Promenade Vortritt bekommen. Damit kann der
Verkehr — unabhangig von seiner Dichte — kontinuier-
lich fliessen. Ein Busterminal fur vier Busse liegt un-
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Schleppkurven Busbahnhof

mittelbar vor dem Bahnhofsgebdude. Es funktioniert
nach dem «First-in-first-out» Prinzip und bietet die
Maoglichkeit zum Wenden. Zwei weitere Haltekanten
finden sich an der Talstrasse. Kurze Umsteigebezie-
hungen zwischen Bus-Bahn, Bahn-Bus und Bus-Bus
vereinfachen den Transit flr die Benutzer der offent-
lichen Verkehrsmittel. Am Bahnhof befinden sich die
Kurzzeit-, Taxi- und Hotelbusparkplatze direkt an-
grenzend am nordlichen Perron. Sowohl der Bahnhof
selber als auch das Hotel Montana konnen Uber das
Busterminal beliefert werden. Dies hat keinen Einfluss
auf den offentlichen Verkehr, da zwischen den Bussen
hindurch gefahren werden kann.

Die Tiefgaragen «Seehofseeli» und «Bergbahnen»
sind ab der beidseitig befahrenen Talstrasse erschlos-
sen, womit keine Umwegfahrten notwendig sind. Die
beiden Einfahrten befinden sich auf der Westseite
des Migros-Gebaudes, gleich neben der Anlieferung
fir den Migros-Sattelschlepper. Die Tiefgarage «Kon-
sum» wird von der Mihlestrasse erreicht und ist un-
abhadngig von den beiden anderen Tiefgaragen.

FREIRAUMGESTALTUNG
Das Erscheinungsbild des Parsennplatzes reprasen-
tiert die Stadt in den Alpen und ist das Resultat der
sich verschmelzenden Gegensatze. Einerseits ist der
Platz eine Ikone fur den Tourismus, andererseits All-
tagsraum fUr die Einheimischen. Er soll den Nutzen-
den in den kurzen Wintertagen moglichst viel Son-
nenschein génnen, muss aber auch den Folgen der

Stadterhitzung Rechnung tragen. Er ist manchmal
Stadtplatz und dann wieder Volkspark. Begriint mit
Alpenrose, Schneeheide, Silberwurz, Leimkraut, Al-
pen-Thymian und Kuhschelle zeugt die Pflanzenwahl
sowohl von Zukunftsfahigkeit als auch von Folklore.,
Die Oberflachen sollen versiegelt sein fur den rollen-
den Verkehr, wahrend rastende Passanten porose Fla-
chen bevorzugen.

NEUES BAHNHOFSGEBAUDE

Mit spielerischer Eleganz schafft der neue Bahnhof
Davos Dorf den Spagat zwischen den widersprich-
lichen Ansprichen. Dem Wunsch nach maglichst
freier Durchsicht quer durch das Tal entspricht der
pavillonartige Bau durch seine glaserne Transparenz
und schlanke Bauweise und naturlich mit der Re-
duktion auf das Minimum dank der Verlegung des
grossten Verkaufsraums, wie auch aller Nebenraume,
in das Untergeschoss. Trotzdem behauptet sich das
geschwungene Volumen mit seiner grazidsen Holz-
struktur und seinem weiten Dach als stolzer Mittel-
punkt des neuen Stadtzentrums. Es reprasentiert
gleichermassen die Tradition des geschichtstrach-
tigen Bergortes wie auch die Grandezza der global
vernetzten Stadt unterwegs in eine nachhaltigere
Zukunft. So nimmt das Tragwerk die Materialitdt und
Formensprache des bestehenden Bahnhof Davos
Platz auf und bezieht sich auf alpine Bautraditionen,
wird aber mit modernster Technik unter Verwendung
der umweltfreundlichsten Bauteile erstellt.

Auch die flexible, innere Struktur verspricht Langle-
bigkeit: Alle drei Verkaufsraume lassen sich zu einem
einzigen Raum zusammenfassen, die Einbauten fur
die Nebenraume konnen bei Bedarf entfernt werden.
Um den ganzen Pavillon verlduft eine Bank und bietet
unzahlige Sitzplatze fur die Wartenden und die Gas-
te des Cafés. Am nordlichen Ende werden die Waren
fur die Bahnhofsinfrastruktur angeliefert und direkt in
den Untergrund beférdert, wo die Lager- und Tech-
nikraume an die Einstellhalle angrenzen, durch wel-
che auch der Bahnhofsshop in der Unterfihrung er-
reicht werden kann.

TRAGSTRUKTUR

Eine raffinierte, moderne Holzbauweise mit hohem
Vorfertigungsgrad und einfachen Verbindungen er-
zeugt ein charakteristisches Raumgefiige. Erdbe-
rihrte Bauteile und Sockelbauten in Massivbauweise
bilden die Abstellbasis. Die darauf abgestellte Trag-
struktur aus Holz wird drei Kriterien gepragt: Es ist
ein System mit einfachen Verbindungen - traditio-
nell und prazis durch neueste Technologie. Ein klares
Raster definiert den Holzrahmenbau. Zudem bleibt
die gesamte Konstruktion sichtbar, die authentische
Struktur wird formbildend.

Das Pavillondach mit den gestalterisch pragenden
Vordachbereichen wird von konischen Brettschicht-
holztragern Uberspannt. Im Grundriss sind die Trager
diagonal zueinander angeordnet und Uberkreuzen
sich Uber den darunterliegenden Stiitzen.
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Dachaufbau:

extensive Begriinung
Bitumenbahn

Dammung 200mm
Dampfsperre

Brettschichtplatte 120mm
Balken Larche 150-400/150mm

Wandaufbau:

X-Holzstlitze 150/500mm

Fenster: Larchenrahmen mit 3-Fach Verglasung
Briistung:

Beton 300mm

Dammung 200mm

Dampfsperre

Verblendung Larchenholz 25mm

Bodenaufbau:

Larchenriemen 30mm

Unterlagsboden mit Bodenheizung 80mm
Trennlage

Dammung 150mm

Beton 250mm
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Konstruktionsschnitt Neuer Bahnhof 1:50
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Bestehendes Gebaude

Gewerbe

Wohnen
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Gewerbe
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Alter Bahnhof
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