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Abb. 1: Perimeter Projektwettbewerb «Bahnhofplatz — Bushof» in blauer Bandierung (1:1'500)

Bearbeitungsperimeter Projektwettbewerb
«Bahnhofplatz-Bushof»

=== Betrachtungsperimeter Bahnhofgebiet

Geltungsbereich Gestaltungsplan «Bahnhofareal Dietikon»
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Kurzfassung

Aufgabe

Das Stadtzentrum Dietikon soll als wirtschaftliches und kulturelles Regionalzentrum mit 6ffentlichen
Einrichtungen und als Drehscheibe des 6ffentl. Verkehrs im Sinne eines Mobilitatshubs weiterentwi-
ckelt werden. Ein SchlUsselelement stellt die gesamtheitliche Entwicklung des Bahnhofgebiets dar.

In den Jahren 2019-2020 fuhrten die Stadt und die SBB gemeinsam einen stadtebaulichen Studi-
enauftrag und anschliessende Vertiefungsstudien durch. Die Ergebnisse dieses Prozesses bilden die
Grundlagen fir den vorliegenden Wettbewerb zur Neugestaltung des «Bahnhofplatz-Bushof» als
auch fur die Entwicklung auf dem Bahnhofareal der SBB. Die beiden Teilprojekte werden nun in
unabhéangigen Planungsprozessen im engen Austausch weiterentwickelt.

Insbesondere der Bushof gentigt aus betrieblicher und funktionaler Sicht den heutigen Anforderun-
gen nicht mehr. Es sind keine ausreichend langen Haltekanten vorhanden, die Haltestellenanord-
nung erschwert die Betriebsabldufe und die Haltekanten sind nicht behindertengerecht. Die Stadt
Dietikon hat den entsprechenden Handlungsbedarf im Gesamtverkehrskonzept formuliert.

Der Bushof soll in Zukunft auf den Bushof «Nord» und «Std» verteilt werden. Mit der Neuorganisa-
tion der Busse soll das Potenzial zur Neugestaltung des Bahnhofplatzes genutzt werden.
Verfahren

Einstufiger Projektwettbewerb im offenen Verfahren. Das Verfahren untersteht der interkantona-
len Vereinbarung Uber das 6¢ffentliche Beschaffungswesen (IV6B) sowie der Submissionsverordnung
(SVO) des Kantons Zurich. Subsidiar gilt die Ordnung SIA 142. Mit dem Projektwettbewerb wird ein
Generalplanerteam fur die Projektierung und Ausfihrung gesucht.

Preissumme

FUr Preise und Ankaufe steht eine Summe von CHF 200'000.—- (exkl. Mehrwertsteuer) zur Verfi-
gung. Es ist vorgesehen 3 bis 6 Preise zu vergeben.

Termine

Ausschreibung / Publikation am 18. November 2022 (KW 46)
Anmeldung (Anmeldeformular / Einzahlung Depot) bis 16. Dezember 2022 (KW 50)
Ausgabe Unterlagen am 13. Januar 2023 (KW 2)
Abgabe der Plane bis 5. Mai 2023, 16.00 Uhr (KW 18)
Abgabe der Modelle bis 19. Mai 2023, 16.00 Uhr (KW 20)

Preisgericht

Sachpreisrichter*innen (3)

Roger Bachmann Stadtprasident Dietikon
Anton Kiwic Vorsteher Hochbauabteilung
Severin Luthy Leiter Stadtplanungsamt

Fachpreisrichter*innen (4)

Jirg Senn Architekt (Vorsitz)
Beat Nipkow Landschaftsarchitekt
Oscar Merlo Verkehrsplaner
Bruno Patt Bauingenieur
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1 Einleitung

1.1 Ausgangslage

Stadt Dietikon

Die Stadt Dietikon ist Bezirkshauptort und Regionalzentrum im Westen des Kantons Zurich in Mitten
der dynamischen Stadtlandschaft des Limmattals. Nach dem Wandel des Bauerndorfs zum Indus-
triestandort und letztlich zur Stadt stagnierte die Bevolkerungszahl zwischen den 80er Jahren und
2003. In den letzten 15 Jahren hat die Bevolkerung um mehr als 20% zugenommen. Die Stadt zahlt
heute rund 28'000 Einwohner*innen und bietet Arbeitsplatze fur rund 19'000 Beschaftigte. Der
regionale Richtplan Limmattal prognostiziert fur die Stadt Dietikon ein Wachstum auf rund 31'000
Einwohner*innen und 20'000 Beschaftigte bis 2030.

Uberblick Bahnhof Dietikon

Als Haltestelle der 1847 ertffneten ersten Eisenbahnstrecke der Schweiz — der "Spanischbrétlibahn™
zwischen Zirich und Baden — war der Bahnhof Dietikon einer der ersten Bahnhofe der Schweiz. Mit
der Er6ffnung der Bremgarten-Dietikon-Bahn im Jahr 1902 wurde er zu einem wichtigen Umsteige-
bahnhof.

Die Erschliessungsqualitdt am Bahnhof ist heute sehr hoch. Es halten sowohl die Fernverkehrsziige
Basel-Zurich HB-Zurich Flughafen, vier S-Bahnen sowie die Bremgarten-Dietikon-Wohlen-Bahn S17
(AVA). Zudem verkehren tber das Durchfahrtsgleis 2 alle Guterzige von und zum Rangierbahnhof
Limmattal. Die Limmattalbahn, welche Dietikon direkt mit Killwangen und Altstetten verbindet, wird
im Dezember 2022 in Betrieb genommen.

Abb. 2: Schema Ubersicht Projektwettbewerb «Bahnhofplatz - Bushof»

\ \ ;‘ - P / N Z
% WwBDB-Endbahnho ’
L\ Haltestelle Limmattalbahn?
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Zur zentralen Drehscheibe des offentlichen Verkehrs zahlt auch der Bushof und das Velohaus auf
dem Bahnhofplatz. Das Bahnhofsgebdude (Aufnahmegebéude) aus dem Jahr 1977 grenzt an den
Endbahnhof der S17 (AVA) mit dem zweigleisigen Kopfbahnhof und der zuktnftigen Haltestelle
der Limmattalbahn. Im Aufnahmgebé&ude befinden sich im Erdgeschoss Nutzungen der SBB (u.a.
Kundenzentrum, bahntechnische Anlagen) und verschiedene kommerzielle Nutzungen (Dienstleis-
tungen, Retail, Gastronomie) und in den Obergeschossen Wohnungen. Es ist vorgesehen, das Auf-
nahmegebaude zu sanieren, im Erdgeschoss zu erneuern, verandern und durchldssiger zu gestalten
sowie in den Obergeschossen um zwei Stockwerke aufzustocken (vgl. Kap. 7.1).

Entwicklungsziel Stadtzentrum - Bahnhofgebiet

Das Stadtzentrum Dietikon soll gemaéss Gbergeordneten Planungen einer tGberdurchschnittlichen
hohen baulichen Dichte zugefuhrt werden, bei welcher auf eine hohe stadtebauliche Qualitat und
eine gute Freiraumversorgung zu achten ist. Das Stadtzentrum soll als wirtschaftliches und kulturel-
les Regionalzentrum mit 6ffentlichen Einrichtungen und als Drehscheibe des 6ffentlichen Verkehrs
weiterentwickelt werden. Ein Schlisselelement dabei stellt die Entwicklung des Bahnhofgebiets dar.

Mobilitatshub Bahnhof

Die Optimierung des Bahnhofgebiets geschieht vor dem Hintergrund, dass Bahnhdofe als multimo-
dale Mobilitatshubs funktionieren. Als solcher vernetzt er verschiedene Mobilitatstrager (Bahn, Bus,
Tram, MIV, Velo, Fussganger*innen) umfassend und bietet attraktive Umsteigebeziehungen fiur eine
Reisekette von Tur zu Tar. An Mobilitdtshubs werden die verschiedenen Mobilitdtstrager als ein Sys-
tem von Mobilitatsservices wahrgenommen, die individuell, einfach und flexibel miteinander kombi-
niert werden kénnen.

«Bahnhofplatz - Bushof» heute (Aufnahme: April 2019 | Eckhaus)
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Stadt

SBB

1.2 Einbettung Verfahren in Entwicklung Bahnhofgebiet

Die Stadt Dietikon und die SBB haben im Jahr 2017 gemeinsam einen Prozess zur baulichen Ent-
wicklung des Bahnhofsgebiets gestartet. Flr die gesamtheitliche Betrachtung des Bahnhofgebiets
Dietikon fuhrte die Stadt Dietikon gemeinsam mit der SBB AG, zwischen April 2019 und November
2019, einen stadtebaulichen Studienauftrag mit vier interdisziplindren Planungsteams durch.

Die Erkenntnisse aus dem Studienauftrag wurden daraufhin, im Rahmen der Vertiefungsstudien, mit
zwei Planungsteams weiterbearbeitet (Marz 2020 bis September 2020). Anschliessend wurde ent-
schieden, das Konzept des Teams Hososya Schaefer / Bryum / IBV Husler zur Weiterbearbeitung zu
empfehlen. Die Ergebnisse dieses Prozesses (vgl. Abb. 4) bilden die Grundlagen fiir den vorliegenden
Wettbewerb als auch fir die Entwicklung auf dem Bahnhofareal der SBB.

Die beiden Teilprojekte werden nun in unabhangigen Planungsprozessen im engen Austausch wei-
terentwickelt. Einerseits wird der private Gestaltungsplan «Bahnhofareal Dietikon» erarbeitet, ande-
rerseits der vorliegende Projektwettbewerb «Bahnhofplatz - Bushof». Die Schnittstellen im Bereich
Gestaltung Freiraum, Erschliessung und Mobilitat, funktionaler, eigentumsrechtlicher sowie plane-
rischer Natur erfordern eine enge Kooperation zwischen den beiden Parteien (Stadt und SBB). Die
Koordination zwischen den Planungsprozessen ist durch einen regelmdssigen strategisch-koordinati-
ven Austausch sichergestellt.

Das Richtprojekt zum Gestaltungsplan stellt eine wichtige konzeptionelle Grundlage fur dieses Wett-
bewerbsverfahren dar (vgl. Unterlage [5c]). Der private Gestaltungsplan ist zurzeit in Bearbeitung.

Die untenstehende Abbildung zeigt die Einbettung des vorliegenden Projektwettbewerbs in die
gesamte Entwicklung des Bahnhofgebiets Dietikon.

Abb. 3: Ubersicht Entwicklung Bahnhofgebiet sowie Abhéngigkeiten / Koordination zu anderen Verfahren

Planungsprozesse Bahnhofgebiet Dietikon

Studienauftrag Planungsrechtliche Umsetzung Projektierung / Umsetzung

c
)
=
E Abstimmung
(=) > Projektwettbewerb «Bahnhofplatz - Bushof» -+ ) Projektierung ..... > Ausfiihrungs-
H kredit
Studienauftrag ~ --eeeee > Vertiefungsstudie o i
Koordination
i Richtprojekt - >  Gestaltungsplan oo > Projektwettbewerb(e)
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Hochhaus (ca. 50 m)
Bushof: «Nord» und «Stid»
Bahnhofplatz

Nutzungsschwerpunkte

SBB-Areale "Nord" und "std"

Abb. 4: Schema der Themenschwerpunkte in den Teilprojekten «Bahnhofplatz - Bushof» und «SBB-Areale Nord und Stid»

1.3 Handlungsbedarf

In Abstimmung mit der baulichen Entwicklung des Bahnhofgebiets und unter Berlcksichtigung der
langfristig erwarteten Fahrgast- und Umsteigefrequenzen soll eine optimale Losung fur Bushof und
Bahnhofplatz aufgezeigt werden. In Dietikon zahlt alleine die SBB heute an Werktagen rund 25'000
Ein- und Aussteigende. In ihrer Prognose rechnet die SBB mit einem Wachstum der Zahl von Ein-
und Aussteigenden von rund 60% bis 2046.

Der heutige Bushof weist in vielerlei Hinsicht Optimierungsbedarf auf. Einerseits fehlen ausreichend
lange sowie behindertengerechte Haltekanten fur Gelenkbusse, sodass der Ein- und Ausstieg vor
allem fur mobilitatseingeschréankte Personen erschwert ist. Anderseits behindert die parallel zum
Bahnhofgebaude liegende Haltekante den Betriebsablauf des Busverkehrs (vgl. Abb. 5).

Die Zuge aus Zurich und Baden kommen gegenwartig zur selben Zeit in Dietikon an, was insbeson-
dere zu Pendlerzeiten zu einer sehr hohen Belastung der Fussgangerunterfiihrung fuhrt. Die Bezie-
hung sowie Kapazitat zwischen der bestehenden Fussgangerunterfihrung und dem Bahnhofplatz
soll daher aufgewertet werden. Dafir wird bei der bestehenden Personenunterfihrung im Bahnhof
zur Gewahrleistung optimaler PersonenflUsse ein direkter Zugang mittels neuer Treppenanlage (vgl.
Kap. 7.1/ Abb. 24) erstellt.

Bei der Gestaltung von Bushof und Bahnhofplatz ist die Funktionalitat des gesamten Bahnhofgebiets
zu betrachten, dazu gehoéren unter anderem attraktive Umsteigebeziehungen fur alle Mobilitatstra-
ger, eine hohe Aufenthaltsqualitat fur Ein- und Aus- bzw. Umsteigende (Verweilzonen, Atmosphare,
Aussensitzplatze Gastronomie, etc.) und die Gewahrleistung der funktionalen Anlieferung und Ent-
sorgung der angrenzenden Hauser.
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1.4 Bahnhofgebiet heute

Verkehrsregime

Der Bahnhofplatz ist heute fir den motorisierten Durchgangs- und Individualverkehr gesperrt. Einzig
im Bereich des kinftigen «Bushof Nord» ist der Individualverkehr im Einrichtungsverkehr gestat-

tet (vgl. Abbildung rechts.) Die Merkur- und Weiningerstrasse sind kommunale Sammelstrassen mit
Tempo 50. Diese Strassenklassifikation sowie das Temporegime fuhren heute zu einem hohen Anteil
an Durchgangsverkehr. Die hohe Verkehrsbelastung fuhrt beim Knoten Merkur-/Weiningerstrasse
und der Einfahrt zum Bushof zu Behinderungen des 6ffentlichen Verkehrs.

Offentlicher Verkehr (OV)

Der heutige Bushof verfligt Uber sieben Bushaltekanten, welche mehrheitlich auf Standardbusse
ausgerichtet sind und nicht BehiG-konform ausgebaut sind. Die Ein- und Wegfahrt fuhrt im Betrieb
zu Eigenbehinderungen und folglich Fahrzeitverlusten. Sowohl heute wie auch kinftig fahren drei
Buslinien von Norden und vier Buslinien von Stiden zum Bushof. Von den vier stidlichen Buslinien
fahren drei Buslinien stdwestlich am Kirchplatz vorbei Gber den Bahnhofplatz und eine Buslinie
sudostlich via Poststrasse und LTB. Da heute der gesamte Busverkehr vor dem Aufnahmegebéude
durchfahrt, fihrt dies zu einer starken Trennwirkung zwischen Bahnhof und Stadtzentrum; vor allem
flr Fussganger*innen.

Die heutige Haltstelle der S17 sowie die Gleisanlagen wurden im Zuge des Baus der Limmattalbahn
(LTB) umfassend umgebaut. Die Bahnersatz-Haltestelle fir die Limmattalbahn kommt im Bereich

der neugebauten LTB-Haltestelle am Bahnhof zu liegen. Fur die SBB sowie die S17 (AVA) sind bisher
keine Bahnersatzhaltestellen definiert. Der Standort soll im vorliegenden Verfahren geklart werden.

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Im Bereich des kiunftigen «Bushof Nord» bestehen heute 14 Parkplatze fur die angrenzenden Zen-
trumsnutzungen (Post, Coop Pronto, etc.) Zudem gibt es 9 Kurzzeit-Parkplatze sowie 7 Taxistand-
platze. Auf dem SBB-Areal bestehen heute 7 Kurzzeit-Parkplatze sowie ein Parkplatz fir den Shuttle
des Rangierbahnhofs Limmattal (RBL). Der RBL-Shuttle funktioniert fur die Lokfihrer und Arbeitneh-
menden im Rangierbahnhof als "Mini-Bus". All diese Parkplatze sind von Norden ab der Merkur-
respektive Weiningerstrasse zuganglich. Dies fuhrt in Kombination mit der Ein- und Ausfahrt der
Busse teils zu gegenseitigen Beeintrachtigungen.

Veloverkehr (VV)

Im Bereich des kunftigen «Bushof Nord» bestehen rund 105 gedeckte Velo-Abstellpldtze. Das heu-
tige Velohaus im Zentrum (360 Velo-Abstellplatze) ist via Bahnhofplatz sowie zusatzlich via Kirchs-
strasse erreichbar. Die Veloabstellplatze sind auf zwei Geschosse angeordnet. Die eher dezentrale
Lage mindert die Auslastung des Velohauses. Zudem tragt die Lage mitten im 6ffentlichen Freiraum
und den Fussgangerachsen zu einer Minderung der Aufenthaltsqualitat bei.

Fussverkehr (FV)

Der Fussverkehr wird heute tendenziell an den Randern des &ffentlichen Freirraums gefthrt. Im
Bereich des Aufnahmegebaudes fuhrt die Zu- und Wegfahrt der Busse zu gegenseitigen Behinde-
rungen im Verkehrsfluss. Die Aufenthaltsqualitat ist heute wegen der stark auf die Mobilitatsbedurf-
nisse und infrastrukturlastigen Gestaltung des 6ffentlichen Freiraums nicht sonderlich hoch.
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Abb. 5: Verkehrssituation Bestand (1:2'000)

Bearbeitungsperimeter Projektwettbewerb
«Bahnhofplatz-Bushof»

= = = Betrachtungsperimeter Bahnhofgebiet
Geltungsbereich Gestaltungsplan «Bahnhofareal Dietikon»
Bushof
C_—_,  Fahrrichtung Buslinien
Limmattalbahn / $17 (AVA)
Tramachsen
7/% Bereiche furr MIV-Parkplatze (innerhalb Perimeter)
C——,  Fahrrichtung MIV-Zufahrten
—va—  Bereiche Zu-/Wegfahrt Tiefgaragen
Bereiche furr Velo-Abstellplatze
«——  Veloachsen

+«—  Fussgangerachsen

Stadt Dietikon - Projekwettbewerb «Bahnhofplatz / Bushof» - Wettbewerbsprogramm 1



2 Aufgabenstellung

2.1 Ziele

Mit der Neugestaltung verfolgt die Stadt Dietikon das Ziel der Aufwertung des Bahnhofgebiets zum
attraktiven Stadt- und Verkehrsraum, als Bindeglied der Entwicklungsareale und als Visitenkarte der
Stadt. FUr den Projektwettbewerb gelten folgende eng verknlpfte Ziele:

— Gesamtheitliches Konzept fur die Neugestaltung des Bahnhofsplatzes und Bushofs unter Be-
rtcksichtigung der Anforderungen des Behindertengleichstellungsgesetztes sowie Optimie-
rung der gesamten Mobilitatsabwicklung;

— Schaffung eines attraktiven Bahnhofplatzes mit hoher Aufenthaltsqualitat sowie Uberdurch-
schnittlichen landschaftsarchitektonischen und lokalklimatischen Qualitaten;

— Neugestaltung des Bushofs an den beiden Standorten «Bushof Nord» und «Bushof Std», als
Teil des regionalen Mobilitatshubs.

Abb. 6: Schemata Ziele

Bahnhofplatz ——> Bahnhofgebiet Dietikon <—— Mobilitatshub

Aufenthaltsqualitat Visitenkarte Bahn SBB / LTB / BDB
Orientierung Funktion Busbetrieb
Stadtklima Gestaltung MIV / Anlieferung

Fuss- und Veloverkehr

2.2 Perimeter

Bearbeitungsperimeter Projektwettbewerb (blau)

Der Bearbeitungsperimeter umfasst mit rund 8'500 m? den heutigen Bahnhofplatz mit dem heuti-
gen Bushof sowie das stadtische Velohaus und nérdéstlich der Post der Bereich mit Kurzzeitpark-
sowie Taxistandplatzen. Im Perimeter liegen auch private Teilflachen (vor Post und Aufnahmegeb.
SBB) bei welchem die Schnittstellen funktional und gestalterisch geklart werden mussen (Kap 6.1).

Betrachtungsperimeter Bahnhofgebiet (griin)

Als Betrachtungsperimeter gilt der unmittelbare stadtische Kontext mit den wichtigen 6ffentlichen
Strassen-, Platz- und Freirdumen. Diesen Rdumen kommen direkte Erschliessungs- und Vernetzungs-
funktionen mit dem Bahnhof zu.

Schnittstellen

In den angrenzenden Stadtraumen des Bearbeitungsperimeters bestehen verschiede Schnittstellen
zu vorhandenen Infrastrukturanlagen und Projekten.

Wichtige Schnittstellen sind: Gestaltungsplan «Bahnhofareal Dietikon», Limmattalbahn / S17 (AVA),
Offentlich Raum Marktplatz / Kirchplatz, Strassenprojekt «Busspur Weinigerstrasse». In Kap. 2.6
werden die Anforderungen im Umgang mit diesen Schnittstellen erldutern und in Kap. 7.1 finden
sich genauere Angaben zu den Inhalten.
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Abb. 7: Perimeter und Schnittstellen (1:2'000)

Bearbeitungsperimeter Projektwettbewerb
«Bahnhofplatz-Bushof»

eberlandstrasse —
— — —  Betrachtungsperimeter Bahnhofgebiet

Geltungsbereich Gestaltungsplan «Bahnhofareal Dietikon>
Abbruch bestehender Bauten und Anlagen
Limmattalbahn / S17 (AVA)

Schnittstellen

9697 N N Lf226 ~
Y
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2.3 Anforderungen Bahnhofplatz

Der Bahnhofplatz soll, abgestimmt auf die Bushofe, als moglichst "verkehrsfreier” (vom MIV befrei-
ter) Platz gestaltet werden und eine hohe Aufenthaltsqualitat bieten. Dabei werden Uberdurch-
schnittliche landschaftsarchitektonische und lokalklimatische Qualitaten erwartet. Weiter ist der
Orientierung im Stadtraum grosse Beachtung zu schenken. Die Freirdume sind in ihrer Funktion,
Dimensionierung und Gestaltung zu definieren und die Schnittstellen zu den angrenzenden Bauten
(bspw. Arkade ostseitig, Gebdude Bhfplatz. 18 sowie Aufnahmegebdude) sind zu klaren.

Der Bahnhofplatz soll kiinftig als Visitenkarte der Stadt wahrgenommen werden. Er dient als attrak-
tiver durchgriinter Bewegungs- und Aufenthaltsraum fur die Bevolkerung und die Besucher*innen
und gilt mit seiner Umgebung (Bushof, Bahnhof) als Drehscheibe des 6ffentlichen Verkehrs (Mobi-
litatshub). Dartber hinaus ist der Bahnhofplatz auch als Sozialraum zu verstehen, der von unter-
schiedlichen Anspruchsgruppen mit unterschiedlichen Bedurfnissen genutzt wird, und somit ein
gutes Sicherheitsgefihl vermitteln und eine ausgewogene, vielseitige Nutzung erméglichen soll.

Funktionale Anforderungen

— Optimale Einbindung in den Stadtraum und Orientierung.

— Hoher funktionaler Wert als mehrheitlich verkehrsfreier Bewegungs- und Aufenthaltsraum
(mit Ausnahme von Veloverkehr und Anlieferung) und hindernisfreier Gestaltung.

— Optimale Abstimmung auf die angrenzenden Stadtrdume im Sinne Kldrung Schnittstellen
(insb. Anbindung Bahnzugang) und die angrenzenden Erdgeschossnutzungen.

— Durchgriinter Bahnhofplatz mit standortgerechten einheimischen Baumen, welche zu einem op-
timalen Lokalklima beitragen und wichtige Beitrage zur Hitzeminderung, Aufenthaltsqualitat und
okologischen Vernetzung leisten. Der Umgang mit den bestehenden Baumen ist aufzuzeigen.

Gestalterische Anforderungen

— Hohe gestalterische Qualitat der Platzflachen und hochwertige sowie robuste und unterhalts-
arme Oberflachengestaltung.

— Der Anteil an unversiegelten Flachen soll, unter Berlicksichtigung der funktionalen Anforde-
rungen, moglicht hoch sein.

— Attraktive, wartungsarme projektspezifische Ausstattung (Moblierung, Beleuchtung, Abfall).
Dabei ist beztiglich Beleuchtung die Tag- und Nachtwirkung aufzuzeigen.

— Die Stadtakustik ist bei der Gestaltung zu berlcksichtigen (vgl. Unterlage [3d]).

Ausstattung

— Mindestens eine Stellflache fur die mobile Bespielung (bspw. Buvette). Die Versorgung mit
Strom-/Wasser muss in geeigneter Weise sichergestellt sein.

— Angemessene Anzahl Sitzgelegenheiten sowie Infrastrukturelementen wie Beleuchtung,
Abfallktbel und dergleichen. Die Ausstattung soll zum Verweilen einladen und gut ausge-
leuchtet sein, um das Sicherheitsempfinden zu starken.

— Es ist den Teams Uberlassen, ob und wie sie das Element Wasser gestalterisch einbinden. Be-
zlglich Hitzeminderung ist das Zusammenspiel von Schatten, Wasser und Grin wirkungsvoll.
Es wird mindestens ein Trinkbrunnen an einem geeigneten Standort gefordert.
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Abb. 8: Anforderungen Bahnhofplatz (1:2'000)
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2.4 Anforderungen Bushof als Teil des Mobilitdatshub

Der Bushof Dietikon wird auf die zwei Bushofe «Nord» und «Sud» aufgeteilt. An den beiden Stand-

orten wird eine betrieblich optimale Anordnung der Bushaltekanten gesucht, welche sich optimal

in den Stadtraum einfligen. Die Anordnung der Haltekanten ist konzeptabhangig aufzuzeigen. Die

Darstellungen im Programm zu den Bushofen beziehen sich auf das Richtprojekt, welches als Nach-
weis der Machbarkeit dient (vgl. Kap. 7.1).

Funktionale Anforderungen

Sieben behindertengerechte Haltekanten (durchgehend 22cm hoch) fir Gelenkbusse mit
einer Mindestlange von jeweils 20 Metern, aufgeteilt auf die zwei Bushofe «Nord» (3
Haltekanten) und «Stud» (4 Haltekanten). Abweichungen von den Anforderungen sind aus
technischer und funktionaler Sicht zu begrinden.

Zusatzlich sind Haltemoglichkeiten fur Ersatzbusse im Falle eines Bahnersatzbetriebs (SBB
und S17) vorzusehen. Mindestens eine behindertengerechte Haltekante (durchgehend 22cm
hoch) fir Gelenkbusse mit einer Mindestlange von 20 Metern. Abweichungen von den An-
forderungen sind aus technischer, funktionaler und stadtrdumlicher Sicht zu begriinden. Eine
Doppelnutzung mit den sieben Abstellpldtzen vor dem «Hohen Haus Std» ist denkbar.

Die Buslinien werden gemass Elektrobusstrategie «eBus VBZ» kiinftig mit Elektrobussen
betrieben. Daflr sind an allen sieben Haltekanten die Vorraussetzungen (Stromversorgung)
far eine Nachrustung eines geeigneten Ladesystems zu bertcksichtigen.

Pro Haltekante ist eine Trafostation in der Gréssenordnung von rund 2m? in die Gestaltung
zu integrieren. Diese konnen auch kombiniert werden (d.h.: Nord 6m? und Std 8m?3). Sie
kénnen oberirdisch in die Gestaltung der Busdécher/Haltestellen integriert (nicht freistehend)
sein oder unterirdisch angeordnet werden. Sofern unterirdisch muss die Dimensionierung so
angepasst werden, dass die Zuganglichkeit gewahrleistet ist.

Kurzfristig orientiert sich das Linienangebot am Liniennetzplan 2023 (vgl. Kap. 7.4). Mittel-
bis langfristig sollen einzelne Durchmesserlinien die Stadtteile direkter miteinander verbin-
den. Mit dem Nachtbus N34 und Bahnersatzbussen verkehren bereits heute Durchmesserlini-
en. Bei der Projektierung des Bushofs muss die Befahrbarkeit ftir Durchmesserlinien im Sinne
der Aufwartskompatibilitat berticksichtigt werden.

Behinderungsarme Zu- und Wegfahrt unter Berlcksichtigung aller Mobilitatsbedirfnisse.

Aufzeigen einer Verstetigung der Personenstréme/-flisse zwischen Bahnhof (Personenun-
terfihrung mit neuer Treppe), Bushofen und Stadtraum mit dem Ziel der Gewahrleistung
attraktiver, direkter, sicherer und behindertengerechter Umsteigebeziehungen fiir die Nutzen-
den aller Mobilitatstrager (auch fur Personen mit Seh-, Hor- und Mobilitatsbehinderung).

Gestalterische Anforderungen

16

Gedeckte Wartebereiche bei den Haltekanten mit Beleuchtungskonzept und entsprechender
Ausstattung. Bei der Uberdachung der Wartebereiche ist neben einer architektonisch hoch-
wertigen Gestaltung und der Verwendung von nachhaltigen Materialien auch Rucksicht auf
die Lebenszykluskosten nehmen. Insbesondere der Wirtschaftlichkeit, der Gebrauchstauglich-
keit aber auch dem Unterhalt soll Rechnung getragen werden.

Bei Hochbauten (Busdacher, etc.) sind die Gebdudeabstdnde und die feuerpolizeilichen
Anforderungen zu beachten. Die Verkehrsbaulinien im Bereich des Bearbeitungsperimeter
werden kiunftig aufgehoben (vgl. Kap. 7.2) und mussen nicht berlcksichtigt werden.
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Abb. 9:
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Anforderungen Schleppkurvennachweise

Fur die Schleppkurven gilt die Gefassgrosse eines Gelenkbus mit der Lange 18.75 Meter bei
Befahrbarkeit von mindestens 12 km/h und 25 cm Sicherheitszuschlag;

Gerade und Uberwischbare Anfahrt vor Beginn 22 cm Kante: 16 Meter; Gerade und Uber-
wischbare Wegfahrt vor Rechtskurve: 15 Meter;

Abweichungen von den Anforderungen sind aus technischer und funktionaler Sicht zu be-
grinden. Die Schleppkurvennachweise werden durch die VBZ gepruft.

2.5 Anforderungen weiterer Mobilitatstrager im Sinne Mobilitatshub

Anforderungen Verkehrsregime

Aufzeigen attraktiver Wegeverbindungen fur die unterschiedlichen Verkehrsteilnehmenden
(Passanten, Velo) im Bahnhofgebiet und zum umliegenden Stadtraum (Vernetzung).

Das Verkehrsregime innerhalb des Bearbeitungsperimeters soll abgestimmt auf die Schnitt-
stellen (vgl. Kap. 2.6) geklart werden. Der Bahnhofplatz bleibt fiir den motorisierten Individu-
alverkehr gesperrt. Die (Not-)Zufahrten zu den Gebauden sind sicherzustellen.

Die Zufahrt zu den bestehenden 14 Kunden-/Besucherparkpléatze (vor der Post) soll kiinftig
Uber den Knoten Weininger- / Merkurstrasse und die Wegfahrt Gber die Merkurstrasse erfol-
gen (vgl. Abb. 9).

Anforderungen 6ffentliche Parkierung / Zufahrten

Die bestehenden 14 Kunden-/Besucherparkplatze vor dem Postgebaude (heute: 13 PP + 1
Behinderten-PP) sind am geleichen Standort zu erhalten, die Zufahrt ist gem. Abb 9 anzu-
passen. Die Abstellplatze sind so anzuordnen, dass Mandvrier- und Wartebereiche moglichst
unabhangig von den Fahrspuren der Busse mdglich sind.

Zwischen dem «Hohen Haus Std» und dem Bushof Nord sind im Zusammenhang mit dem
Mobilitadshub 7 Abstellpldtze vorzusehen (vgl. Abb. 9). Die Abstellpldtze werden als Kurzeit-
parkplatze, Kiss&Rail, etc. genutzt.

Anforderungen Anlieferung / Ver- und Entsorgung / Installationsplatz

18

Die Anlieferungsstandorte mit entsprechenden Zu- und Wegfahrtswegen fiir die Nutzungen
auf dem Bahnhofareal der SBB sind zu berlcksichtigen (vgl. Abb 9 und Unterlage [5c]).

Fur den Installationsplatz auf dem Bahnhofareal der SBB (vgl. Abb. 9) muss die Zufahrt mit-
tels Lastwagen gewabhrleistet sein.

Die Anlieferung fur die Post mit 18t-Fahrzeugen erfolgt Uber die Merkurstrasse und muss
bestehen bleiben. Die MyPost24-Anlage sowie der Postomat wird so nahe wie mdéglich von
der Neumattstrasse Uber die bestehenden 14 Parkplatze (Bushof Nord) aus mit normalem
Lieferwagen beliefert. Diese Vorgabe muss beriicksichtigt werden.
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Die Anlieferung mit Lastwagen (LKW) fur den Coop Pronto auf der Ostseite des Postgebau-
des muss bericksichtigt werden. Die Anlieferung erfolgt moglichst direkt Gber den Bahnhof-
platz.

Anforderungen Notzufahrt

Notzufahrten und Stellflachen zu den angrenzenden Gebauden sind zu berticksichtigen. An-,
Vor- und Verbindungsbauten dirfen den Einsatz nicht behindern. Als Orientierung gilt die
Richtlinie fur Feuerwehrzufahrten (vgl. Unterlage [3b]). Dies betrifft insb. die direkt angren-
zenden Bauten (Post, Aufnahmegebaude, "Hohes Haus Std", Bahnhofplatz 18).

Anforderungen Veloachsen und Veloparkierung

Die Hauptverbindungen gemass komm. Richtplan (vgl. Abb. 27 /S. 53) sind zu bericksichti-
gen. Dies bezieht sich insbesondere auf die geplante Verbindung vor dem Aufnahmegebau-
de.

Zwischen dem Aufnahmegebdude und den Bushofen ist eine attraktive Veloverbindung vor-
zusehen. Diese dient zur Vernetzung der Velobeziehungen in Nord-Stid Richtung sowie zur
Anbindung der geplanten Velostation im Erdgeschoss des Aufnahmegebaudes.

Im Bearbeitungsperimeter sind keine 6ffentlichen Veloabstellpldtze anzuordnen.

Anforderungen Fussgdngerachsen

2.6

Fur Fussganger*innen ist insbesondere die Achse vom nérdlichen Altbergquartier via Bahn-
hof (PU mit neuer Treppe) zu Bahnhofplatz und Stadtzentrum zu starken. Diese soll i.S. des
verkehrsfreien Bahnhofplatz attraktive, sichere und direkte Wegbeziehungen ermdéglichen.

Der ¢ffentliche Raum innerhalb des Bearbeitungsperimeters ist barrierefrei zu gestalten.
Neben der schwellenlosen Zuganglichkeit sind auch taktile Fihrungen, Trennelemente zu
Fahrbereichen, allfallige Sicherheits-Abschrankungen sowie eine leichte Orientierung sicher-
zustellen (vgl. Kap. 6.5 Hindernisfreies Bauen).

Bauen unter Betrieb / Etappierung

Fur die bauliche Umsetzung ist dem Erhalt der Funktionsfahigkeit des Bahnbetriebs, des
Busbetriebs, der Zu- /Wegfahrt zu den Abstellplatzen sowie der Gewahrleistung der Perso-
nenstrome zwischen den unterschiedlichen Verkehrstragern hohe Beachtung zu schenken.

Der Bahnbetrieb darf durch die Entwicklung nicht beeintrachtigt werden und der Bahnzu-
gang muss auch wahrend der Bauphasen jederzeit zuganglich sein.

Die Zuganglichkeit fir Wohn- und Geschaftsnutzungen rund um den Bahnhof muss zu
jedem Zeitpunkt gewahrleistet sein.

Im Rahmen des Wettbewerbs ist ein mégliches Umsetzungszenario aufzuzeigen. Das genaue
Vorgehen zur Realisierung wird im Rahmen der Projektierung in enger Abstimmung mit den
geplanten Bauten der SBB auf dem Bahnhofareal geklart.
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2.7

Umgang Schnittstellen

Fur eine gesamtheitlich optimale Losung fir das Bahnhofgebiet sind die Schnittstellen, zu den

angrenzenden Projekten und bestehenden Gestaltungen, im Rahmen des Projektwettbewerbs

«Bahnhofplatz - Bushof» zu berlcksichtigen (vgl. Kap. 7.1 Schnittstellen).

Klarung der Schnittstellen des Bahnhofplatz - Bushof

2.8

20

«Bahnhofareal Dietikon»: Die Gestaltung des Bahnhofplatzes und der Bushofe erfordern
eine enge Abstimmung auf die geplante Neugestaltung des Bahnhofareals. Dem Konfliktpo-
tenzial zwischen den betrieblichen Anforderungen des Bushofs und den Personenstrémen
ist dabei besondere Beachtung zu schenken. Der Gestaltungsplan «Bahnhofareal» sieht,

zur Verbesserung des Personenflusses, eine Rickversetzung der platzseitigen Fassade im
Erdgeschoss vor sowie eine neue Treppe als Zugang zur Personenunterfihrung vor. Die
betrieblichen Anforderungen an den Bushof sowie die Personenfllisse mussen jedoch auch
ohne diese baulichen Massnahmen am Aufnahmegebaude gewahrleistet sein. Weiter wird
im Erdgeschoss des Aufnahmegebaude die neue stadtische Velostation angeordnet.

«Limmattalbahn/AVA»: Die Zu- / Wegfahrten zu den Bushéfen sind auf die Limmattalbahn
und die S17 (AVA) abzustimmen. Dabei sind insbesondere die Umsteigebeziehungen zu
beachten.

«Kirch-, Merkur-, Neumatt- und Weinigerstrasse»: In den angrenzenden Strassenrdumen
sind Anpassungen der Verkehrsregime und damit einhergehenden auch Neugestaltungen
der Strassenrdume geplant. Ausser fir die Weiningerstrasse liegen noch keine konkreten Pro-
jekte vor. Die geplanten Massnahmen sind bei der Konzeption des Bushofs und der Gestal-
tung des Freiraums soweit moglich zu berlcksichtigen und es sind Aussagen zum Vekehrsre-
gime sowie Gestaltungsansatze zu machen (vgl. Kap. 7.1).

«Markt-/Kirchplatz»: Die Ubergénge in der Gestaltung des &ffentlichen Raums und zu den
angrenzenden privaten Grundstiicken (insb. Kat.-Nr. 10124) sind zu klaren.

Umgang mit Bestand

Im Bearbeitungsperimeter stehen samtliche bestehende Anlagen und Bauten zur Disposition.
Dies umfasst die Oberflachengestaltung, den heutigen Bushof, das bestehende Velohaus
(Parz. Kat. Nr. 11920) sowie die Beleuchtung und Ausstattung.

Das Gebaude Bahnhofplatz 16 (Kat.-Nr. 130; Eigentum der Stadt Dietikon) ist zum Abbruch
vorgesehen. Die private Liegenschaft Bahnhofplatz 18 (Kat.-Nr. 131) muss erhalten werden.
Der Umgang mit dieser Liegenschaft im Sinne der Adressierung am 6ffentlichen Raum soll
geklart werden. Die Liegenschaft des heutigen "Restaurant Tomate" (Kat.-Nr. 11271) wird
neu gebaut und muss entsprechend berticksichtigt werden.

Im Betrachtungsperimeter sind aus denkmalpflegerischer Sicht das Ensemble der katho-
lischen Kirche St. Agatha von kantonaler Bedeutung zu berlcksichtigen. Der Schutz der
Umgebung von Denkmalern ist zu beachten.

Die zusammenhdngende Gestaltung von Ueli Zbinden (vgl. Kap 7.1), wird durch die Neu-
konzeption des Bushofs und des Bahnhofplatzes stark geschmalert wird. Der gestalterische
Umgang mit den verbleibenden Elementen (Moblierung, Baume etc.) soll aufgezeigt werden.
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3 Allgemeine Bestimmungen

3.1 Veranstalterin

Auftraggeberschaft

Stadt Dietikon
Stadtplanungsamt
Bremgartnerstrasse 22
8953 Dietikon

Verfahrensbegleitung

Die fachliche Vorbereitung, Organisation und Begleitung des Projektwettbewerbs sowie die Durch-
fahrung und Organisation der Vorprifung erfolgen durch:

ECKHAUS

Rousseaustrasse 10, 8037 ZUrich
Tel.: 044 545 30 15

Mail: wettbewerb@eckhaus.ch

Timo Setz und Claudio Grunenfelder

Fur die Vorprifung werden die beratenden Expert*innen und bei Bedarf weitere Fachleute und
Amtsstellen beigezogen.

3.2 Verfahren

Wettbewerbsart und -verfahren
Zur Erlangung von Projektvorschlagen fur die Neugestaltung des Bahnhofplatzes und des Bushofs
flhrt die Stadt Dietikon, vertreten durch das Stadtplanungsamt, einen anonymen, einstufigen Pro-

jektwettbewerb im offenen Verfahren durch.

Der Projektwettbewerb untersteht der Interkantonalen Vereinbarung tber das 6ffentliche Beschaf-
fungswesen (IV6B) sowie der Submissionsverordnung (SVO) des Kantons Zurich. Subsidiar dazu gilt
die Ordnung SIA 142 fur Architektur- und Ingenieurwettbewerbe (Ausgabe 2009).

Verbindlichkeit

Das Programm und die Fragenbeantwortung sind flr die Veranstalterin, die Teilnehmenden und das
Preisgericht verbindlich. Durch die Abgabe eines Projektes anerkennen alle Beteiligten diese Grund-
lagen und den Entscheid des Preisgerichts in Ermessensfragen. Gerichtsstand ist Dietikon, anwend-
bar ist schweizerisches Recht.

Anonymitat

Es gilt das Anonymitatsprinzip (gem. Art. 48 VOB). Die abzugebenden Unterlagen, insbesondere
auch der elektronische Datentrdger, dirfen keine Hinweise auf die Projektverfassenden enthalten.
Verstosse gegen das Anonymitatsprinzip fihren zum Ausschluss.

Verfahrenssprache
Die Verfahrenssprache ist Deutsch.
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Uberarbeitung

Das Preisgericht kann bei Nichterreichen der Wettbewerbsziele eines oder mehrere Projekte der

engeren Wahl Gberarbeiten lassen. Diese optionale Bereinigungsstufe wird zusatzlich entschadigt.

Die Rangierung bzw. Aufhebung der Anonymitat erfolgt nach Abschluss der Bereinigungsstufe.

3.3 Preisgericht

Sachpreisrichter*innen (3)

Roger Bachmann

Stadtprasident Dietikon

Anton Kiwic

Vorsteher Hochbauabteilung

Severin Luthy

Leiter Stadtplanungsamt

Fachpreisrichter*innen (4)

Jurg Senn Architekt (Vorsitz)
Beat Nipkow Landschaftsarchitekt
Oscar Merlo Verkehrsplaner
Bruno Patt Bauingenieur

Fachexpert*innen ohne Stimmrecht

Peter Baumgartner

Stadt Dietikon, Leiter Hochbauamt

Andreas Petermann

Stadt Dietikon, Leiter Tiefbau

Stephan Kundig

Stadt Dietikon, Leiter Infrastrukturabteilung

Jasmin Wiederkehr

VBZ Verkehrsbetriebe Zirich, Gebietsmanager/in

Marco Rothenfluh

VBZ Verkehrsbetriebe Zirich, Projektleiter Marktentwicklung Infrastruktur

Walter Pasquale

Pasquale Baurealisation, Wirtschaftlichkeit

Roland Bick

Behindertenkonferenz Kanton Zirich (BKZ)

Andrea Hagn-Ziegert

SBB Immobilien

Peter Moser

SBB Infrastruktur

Daniel Lehmann

Swiss Prime Site (SPS) / Wincasa

Der Beizug weiterer Expert*innen ohne Stimmrecht bleibt vorbehalten.
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3.4 Teilnahmeberechtigung

Die Teilnahmeberechtigung richtet sich nach Art. 9 der Interkantonalen Vereinbarung tber das
offentliche Beschaffungswesen (IV6B). Teilnehmen kénnen demnach Anbietende mit Wohn- oder
Geschéftssitz in der Schweiz oder einem Vertragsstaat des GATT/WTO-Ubereinkommens tiber das
offentliche Beschaffungswesen, soweit dieser Staat Gegenrecht gewahrt.

Gesucht werden Generalplanerteams, welche sich mindestens aus nachfolgenden Fachdisziplinen
zusammensetzen. Die Federfiihrung liegt bei der Fachdisziplin Architektur / Baumanagement:

Fachdisziplienen Generalplanerteam:

— Architektur / Baumanagement

— Landschaftsarchitektur

— Verkehrsplanung

— Bauingenieurwesen

— Fachingenieure fur die Gewerke (Gebdudetechnik, Lichtplanung)

Mehrfachbeteiligungen in der Sparte Architektur und Landschaftsarchitektur sind nicht zuléssig. Bei
den Ubrigen Teammitgliedern sind Mehrfachbeteiligungen erlaubt.

Ausgeschlossen von der Teilnahme sind Fachleute, die mit einem Mitglied des Preisgerichts, Exper-
ten oder der Wettbewerbsbegleitung nahe verwandt sind oder in einem beruflichen Abhédngigkeits-
bzw. Zusammengehdorigkeitsverhaltnis stehen. Die Verantwortung dafir, beim Vorliegen besonderer
Beziehungen nicht teilzunehmen, liegt bei den Teilnehmenden.

Die Verfassenden der Studien aus den vorangegangenen Verfahren im Rahmen der Entwicklungs-
planung Bahnhofgebiet (namentlich: Stadtebaulicher Studienauftrag «Bahnhofgebiet Dietikon»,
Vertiefungsstudien «Bahnhofgebiet Dietikon», Richtprojekt «Bahnhofareal Dietikon») sind zum Ver-
fahren zugelassen. Der Bericht des Beurteilungsgremiums zum stadtebaulichen Studienauftrag, der
Ergebnisbericht zu den Vertiefungsstudien sowie das Richtprojekt «Bahnhofareal Dietikon» werden
als Grundlagen abgegeben.
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3.5 Beurteilungskriterien
Die eingereichten Projekte werden vom Preisgericht nach folgenden Kriterien beurteilt (Die Reihen-
folge stellt keine Gewichtung der Kriterien dar):

— Stadtebau: Gesamteindruck, stadtebauliche Einbettung und Aufwertung 6ffentlicher Raum,
Klarung Schnittstellen.

— Freiraum: Gestalterische Qualitdt und Nutzbarkeit der Freirdume.

— Mobilitat: Optimale verkehrliche Betriebsablaufe fir die verschiedenen Verkehrsarten des
offentlichen Verkehrs (Bahn, Tram, Bus), Fuss- und Veloverkehr (optimaler konfliktarmer
Personenfluss) sowie motorisierter Individualverkehr) / Nachweis Abstellpladtze.

— Konzept Bushof: Nachweis Machbarkeit, Erfullung betriebliche Anforderungen und Umstei-
gebeziehungen und VerflUssigung Personenstrome.

— Architektur: Gestalterische Qualitat und Gebrauchswert der architektonischen Elemente
(Witterungsschutz Haltestellen etc.)

— Okologie und Klima: Qualititen und Potenziale.
— Wirtschaftlichkeit: Erstellungskosten sowie Betriebs- und Unterhaltskosten.
— Etappen: Etappierbarkeit und Qualitat der Zwischenzustande.

— Hindernisfreie Gestaltung: Hindernisfreie Umsteigebeziehungen und Gestaltung des
offentlichen Raumes fur die Nutzenden aller Mobilitatstrager (auch fir Personen mit Seh-,
Hor- und Mobilitatsbehinderung).
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3.6 Preissumme / Weiterbearbeitung

Preissumme

Dem Preisgericht stehen fir Preise und Ankdufe eine Summe von CHF 200'000.- (inkl. Nebenkos-
ten, exkl. Mehrwertsteuer) zur Verfligung. Die Ankaufe betragen max. 40 % der Gesamtpreiss-
umme. Es ist vorgesehen, 3 bis 6 Preise zu vergeben.

Weiterbearbeitung

Sofern das Preisgericht ein Projekt fur die Weiterbearbeitung und Realisierung als geeignet beurteilt,
beabsichtigt die Stadt Dietikon, den Empfehlungen des Preisgerichtes zu folgen und das betref-
fende Generalplanerteam (inkl. Spezialisten), mit der Projektierung und Ausfiihrung zu beauftragen.
Die Weiterbearbeitung erfolgt, unter Vorbehalt der Sprechung der notwendigen Kredite durch die
zustandigen Organe. Es ist vorgesehen nach Abschluss des Verfahrens mit den Projektierungsarbei-
ten zu beginnen, da die Fertigstellung zwischen 2027 und 2030 erfolgen soll.

Mit dem Generalplanerteam wird ein KBOB-Planervertrag abgeschlossen.

Fur die Weiterbearbeitung des siegreichen Projektteams gelten folgende Honorarkonditionen:
Die Phasen werden einzeln freigegeben.

— Grundleistungen gemass SIA Ordnung 102/ 103/ 105/ 108/ 111 (Ausgabe 2014)

— Die Honorierung von besonders zu vereinbarenden Leistungen nach effektivem Zeitaufwand
erfolgt nach Qualifikationskategorien gemass Empfehlungen KBOB (max. Kat. B) und wird
als verbindliches Kostendach oder Pauschale festgelegt. Die Ansatze der jeweiligen Qualifika-
tionskategorie werden nur vergUtet, wenn es sich um eine Arbeit handelt, welche entspre-
chende Anforderungen stellt.

— Die aufwandbestimmenden Baukosten Ba gelten fiir das Gesamtprojekt. Die Ermittlung des
definitiven Honorars erfolgt auf Basis des genehmigten Kostenvoranschlags mit den unten
erwahnten Parametern.

— Fur die Honorarabrechnung der Baukosten gilt:

Architektur / Baumanagement: n=10 r=1.0 Z1=0.062 Z2=10.58
Landschaftsarchitektur: n=10 r=1.0 Z1=0.062 Z2=10.58
Bauingenieur: n=09 r=10 Z1=0.075 7Z22=7.23
Gebaudetechnikingenieur: n=09 r=1.0 Z1=0.066 72=11.28

— Teamfaktor: i=1.0 (Generalplanermandat +5%)

— Teilleistungen (prozentual): g=100%

— Faktor fir Sonderleistungen: s=1.0.

Im Rahmen der detaillierten Vertragsklarung kénnen Sonderfaktoren vereinbart werden.

— Stundenansatz CHF/h 135.-
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3.7 Eigentum und Urheberrecht

Das Urheberrecht an den Wettbewerbsbeitragen verbleibt bei den Teilnehmenden. Die eingereichten
Unterlagen der mit Preisen und Ankdufen ausgezeichneten Wettbewerbsarbeiten gehen ins Eigen-
tum der Auftraggeberin Uber.

Die Publikation der Projekte durch die Auftraggeberin erfolgt unter vollstandiger Angabe der Auto-
renschaft, ein spezielles Einverstandnis ist nicht erforderlich. Publikationen von Wettbewerbsbeitra-
gen durch ihre Verfasserschaft, im Nachgang der Veroffentlichung des Wettbewerbsresultats durch
die Auftraggeberin, bedurfen keiner Genehmigung durch die Auftraggeberin.

3.8 Veroffentlichung

Nach Abschluss des Wettbewerbsverfahrens werden alle Teilnehmenden Uber das Ergebnis des
Wettbewerbes schriftlich orientiert. Die Ergebnisse des Projektwettbewerbs werden in einem Bericht
festgehalten. Diese Ergebnisse sind bis zum Zeitpunkt der Publikation durch die Auftraggeberin ver-
traulich zu behandeln.

Das Ergebnis des Wettbewerbs wird in geeigneter Form veroffentlicht und die Wettbewerbsbeitrage
werden wahrend mindestens 10 Tagen 6ffentlich ausgestellt.
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4 \Wettbewerbsablauf / Termine

4.1 Ablauf

Ausschreibung

Ab dem 18. November 2022 sind unter www.simap.ch die folgenden Unterlagen erhaltlich:
(SIMAP Projekt-ID: 246735)

— Wettbewerbsprogramm

— Anmeldeformular

Anmeldung

Die Anmeldung erfolgt bis 16. Dezember 2022 durch die Einsendung des Anmeldeformulars und
des Einzahlungsbelegs der Teilnahmegebuhr per Mail an wettbewerb@eckhaus.ch.

Teilnahmegebiihr
Die Teilnahmegebuhr fur den Bezug der Unterlagen und des Modells betragt CHF 500.--.

— Zahlung CHF 500.00 bis 16. Dezember 2022 an
— Beglnstige: Stadt Dietikon, Bremgartnerstrasse 22, 8953 Dietikon
— IBAN: CH50 0900 0000 8000 3060 8 | bei Postfinance AG, Bern

Damit die Zahlung akzeptiert wird, muss unbedingt folgende Mitteilung stehen:

2006.06 Projekt Bushof sowie Name der Person/Unternehmung, die das Modell beziehen werden
(falls nicht identisch mit dem Kontoinhaber der Uberweiser). Bei vollstandiger und rechtzeitiger
Abgabe der Wettbewerbsunterlagen wird die Teilnahmegebihr zurlickerstattet (vgl. S. 33).

Ausgabe Wettbewerbsunterlagen, Bezug Modelle

Die Wettbewerbsunterlagen werden den Teilnehmenden ab dem 13. Januar 2023 tber die Cloud
der Eckhaus AG zur Verfligung gestellt. Die Zugangsdaten werden per Mail zugestellt.

Das Gipsmodell (85cm*120cm) kann nach telefonischer Voranmeldung direkt beim Modellbauer in
der Zeit zwischen dem 16. und 27. Januar abgeholt werden. Das Modell wird nicht verschickt.

Adresse: Schniriger Modellbau, Silbernstrasse 18, 8653 Dietikon
Telefonische Voranmeldung: 044 740 27 57

Fragenstellung /-beantwortung

Die Planungsteams konnen Fragen zum Wettbewerbsprogramm und den Unterlagen stellen. Allfal-
lige Fragen sind bis zum 3. Februar 2023 per SIMAP einzureichen. Die Fragen und Antworten wer-
den am 3. Mérz 2023 auf SIMAP verdffentlicht. Fragen, die sich nicht auf den Inhalt des Verfahrens
beziehen, werden von der Veranstalterin nicht beantwortet. Die Fragenbeantwortung ist integrieren-
der Bestandteil des Wettbewerbsprogramm.

Eine direkte Kontaktaufnahme mit den Veranstalterinnen, den Mitgliedern des Preisgerichts und /
oder der zustandigen Behorde ist nicht zulassig.
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Abgabe der Pléne

am 5. Mai 2023, bis 16.00 Uhr

Samtliche Unterlagen und Plane sind anonym, mit einem Kennwort (keine Nummern) und dem Ver-
merk «Projektwettbewerb «Bahnhofplatz - Bushof» versehen, bis zum genannten Datum (Poststem-
pel nicht massgebend) abzugeben.

Abgabe des Modells

am 19. Mai 2023, bis 16.00 Uhr
Die Modelle sind anonym, mit dem gleichen Kennwort und dem gleichen Vermerk abzugeben.

Adresse fiir die Abgabe der Wettbewerbsarbeiten (Plane und Modell)

— ECKHAUS AG

Rousseaustrasse 10, 8037 Zurich

— Bezeichnung: Kennwort und Vermerk Projektwettbewerb «Bahnhofplatz - Bushof».

4.2 Termine

WANN

WAS

WER

WO / WIE

18. November 2022
(KW 46)

Publikation Ausschreibung

Auftraggeberin

SIMAP, Tec 21

bis
16. Dezember 2022
(KW 50)

Anmeldung
(Anmeldeformular,
Teilnahmegebhr)

Planungsteams

wettbewerb@eckhaus.ch

13. Januar 2023 (KW
2)

Ausgabe Unterlagen

Planungsteams,

Eckhaus

via Eckhaus Cloud
(Zugangsdaten per Mail)

zwischen 16. und 27.
Januar 2023

Bezug Modell

Planungsteams

Schniriger Modellbau

(KW 3 bis 4)

bis 3. Februar 2023 Fragenstellung Planungsteams  via SIMAP
(KW 5)

bis 3. Marz 2023 Fragenbeantwortung Preisgericht, via SIMAP
(KW 9) Eckhaus

am 5. Mai 2023 (KW  Abgabe Pléne Planungsteams Eckhaus AG,

18)
bis 16.00 Uhr

Rousseausstrasse 10, 8037
ZUrich

am 19. Mai 2023 Abgabe Modell Planungsteams Eckhaus AG,

(KW 20) Rousseausstrasse 10, 8037
bis 16.00 Uhr Zirich

Juni 2023 Jurierung Preisgericht -

August / September  Benachrichtigung Teams Gber Auftraggeberin -

2023 Entscheid
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5 Unterlagen / Beurteilungskriterien

5.1 Abgegebene Unterlagen

Die abgegebenen Unterlagen dirfen ausschliesslich im Rahmen des Projektwettbewerbs verwendet
werden. Jede dartiber hinausgehende kommerzielle Nutzung ist untersagt. Den Teams werden fir
die Bearbeitung folgende Unterlagen zur Verfligung gestellt:

[1] Programm Projektwettbewerb «Bahnhofplatz - Bushof» (.pdf)

[2] Plangrundlagen
[2a]  Katasterplan und Hohenangaben der amtlichen Vermessung (.dxf/.dwg)
[2b]  Werkleitungsplane (.pdf, .dxf/.dwg)
[2c]  Ausfihrungspléne Limmattalbahn (.pdf, .dxf/.dwg)
[2d]  Plane zum Neubau Restaurant Tomate (.pdf und .dwg, revidierter Stand 2022)

[2e]  Geologisches Gutachen (.pdf)

[3] Planungsrechtliche Rahmenbedingungen / Richtlinien / Merkblatter
[3a] Kommunaler Richtplan (.pdf, Stand Genehmigung 20. Oktober 2022)
[3b] Richtlinie fur Feuerwehrzufahrten, Bewegungs- und Stellflachen FKS (.pdf, 04.02.2015)
[3c] Richtlinie Hindernisfreie Haltestellen Bus Stadt Zurich, TBA (.pdf, September 2018)
[3d] Klangqualitat fur 6ffentliche Stadt- und Siedlungsraume (.pdf, Juli 2016)
[3e] Linientafeln Anforderungen Lesbarkeit (.pdf)

[3f]  ST/NT-Informationssystem Anforderungen (.pdf)

[4] Grundlagen Mobilitat / Verkehr
[4a] Stadtisches Gesamtverkehrskonzept (.pdf, 1. Februar 2016)
[4b]  Strassenprojekt Busfiihrung Ueberland-/Weiningerstrasse (.pdf und .dxf, 31.08.2016)

[4c]  Liniennetzplan 2023 VBZ (.pdf, 06.07.2022)

[5] Grundlagen Entwicklungsplanung Bahnhofgebiet

[5a]  Bericht des Beurteilungsgremiums, Stadtebaulicher Studienauftrag
«Bahnhofgebiet Dietikon» (.pdf, 12. November 2019)

[5b]  Ergebnisbericht, Vertiefungsstudien «Bahnhofgebiet Dietikon» (.pdf, 3. November 2020)

[5¢] Richtprojekt «Bahnhofareal Dietikon» (.pdf und .dxf, 16. Februar 2022)

(6] Formulare
[6a]  Verfasserblatt (.docx)

[6b]  Nachweistabelle Projektkennzahlen (.xlsx)
[7] Modell 1:250 mit Modelleinsatz
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5.2 Einzureichende Unterlagen

Die Teams haben fristgerecht, anonym und vollstandig folgende Unterlagen einzureichen:

— Stadtebauliches Konzept | zwingend Plakat 1

Darstelllung der Gbergeordeten Herleitung des Projektvorschlags (Raumabfolgen,
Quartiervernetzung, Erschliessung, Sichtbeziehungen etc.).

— Situationsplan 1:500 (Norden oben) | zwingend Plakat 1

Darstellung der Dachaufsicht mit projektierten Bushofen, gedeckten Warteberei-
chen, Baume (bestehend / geplant), Freiraumgestaltung, Erschliessung / Parkierung,
Beleuchtung.

— Situationsplan 1:250 | zwingend Plakat 2

Darstellung des Freiraumgestaltung auf Niveau Stadtboden, mit Angaben zur Ma-
terialisierung, Moblierung, Beleuchtung und Fahrleitungsmasten;

Die wichtigsten Hohenkoten und Gefalleangaben in % sowie Hohendifferenzen
der Randabschlisse bzw. Materialwechsel missen erkennbar sein.

Darstellung der Haltestelleninfrastruktur geméass Anforderungen.

Nachweis der Befahrbarkeit und des Betriebs inkl. relevanter Schleppkurven.
Markierung und signalisationsrechtliche Massnahmen sowie Nachweis der Filhrung
von Sehbehinderten tUber den Bahnhofplatz.

— Ansichten und Schnitte

Alle zum Verstandnis notwendigen Ansichten und Schnitte. Mindestens:
Langsschnitt und Querschnitt Bahnhofplatz
ein Querschnitt je Bushof
Hohenkoten als absolute Werte (m.0.M.) in den Planen angeben

— Konstruktion und Materialisierung:

Konzeptionelle Erlduterung des statischen Konzepts und der Busdacher
(Tragwerk und Fundation) sowie der Materialisierung.
Konstruktionsschnitte 1:20: Erlduterung des statischen Konzepts

— Visualisierungen:

Mindestens zwei visuelle Darstellungen der konzeptrelevanten Aspekte.
Die Art der Darstellung ist den Teams Uberlassen.

— Schemata, weitere Angaben und Erlauterungen

Erlduterungen und schematische Darstellungen zu den folgenden Themen:
Konstruktion und Materialisierung (Materialien der Oberflachen)

Bepflanzung

Entwdsserungs- und Retentionskonzept

Beleuchtungskonzept

Betrieb und Unterhalt

Beschrieb Nachweis Umgang mit den Bestandesmaterialien (Wiederverwendungen)
Beschrieb Vorgehen Bauen unter Betrieb und Etappierungen
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— Formulare:

ausgefllltes Verfasserblatt [6a] sowie Einzahlungsschein separat in Verfassercouvert
ausgefillte Nachweistabelle Projektkennzahlen [6b] inkl. Schemata zu den Fla-
chenberechnungen. Die Schemen zu den Flachenberechnungen kénnen in einem
separaten Dokument abgegeben werden.

— Gipsmodell 1:250: 85cm™*120cm

Darstellung des Projektvorschlags mittels abgegebenen Gipsmodell.

Das Modell ist kubisch und weiss zu halten.

Darstellung des Bushofs inkl. Hochbauten (Busdacher, etc.), der Strassenabschlisse
(eingraviert) und der raumrelevanten Bepflanzung.
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Art der Darstellung Pléne / Plakate
Die Inhalte fur die Abgabe sind wie folgt darzustellen:

— Abgabe Papier

Maximal 4 Plakate im DIN A0 Hochformat (zweifach ausgedruckt)
Alle Plane sind ungefaltet in einer Mappe einzureichen.
Nachweistabelle Projektkennzahlen inkl. Schemata (vgl. Unterlage [6b])

— Darstellungsvorgaben Pléne

Samtliche Situationsplane und Grundrisse sind in den geforderten Massstaben
darzustellen.

Alle Pldne und Grundrisse sind zu bezeichnen (Name und Massstab) sowie mit
Nordpfeil und graphischem Massbalken zu versehen.

— Abgabge digital

Abgegebene Plakate im PDF-Format.

Plakate als JPG (reduzierte Dateigrosse)

Nachweistabelle Projektkennzahlen inkl. Schemata (vgl. Unterlage [6b])

Alle Inhalte sind auf einem anonymisierten Datentrager (USB-Stick) beizulegen.

— Erlauterungstext
Samtliche textliche Erlduterungen auf den Plakaten (keine zusatzlichen Berichte).
— Verfassercouvert:

Verfasserblatt (vgl. Unterlage [6a]) mit Adresse und Telefonnummer aller Verfas-
ser*innen inkl. Namen der beteiligten Mitarbeiter*innen sowie der zugezogenen
Spezialist*innen

Angabe Einzahlungskonto fur die Entschadigung und Riickzahlung Teilnahmege-
bihr: IBAN-Nummer und Inhaber fiir Uberweisung an Bank oder PC-Konto ange-
ben, bei Auslandzahlungen mussen die IBAN-Nummer sowie der SWIFT-Code und
die Adresse der auslandischen Bank zwingend angegeben werden.

Bedingungen

— Bezeichnung / Kennwort

Samtliche Bestandteile (Plane, Dokumente, Modell,) des Beitrages und das separate
Verfassercouvert sind anonymisiert mit einem Kennwort (keine Nummern) sowie
mit dem Vermerk Projektwettbewerb «Bahnhofplatz - Bushof» zu versehen

— Varianten

Es darf nur ein Projekt abgegeben werden. Varianten sind nicht zuldssig
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6 Rahmenbedingungen

6.1 Grundeigentum

Der Bearbeitungsperimeter umfasst eine Landflache von rund 8'500 m?.

Die Landflachen befinden sich mehrheitlich im Eigentum der Stadt Dietikon (Kat.-Nrn. 130, 132,
10666, 11920, 10952, 10980,12008). Ebenfalls im Bearbeitungsperimeter liegen Teilflachen von
zwei privaten Grundeigentiimerschaften (Kat.-Nr. 10416, 10417) sowie Teilflachen der SBB (Kat.-Nr.
10818, 11918, 11990). Auf den zwei privaten Grundstticken gilt es die Neuanordnung der Abstell-
platze aufzuzeigen. Auf den Landflachen der SBB mussen die Schnittstelle zum Bahnhofareal geklart

werden (funktional und gestalterisch).

Abb. 11: Ubersicht Grundeigentum (1:2°000)

Bearbeitungsperimeter Projektwettbewerb
«Bahnhofplatz-Bushof»

Betrachtungsperimeter Bahnhofgebiet

Geltungsbereich Gestaltungsplan «Bahnhofareal Dietikon»
Grundeigentum Stadt Dietikon

Grundeigentum SBB

Grundeigentum Private / Andere

Grundeigentum Kanton Zurich

Grundeigentum Kirchgemeinde
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6.2 Wirtschaftlichkeit

Die Stadt Dietikon strebt die Umsetzung eines qualitativ hochstehenden, dkologisch nachhaltigen
und 6konomischen Projektes an.

Im Rahmen der Vorprifung wird die Wirtschaftlichkeit (Kosten / Nutzen) phasengerecht plausibili-
siert. Der neue Bahnhofplatz und Bushof soll gestalterisch hochwertig ausgefiihrt werden. Es ist ein
gutes Preis-/Leistungsverhaltnis bei den Erstellungskosten und auf niedrige Betriebs- und Unterhalts-
kosten zu achten. Die Gestaltung soll einen effizienten Unterhalt und einfache Reinigung erlauben.

Es werden die folgenden Kriterien fur die Vorprifung der Wirtschaftlichkeit gepruft:

— Volumen- und Flacheneffizienz der Gebaude Businsel

— Tiefe Investitionskosten der Gebaude Businsel und der Umgebung

— Geringe Betriebs- und Unterhaltskosten der Gebaude Businsel und der Umgebung

— Nachhaltigkeit, Einfachheit und Bestandigkeit der Systeme (Statik, Konstruktionen, Materiali-
sierung, Installationskonzepte)

— Ressourcensparende Bauweise, Minimierung von Materialien, optimale Versickerungen

— Umgang mit den Bestandesmaterialien (Wiederverwendungen)

6.3 Okologie

Die Aussenraume, Dachflachen und Strassenrdume sind so zu gestalten, dass diese Aufenthaltsqua-
litat, Schutz vor Hitze, Sicherheit bei klimatischen Extremsituationen (wie Starkregen) und ein gutes
Mikroklima bieten. Aufgrund der langen Lebenszyklen der Bauten sind eine vorausschauende Pla-
nung, innovative Gestaltungsansatze und naturnahe Freiflachen von zentraler Bedeutung.

Vegetation

Der grosste Teil des heutigen Bahnhofplatz und des Bushofs ist nicht unterbaut, mit Ausnahme von
Werkleitungen. Die Bepflanzungen sind auf die Fiihrung der Werkleitungen abzustimmen. Die Verle-
gung der Werkleitungen kann bei einem Mehrwert und entsprechender Begriindung vorgeschlagen
werden. Allfallige Baumgruben sind grosszlgig und nach Méglichkeit zusammenhédngend auszu-
gesalten (keine Solitérgruben).Das Bedurfnis nach Beschattung und einem angenehmen Mikroklima
soll mit einer Kombination von baulichen Massnahmen und schattenspendender Bepflanzung erfullt
werden. Fur die langfristige Vitalitat der Baume ist ein ausreichender Wurzelraum sicherzustellen
und es sind hitzevertragliche, streusalzresistente Baum- und Pflanzenarten zu verwenden.Grunfla-
chen sind 6kologisch wertvoll zu gestalten. Die Artenwahl und Anordnung der Bdume und Griinvo-
lumen soll im Kontext des Stadtzentrums konzipiert werden.

Mikroklima

Bei der Neugestaltung des Bahnhofplatzes sind die Auswirkungen auf das Mikroklima und insbeson-
dere die Hitzeminderung zu bericksichtigen. Diesbezlglich ist das Zusammenspiel von Massnahmen
mit Schatten, Wasser und Grin am wirkungsvollsten.
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Nachhaltigkeit

Die Graue Energie und die Tereibhausgasemmissionen fur die Erstellung sollen moéglichst minimiert
werden. Hierzu kann u. a. die Wiederverwendung von Materialien sowie die Verwendung von regi-
onalen Materialien beitragen. Schliesslich ist auf eine gute Okobilanz tiber den ganzen Lebenszyklus
zu achten.

Unterhalt

Der Zugang zwecks Bewasserung und Unterhalt der Griinanlagen und Baume ist zu gewahrleisten.

6.4 Statik / Tragwerk

Tragwerk

Fir die in stadtebaulicher und nutzungsmassiger Hinsicht definierten Bereiche soll fir die Uber-
dachung der Bushofe «Stud» und «Nord» kontextuelle Tragwerkskonzepte in enger Wechselwirkung
zur Umgebung, zum Raumprogramm und den Verkehrsfltssen entwickelt werden.

Das Tragwerk soll dabei in architektonischer Hinsicht als ein mogliches Mittel, Raume zu definieren
oder zu bilden, verstanden werden. Aus ingenieurmassiger Sicht soll aber auch der Gesamtkomplex
der tragenden und lastenden Elemente als konsistent funktionierender Mechanismus, gebildet aus
primaren, sekundaren und tertidren Teilen, entworfen, ausformuliert und bis zur Figung der einzel-
nen Elemente in den Knoten sowie der Grindung verfolgt werden.

Nebst dem Abtrag der hauptsachlich aus den Eigen-, Auf- und Schneelasten herriihrenden Schwe-
relasten ist auch die Gesamtstabilitat infolge Einwirkung aus Wind- und Erdbeben- sowie insbeson-
dere Anpralllasten aus dem Busbetrieb zu verfolgen.

Die Belange der Dachentwasserung, der Filhrung der Entwasserungs- und Elektroleitungen sind in
ihrer Auswirkung auf die Konzeption des Tragwerkes ebenfalls mit zu berticksichtigen. Verdeckte
Installationen (Leitungsfihrungen usw.) aber auch Konstruktionen (Korrosionsschutz usw.) massen
nicht nur inspizier- sondern auch revisionierbar sein.

Baugrund

Der Baugrund wird gemass dem geologischen Gutachen spezifisch fiir den Bahnhofplatz / Bushof
erlautert (vgl. Unterlage [2e]).

Auf Basis des nahe gelegenen Bezirksgebaudes und dessen Untersuchungen kann der Baugrund
jedoch folgendermassen beschrieben werden:

— Nach kiinstlichen Auffillungen und Uberschwemmungssedimenten, welche aus siltigen Fein-
sanden und tonigen Silten mit Sand und Kies bestehen, folgt in einer Tiefe von rund 3.00
bis 4.00 m der aus sandigem Kies mit Steinen bestehende Schotter, welcher eine mittlere bis
hohe Lagerungsdichte aufweist.

— Der mittlere Grundwasserspiegel kann mit 383.00 bis 384.00 m . M. angegeben werden.

— Fur die Dachwasserversickerung liegen gunstige Verhaltnisse vor, was eine konzentrierte
Versickerung tber Schachten oder Galerien gut moéglich macht.
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6.5 Hindernisfreies Bauen

Den Bediirfnissen von Menschen mit Behinderungen und betagten Menschen ist besonders Rech-
nung zu tragen. Die Homepage der Behindertenkonferenz Kanton Zirich (www.bkz.ch) eine gute
Ubersicht zum Thema. Dazu sind folgende Dokumente zu berticksichtigen:

— Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG), -verordnung (BehiV)

— Bestimmungen des kantonalen Rechts (§ 11 und 138 KV, § 14 StrG, A.8 5 VErV und und E.
A. § 4 VDNP §239a bis §239d PBG, Art. 34 BBV I)

— Norm SIA 500, Hindernisfreie Bauten, Ausgabe 2009
— VSS-Norm 640 075 «Fussgangerverkehr Hindernisfreier Verkehrsraum»

— Merkblatt «Bushaltestellen» und die «Checkliste «Sehbehindertengerechte Bushaltestellen»
der Schweizer Fachstelle hindernisfreie Architektur (www.hindernisfreie-architektur.ch)

— Richtlinie Hindernisfreie Haltestellen Bus Stadt Zurich, TBA (Ausgabe September 2018)

Auf folgende Belange ist besonders zu achten:

— Alle Bus-Haltekanten mussen mindestens 22cm Einstiegshohe fur niveaugleichen Einstieg
aufweisen (SN 640 075, Anhang Ziff. 15.3, sowie Merkblatt «Bushaltestellen» und Leitfaden
«Hindernisfreie Bushaltestellen» vom AfV/ZVV).

— Die Abgrenzung der Fussgangerbereiche von der Fahrbahn muss sowohl zwischen Busfahr-
bahn und Haltestellen als auch zwischen Busfahrbahn und Trottoir, Bahnhofvorplatz usw. mit
Trennelementen gemass SN 640 075, Anhang Ziff .7.1 gewahrleistet werden.

— Das Auffinden der Haltestellen und der Einstiegsposition ist mit taktil-visuellen Markierungen
zu gewahrleisten (SN 640 075, Anhang Ziff. 15.8 Bushof)

— Das Quergefalle von Trottoirs und Fusswegen darf 2% nicht Gberschreiten (SN 640 075,
Anhang Ziff. 5.3 und 15.1).

— Rampen sind mit maximal 6% Langs-Neigung, 1.80m Mindestbreite und Zwischenpodesten
min. 1.80m x 1.80m gemass SN 640 075, Anhang Ziff. 5.1 und 6.2 zu erstellen.

— Der Ubergang von den Rampen zur Fahrbahn bzw. Bewegungsrichtung muss gerade sein
und rechtwinklig zum Fahrbahnrand.

— An Bushaltestellen soll das Quergefalle fur den Einstieg mit Rampen vorzugsweise zur Fahr-
bahn abfallen.

— Trennelemente, auch an Querungen ber die Busspur, mussen als ertastbare und Uberfahrba-
re niedrige Randabschlisse gemass SN 640 075, Anhang Ziff. 7.1. erstellt werden, vorzugs-
weise 3cm senkrecht. Wege durfen nicht langs auf der Busspur gefiihrt werden, sondern nur
quer dazu und so kurz wie moglich.

— Die Wegverbindungen, insbesondere zwischen Bushéfen und weiteren OV-Haltestellen
einschliesslich Bahnhof und Limmattalbahn, sind so kurz wie méglich zu planen. Das schnelle
Umsteigen ohne Verzdégerungen und ohne Orientierungprobleme ist zu gewahrleisten.

— Baume durfen die Gehflachen, Wegbreiten sowie Rampenflachen nicht einengen.
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6.6 Austattung Haltestelleninfrastruktur
— Jede Haltekante soll mit gentigend witterungsgeschitzten Sitzgelegenheiten ausgestattet
werden.

— Die VBZ fordert pro Bushof an zentraler Lage je ein dynamisches Fahrgastinformationssystem
(DFI) sowie je ein Ticketautomat, Liniennetzplan sowie Tafeln. Dabei mussen die Anforde-
rungen an die Behindertengerechtigkeit (Lage, Montagehohe, Lesbarkeit, etc.) eingehalten
werden (siehe Beilage [3e]).

— Jede Haltekante soll zudem mit einem ST/NT Standard Infosystem ausgestattet werden. Dies
umfasst den ausgehangten Fahrplan und Liniennetzplan (vgl. Beilage [3f]).

— Gemass Stadt ist je Bushof eine Recycling-Station (Abfall, PET, Papier, Alu) vorzusehen.

6.7 Austattung Stadtmoblierung / Beleuchtung

Die Stadtméblierung ist im Rahmen des Projektvorschlags und im Zusammenspiel mit der Beleuch-
tung und der Gestaltung des 6ffentlichen Raumes aufzuzeigen. Es ist eine moglichst attraktive und
wartungsarme Moblierung und Ausstattung vorzusehen. Die Ausstattung soll der Nutzung und
Belebung des Bahnhofplatzes dienen, diesen jedoch nicht zustellen.

Dabei kann eine projektspezifische Méblierung oder die in der Stadt Dietikon Ubliche Stadtmoblie-
rung verwendet werden (vgl. Anforderungen gem. Kap. 2 Aufgabenstellung).

6.8 Umwelt

Naturgefahren / Hochwasser

Das gesamte Zentrumsgebiet von Dietikon wird in der Naturgefahrenkarte den Kategorien geringe
Gefahrdung oder Restgefahrdung zugewiessen. Fiir den Bearbeitungsperimeter bedeutet dies, dass
keine besonderen Vorkehrungen bezuglich Hochwasserschutz getroffen werden mussen.

Entwasserung

Das Entwasserungssystem und der Oberflachenablauf auf dem Bahnhofplatz - Bushof sind mit der
Umgestaltung aufzuzeigen.

FUr ein besseres, weniger erhitztes Stadtklima und zum Hochwasserschutz soll kiinftig mehr Regen-
wasser zurlickgehalten und tber das Stadtgrin verdunstet werden. Bei Starkregen sollen Wasser-
massengen zuriickgehalten und nur langsam wieder an die Gewasser und ins Grundwasser zurck-
geleitet werden. Diese Grundidee soll zur Minderung der Klimaerhitzung adaptiert werden. Dies
kann Uber Anpassungen an der Infrastruktur erreicht werden.

Es gelten folgende eng verknipfte Ziele zur Oberflachengestaltung:
— maoglichst unversiegelte Flachen anstreben;
— maoglichst heller Belag fur weniger Wéarmeabstrahlung und Aufheizung;

— wenn immer moglich vor Ort entwéssern.
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Im Rahmen der Umgestaltung sollen die Moglichkeiten zur Retention und Evapotranspiration aufge-
zeigt werden. Die detaillierte Entwasserung wird im Rahmen der Projektierung abschliessend geklart.

Gewasserschutz

Gemass Gewasserschutzkarte liegt der gesamte Bearbeitungsperimeter im Gewasserschutzbereich

A . Tiefbauten bis zum langjéhrigen Mittelwasserspiegel (MW) sind gemaéss Bewilligungspraxis des
Kantons Zurich in der Regel mit wasserrechtlicher Bewilligung erlaubt. Der Mittelwasserspiegel (MW)
liegt im Bearbeitungsperimeter zwischen 383 und 384 m.0.M.

Auf Basis der GIS-Karte kann der Gelande im Bearbeitungsperimeter auf zwischen 388.5 und 390
m.U.M. geschatzt werden. Somit stehen fur allfallige Untergeschosse (Trafostation) min. 4.5 Meter
zur Verflgung.

In Ausnahmefallen kénnen auf maximal 10% der bebaubaren Flache Vertiefungen (Fundamentver-
starkungen, Lift- und Pumpenschachte etc.) ohne Tiefeneinschrankung unter dem Mittelwasserspie-
gel bewilligt werden, sofern diese den Grundwasserdurchfluss lokal nicht wesentlich beeintrachti-
gen.

Feuerwehrzufahrt

Zufahrten und Aufstellungsorte fur Feuerwehrfahrzeuge sind festzulegen, zu markieren und standig
freizuhalten. An-, Vor- und Verbindungsbauten durfen den Feuerwehreinsatz nicht behindern. Die
Feuerwehrzufahrt ist gemass Richtlinie fur Feuerwehrzufahrten, Bewegungs- und Stellflachen auszu-
bilden (vgl. Unterlage [3b]).

Archaologie

Der Bearbeitungsperimeter liegt in der archdologischen Zone 5. Diese Zone umfasst die Uberreste
eines romischen Gutshofs (1.-4. Jh. n. Chr.). Dies bedeutet, dass in diesem Gebiet archdologische
Strukturen oder Funde zu erwarten sind. Bauvorhaben in archdologischen Zonen sind bewilligungs-
pflichtig.

Zum Schutz mdglicher archaologischer Strukturen und Funde muss im Rahmen des Baubewilligungs-
verfahrens die Beurteilung der Kantonsarchdologie eingeholt und die entsprechenden Auflagen in
den Beschluss integrieren werden.
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7 Schnittstellen / Grundlagen

7.1  Schnittstellen

Strassenprojekt Busfithrung Ueberland-/Weiningerstrasse

Das Busfuihrungskonzept im Bereich Ueberlandstrasse/ Weiningerstrasse setzt sich aus zwei Einzel-
massnahmen zusammen. Die Massnahme OE1.1 umfasst eine Busspur in Mittellage auf der Weinin-
gerstrasse, die in beiden Fahrtrichtungen befahrbar ist. Am Knoten Ueberland-/AWeiningerstrasse ist
eine modifizierte Verkehrsfiihrung vorgesehen, damit der Bus vom Ubrigen Verkehr getrennt auf die
Weiningerstrasse in Fahrtrichtung Bahnhof einbiegen kann (OE1.2). Die Erschliessung des SBB-Areals
ist im Strassenprojekt Weiningerstrasse - in Abweichung zum Gestaltungsplan - am stdlichen Ende
des SBB-Areals Nord festgelegt. Die Einfahrt zum SBB-Areal erfolgt geméass Gestaltungsplan etwa an
der Stelle der heutigen Zufahrt zur Park&Ride-Anlage.

Das Strassenprojekt des Kantons ist aktuell sistiert (letzer Stand 31.08.2016) (vgl. Beilage [4b]). Es
gilt im Sinne der Aufwartskompatabilitat das Projekt zu berticksichtigen.

Abb. 12: Strassenprojekt Busfiihrung Ueberland-/Weiningerstrasse OE1 (Kanton Zrich, 31.08.2016 | 1:2'500)
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Projekt Limmattalbahn

Die Limmattalbahn (LTB) wird auf einer Strecke von tber 13 Kilometern, zwischen Zrich Altstet-
ten und dem Bahnhof Killwangen-Spreitenbach, als Stadtbahn 27 Haltestellen bedienen und als
Mittelverteiler die Ortschaften und Entwicklunsgebiete des Limmattals verbinden. In Dietikon wird
die Limmattalbahn von der Zurcherstrasse zum Bahnhof Dietikon und weiter via Kirchplatz und
Zentralstrasse in die Badenerstrasse gefuhrt. Die Haltestelle Bahnhof Dietikon wurde direkt neben
der Haltestelle der S17 (AVA) erstellt. Seit Mitte 2019 ist auf dem ersten Abschnitt zwischen
Altstetten und Schlieren der Betrieb gestartet. Der Baustart fur die 2. Etappe begann 2019. Ab
Dezember 2022 wird die Limmattalbahn auf der gesamten Strecke fahren.

Fur die S17 (AVA) von Dietikon nach Wohlen wurde ein Doppelspurausbau geplant. Dieser wurde
gleichzeitig mit der Limmattalbahn gebaut und ist Teil der Plangenehmigung der LTB.

Fir den Bereich Busbahnhof/Einfahrt Bahnhof bzw. stidliche Ecke des Aufnahmegebdudes gelten

folgende Rahmenbedingungen zum Lichtraumprofil: Das dem Aufnahmegebaude naher liegende
Gleis wird durch die S17 befahren, es gilt das Lichtraumprofil EBV A (inkl. Kurvenerweiterung). Flr
die LTB gilt C3 der VBZ.

Der Umgang mit den Fahrleitungsmasten fur die Limmattalbahn im Bereich des heutigen Bushofs in
Kombination mit der kinftigen Ein- und Ausfahrt der Busse ist aufzuzeigen. Die Fahrleitungsmasten
sind in den Ausfuhrungsplanen des Projektes Limmattalbahn (vgl. Unterlage [2c]) ersichtlich.

Abb. 13:  Auschnitt Ausfihrungsprojekt Limmattalbahn (Stand: 9. April 2021)
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Siedlungsvertréagliche Gestaltung Strassenraum Backer-, Lowen- und Merkurstrasse

Zwischen den beiden kantonalen Hauptverkehrsachsen Ueberlandstrasse und Badener-/Zentral-/Zir-
cherstrasse nimmt die Achse Backer-/Merkurstrasse eine zentrale Funktion als Verbindung ein. Fur
diesen Abschnitt wird gemass kommunalem Richtplan (vgl. Kap. 7.2) eine siedlungsvertragliche Ver-
kehrsabwicklung und eine Vermeidung des "Schleichverkehrs" angestrebt. Mit der siedlungsvertrag-
lichen Gestaltung des Strassenraums soll insbesondere die Aufenthaltsqualitat erhoht, die Trennwir-
kung gesenkt und die Koexistenz der verschiedenen Verkehrsteilnehmer sichergestellt werden.

Gemass kommunalem Richtplan der Stadt Dietikon sind folgende Massnahmen vorgesehen:

— Neben der Einrichtung einer Tempo-30 oder Tempo-20 Zone ist die Parkplatzerschliessung
bei der Post zentral.

— Die Backerstrasse und die Merkurstrasse sollen verkehrsberuhigt und der Fahrbahnquer-
schnitt reduziert werden. Der Strassenraum soll als urbane Nebenstrasse mit engem Bezug
zu den Erdgeschossnutzungen ausgestaltet und starker begriint werden. Die Parkierung ist
oberirdisch im Strassenraum organisiert und umfasst langsangeordnete Kurzzeit-Parkpldtze
fur Kunden und Besucher.

— Eine besondere Bedeutung kommt der Lowenstrasse zu, da sie eine wichtige Fussganger-
und Velo-Achse von der Vorstadt Gber die Reppisch und das Kronenareal zum Zentrum
(Kirchplatz) darstellt. Diese Funktion soll mit der Einrichtung einer Begegnungszone und
einer platzartigen Gestaltung, ohne oberirdische Parkierung, gestarkt werden.

Die stadtischen Absichten zur Umgestaltung sollen berlcksichtigt werden.

Abb. 14: Gestaltungskonzept Backerstrasse / Lowenstrasse / Merkurstrasse (kommunaler Richtplan S. 98 | Van de Wetering / Gruner AG)
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Zentrumsgestaltung Dietikon (Ueli Zbinden)

Ueli Zbinden realisierte 1991/1992 den Bahnhofplatz inklusive Platzgestaltung mit Bushof, Velohaus,
Taxi- und Velounterstanden. In den Jahren 2004 bis 2006 wurde der Kirch- und Marktplatz mit Brun-
nen, Markthalle, mobilem Zelt Zugang zur Tiefgarage und 6ffentlichen WC's durch Ueli Zbinden
realisiert. Dies umfasst auch die Ausgestaltung der Beleuchtung im offentlichen Raum.

Untenstehend der ungefahre Bereich der Zentrumsgestaltung durch Ueli Zbinden und einige Anla-
gen (Velohaus oben rechts, Markthalle unten links, Kirchplatz unten rechts).

Im Verfahren wird im Bearbeitungsperimeter eine neue Gestaltung des 6ffentlichen Raums erwartet.
Damit wird auf die zusammenhangende (Freiraum-)Gestaltung von Ueli Zbinden stark geschmalert
wird.

Der gestalterische Umgang mit den verbleibenden Bauten und Anlagen von Ueli Zbinden (Markt-
halle, Aufgang Tiefgarage, Gestaltung Kirchplatz, Beleuchtung) soll im Projektwettbewerb aufge-
zeigt werden.

Abb. 15:  Bereich Zentrumsgestaltung durch Ueli Zbinden mit Velohaus, Markthalle und Gestaltung Kirchplatz (www.uelizbinden.ch/de/projekte)
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Stadtebaulicher Studienauftrag

Im Rahmen des "stadtebaulichen Studienauftrags Bahnhofgebiet Dietikon"(Mérz bis September
2019) haben vier interdisziplindre Teams (Architektur, Landschaftsarchitektur, Verkehrsplanung) Kon-
zepte fir die Weiterentwicklung des Bahnhofsgebiets entworfen. Diese wurden gemeinsam mit der
Begleitgruppe diskutiert und beurteilt. Die Begleitgruppe setzte sich aus Vertreter*innen der Stadt,
der SBB Infrastruktur und Immobilien, der VBZ sowie des Amtes fur Verkehr zusammen.

Aus dem Verfahren wurden die Konzepte der Teams 2 (Hosoya Schaefer Architects, Bryum GmbH,
IBV Husler AG) und 4 (Van de Wetering, Hager Partner AG, Basler & Hofmann AG) zur Weiterbear-
beitung im Rahmen von Vertiefungsstudien empfohlen.

Abb. 16: Team 1: Futurafrosch — Architektur und Raumentwicklung, mavo ) .
Abb. 18: Team 2: Hosoya Schaefer Architects, Bryum GmbH, IBV Husler AG

Landschaften, Rombo GmbH , Fischer AG Immobilienmanagement

Abb. 17: Team 3: KCAP Architects and Planners, Studio Vulkan Landschaftsar-

. ) Abb. 19: Team 4: Van de Wetering, Hager Partner AG, Basler & Hofmann AG
chitektur, Schneiter Verkehrsplanung
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Vertiefungsstudien

Im Rahmen der Vertiefungsstudien wurden die Konzepte der Teams Nr. 2 und 4 aus dem Studien-
auftrag weiterbearbeitet. Ziel war die Klarung des kinftigen Verkehrssystem im Bahnhofgebiet, der
Anordnung und Lage des Bushofs, der Schnittstellen zu den SBB-Arealen sowie der Etappierung.

Nach Abschluss der Vertiefungsstudien wurde das Konzept des Planungsteams Hosoya Schaefer,
Bryum, IBV zur Weiterbearbeitung empfohlen. Zentrale Erkenntnisse der Vertiefungsstudien waren:

— Der Bushof wird auf zwei Bushéfe «Nord» und «Std» aufgeteilt. Im Sinne der Aufwartskom-
patabilitat soll die Moglichkeit fur kiinftig einzelne Durchmesserlinien bestehen.

— Der Bahnhofplatz zwischen den zwei Bushofen soll als moglichst verkehrsfreier Stadtplatz im
Sinne eines durchgrinten Platz mit hoher Aufenthalsqualitat gestaltet werden.

— Die Nutzungen auf dem Bahnhofareal werden in drei Nutzungsschwerpunkten (Wohnen
Nord, Sonderbaustein, Aufnahmegebaude) konzentriert.

— Das Aufnahmegebaude wird mehrheitlich erhalten. Es soll um zwei bis drei Geschosse aufge-
stockt werden. Eine Erweiterung (Anbau) in Richtung Norden ist denkbar.

— Beim Sonderbaustein soll eine grosse Flexibilitat beztglich Nutzungen erhalten bleiben.
— Im Nutzungsschwerpunkt «Wohnen» wird ein hoher Anteil an Wohnnutzungen angestrebt.

— Die Teilprojekte «Bahnhofplatz — Bushof» und «SBB-Areale» kénnen unabhéngig voneinan-
der weiterbearbeitet werden. Dabei sind die Schnittstellen gut zu koordinieren.

Abb. 21:  Situationsplan Vertiefungsstudie Team Hosoya Schéfer (massstabslos) Abb. 20:  Schematische Darstellung der Themenschwerpunkte (Eckhaus)
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Richtprojekt «<Bahnhofareal Dietikon»

Das Richtprojekt (Stand 16. Februar 2022) konkretisiert die Konzeptansatze des Planungsteams
Hosoya Schaefer, Bryum, IBV aus dem Studienauftrag und den Vertiefungsstudien. Es macht ver-
tiefte Aussagen zu den Themen bauliche Dichte, den Freiraumqualitdten, der Mobilitat, sowie Larm-
schutz und Storfallvorsorge.

Das Richtprojekt gilt als Grundlage fur den Gestaltungsplan «Bahnhofareal Dietikon» der SBB und
ist im vorliegenden Verfahren zu berlcksichtigen.

Die konkrete Anordnung und Gestaltung der Bushofe «Nord» und «Std» sowie die Ausgestaltung
des Bahnhofplatzes ist Teil dieses Verfahrens. Insofern sind die Bushtfe und die Gestaltung des
Bahnhofplatzes aus dem Richtprojekt als Nachweis der Machbarkeit zu verstehen.

Stadtebauliches Konzept

Die Entwicklung des Bahnhofgebiets ermdglicht es, das Zentrum neu zu deuten. Die Bushaltekan-

ten werden auf zwei Inseln aufgeteilt. Der Bahnhofplatz wird aufgeraumt und bildet den Auftakt fur

eine neue stadtische Achse von der Zircherstrasse bis direkt ans Aufnahmegebaude. Ein rdumlich

wirksames, grosszligiges Baumdach pragt kiinftig diesen Stadtraum. Die Entwicklung entlang der

Gleise ermdglicht eine Belebung bis zur Uberlandstrasse. Zusammen mit der Aufwertung des alten

Dorfkerns wird ein neues Zentrumsgebiet mit hoher Nutzungs- und Erlebnisdichte aufgespannt. Das

Bahnhofareal gliedert sich in vier Baubereiche mit unterschiedlichen Themenschwerpunkten:

— Im Stden wird das bestehende Aufnahmegebdude aufgestockt und bildet somit den Ab-
schluss des Bahnhofplatzes (Baubereich A).

— Ein neungeschossiger Bau "Hohes Haus Sud" erganzt den Bestand und setzt einen Akzent
im Bahnhofraum (Baubereich B).

— Die besondere Lage des "Sonderbausteins" gegentber dem Gefangnis Limmattal widerspie-
gelt sich in der Nutzung als reiner Gewerbe- und Dienstleistungsbau (Baubereich C).

— Die Herausforderung des Wohnen Nord (Baubereich D) liegt in der begrenzten Parzellentiefe,
welche dem Eisenbahn- und Strassenlarm exponiert ist. Mittels Innenhéfen werden Wohnoa-
sen geschaffen.

Abb. 22: Ubersicht Richtprojekt Bahnhofareal Dietikon mit Bezeichnungen und angepasster Nutzungsverteilung (Richtprojekt S. 10 - angepasst)

Baubereich D: Baubereich C: Baubereich B: Baubereich A:
Wohnen Nord Sonderbaustein  Hohes Haus Siid Aufnahmegeb&ude

[] wohnen
[C] Nicht-Wohnen
[ Velostation
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Abb. 23:  Situationsplan Dachaufsicht Richtprojekt Bahnhofareal Dietikon (1:1'500)

b
4
r !

!

e

Stadt Dietikon - Projekwettbewerb «Bahnhofplatz / Bushof» - Wettbewerbsprogramm 47



Erschliessung

Das Areal wird Uber die Weiningerstrasse (kommunale Sammelstrasse) ans kantonale Strassennetz
(Ueberlandstrasse) angebunden. Die Zu- und Wegfahrt wird in Abstimmung mit dem geplanten
Strassenprojekt Weiningerstrassee entweder als Vollknoten oder als "rechts rein, rechts raus"- Ver-
kehrsregime betrieben. Uber diesen Anschluss werdern die beiden Tiefgaragen mit Bewohner*in-
nen-, Besucher*innen-, Kundenparkplatzen sowie drei Car-Sharing Parkplatzen erschlossen.

Die Anlieferung , Notzufahrt sowie Entsorgung erfolgt Gber die Weiningerstrasse sowie die Bushof-
schlaufen. Fur diese Anforderungen werden Stellflachen markiert und dauernd freigehalten.

Fur den Fuss- und Veloverkehr wird die Zugénglichkeit und Durchwegung gegentber dem heutigen
Zustand verbessert, in dem durchgangige Wohnhofe im Norden und eine neue Fussverbindung ent-
lang der Gleise geschaffen werden sowie der Personenfluss im Bereich des Aufnahmgebaudes durch
Offnungen im Erdgeschoss erhéht wird. Damit wird insbesondere das tibergeordnete Fusswegnetz
in Nord-Std-Richtung erweitert. Entlang der Weiningerstrasse wird der kombinierte Fuss- und Velo-
weg neu gestaltet. Bewohner*innen und Besucher*innen stehen grossziigige Velordume im Erd-
und Untergeschoss zur Verflgung, die Platz fur ca. 600 Velos/Motorfahrrader (inkl. ca. 32 Spezial-
velos/Anhénger) bieten. Fiir E-Bikes sind ausreichend Lademaoglichkeiten verfiigbar. Im Freiraum sind
zusatzlich ca. 125 Veloabstellplatze fur die spontane Nutzung der Velos vorhanden.

Zudem ist als Ersatz des bestehenden Velohauses eine 6ffentliche Velostation im Erdgeschoss des
Aufnahmegebaudes vorgesehen. Diese weist rund 300 Veloabstellplatze in unmittelbarer Nahe zur
Personenunterfihrung auf.
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Abb. 24:  Schema Erschliessung MIV (Richtprojekt S. 76)

PN “

Varianten Verkehrsregime Anschluss
Weiningerstrasse / Zufahrt TG:
|- Regime "aus allen Richtungen"
|- Regime "rechts-rechts"
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7.2 Ubergeordnete Grundlagen

Gesamtverkehrskonzept (GVK) Kanton Ziirich

Mit dem Gesamtverkehrskonzept legt der Regierungsrat die langfristigen Ziele und Entwicklungs-
grundsatze fur das Gesamtverkehrssystem im Kanton Zurich fest (GVK 2006; RRB Nr. 1334/2006).

Der Kanton Zurich steht in den nédchsten Jahrzehnten vor grossen Herausforderungen. Es ist weiter-
hin mit einem markanten Anstieg von Bevoélkerung und Beschéftigten zu rechnen. 80% des Wachs-
tums sollen gemass Richtplan in den urbanen Gebieten stattfinden. Die Mobilitatsnachfrage wird
bedeutend steigen, und die heute spirbaren Uberlastsituationen in der S-Bahn und auf den Strassen
akzentuieren sich bis 2030 weiter.

Das Verkehrssystem im Kanton Zurich soll der Gesellschaft und der Wirtschaft eine ausreichende
und effiziente Mobilitat ermdglichen, die angestrebte Raumentwicklung unterstitzen und die Belas-
tung der Umwelt minimieren. Diese Ziele lassen sich nur erreichen, wenn das Angebot im Personen-
verkehr fir den motorisierten Individualverkehr, den 6ffentlichen Verkehr, den Velo- und Fussverkehr
sowie den Luftverkehr aufeinander abgestimmt weiterentwickelt werden. Die Grundsatze fur diese
Aufgaben legt das Gesamtverkehrskonzept (GVK) fest. Es zeigt auf, wo der Kanton beim Verkehrs-
angebot Schwerpunkte setzt und wo er die Mobilitdt im Rahmen seiner Kompetenzen beeinflusst.

Das GVK zeigt die Leitsatze, Ziele, Strategien und Handlungsschwerpunkte fir die Weiterentwick-
lung des Verkehrsangebots im Kanton Zurich auf.

Entsprechend dem kantonalen Richtplan gilt auch fur das GVK 2018 der Planungs- und Prognoseho-
rizont 2030. Gemass den Vorgaben des kantonalen Richtplans wird das GVK fir Rdume mit hohem
Abstimmungsbedarf zwischen den Verkehrsarten oder zwischen dem Verkehr und der angestrebten
Raumentwicklung konkretisiert. Zu diesem Zweck werden in den Schwerpunktraumen des Kantons
Agglomerationsprogramme umgesetzt. Ausserhalb dieser Perimeter — oder wo Detailplanungen
angezeigt sind — werden regionale Gesamtverkehrskonzepte erarbeitet.

Abb. 25: Ausschnitt GVK Ziel 1: "Optimieren des Verkehrsangebots" (Kanton Zurich | massstabslos)
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Agglomerationsprogramm 4. Generation Limmattal

Die Agglomerationsprogramme der 4. Generation entwickeln die vorangegangenen Programme
weiter und setzen neue Akzente. Agglomerationsprogramme helfen, die Siedlungs- und Ver-
kehrsentwicklung aufeinander abzustimmen. Zudem ermdéglichen sie eine Mitfinanzierung durch
den Bund.

Das Limmattal ist eine dusserst dynamische Region an der Schnittstelle zwischen Zrich und dem
Raum Baden. Auf der linken Limmatseite verschmelzen die Siedlungsgebiete zunehmend miteinan-
der. Die neue Limmattalbahn wird zur identitatsstiftenden Verbindung. Die Stadt Zurich, Baden und
die umliegenden Gemeinden sind schnell erreichbar. Die Entwicklungsdynamik wird voraussichtlich
anhalten und die in weiten Teilen des Limmattals Uberdurchschnittliche Nutzungsdichte wird steigen.

Das erwartete Wachstum fuhrt zu mehr Verkehr. Damit dieser bewaltigbar bleibt, muss die Sied-
lungsentwicklung noch konsequenter auf den OV ausgerichtet werden, vor allem auf die neue
Limmattalbahn. Das gelingt z.B. durch das Konzentrieren der Siedlungsentwicklung auf die linke
Talseite. Als urbanes Verkehrsmittel erméglicht die Limmattalbahn, das Verkehrswachstum effizient
und umweltvertraglich aufzunehmen. Die Massnahmen der 4. Generation sollen deshalb noch mehr
Personen zum Umsteigen auf die Bahn motivieren, etwa durch attraktive Haltestellen, die optimal
zu Fuss und mit dem Velo erreichbar sind. Auch sollen die Haltstellen identitatsstiftend in den Sied-
lungsraum eingebettet sein.

Folgender Handlungsbedarf wurde im Bereich des Perimeters festgelegt:

Siedlungsentwicklung nach Innen: Ubereinstimmend mit dem Raumkonzept des Kantons

ZUrich ist das Siedlungswachstum im Limmattal auf den Kernraum der Agglomeration zu len-
ken sowie auf OV, Fuss- und Veloverkehr auszurichten.

Verkehr gezielt lenken: Die Entwicklungsdynamik und das Ziel, den Anteil des OV und des
Fuss- und Veloverkehrs zu heben, bestimmen die verkehrlichen Teilstrategien. Fuss- und
Veloverkehr missen gestdrkt und auf die Haltestellen des OV ausgerichtet werden. Die multi-
modalen Verkehrsdrehscheiben werden daher ausgebaut.

Abb. 26:  Zielbild Agglomerationsprogramm " Stadt Zurich-Limmattal" (Kanton Zurich | massstabslos)
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Kommunaler Richtplan

Der kommunale Richtplan wurde am 20. Oktober 2022 vom Kanton genehmigt. Als strategisches

Fuhrungsinstrument des Stadtrates wird der kommunale Richtplan wahrend der nachsten 15 bis 25

Jahre bei allen planerischen Prozessen als Basis dienen.

Folgende Inhalte betreffen das Bahnhofgebiet, welche im Zusammenhang mit der geplanten Neu-

konzeption des Bahnhofplatz - Bushof stehen:

52

Baulinien: Die bestehenden Baulinien (RRB Nr. 2448/1928, RRB 460/1989 und RRB
1225/1938) im Bereich des Bearbeitungsperimeter sollen kiinftig aufgehoben werden. Der
Zeitpunkt zur Aufhebung ist noch nicht klar (kRP Kap. 4.9). Sie mussen im folgenden Verfah-
ren nicht berticksichtigt werden.

Stadtakustik: Bei der Entwicklung des Siedlungsgebietes und bei der Gestaltung von Frei-
und Strassenraumen ist den akustischen Aspekten Rechnung zu tragen (kRP Kap. 4.12).

Stadtklima: Zur Sicherung der Lebensqualitat sind die klimatischen Verdnderungen und ver-
mehrten Extremsituationen zu berticksichtigen (vgl Kap. 6.8 und kRP Kap. 4.13).

Freiraum Platze: Die Platze werden einer Vielzahl unterschiedlicher Nutzungsanspriichen
gerecht und stiften mit ihrer auf die ortsspezifische Umgebung abgestimmten Gestaltung
eine eigenstandige Identitat. Die Kernbereiche der Platze sind frei von motorisiertem Indi-
vidualverkehr, multifunktional mébliert und weisen eine hohe Aufenthaltsqualitat auf. Die
Platze sind zentrale Orte des 6ffentlichen Lebens und fir jedermann jederzeit frei zuganglich.
lhre sozio-kulturelle Bedeutung wird mit zeitlich begrenzten 6ffentlichen oder halb&ffentlich
Veranstaltungen gezielt gestarkt (kRP Kap. 5.3).

Park- und Grlinanlagen: Der Bahnhofplatz als Griinanlage mit urbanem Charakter fur den

kurzweiligen Aufenthalt soll bis zum St. Agatha-Park durchgebunden werden (kRP Kap. 5.4).

Siedlungsvertréagliche Strassenraumgestaltung (vgl. Kap. 7.1): Der hochbelastete Korridor Ba-

ckerstrasse / Lowenstrasse / Merkurstrasse wird siedlungsvertraglich gestaltet (kRP Kap. 7.4)

Temporeduzierte Zonen: Im Zentrumsbereich werden Begegnungszonen eingerichtet. Dies

betrifft auch das Zentrum (Bahnhofplatz, Kirchplatz, Kirchstrasse, Léwenstrasse, und Kronen-
platz) mit Ausnahme des Bushofs (kRP Kap. 7.6).

Park&Rail: Die Park&Rail-Anlage beim Bahnhof Dietikon wird mit der Entwicklung des Areals
durch die SBB AG ersatzlos aufgehoben (kRP Kap. 5.3).

Velonetz: Mit den laufenden Planung rund um den Bahnhof ist die Erreichbarkeit fir Velo-
fahrende deutlich zu verbessern. Dazu gehért auch die fehlende Veloverbindung vor dem
Aufnahmegebaude zwischen dem Bushof «Nord» und «Std» (kRP 7.9).

Veloabstellanlagen: Neben der geplanten Velostation im Aufnahmegebaude (300 Velo-

abstellplatze) sollen fur die Zentrumsnutzungen weitere 100 Veloabstellplatze geschaffen
werden (vgl. Kap. 2.4 Anforderungen Mobilitat und kRP Kap. 7.13).

Velo- und Fussunterfiihrung: Es ist eine Velo- und Fussgangerunterfiihrung mit Anbindung
an die neue Velostation anzustreben (Kap. 7.13 - kRP).
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Abb. 27:  Ausschnitte Karten motorisierter Verkehr, éffentlicher Verkehr und Veloverkehr (Stand Genehmigung 20.10.2022 | 1:10'000)
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7.3 Stadtische Entwicklungskonzepte

Stadtisches Gesamtverkehrskonzept (sGVK)

Das Verkehrssystem der Stadt Dietikon wird sich - ausgeldst durch den Neubau und Ausbau von
mehreren Verkehrsinfrastrukturanlagen (Limmattalbahn, Doppelspurausbau S17 (AVA), Ausbau der
Ueberlandstrasse) - in den nachsten Jahren stark verandern. Die Stadt Dietikon verfigt mit dem
Gebiet Silbern-Lerzen-Stierenmatt (SLS) und dem Niderfeld zudem Uber zwei grosse Entwicklungs-
schwerpunkte (ESP). Um diesen anstehenden Veranderungen und verkehrlichen Herausforderungen
Rechnung zu tragen, wurde ein stadtisches Gesamtverkehrskonzpet (sGVK) erarbeitet. Ziel dieses
sGVK ist es, ein strategisches Instrument zu haben, auf dessen Basis die Verkehrsplanung fir die
nachsten 15 bis 20 Jahre erfolgen kann.

Das Bahnhofgebiet Dietikon soll als OV-Drehscheibe (Zentrumshub) gestérkt werden. Das stadtische
Gesamtverkehrskonzept legt die strategischen Eckwerte fir den Gesamtverkehr fest. Ein wesentli-
cher Bestandteil ist die Mobilitatsstrategie, welche unter anderem vorsieht, dass das Verkehrsauf-
kommen an zentralen Lagen reduziert wird, die Fahrplanstabilitat des 6ffentlichen Verkehrs auch
zukunftig aufrechterhalten wird und die Attraktivitat des Fuss- und Veloverkehrsnetz gesteigert wird.
Fur einzelne Teilrdume bzw. Strassenabschnitte wurden insgesamt Gber 40 Massnahmen entworfen.

Im Umfeld des Geltungsbereichs des Gestaltungsplan und daher relevant werden im sGVK folgende
Massnahmen aufgefihrt:

— M2: Betriebs- und Gestaltungskonzept Backer-/Merkurstrasse
— M2.1: Erschliessung Post

— OE1: Busfuhrung Ueberlandstrasse/ Weiningerstrasse

— OE1.1: Busspur Mittellage Weiningerstrasse

— OE1.2: Verkehrsfiihrung LSA Ueberlandstrasse/ Weiningerstrasse
— OE3: Variantenstudie Bus Bahnhof Dietikon

Abb. 28:  Stadtisches Gesamtverkehrskonzept - Ubersicht Massnahmen (Stadt Dietikon | massstabslos)
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7.4 Grundlagen Verkehrsbetriebe Ziirich (VBZ)

1. Etappe Teilstrategie 2030

Die untenstehende Grafik zeigt das geplante Liniennetz ab 2023 (Umsetzung Dezember 2022) im
Limmattal inkl. Angaben zur Taktdichte in Hauptverkehrszeiten. Dies gilt als Grundlage fur das vor-

liegende Verfahren (vgl. Kap. 2.3 und Beilage [4c]).

Abb. 29: Liniennetz 2023 Limmattal inkl. Taktdichte Hauptverkehrszeiten (VBZ)
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8 Genehmigung

Dieses Programm zum Projekwettbewerb wurde an der Sitzung vom 20. Oktober 2022 in Dietikon
vom Preisgericht genehmigt und anschliessend auf Korrespondenzweg im Zirkularbeschluss bereinigt
und verabschiedet.

November 2022, das Preisgericht:

Roger Bachmann

Anton Kiwic

Severin Luthy

Jurg Senn (Vorsitz)

Beat Nipkow

Oscar Merlo

Bruno Patt




