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(Dritter Wertungsrundgang)

Team 3: dsp Ingenieure + Planer AG (Federflihrung), Conzett Bronzini Partner AG, Knight Ar-
chitects, asa, DGJ Landscapes, Bartenbach
Projekttitel: connect - Velo Gleisquerung

Konstruktion / Wirtschaftlichkeit

Die Briicke ist als mehrzelliger Stahlhohlkasten mit seitlichen Tragelementen konzipiert. Die
Seite, welche den Veloverkehrsbereich fasst, ist mit einer tragenden Bristung von annahernd
konstanter Hohe zwischen 0.8 und 1 m ausgestattet. Die gegenlberliegende Seite wird von ei-
nem Vierendeeltrager begrenzt, welcher in der Hohe zwischen 1.3 und 4.0 m variiert, je nach
Briickenspannweite. Die Steifigkeiten der beiden unterschiedlichen Randtrager ist identisch, so-
mit sind in Querrichtung die Verformungen gleich. Dies wird durch einen deutlich h6heren Mate-
rialaufwand flr den Vierendeeltrager erkauft. Der Einsatz des Vierendeeltragers ist als gestalte-
risches Element nachvollziehbar, aus statischer Sicht jedoch ineffizient in Bezug auf den Materi-
aleinsatz. Die sechs mittleren Stiitzen sind monolithisch mit dem Uberbau verbunden. Bei den
weiteren Stiitzen ist der Uberbau auf Topflagern gelagert. Beim Wipkingerviadukt wird der Brii-
ckentrager an zwei Stellen im bestehenden Mauerwerk aufgelagert, wobei nur vertikale Druck-
krafte Ubertragen werden. Diese Abstitzung auf das geschutzte Wipkingerviadukt wird als
nachteilig bewertet. Wegen der grosseren Briickenbreite sind zusatzliche Pfahle erforderlich.
Der detailliert ausgearbeitete Bauablauf mit Hilfsstitzen ermdglicht die Einsparung von Zeitin-
tervallen, wahrend denen der Bahnbetrieb eingeschrankt wird, bietet zugleich aber gewisse Ri-
siken, weil mehr Hilfsgerate bendtigt werden. Der innovative Einsatz von vorfabrizierten Stit-
zen, welche vom Trager aus eingebaut werden, birgt ein gewisses Ausfuhrungsrisiko, bei wel-
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chen Kosten und Nutzen sorgfaltig hinterfragt werden mussten. Die Einhausung fur die Erneue-
rung des Korrosionsschutzes wurde bereits in dieser friilhen Projektphase aufgezeigt und mitge-
dacht, was fur die hohe Qualitat und den tiefen Detaillierungsgrad des Projekts spricht.

Stadtebau / Architektur

Die Briicke und der Weg entlang der Briicke ist aufgrund des in der H6he ansteigenden und
sinkenden seitlichen Rahmentragers interessant und abwechslungsreich fur den Nutzenden.
Die Briicke hat atmospharisch eine sehr gute Wirkung. Die seitliche Beleuchtung am Vierende-
eltrager wirkt wie eine begleitende Licht-Girlande. Die gestalterischen Qualitaten sind ausbaufa-
hig und verfligen Uber grosses Potenzial. Der Vierendeeltrager ist ein starkes gestalterisches
Element und mit den Nischen auch funktional als Sitzgelegenheit oder fur Bepflanzung vielfaltig
nutzbar. Die Themen der Méblierung und Bepflanzung sind nicht integral sondern additiv zum
konstruktiven Brickenentwurf angeordnet. Die Chance einer integralen, sich gegenseitig star-
kenden Entwurfslésung wurde hier zu wenig erkannt und umgesetzt.

Aus der Fernsicht erscheint die Bricke aufgrund des Tragers als elegantes, das Gleisfeld in
deutlich erkennbarem Bogen Uiberspannendes Bauwerk. Der Ubergangsbereich zwischen ho-
hem und niedrigem Vierendeeltrager ist gestalterisch nicht geldst, insbesondere im Bereich der
Anschlisse wirkt der niedrige Vierendeeltrager sehr massiv und vermag hinsichtlich seiner Wir-
kung nicht zu Uberzeugen.

Die Bricke konsumiert aufgrund ihrer Breite insbesondere im Bereich des Anschlusses Viadukt
praktisch den ganzen Raum und verlauft zu nahe am Viadukt. Die Anbindung an das Viadukt
wirkt schwerfallig und wenig Uberzeugend. Das fehlende Ablésen vom Viadukt wirkt stérend.
Das Zusammenspiel mit den «abgeschnittenen», oberen Bogensegmenten des Wipkingervia-
duktes hinterlasst einen ungeldsten Eindruck. Die Bricke verlauft sich im Bestand. Um die ge-
stalterischen Elemente ausreichend zu wirdigen, wéare es konsequent, im Bereich der Fuss-
punkte geschlossen zu landen, was aufgrund der rdumlichen Gegebenheiten nicht moglich ist.

Funktionalitat und Nutzung

Die vorgeschlagene Briickenbreite von insgesamt 7.40 m, wovon 4.80 m dem Veloverkehr zu-
gewiesen werden, ist verkehrsplanerisch sehr gut hergeleitet und schafft eine Veloverbindung
mit hoher Qualitat. Mit dieser Breite erflillt die Briicke ihre Funktion als Velovorzugsroute, zu-
mindest auf der Bricke, indem sich im Querschnitt je Richtung zwei Velos begegnen kénnen.
Der 2.60 m breite Fussverkehrsbereich ist mittels taktiler Trennung tber eine Rinne vom Ve-
lobereich separiert, die Koexistenz von Fuss- und Veloverkehr ist auf der Briicke sehr gut ge-
wahrleistet. Die grosszilgig dimensionierte Briickenbreite schafft einen hohen Komfort und er-
fullt auch aus Sicht des Unterhalts sowie in Notfallsituationen die Anforderungen sehr gut.

Der Uberzeugende Briuckenquerschnitt mag in Richtung der Anschlisse, insbesondere im Be-
reich des Ubergangs von der Briicke auf die Stadtebene im Bereich des Viaduktes, nicht in glei-
chem Masse zu Uberzeugen. Die Rampe ist zwar auch flir motorisierte Fahrzeuge fur Unterhalt
oder Schneeraumung befahrbar, birgt jedoch aufgrund ihrer Ausbildung als Mischverkehrsfla-
che und ihrer Neigung von 10 % mit den daraus folgenden hohen Fahrgeschwindigkeiten bei
der Abfahrt erhebliches Konfliktpotenzial. Zudem wird aufgrund der Breite der Luftraum zwi-
schen Badmintonhalle und Viadukt praktisch komplett geschlossen, was den darunterliegenden
Stadtraum und dessen Qualitat stark einschrankt. Dies betrifft sowohl die Zufahrt als auch den
Gesamtraum, welcher zur Geroldstrasse hin abgeschlossen wird. Die Option, den Bogen B aus-
zuraumen um mehr Offenheit zu generieren, mag dieser Abgrenzung nicht in geniigendem
Mass entgegenzuwirken. Die Durchfahrt unmittelbar vor den Viaduktladen wird als gefahrlich
und nicht umsetzbar beurteilt.
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Das Beleuchtungskonzept mit seitlichem Licht ist spannend und erflllt die Anforderungen an die
Gesichtserkennung, die zu einem hohen subjektiven Sicherheitsempfinden beitragt. In Berei-
chen mit hohem Vierendeeltrager ist die Beleuchtung in diesen integriert. Bei tiefem seitlichen
Langstrager sind Kandelaber vorgesehen. Der Ubergang zwischen diesen beiden Systemen ist
jedoch nicht aufgezeigt und scheint funktional und gestalterisch nicht zu Ende gedacht.

Die Problematik respektive der Bedarf fur Massnahmen zur 6kologischen Vernetzung und Fla-
chenkompensation sowie ihre Wirkung auf das Lokalklima auf der Bricke wurden erkannt. Die
Lésung wirkt jedoch dekorativ und wenig zweckmassig. Im Anschlussbereich Sud sind aufgrund
der Briickenbreite die dkologisch wertvollen Flachen etwas starker betroffen.

Fazit

Das Projekt ist ein qualitativ hochwertig ausgearbeiteter Beitrag zur Losungsfindung und erfullt
die Anforderungen als Briicke bzgl. der Konstruktion und Bauablauf sowie fir den Veloverkehr
in hohem Masse. Mit dem gestalterischen Element Vierendeeltrager ist die Bricke atmospha-
risch und gestalterisch von hoher Qualitdt und Eleganz, welche mit einem statisch ineffizienten
Materialeinsatz erkauft wurde. Der gestalterisch Uberzeugende Briickenquerschnitt verliert je-
doch seine Kraft in Richtung der beiden Landepunkte. Der Anschluss beim Viadukt ist sowohl
funktional wie auch gestalterisch nicht geldst. Insbesondere die grosse Raumbeanspruchung,
der Abgang und der neu entstehende geschlossene Raum unter dem Anschlussbauwerk vor
den Viaduktbégen vermag nicht zu Uberzeugen.
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Stadtebau Velo Gleisquerungen Zurich
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Der neue Steg wird zahlreiche Funktionen technischer, Natur und Landschaftschutzinventar
architektonischer und stadtebaulicher Natur in einer eleganten
Formsprache miteinander vereinen.

Komfortroute aus
Masterplan Veloverkehr

Querungen

Die Idee ist, eine Briicke zu schaffen, die gleichzeitig eine klaffende o
I Querung oberirdisch

Liicke im Ziurcher Velostreckennetz schliesst und eine hohe
Aufenthaltsqualitat fiir Fussgehende und Flaneure schafft.

]Illllll( Querung unterirdisch

Die Nutzenden stehen bei diesem Konzept an vorderster Stelle. Vom
Rampenantritt bei der Geroldstrasse zur Einbindung in die Hohlstrasse
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verspielte Verlauf reicht aus, um dem ruhigen Vierendeeltrager eine
dynamische, dreidimensionale Komponente zu verleihen, die das

Interesse des Betrachters weckt. S it u at i on 1 :50 0

Die rhythmischen Abstande der Vierendeelpfosten und der Verzicht

auf diagonale Elemente verleihen dem Bauwerk eine stoische Ruhe,
welcher die Kakophonie der vielen unterschiedlichen Bahnanlagen nichts
anhaben kann. Der zurickhaltende Charakter der Briicke zeigt auch den
ndtigen Respekt gegentber seinem Nachbarn, dem Wipkinger Viadukt.
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Auf der Bricke Grundriss 1:500

Konstruktion
Neue Bricke
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Der Steg ist in seiner Gestaltung zuriickhaltend und funktional. Auf
Dekoration oder rein architektonische Gesten wird verzichtet.

Die Tragstruktur selbst ist das Leitmotiv. Sie vereint die stadtebauliche
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reagiert auf die lokalen Gegebenheiten. In den urbanen Rdumen halt
er sich niedrig und unaufdringlich. Im Gleisbereich, wo er auch aus der
Ferne gesehen werden kann, wachst er an zu selbstbewusster Grdsse.

Der aufgeléste Rahmentrager ist kein formales Element. Seine
starke Prasenz im Gleisfeld dient der Orientierung fiir den
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eine optimale Anordnung der Beleuchtung der Briicke und bietet die
Moglichkeit, Sitzgelegenheiten und weitere Installationen zu integrieren. . :
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Die Asymmetrie des Querschnittes ist eine Antwort auf die X s BRI Sy R ool | et a2 RS T L e %;
unterschiedlichen Anforderungen der Nutzer und Nutzerinnen. Das WS Ay V7 SNl R i A =2 A\ T S
dstliche Gelander ist niedriger und transparent, um den Radfahrenden
besser Kurveneinsicht zu erlauben. Der westliche Haupttrager begleitet
die zu Fussgehenden, und bietet ihnen Gelegenheiten sich auszuruhen
und die Aussichten zu geniessen.

Die Asymmetrie verhindert auch eine Duplikation des Vierendeelbandes,
welche die Transparenz reduziert und das klare Erscheinungsbild in der
Ansicht gestort hatte.
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Verlauf liber Gleisfeld Bild 4 Ansicht von Hardbriicke Bild 3

Der Anschluss an die Geroldstrasse erfolgt organisch und intuitiv.
Noérdlich der Stitzenachse S11 weitet sich die Bricke auf 8 m Breite

auf und wird kurz danach der Ladnge nach in zwei Stege unterteilt. Der
westliche der beiden Stege bietet als 4 m breite Rampe einen direkten
Abgang zur Geroldstrasse. Die Wegefiihrung erfolgt auf der geraden
Linie, die Nutzerinnen und Nutzer haben ihr Ziel immer vor Augen. Durch
ein Langsgefalle von 10 % wird die Rampe verhaltnisméassig kurz und
erlaubt genigend Auslauf vor dem Einbinden in die Geroldstrasse. e
e
Der 6stliche Steg weitet sich zu einer Breite von 5.90 m auf und bildet caifpron uscuslion a3
den Anschluss an das Treppenhaus unterhalb des Wipkinger Viaduktes.
Von dort aus werden der Anschluss an den Lettenviadukt hergestellt
sowie der Zugang zum Aufzug geschaffen. Der nérdliche Abschluss des
Steges erfolgt durch eine Bristung, welche die Achse des Pfeilers 56 des
Viaduktes aufnimmt. Es entsteht ein 6ffentlicher Balkon, von dem aus

die Nutzerinnen und Nutzer ihre weitere Route einsehen kdonnen.

Dem zu Fuss gehenden steht es frei, welchen Weg er nimmt. Die direkte
Rampe ist fiir eine Mischnutzung ausgelegt, kann also genauso zu Fuss
genutzt werden wie das benachbarte Treppengebé&ude.

Die Rampe selbst ist mit einem lichten Abstand von 70 cm von

der Badmintonhalle positioniert, so dass zwischen Rampe und
Wipkinger Viadukt eine zusammenhéngende Freifldche unterhalb der
Bricke frei wird. Die Betriebszufahrt zum Geroldareal wird mit der
Erschliessung der Geschafte im Viadukt zusammengelegt. Durch helle
Natursteinbeldge wird eine Trennung zwischen Fuss und Strassenfléache

Briickenprofil “Minimaler Standard” Briickenprofil “Standard Velovorzugsroute”

X &~ Legende

: . : ) Grundab
vermieden, so dass ein attraktiver Vorplatz vor den Geschaften s Grunda mess-ung
entsteht, der auch vor Witterung geschiitzt ist. Mit 5.90 m Breite X I Bewegungsspielraum
besteht gentigend Platz fir eine gleichzeitige Nutzung zu Fuss und als ,; sl _ VD | R 0 : Wl - ) = Sicherheitszuschlag
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Damit die Uberquerung des Gleisfeldes sowohl fiir Velofahrenden als auch fiir zu Fuss Gehende gut funktioniert,
wird der Brickenquerschnitt bewusst asymmetrisch gestaltet. Den Velofahrern wird eine grossziigige, 4,8 m
breite FlAche angeboten, die es ihnen erlaubt schnell und sicher Uber die Bricke zu gelangen. Ein auf einem

1m hohen Stahltrager aufgesetztes, transparentes Maschennetzgelander entlang der Ostkante erlaubt eine
hervorragende Einsehbarkeit der Kurven und der helle und griffige Betonbelag sorgt fir gute Sicht und hohen
Fahrkomfort.

Der Vierendeeltrager ist dynamisch in seinen Dimensionen. An den Brickenenden ist es ein dezentes, jedoch
markantes Band, das sich zur Briickenmitte hin zu einer erhabenen Kolonnade entwickelt. Uber dem Gleisfeld
ist die Konstruktion bis zu vier Meter hoch, was der Struktur eine vertraute, urbane Dimension verleiht. In
seinen Abmessungen ist der Vierendeeltrager vergleichbar mit Arkaden, die einen Marktplatz saumen, die an
heissen Sommertagen Schatten spenden und als grosse Schaufenster den Blick auf die Stadt einrahmen. Fiir

Langsschnitte 1:100

Abwechslung sorgen speziell entwickelte modulare Stadtmébel, die stellenweise in die Nischen zwischen den
Vierendeelpfosten eingesetzt werden.

Bequeme Sitzméglichkeiten laden zum Verweilen ein, wdhrend sich an manchen Stellen Kletterpflanzen aus
eleganten Pflanztrégen Pergolaartig Gber die Netzausfachung der Arkadenfenster ausbreiten. In den Obergurt
integrierte Beleuchtung lasst den Raum nachts sicher und zugleich attraktiv erscheinen. So wird die Bricke fur
viele Besuchende zu einem 6ffentlichen Ort, einem Balkon, der tber einer fast surrealen Landschaft véllig neue
Perspektiven Uber die Stadt Zirich und ihre gebaute Landschaft er6ffnet.

Der Vierendeeltrager hat auch eine didaktische Komponente. Die zunehmende Tragwerkshéhe lasst den

Nutzer erkennen, dass auch die Spannweiten des Bauwerkes grésser werden. Sie tun das jedoch subtil und
unaufdringlich.
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Das Licht folgt der Bricke und bleibt auf die Briicke begrenzt.

Mit an die Zeit und Frequenz angepasster Lichtfarbe wird die
Lichtstimmung beginnend mit 3000K bei Start in der Dammerung
eingeschalten und wird sowohl in der Helligkeit als auch in der Lichtfarbe
bis zur Spatnacht auf 2700K reduziert.

Mit weit héherer Farbwiedergabe als tblicherweise gefordert CRI>
90 wird die natlrliche Farbigkeit von Mensch und Bauwerk erhalten
welches dem Wohlbefinden und der optimalen Wahrnehmung von
Signaletikelemeten zugutekommen wird.

Dies ist nicht nur fir den Menschen das angenehme Licht der Nacht,
sondern stdrt nicht nur den menschlichen Hormonzyklus nicht mehr,
sondern bewirkt gleichzeitig eine deutlich geringere Anlockung

fur Insekten. Dadurch tragt es zum Insektenschutz bei und die
Verschmutzung durch Insekten an den Leuchten ist deutlich geringer.

Die Integration der LED-Reflektortechnik-Leuchten erlaubt eine perfekte
Begrenzung des Lichtes auf die Flache der Briicke. Durch einen am
Vierendeeltrager und am Auslauf der Briicke an niedrigen Masten
integrierten Leuchteinsatz, wird der seitliche Vierendeeltrager jeweils
beidseitig aufgehellt. Damit wird diese vertikale Struktur zur nattrlichen
Leitwirkung und Wegefihrung fur die Nutzer. Sie bietet damitin der
Nacht Sicherheit und bildet den nachtlichen Raum und vermeidet
Dunkelzonen.

Durch das véllig blendfreie Licht aus erhdéhter Position, dass durch die
Reflektortechnik mit Mikroprismeneinsatz ermdéglicht wird, werden
auch Gesichter und héhere Objekte aufgehellt und auch auf Distanz
erkennbar. Dies ist bei Ublichen Handlaufleuchtenkonzepten nicht

der Fall und fihrt zudem zu weniger Lichtdynamik. Damit sind die
unterschiedlichen Geschwindigkeiten der Nutzer optimal wahrnehmbar.

Die vorgeschriebene Beleuchtungsstarke der Briicke wird durchgangig
eingehalten. Durch leichtes Variieren der Intensitat wird die Lange der
Briicke fiir den Benutzer optisch verkiirzt. Damit wird die Angst vieler
Menschen vor Distanz verringert.

Beleuchtung

Vielseitige Bank

Modell1 Modell 2 Modell 3

Das subjektive Sicherheitsempfinden eines Brickennutzers und
insbesondere das Empfinden einer Nutzerin muss in der Planung
unbedingt Berlcksichtigung finden. Eine Briicke mit 500 m Lange ist
nachts einem langen Tunnel nicht unahnlich. Man weiss nicht, wer einem
entgegenkommt, man hat wenig Raum zum Ausweichen und es gibt
kaum soziale Kontrolle. Aus diesem Grund wird bei der neuen Querung
der Bahnanlage besonders darauf geachtet, dass die Nutzerinnen

zu jeder Tages und Nachtzeit sicher sind und dies auch subjektiv so
empfinden.

Die Bricke weist mit ihrer Beleuchtung einen urbanen Charakter

auf. Leuchten sind oberhalb der Kopfhéhe in engen Abstédnden
angeordnet, so dass die Briicke gleichméssig ausgeleuchtet ist und

die Gesichtserkennbarkeit auch nachts gewahrleistet ist. Auch die
Seiten der Vierendeelpfosten werden ausgeleuchtet, so dass dunkle,
nicht einsehbare Nischen vermieden werden. Der hohe Grad an
Transparenz erlaubt eine gute Einsehbarkeit der gesamten Bricke und
tragt zur sozialen Kontrolle bei. Speziell die Aufenthaltsbereiche im
mittleren Bereich der Bricke sind besonders exponiert und gut von den
Bahnsteigen der Hardbriicke einsehbar.

Abfallbehéalter an den Aufenthaltsbereichen helfen dabei, lose
Anhaufungen von Abféllen zu vermeiden, so dass kein unangenehmes
Bild der Verwahrlosung entsteht. Dazu sollte die Bricke regelméssig
gewartet und gereinigt werden.

Mit 7.40 m Gesamtbreite ist ein Ausweichen des Fussgangers auf
den Radweg méglich, um eine Person grossraumig zu umgehen.
Eine Unfallgefahr besteht in bei so einer Begegnung kaum, da eine
empfundene Bedrohung nur bei Abwesenheit Dritter entstehen
kann. Bei mehr Radverkehr ist die soziale Kontrolle durch eine gute
Ubersichtlichkeit gegeben.

Die Kabelfihrung im Obergurt des Vierendeels erlaubt bei Bedarf
auch einen spateren Einbau von Videoluberwachungs-Systemen und
Gegensprechanlagen zur Kommunikation mit Betroffenen oder zum
Abspielen von beruhigender Musik.
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Bauverfahren

Situation Unterbau

7

/Pfahlerstellung und Bau Leitelemente
nachts wahrend Gleisperrungen

Erstellung Fundationen der Pfeiler und Leitelemente
nachts wahrend Gleissperrungen

Blockfundamente Gleisbereich

o —| Vorgéngige Erstellung von Vorgéngige Erstellung von Bohrpfahle S3 mit Neigung erstellen
Arbeitsplattformen fiir Bohrgerét. Arbeitsplattformen fiir Bohrgeréat. (Abstand Kelly zu Kohlendreieckbriicke) Phase 1:
Abstiitzung auf best. Bohrpfahlen \ Abstiutzung auf best. Bohrpfahlen - Erstellen Schotterverklebung
| und Einlaufbauerk. - Voraushub

Phase 2, Vorgehen in schlitzartigen Etappen a ca. 1.5 m Breite:
- Aushub Blockfundament

- Einbau Bewehrung und Montagestangen fiir Stahlbauteile

- Betonieren

Phase 3:

- Stellen Halbfertigteilelement

- Gegebenenfalls Bau Leitelemente
- Gegebenenfalls Bau Werkleitungen
- Hinterfiillen

Phase 4:
- Ausrichten und Montage Stiitzenfuss aus Stahl

Phase 5:
- Betonieren Fundamentkopf
- Stiitzenfuss bereit fiir Montage Stiitze von oben

Situation Uberbau
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00000 Elementen temporér befestigt werden. Wahrend Einhub Elemente B4 wird Einschub der
Qs> Elemente C abgeschlossen. Nach dem Verschweissen und Korrosionsschutz in mobiler
Einhausung werden alle Elemente miteinander auf die Lager abgesenkt
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@ Elemente A: Mit 500t Pneukran an definitive Lage und H+1m nacheinander einheben.
in mobiler Einhausung werden alle Elemente miteinander auf die Lager abgesenkt.

Die neuen Elemente kdnnen mit geschraubten Laschen an den bereits platzierten
4 Elementen temporér befestigt werden. Nach dem Verschweissen und Korrosionsschutz
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Bauablauf fir Arbeitsplattform:
- Bau Fundationen und Stiitzen S11+512
- Temporare Abstitzungen Achse S11.1 und S12.1

- Einhub Elemente D1.1 und D1.2, verschweissen
/Sl Korrosionsschutz in mobilder Einhausung

- Riickbau temporare Abstitzung Achse S11.1
- Ergdnzung Korrosionsschutz

Einhausungen und Schutzgeriisten zu Wipkingerviadukt.

- Einhub Elemente D2+D3, verschweissen in erh6hter Lage H1+m

- Absenken auf definitve Ho6he und verschweissen mit Stiitzen

- Aufbau Arbeitsplattform auf Elemente D1-D3 inkl. temporaren
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‘| Bauablauf Elemente B1-2:

- Verschweissen

- Elemente seitlich neben Kohlendreickbriicke auf Hilfsgeriist einheben
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Schutzgerist
Héhe 12 m tiber SOK

- Mit selbstangetriebenen Modulfahrzeugen (z.B. Mammoet SPMT Kamag)
an definitive Lage fahren. PU-Decke mit Stahltragern verstarken.
- An definitiver Lage auf Hilfsgeriiste absenken und mit reslicher Briicke
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Anlieferung Elemente C wahrend
Nacht fir Verschub, Abmessungen
ca.4x20 msowie <56t

‘\ A

Elemente D4-D11:
Einhub der Rampenelemente mit 200 t Pneukran
an definitive Lage, verschweissen und Korrosionsschutz

(Nach Abschluss Verschub Elemente C)

~Kran 200t fir Einhub
/Elemente Rampe
\

Bau Arbeitsplattform

Bau der Funtaionen und Stitzen S11 + S12

Einschub

Genereller Ablauf:

Einheben der Elemente auf Verschubbahn,
verschweissen und Korrosionsschutz.
Einschub, bis nachstes Element eingehoben

verschweissen

QV
&Q/

Anlieferung Elemente C wahrend
Nacht, Abmessungen ca. 4 x 20 m sowie < 56 t

o 3 3l

Korrosionsschutz

werden kann ‘ C1  <— Einschub C2 . . Schutzgeriist
‘ . : 7‘[7‘[‘”4”" : : Einhub auf Arbeitsplattform Héhe 12 m
7777777777777777777 : . Il : H Uber Verschubbahnen iber SOK
VVVVVVVVVVVV Badminton Halle i il\l\] : 3 5: Badminton Halle Wipkingerviadukt

Einhub Elemente D1-D3 in erhéhter Lage auf Hilfstirmen,
verschweissen und Korrosionsschutz.

Einhausung fir
Korrosionsschutz

Absenken und verschweissen mit Stitzen.
Abbau Hilfsturm Achse 11.1

Aufbau Arbeitsplattform mit geringer Neigung von 2%
fir Verschub in erhéhter Lage inkl. Einhausung.

Badminton Halle
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ca.12.

Beim Auffahren auf Stiitzen Verschub
stoppen fiir Montage Stiitze.

Gleis 302

Al

Verschub der Elemente C2+C3
~.mit Ballastierung ca. 80 t

TIF \ IR
Verschubbahnen \ \ /Arbeitsplattform
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Wipkingerviadukt

YONEX

Stiitze mit 500t Kran ab Vorplatz Hive auf Briicke heben und falls notwendig mit selbstangetriebenen
Modulfahrzeugen nach vorne transportieren. Montage Stiitze mit 50t Kran von oben.

50t Kran

Transport Stutze
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Weiter einschieben bis nachstes Element auf Arbeitsplattform eingehoben werden kann.
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Massnahmen der SBB (Fachdienste FL und SA)
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Gehweg: UHFB Abdichtung und Deckschicht
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