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Le Sudois

Concept et intégration

La structure du projet Le Sudois, fonctionnelle, technique et légére, s'inscrit dans la
continuité des objets lacustres qui ont depuis longtemps ponctué les berges de la Rade,
territoire emblématique du Léman. Le passé portuaire de cette région ainsi que les digues
pour briser la vague de Bise sont encore lisibles et se sont entremélés aux infrastructures
touristiques qui ont supplantées les activités industrielles du siécle dernier. Les grues du
port, les feux de tempétes, le phare des Paquis, les bains, les buvettes, les débarcadéres
des mouettes et autres constructions conférent aux berges un caracteére a la fois industriel,
commercial et poétique.

La tension engendrée par la mise en équilibre de la structure fait échos au caractere
performatif des voiliers et équipements nautiques. L'objet s'intégre ainsi dans son
environnement, tout en ayant une identité propre. Il s'affirme clairement, pour marquer
avec le phare des Paquis I'espace de la Rade, et signale I'entrée du port de la Société
Nautique.

La mise en suspension vient également conclure le decrescendo végétal qui s'estompe
du coteau jusqu’au lac et dégage la vue depuis le port vers le lac. Le socle en béton, vient
prolonger la digue. Nous libérons ainsi la jetée de toute construction, et dégageons un
espace de contemplation au calme en refrait du quai Gustave-Ador.

Nous imaginons |'espace couvert sous la cabine comme un lieu remarquable et
exceptionnel pour accueillir des événements singuliers.

Composition et usage

Il nous semblait pertinent de déplacer le programme de stockage dans un sous-bassement
latéral qui constitue le socle du phare, autour duguel s'organise la promenade de la jetée.
Un escalier permettant daccéder a une premiére plateforme est découpé dans ce volume
minéral. L'escalier généreux offre aux usagers I'opportunité de contempler le port ef aux
équipes d'accéder a la cabine start.

Ce socle, véritable ancrage du projet, cherche a se fondre dans la géométrie de la digue.
Nous reprendrons dans le béfon la teinte de I'enrobé existante. Pour la digue nous
proposons de continuer le concept paysager existant en reprenant le méme revétement
minéral dont la masse a une épaisseur de 20cm pour stabiliser I'ergot de la digue actuelle.

Le mat est profilé en fonction des efforts qu'il subit. Son épaisseur permet d'y intégrer un
dispositif de marches pour accéder a la lampe du phare en période de mainfenance.

La hauteur de la cabine start a été rabaissée et la hauteur du plancher a été calculée en
suivant les indications données pour répondre spécifiquement aux besoins d'un céne de
vision dégage. (cf coupe 1:50). La vue du plan d'eau se situe a une distance inférieure a
20m de la cabine. (11m)

Des stores extérieurs inclinés permettent d'occulter I'espace et un brise-soleil périphérique
perforé, permet de réduire le contraste et I'éblouissement, ainsi que les phénomenes

de surchauffe. Sa longueur a été calculée pour que la journée les usagers n‘aient pas a
occulter la cabine dans le périmétre du champ de vision horizontal de 270°. La nuit, en
situation non utilisée, nous envisageons que la cabine émette un frés léger halo lumineux
afin de marquer la présence du phare dans le port et de s'inscrire dans la continuité du
concept d'éclairage mis en place. Celui-ci ne concurrencera pas la lumiére émise par la
lampe de signalisation ni celle du feu tempéte.

La cabine comprend sur un méme niveau tous les éléments du programme. La cellule de
couchage fonctionne comme contreventement afin de rigidifier 'ensemble. Une partie

des menuiseries coulissent de maniére a ouvrir ef ventiler la cabine. Le porte-pavillons

est relié a la cabine start par un systéme de cables et poulies avec renvois, permettant de
manipuler les cordes des pavillons depuis I'intérieur. Les éléments sanitaires sont intégrés a
la structure.

rendu nocturne, le phare vient conclure la promenade sur la digue Structure et performance
Le caractére performatif du phare est a la base du projet “le Sudois”.
Une structure Iégére qui s'inscrit dans ce contexte lacustre et naval, devant résister a des
conditions climatiques parfois intenses, comme nous le rappelle la tempéte du bol d'or en
2019.

La structure porteuse du phare se compose d'un mat central en compression et de
hauban, en analogie a celle d'un voilier. Le poids de la cabine suspendue est ainsi transmis
au socle. Grace aux trois haubans, la stabilisation centrale et latérale du mat est garantie.
(La stabilisation centrale et latérale du mat est garantie grace aux frois haubans.) La
stabilisation horizontale contre les effets de poussée est primordiale pour la cabine. Pour
lutter contre les effets de balancement, un cadre rigide presque horizontal s'appuie sur le
socle. Un hauban croisé sous la structure permet de minimiser les déformations latérales
en cas de bourrasques. Les parois des structures de couchages agissent structurellement
comme diaphragme et assurent la rigidité de la cabine comme corps solide. La structure
a été analysée par modéle d'éléments finis. La déformation calculée est au maximum de 3
mm (cf diagramme).

Matérialité

Le mat et les éléments de compression sont en acier S355 avec un Traitement anticorrosion
C4 extérieur. Les Cables Acier V4A - 1.4401. La partie aérienne du phare, plancher et toiture
est composée d'une ossature en acier d'un remplissage isolant. Le revétement est en métal
avec un traitement anticorrosion et rayures. Le fraitement Iégérement réfléchissant de la
plupart des parties, rend I'ensemble plus léger et s'intégre dans le contexte lacustre ainsi
que le port et les structures nautiques qui sy trouvent. Le projet se détache toutefois

des entrepéts industriels de par sa finesse et le dimensionnement des éléments qui lui
conférent un caracteére sophistiqué et technique.

Les stores occultants sont en fibre polyéthyléne de type Dyneema. Ce textile, technique,
est léger et présente une excellente résistance aux rayons ultraviolets ainsi qu‘a
I'élongation, ce qui lui permet d'éviter de se déformer avec le vent. Ce type de textile est
également légérement transparent la journée ce qui permet de garder ce caractére aérien
ef léger de la cabine.

faisceau lumineux
visibel

région ol le faisceau lumineux coloré sera perceptible la journée

Foyer lumineux
A18m culmine le foyer lumineux, une sphére de 2m de diamétre en verre qui abritera la
lampe LED MBR30OR ainsi qu‘un prisme de verre.

: En fonction de I'ensoleillement, la structure réfléchissante de la cabine et du mat peut
1 étre évanescente et parfois s'esfomper dans le paysage. Afin que le phare soit visible
rendu diurne, perception du faisceau lumineux coloré depuis Genéve depuis Genéve ef les bords du Léman, nous proposons d'intégrer un dispositif singulier
de faisceau lumineux coloré. Un dispositif atypique qui a 'ambition de doter Genéve d'un
nouveau marqueur territorial et d'offrir une présence du phare la journée.

Techniquement il s'agit d'un concept simple a mettre en ceuvre. Un prisme de verre permet
. d'introduire un changement dans la direction des rayons lumineux. Il réfracte sur le sol

la lumiére blanche du soleil dans un faisceau de couleurs dégradées allant du rouge au
r violet. Couplé a un anémometre, le prisme tournera en fonction de la direction du vent

e et s'inclinera pour chercher 'orbite du soleil. Le faisceau ne sera pas visible dans la zone

définie (cf schéma). Ainsi, autour du port et au départ des régates il ne pourra pas y avoir

de confusions. De plus, le moteur du dispositif de rotation du miroir peut également étre

éteint si besoin.

n“ Cet objet a priori fonctionnel explore ainsi les relations entre légérete, immatérialité,

lumiére et variabilité et confére a la Rade de Genéve un caractére contemporain.

principe de refraction au travers du prisme variation colorimétrique du faisceau lumineux
Calcul SIA 416
2 Surface de plancher (SP) 92 m2
3 Surface externe de plancher (SEP) 51m2
21 Surface nette (SN) 85 m2
31  Surface externe nette (SEN) 50.5 m2
221 Surface de construction porteuse (SCP) 7 m2
222 Surface de construction non porteuse (SCN) 0m2
3.21. Surface externe de construction porteuse (SECP) 0.5 m2
3.2.2 Surface externe de construction non-porteuse (SECN) 0om2
2111 Surface utile principale (SUP) 50 m2
2112 Surfce utile secondaire (SUS) 345 m2
212 Surface de dégagement (SD) om2
213. Surface d'installations (SI) 05 m2
311. Surface externe utile (SEU) 30.5 m2
5 Volume bati (VB) 2362m3
51 Volume net (VN) 1831 m3
52 Volume de construction (VC) 531m3
5111 Volume utile principal (VUP) 124.65 m3
511.2 Volume utile secondaire (VUS) 573 m3
512 Volume de dégagement (VD) om3
513 Volume d'installations (VI) 115 m3
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Lesoran

Lesoran

Ledoran,

Lo Froidies

vents, porfs et trajets sur le Léman

1.mat central, d__= 400 mm, t=16 mm
2. mat suspension ROR 244,5 x 10
3.ROR 244,5 x 10
4.2 cables, d=26 mm
5. cable, d= 22 mm

Leéchara

Lo Vaudaire

Lo aman

calcul de la déformation basée sur un modéle d'éléments finis.
cas de charge: 5 Vent-H, Déformation latérale de 3mm

1. sphere en verre
2. axe de rofation azimut
3. demi-cercle de support
4. moteur d'axe de rotation angle de réfraction
5. miroir

6. contrepoids

7. prisme de verre

8. rayonnement solaire

9.angle de réfraction de la lumiere blanche

10. dispersion de la lumiére en spectre coloré

principe fechnique : feu de signalisation & prisme de verre fixé sur un anémometre

15.08.2021
Vent 45° sud-ouest
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Phare des Paquis
Profile en long A-A-A', quai de Cologny, Phare de la jetée nord le Sudois, Phare des Paquis

Jet d'eau
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niveau cabine Start (A) ef Local de vie (B)

1. porte d'entrée

2. armoire de rangement avec tableau en liége
3. emplacement pour un WC chimique

4. espace fechnique

5. lavabo (évacuation chimique) et réfrigérateur.
6. manipulation des pavilions

7. places de travail

8. éclairage

9. lit superposés triple

10. volefs

11. échelle pour acceder le feu de signalisation

Plan niveau cabine +377.10m 1:50

matérialité du projet, légende coupe 1:50

1. sphére en verre, d=2'000mm
2. mat suspension ROR 244,5 x 10, acier S355, Traitement anti-corrosion C4 extérieur
3. maf central, d, = 400 mm, t= 16 mm, acier S355, Traitement anti-corrosion C4 exférieur
4, cable, d= 22 mm, Acier V4A - 1.4401
5.2 cébles, d=26 mm, Acier V4A - 14401
6. brise soleil, panneaux métaliques perforés
7. Plancher et foiture, ossature acier,
isolation ef revétement feuille de téle en acier galvanisé nervuré
8. stores occultants, textile technique type Dyneema
9. menuiserie aluminium, 2 ouvrants coulissants
10. ROR, d=10cm, Acier S355
11ROR 244,5 x 10
12. socle en béton de parement
teinte identique a celle de 'enrobé existant

+39360 m - mat orange (axe ligne de départ

13:00

14:00

+39160m ||

16:00 17:00

+38960.m

+.388.00 m - noeud structurel,

+.384.05 m - portique extérieur (porfe-pavillons)

+.383.50.m - feu de fempéte ‘
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+.380,05.m - niveau superieur de la cabine
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+379.60 m - plafond de la cabine

+379.45 m - lampe directionnelle de grande poftée

coéne de vision dégagé
+.377:85.m - bureau
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+ 37710 m_-_plancher. intérieur de la cabine.

+376.85m,

+.37545 m_-_hauteur du socle

+ 37360 m - niveau deJa digue .

+373.25,m - niveau du sous=Bassement

+ 372,83 m - nivesuriérieur de Ja digue
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37200 m - niveau d'eau
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Coupe constructive 1:50
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Phare de la jetée nord du port de la Société Nautique de Genéve

e port de la Société Nautique de Geneve

NI\ ~\
[l

_—




D:. Concours phare SNG, degré 2, Le Sudois

niveau digue (C) et (D)

12. robinet exterieur

13.1a colonne technique
14. boitier de réception et de commande
du feu tempéte
Plan niveau digue +373.60m 1:50
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Cologny

Le restaurant SNG Quai Gustave-Addor



