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e dewniéme tour de projet s'attache  corfimmer et développer es intuitions de la premigre
phase du concours. Le projet a progressé en affimant lidée principale du projet : la
superposition de 3 « ordres » sur un site de grandk

nsibiité paysagsre.
Ges « ordres » ou séquences verticales sont les suivantes : 1. Fondement minéral
paysager ; 2. architecture infrastructurelie pour la cabine ; 3. légéreté dans élévation du

phare et support de la lanteme.

La superposition ne se veut pas un collage mais une progression, un gradient du pesant
vers|e léger, du paysage rocalleux, trés présente déja dans la rade, vers la légereté d'une

lurmie

suspendue dans le cie

Laccent se met ainsi sur la quaité paysagére de I'ntervention, & lécoute des éiéments

existants, amér tempo

‘agements historiques et co

s de la rive gauche, notamment la

matérialsation métalique des nouveaux équipements du port et de la plage des Eaux-
Vives ainsi que la tradition d'enrochements de la rade.

Une considération importante est que le phare peut participer pleinement, en tant que

paysage public, & lensemble de la rade, tant dans sa pr

onc

ohysique et imagée que

dan

s son utiisation. Cela @ pouss

conséquent, pouvant faire cohabiter a f

de cet espace priviegié.
Il vient ainsi porctuer a série dinterventions, de petite, moyenne et grande

helle qui se
sont réalisées sur cette rive gauche durant la demiére décennie.

Le projet confime ainsi volontairement sa vocation dinfrastructure. Il refuse, en quelaue

sorte, la présence figurative, stéréotypiaue et architecturale bien éprouvée, du phare

iconique, pour la rempls structurelle assise sur un pays:

‘er par une présence in

denrochements. Lhommage a I'

croyable travail de Viadimir Choukhov reste intact et
se compléte par Iécho de la Plaza del Tens & San Sebastian de larchitects basaue Luis
Pefia Ganchegui, lieu plus connu par le travall scuiptural de Eduardo Chillida EI Peine del
Viento, en dialogue avec le dynamisme météorologiaue d'une mer puissante.

EPAISSEURS

Le développement entre |a premiére phase du concours et la deuxiéme s'est atiaché
a vérfier Iépaisseur et les épaisseurs du projet. Epaisseur au sens propre et figuré du
phare |
Epai
des projections, des regards extrovertis de la cabine et introvertis du soubassement,

méme, lespace physique et visuel quiil ocoupera dans le paysage de la rade,

isseurs aussi des matérialités constructives, des embrassures, des profis, des lignes,

épaisseurs et visiiltés de lentrelacement parfatement g

ométrique des cables formant
la structure hyperboloide, ainsi que ses pices de support et de liaison.

Dans ce sens, le projet s'est confronté au plaisir des détals, de la construction. Il a
continué sa progression vers une construction et matérialisation cohérente. Ces détails
constructifs et aimosphériques ont permis en méme temps favancement du projet
en affimant et confirmant la soldité du bas et la I6géreté du haut, 2 trav

s un travail

dingénierie structurelle fine, minutieuse et rigoureuse qui fonde le projet. Larct

sattarde et s'efface dans

eurs ; le phare est fait d'ingénierie et de pay

La lanteme, inaccessiole lors de son utiisation, se déplace vericalement le long des
poteaux centraux & laide d'un systeme d'ascenseur pour descendre sur la toiture de la

cabine start. Ce plaisir du détall travers

les trois séquences verticales du projet et rentre
habités.

alintérieur des

space:

ses

t picturales du développement hyperboloide

emble de piéces de liaison, support, tension, indisper
& lintégrte structurelle
La sihouetie effacée du phare,

les plans légérement inclinés de la cabine ont orenté

Ia majorits des décisions de détails de cet étage, intégrant les demandes fonctionnelles

et assurant un maximum de transpar

Iarchitecture de ce lieu.

Le soubassement est, i
des

fonctionnels (its, sanitaires, rangement) inspiré des intériewrs d'architecture navele, avec

ment matérialisé avec un contraste propre & larchite

aux. Un intérieur intimiste et domestique en bois simple, optimisant les espaces

un clin d'ceil avec les accordéons coulissants, a Gio Ponti, lui-méme designer d'intérieurs
de bateaux de croisiére.

Viadimir aspire & la continuité paysagére de la ra

de Gendve, par une architecture

ingénierie de structures légeres et un sol en prolongation du contexte existant

Vue sur le podium

CONSTRUCTION

Le projet pour le nouveau phare du port de la Société Nautique de Genéve cherche &
combiner les exigences fonctionnelles du phare avec Une expression formelle claire et

forte, pouvant lui conférer un caract?

symbolique, un nouveau point de repére pour la
nouvele rade, pour la vile,
Le déf

constructif de ce projet a ét6 celui d'obtenir une structure aussi légére et élégante
que possible. Latouraune hauteur d'environ 18.5m et se développe au-dessus d'une base
minérale, s'intégrant 2 lanouvelle jetée et accuellant e local de vie et le soubassemert. La
structure de la base est développée en utiisant les mémes pierres de la jetée soutenant

une dalle en béton coulé sur place et permet d'ancrer la tour et en méme temps résister

aux vagues de bise et aux ermbruns.

ie pour le phare est ne tour hyperboloide d'environ 13 m de haut, avex

leure en réseau de o

oles de 10mm de diamétre prétendu et un élément
central comprimé. Lentretient des éléments lumineux du phare est congu & la base de la

tour. La structure peut ainsi éire réciuite au minimum, réduisant de pair [exposition au vert,

Pour intégrer le mécanisme nécessaire 4 monter et descendre les éiéments lumineux, la

colonne centrale est subdivisée en trois fins tubes métaliques d'un diamétre de 110 mm,

Iis sont connects bles

s & quatre intervales réguliers avec la surface tendue par des

radiiaux prét ans la surface extérieure, de manidre

ndlus et un anneau comprimé intégr

similai

e & Une roue de bicyclette, Linteraction avec le réseau de cables permet de réduire

mbement des colonnes et ainsi de les maintenir trés élancées. Les

queur de

cabl

en tension permettent d'éviter des problemes dinstabilté de la structure et ainsi de

ger au maximum, tout en permettant de reprendre les efforts horizontaux du vent de

on trés eficace. Au sommet du phare les tirants sont ancrés & un anneau métalique

raidi par de poutres permettant la transmission des efforts dans le réseau de cables aux

trois colonnes centrales.

La cabine Start est une sorte de liaison entre le phare

la base. Les trois colonnes

centrales se fondent dans une colonne centrale en béton ameé, assurant en méme

temps la stabilté de I'ouvrage a partir de ce niveau. Dans la fagade vitrée octogonale
sont intégrés hut fines colonnes tendues. Ges tirants permettent la mise en tension de

la structure de la tour et se connectent au réseau de cables par un anneau mé

lique
rigide, permettant la répartition des fo

s dans ces éléments ponctuels coulé dans une
dalle en béton au-dessus de la cabine. La méme disposition de colonnes est prolongée

dans e soubassement, toutefois verticalement. Pour permettre la transmission des efforts

horizontaux des colonnes & lintérieur de la dalle, des pigces métalliques sont coulées en

place. Les colonnes sont ancrées dans les fondations de fouvrage. Le phare est disposé

sur un Radier constituant un contrepoids permettant d'assurer la stabilté de la structure sans

ancrages supplémentares.

La réalisation a été considérée dés les premiéres phases de développement du projet.
Pour assurer la stabilté de louvrage le réseau de cables de la structure doit étre mis en
tension. La structure métalique de la cabine Start est connectée dans une premiére phase de

maniére provisoire & la structure du sous bassement. Aprés érection de la colonne cenrale,

sont montés a laide de quelque cble extér

les anneaux intermédiare lewr. Les rayons o

anneaux infermédiaires et le restant des cables intermédiaires viennent ensuite compléter la
structure. La mise en tension résulte du serrage de la connexion de la structure de la cabine
Start avec le soubassement. Les éléments secondaires sent ensuite montés pour compléter
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VB 414 me
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Plan du local de vie | 1:50

Schémas structurels




