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ANALYSE

Analyse Verteilung der Nutzungen & deren Intensitaten Verkehrsregime IST-Zustand

~ KARTE VERSCHONERUNGSVEREIN ARLESHEIM 1905 ~

Trotz einer grossen Anzahl von gewerblichen
Nutzungen im Zentrum von Arlesheim gibt es

Im Ist-Zustand sind die Platzbereiche grundsétzlich
verkehrsfrei ausgestaltet. Der angrenzende
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diverse Gebdude mit wenig Besucherfrequenz Kernbereich ist als Begegnungszone und die s
sowie mit reinen Wohnnutzungen oder Vorgarten. Strassen um den Kernbereich sind als Tempo- 1. Poax il Telcgranh
Diese Mischung verschiedener Nutzungen mit 30-Zone signalisiert. Der Strassenraum im 3 Redurn Kpelh
Vorgartenstrukturen prigen das Zentrum des Zentrum von Arlesheim ist geprégt von punktuell o i
Ortes und sind ein charakertistisches Merkmal von angeordneten  Parkfeldern.  Aufgrund  der O e, il
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Strassenraums festgestellt werden, welche 10, Spac- und Lisihkasse.

zusammen mit Niveauunterschieden eine Trennung - T
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zwischen Fahrbahn und Seitenrdumen begiinstigt.
Veloabstellpldtze sind an mehreren Standorten im
Zentrumvorhanden. Aufgrund deren Ausgestaltung
gehen die Abstellpldtze im Strassenraum etwas
unter, was zeigt dass deren Nutzung noch optimiert
werden kann.
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Auszeichnung des Verkehrsregimes mit Die Karte des Verschonerungsvereines von 1905 zeigt Im Bereich des heutigen Postplatzes befindet sich das
skulpturalen Schildern. aufgrund ihrer vereinfachten und klaren grafischen Depot der Birseck-Bahn und Standort der heutigen
Darstellung gut, dass Arlesheim durch ein geistliches TRAM-Station. Die friihrere Post (Nr. 1) befand sich
Legende und ein weltliches Zentrum charakterisiert ist. Die beiden westlich des Brunnens am Dorfplatz. Die stddtebaulichen
) zentralen Platze am Dom und am Dorfplatz sind bestanden Grundstrukturen sind noch heute wahrnehmbar.
Legende o= Fahrverbot MIV (ausser Zubringer) mit einem Brunnen und die Beldge verlaufen von Fassade
m Gewerbenutzung (L&deli) - '?:r%;g?;on-%?)znoene zu Fassade. Der Bach ist punktuell noch offen und auf dem
Dorfplatz wahrnehmbar.
V77 Markt 1 Generell 50 km/h
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ImZentrumvon Arlesheimlassensichverschiedene
Beldge finden. Neben Asphaltsbeldgen sind dies
vorallem Pflasterungen von Porphyrsteinen in
diversen Formaten. Leider ist die Verwendung des
Porphyr-Steines nicht klar gefasst und wechselt
sich mit diversen anderen Materialen ab. Im
Kontrast dazu steht auch das Belagsmuster des
Domplatzes (eine Melange aus Asphalt, Porphyr-
und Katzenkopfsteinpflasterungen).

Gemédss der nebenstehenden  Abbildung
sind insbesondere auf der Hauptstrasse,
dem Dornachweg und der Ermitagestrasse
verschiedene Nutzungsanspriiche vorhanden.
Das Verkehrsaufkommen im Querschnitt bei der
Abendspitzenstunde liegt auf der Hauptstrasse
bei maximal 480 Fahrzeugen pro Stunde und auf
der Ermitagestrasse bei 230 — 280 Fahrzeugen pro
Stunde. Die tiefe Belastung auf dem Andlauerweg

Friesheim - Dorlplats

deutetdarauf hin, dass der Verkehr oftin bzw. durch
das Zentrum und nicht um das Zentrum herum fahrt.

Historische Ansicht vom Dorfplatz in Arlesheim zeigt Wohnhéauser Historische Fotografie zeigt die zwei Zentren am Dom und am
mit ihren Garten. Gewerbenutzungen sind nicht ersichtlich. Dorfplatz. Im Bereich des Dorfplatzes ist der Bachraum gesdaumt
Postkarte gestempelt mit Datum vom 23.9.1920 von Baumen. Schrégluftbilderaufnahme (Walter Mittelholzer)

In Innenstédtischen Bereichen hdufig Porphyr-
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S Postkarte der 1970er Jahre zeigt die beiden Zentren von Historische Ansicht vom Dorfplatz in Arlesheim mit offenen
- e — P - Arlesheim am Dorfplatz und am Dom. Bachlauf, historische Aufnahme aus den 1920er Jahren
Im Bereich des Domplatzes findet sich ein Muster ] P |
aus verschiedenen Beldgen ] B c
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Es sind verschiedene stiddtebauliche, gestalterische und freirdumliche Qualitdten im Zentrum von Arlesheim
wahrnehmbar. Jedoch verschwimmen diese miteinander und entfalten keinen Ortspragenden Charakter. Das Konzept
der Charakterrdume soll dies @ndern. Dabei sollen unter dem Begriff Charakterraum, Abschnitte und Orte des Ortskern
verstanden werden, welche aufgrund ihres Stadtebaus, ihrer Nutzung, ihrer Gestaltung und Wahrnehmbarkeit sowie
ihrer Bedeutung sich zu einen wiederkehrenden Typus grob zusammenfassen lassen und eine Eigenart bzw. einen
speziellen Charakter haben und haben sollten.

Ziel des Konzeptes ist die klare Ausbildung von eigenstiandigen aber zusammenhéngenden Orten und Abschnitten
im Ortskern mit einer wiedererkennbaren Identitdt und einer klaren Lesharkeit und somit der Starkung des
Raumcharakters und der Orientierung. Diese Charakterrdume sollen die Orientierung im Zentrum erleichtern und
zentrale Orte durch eine attraktive aber einheitliche Ausgestaltung auszeichnen.

~ Studienauftrag ~
Gesamtkonzept Freiraume und Verkehr - Ortskern Arlesheim

CHARAKTERRAUME
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Attraktiver, identitatsstiftender, zentraler Ort mit sehr hoher

Aufenthaltsqualitat und vielen anliegenden Geschéfts- Gewerbe-

und Restaurantnutzungen. Wahrnehmung als Mittelpunkt des
Ortszentrum von Arlesheim.

Raumliche Wirkung / Strassenraum

* Platzfigur von Fassade zu Fassade

e keine Unterscheidung Fahrbahn/Fussweg/Platz

Materialisierung

e hochwertiger, fliessender, flichiger Belag (Naturstein,
alternativ veredelter Asphalt moglich)

Griinstruktur / Ausstattung

e punktuell Sitzmdglichkeiten und Velostellplatze

* punktuell Baumstellungen / Baumkompartimente

Wasser

e Bachoffnung oder Nachzeichnen des Baulaufes

Parkierkonzept

e Schild P ohne Markierung / informelle Parkierung

e Ziel Parkierung in Einstellhallen oder auf umliegenden PP
Verkehrsregime

FOKUS ZUFUSSGEHENDE
* Begegnungszone
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Gebdudesaum mit Porphyr-Pflasterung

PLATZRAUM (KERNBEREICH)

Attraktiver, identitdtsstiftender, zentraler Ort mit sehr hoher
Aufenthaltsqualitat und vielen anliegenden Geschéfts- Gewerbe-
und Restaurantnutzungen. Wahrnehmung als dem Fussgéanger
vorbehaltenen Mittelpunkt des Ortskerns von Arlesheim.

Raumliche Wirkung / Strassenraum

* Platzfigur von Fassade zu Fassade

e keine Unterscheidung Fahrbahn/Fussweg/Platz

Materialisierung

e hochwertiger, fliessender, flachiger Belag (z.B. Naturstein,
alternativ veredelter Asphalt denkbar) mit Platzintarsien

* abschnittsweise sickerfahiger Belag

Griinstruktur / Ausstattung

e punktuell Sitzmdglichkeiten und Velostellplatze

e punktuell Baumstellungen / Baumkompartimente

e tempordr, flexible Griinstrukturen

Wasser

e Bachdffnung oder Nachzeichnen des Baulaufes
e grosser Brunnen im Zentrum

Parkierkonzept
* Parkieren ist nicht gestattet

Verkehrsregime

FOKUS ZUFUSSGEHENDE
e Fussgédngerzone
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METZGERE! |

Pflasterung als Gebdudebegleitendes Element,

Flachiger Belag mit Einsprenkelungen Flachiger Guberstein-Pflasterung mit Porphyr-Einsétzen Nachzeichnen von Platzintarsien durch Belagsbanderung

historische Aufnahme 1920er Jahre

GESCHAFTSSTRASSE GASSCHEN (FUSSGANGER UND ANLIEGERVERKEHR)

Aufgrund der genannten Kriterien lassen sich folgende Charakterraume ausmachen:

Ty Attraktiver und funktionaler urban-anmutender Raum, mit vielen / Y @// Schmaler, dérflich anmutender Raum, welcher schnelle
o 7 anliegenden Geschéfts- und Gewerbenutzungen, welcher ein “ | o &y, 7 Verbindungen innerhalb des Zentrums zu Fuss oder als
&) Nebeneinander von Verkehrsteilnehmern und Nutzungen erlaubt. A @// Anliegerverkehr ermdglicht. Zuriickhaltende homogene
| Gestaltung mit hochwertigem Belag und punktuell gestalteten
Vorzonen
Platzraum Geschaftsstrasse Gasschen Verbindungsstrassen o _
(Fussgénger) (Zubringerstrassen) Raumllc!le Wirkung / S.trassenr.aum | |
e Ausbildung Trottoir jedoch mit geringer Unterscheidung/
. geringem Versatz zur Fahrbahn
Platzraum Géasschen Materiafisi
(Kernbereich) (Anliegerverkehr) aterialisierung L :
] e Trottoir: hochwertiger Belag analog Platzraum Raumliche Wirkung / Strassenraum
e Fahrbahn: Asphalt (klassisch) * Belag von Fassade zu Fassade mit Vorgartenstrukturen
D B e kein extra Trottoir

Griinstruktur / Ausstattung

e Baumstellungen entlang der Fahrbahn
* punktuell Sitzmdglichkeiten und Veloabstellplatze

Materialisierung

e flachiger hochwertiger Belag
e Leitlinie aus Pflastersteinen

[ I

Wasser

Griinstruktur / Ausstattung
e Griinstrukturen durch Vorgarten und wo maglich Pocketparks

Parkierkonzept

e punktuelle Parkierung im Strassenraum und bei Gewerbe mit
hoher Durchldssigkeit von Passanten

e markierte Parkflachen im Strassenraum

e Ziel Parkierung in Einstellhallen oder auf umliegenden PP

Es wird ein Kanon von Absichten definiert,
welche wie ein Steckbrief jeden Charakterraum ausmachen, diese Eigenschaften sind:

Wasser

e Erhalt historische Brunnen
e gestaltete Entwésserung/Oberflichenwasser

Parkierkonzept

Verkehrstegime * wo notig und mdglich Anwohnerparking
FOKUS RUCKSICHTSNAHME
* Riicksichtsnahme: Tempo 30 Zone

e Fiihrung Velo

Verkehrsregime
e Begegnungszone, zum Teil nur einspurig befahrbar

Raumliche Wirkung / Griinstruktur / Verkehrsregime
Strassenraum Ausstattung

Materialisierung Wasser Parkierkonzept

VERBINDUNGSTRASSE

Aufgrund der verkehrstechnischen Funktionalitdt und der bestehenden sinnvollen Gestaltung des Charakterraumes
der Verbindungsstrassen (Andlauerweg und Hauptstrasse) sollen diese in heutiger Auspragung und Qualitat erhalten
werden. Eine Neugestaltung ist nicht zielfiihrend.

Die klassische Ausprdgung der Verbindungsstrassen und die klare Lesbarkeit des Strassenraums untersiitzen das
Konzept der fiir sich eigenstandig sprechenden und klar sowie identitdsstiftend gestalteten Charakterrdumen.

a

Pakete von Baumstellungen, Velobiigeln und PP-Flachen im Béanderung in der Fahrbahn als Wiedererkennungswert Streifen-Banderung als Wegleitung der Gasschen

Strassenraum

Baumstellungen in der Fahrbahn
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Der Ortskern von Arlesheim ist im Inventar der schiitzenswer-
ten Ortsbilder erfasst und mit nationaler Bedeutung eingestuft.
Eine Grundlage fiir diese Einschatzung diirften sicherlich die
tiber die Jahrhunderte erhaltenen stadtebaulichen Grundstruk-
turen sein, welche noch heute die Historie des Ortes erlebbar
machen. Zudem ist Arlesheim als pulsierende Gemeinde mit
einem bunten Markttreiben an Freitagen, mit einer grossen An-
zahl verschiedener Restaurants und Cafés sowie vielen klei-
neren Ldden / Gewerben in einem ausbalancierten Verhaltnis.
Mit dem Bau des Doms entwickelte sich vis-a-vis und nur in
wenigen Gehminuten vom Dorfplatz entfernt ein weiteres - ein
~geistliches” Zentrum.

Den genannten Qualitdten stehen jedoch die undefinierte Ge-
staltung der Freirdume und die nicht konsequente Verkehrsfiih-
rung entgegen. Verschiedene verkehrstechnische Lésungen
und gestalterische Absichten vermischen sich miteinander und
verunklaren die Situation. Der Ortskern von Arlesheim ist nur
bedingt wahrnehmbar.

Eine Kldarung der Qualitdten, ein klarer Gestaltungskanon und
eine verstdndliche Verkehrsfiihrung konnen den Charakter der
Raume starken und werden der weiteren Entwicklung des Orts-
inneren von Arlesheim zutréglich sein.

Umdiese Klarheitzu erreichen, werden die verschiedenen Frei-
riume zu Charakterraumen zusammengefasst. Die drei Cha-
rakterraume Platzraum, Geschiftsstrasse und Gasse zeichnen
sich dabei durch eine unterschiedliche Identitat und Verkehrs-
fiilhrung aus. Das , weltliche” Zentrum mit den Schwerpunkten
am Bahn- (Postplatz) und Dorfplatz sowie das , geistliche Zent-
rum” am Domplatz, werden als Platzraum gestarkt.

Charakterraum Platzraum:

Eine Pflasterung von gesédgten Gubersteinen (tauglich fiir Roll-
stuhlfahrer) verlauft flichig und zeichnet die Platzflichen aus.
Alle Gebdude an diesen Pldtzen werden von einem Band aus
dem bestehenden Porphyr- oder Katzenkopfsteinpflaster ge-
saumt. Durch diese Pflasterbénder erhalten die Gebdude am
Platz eine Auszeichnung. Im Belagsteppich aus Guberstein
finden sich verschiedene Einsprenkelungen des vorhandenen
Porphyrs als Reminiszenz an die Gestaltung der letzten 30 Jah-
re, zudem sind Porphyrsteine bewusst als Muster eingesetzt um
zusatzlich Orientierung zu geben.

Auch dem Domplatz liegt diese Gestaltungsintension zu Grunde,
jedoch soll dieser unter gartendenkmalpflegerischen Gesichts-
punkten beurteilt werden. Dabei sollte die Asphaltierung hin-
terfragt werden. Bei der Belagsneugestaltung sollte der obere
Abschnitt (6stlich des Domes) mit einbezogen werden.

Das Wasser wird zum zentralen Element der Plédtze. Historische
Brunnen sowie die gedffneten Bachabschnitte prégen die Iden-
titdt des Ortes. Im Zusammenspiel mit den baumbestandenen
und chaussierten Flachen werden diese zu einem wichtigen Ort
des Aufenthaltes und des Austausches. Baumkompartimente
von heimischen Hopfenbuchen und Zier-Kirschen werfen einen
lichten Schatten und verzaubern mitihren vegetativen Aspekten
von Bliite und Herbstfarbung im Jahresverlauf. Wir sind iiber-
zeugt, dass es 100 Jahre nach der Eindolung, Aufgabe der heute
wirkenden Generationen ist, den Bach auch im Siedlungsgebiet
wieder ans Tageslicht zu holen und ihm seine historische Be-
deutung und seine Funktion im Ortsgefiige wiederzugeben.

Charakterraum Geschéftsstrasse:

Die Geschéaftsstrassen werden als attraktive Strassenrdume
ausgebildet, welche jederzeit Querungen erlauben und zum
Aufenthalt einladen. Eine Badnderung von Porphyrsteinen zeich-
net den Raum aus. Es finden dabei immer Porphyrsteine Ver-
wendung, welche als Belag in Arlesheim ausgebaut und wieder
verwendet werden. Ein heller Asphalt mit Farblosbitumen, die
geschickte Inszenierung von Solitdrgehdlzen in der Kombina-
tion mit Stellflachen fiir Velo und PW in der Fahrbahn, lassen
diese zum platzartigen Freiraum werden. Die Geschéftstrassen
werden zur Adresse der Gewerbe und wirken identitatsstiftend.
Verspringende Baumstellungen von Schnurbdumen (Sophora
japonica) unterstiitzen den Raumbezug von Fassade zu Fassade
und brechen die Geradlinigkeit und Fliissigkeit der Strassenfiih-
rung auf.

Charakterraum Géasschen:

Die Ausbildung der Gasschen mit einem homogenen und fla-
chigen Asphaltbelag steht im leichten Kontrast zur Naturstein-
pflasterung der Platze, vermag so aber einen eigenen Charakter
auszubilden. Ein Pflasterband von Porphyr auf der Strassenach-
se (Mitte) stehtim Bezug zur Materialitat des Ortskerns, wird zur
Leitlinie und gleichzeitigen Entwésserungsrinne. Diese redu-
zierte aber klare Gestaltungsintervention zeichnet die Gassen
im Besonderen aus und verleiht ihnen ihren eigenen Charakter.

Die bewussten Entscheide zur Gestaltung und zum Parkier- und
Verkehrsregime vermodgen die verschiedenen Rdume und ihre
Qualitdten zu kldren und deren Funktion im Ortsgefiige wieder
zu geben.

mollis motus - lateinisch fiir das ,sanfte Rauschen”
versinnbildlicht zum Einen die akustische Wahrnehmung
der gedffneten Bachabschnitte zum Anderen aber auch die
klaren fliessenden Rdume des Ortskerns und den reduziert
wahrnehmbaren Verkehr.

Situation Gesamtkonzept 1:500
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Legende

B Abschnitt 1
s Abschnitt 2
Abschnitt 3

Geschichte:

Die ersten friihen Arlesheimer*innen liessen sich am Bach
nieder. Uber Jahrhunderte blieb der Bach Riickgrat des
sich entwickelnden Dorfes. Erstim 19. und 20. Jahrhundert
wurde der Bach zur Kloake. In einem Bericht von 1915
heisst es: ,,Der Bach scheint heute mehr die Kehrichtgrube
der Anstdsser zu sein als etwas Anderes”. Schlachtabfille
wurden bedenkenlos im Bach entsorgt und Abwaésser
eingeleitet. Farbe und Duft des Wassers fiihrten zum
Ubernamen ,Schissibdchli”! Nach dem Motto , Aus den
Augen, aus dem Sinn“ wurde der Bach schliesslich in
den 1920er Jahren, also vor etwa 100 Jahren, zugedeckt
(Quelle. Sdulizunft Arlesheim Hrsg., Arlesheim im 20.
Jahrhundert  Arlesheim 2009). Heute erinnern nur
noch schone Schachtdeckel und Strassennamen an
den verschwundenen Bach. Immerhin wurde 1971 das
Bachgerinne im Bachtelengraben, im letzten Abschnitt vor
der Einmiindung in die Birs, renaturiert.

Gegenwart

Bei der Beschaftigung mit dem Arlesheimer Dorfbach féllt
auf, dass sein Verlauf grob in drei Abschnitte gegliedert
werden kann.

Abschnitt 1: Von der Quelle bis zum 6stlichen Dorfeingang.
Ein Abschnitt dem seine natiirliche Erscheinung weitge-
hend belassen wurde. Dies war und ist nicht zuletzt das
Verdienst der Schdopfer und Bewahrer der Eremitage.

Abschnitt 2: Vom 6stlichen Dorfeingang bis zur Bahnlinie
der BLT. Hier verlauft der Bach vollstandig eingedolt ,zum
Teil auf abenteuerlichen Wegen (u.a. durch eine Tiefgara-
ge) und unterquert das Bahntrasse.

Abschnitt 3: Von der BLT-Bahnlinie bis zum Bachtelengra-
ben. Auch hier verlduft der Bach vollstdndig eingedolt.

Zukunft:

Gestiitzt auf diese Gliederung schlagen wir folgende grund-
satzliche Massnahmen vor:

Abschnitt 1: Standort des Trennbeckens fiir den Abschnitt
2. Trennung zwischen neuem Bachgerinne durch den Orts-
kern und dem Entlastungskanal fiir Hochwasserspitzen.

Abschnitt 2: Fiihrung eines separaten Bachgerinnes durch
den Ortskern,, in Abschnitten teilweise offen und teilweise
mit Rosten iiberdeckt. Hochwasserspitzen werden in einem
separaten Entlastungskanal abgefiihrt.

Abschnitt 3: Offenes Bachgerinne mit Naturufer,
dimensioniert fiir die Gesamtmenge, d.h auch fiir
Hochwasserspitzen.

Empfehlung zum Vorgehen in Schritten:
1. Verabschiedung Gesamtkonzept Freirdume und Verkehr

2. Wasserbauliches Projekt Dorfbach und Projektgenehmi-
gung durch Kanton und Gemeindeversammlung.

3. Parallel zu Schritt 2: Umsetzung der Ergebnisse des Stu-
dienauftrages in Bauprojekten zur Freiraumgestaltung und
Projektgenehmigung durch die Gemeindeversammlung.

Der Bau eines neuen Entlastungskanals wird zu grossen
baulichen Eingriffen fiihren. Es wiirde deshalb wenig Sinn
machen, vor der planerischen Losung dieser Aufgabe mit
der Planung der Freiraumgestaltung zu beginnen.

Mit der gleichzeitigen Erarbeitung des wasserbaulichen
und der freiraumgestalterischen Projekte kdnnen Syner-
gien freigesetzt und Baukosten optimiert werden.

Wasserspiel und Oberflachenentwédsserung als Nach-
zeichnung Bachverlauf

VERKEHRSKONZEPT

Platzbereich - Fokus Zufussgehende, Flanieren
Geschaftsstrasse - Fokus Riicksichtsnahme

Verbindungsstrasse - Vertraglicher MIV

Das Verkehrskonzept spielt mit den Charakterrdumen
zusammen.

Auf dem Weg zum Zentrum befindet sich der motorisierte
Verkehr zuerst auf der Verbindungsstrasse. Die
Verbindungsstrassen sind als Tempo-30-Zonen signalisiert
und gestaltet. Das Ziel diese Charakterraums ist, die an das
Zentrum angrenzenden Parkpldtze und Einstellhallen zu
erschliessen und dem Durchgangsverkehr eine alternative
Wegfiihrung um, statt durch das Zentrum aufzuzeigen.

Beim Charakterraum «Geschiftsstrasse» liegt der
Fokus auf der Riicksichtnahme der verschiedenen
Verkehrsteilnehmern. Der Strassenraum wird zu Gunsten
des Fussverkehrs neu aufgeteilt. Dies geschieht, indem
Parkfelder neu auf der Fahrbahn und nicht mehr auf dem
Gehbereich angeordnet werden. Zusétzlich wird die
Fahrbahnbreite durch seitliche Bander mittels Porphyr
optisch reduziert. Der Charakterraum «Geschéftsstrasse»
wird als Tempo-30-Zone ausgestaltet.

Zufussgehende haben grundsétzlich kein Vortritt — sie
diirfen die Fahrbahn aber iiberall queren. Gleichzeitig sind
die Zeitliicken zwischen den Fahrzeugen geniigend gross,
damit ein Miteinander zwischen den Verkehrsteilnehmern
funktioniert. Knoten werden im Regime Rechtsvortritt
ausgestaltet.

Die Geschéftsstrasse ist mit dem «Platzraum» — dem Kern
von Arlesheim — verzahnt. Der Platzraum ist von Fassade
zu Fassade gestaltet, es ist keine Fahrbahnaufteilung zu
erkennen, keine offentlichen Parkfelder markiert und der
Fokus liegt auf den «Zufussgehenden» (Begegnungszone
/ Fussgangerzone). Die Zufussgehenden konnen sich frei

HEEEEEL Fussgéangerzone

bewegen und haben Vortritt gegeniiber dem rollenden
Verkehr. Der Platzbereich dient vorwiegend zum Flanieren,
als Aufenthaltsraum und Treffpunkt. Deshalb bewegt
sich der rollende Verkehr mit einer stark reduzierten
Fahrgeschwindigkeitriicksichtsvolldurch den Platzbereich.
Die Koexistenz wird gelebt.

Durchgangswiederstand:

Es ist nachvollziehbar, dass das Verkehrsaufkommen
und der Durchgangsverkehr aus der subjektiven
Wahrnehmbarkeit als stérend empfunden wird. Von der
technischen Betrachtung zeigen die Verkehrszahlen, dass
das Verkehrsaufkommenim Zentrumin einem vertraglichen
Rahmenliegt. Deshalbistes aus verkehrsplanerischer Sicht
nichtnotwendigund zweckmassig, dasVerkehrsaufkommen
im Zentrum mittels Umfahrung / Einbahnregime zu
reduzieren, sondern der Verkehr soll sich langsam und
riicksichtsvoll durch das Zentrum von Arlesheim bewegen.
Gegendie MassnahmenEinbahnregime/Umfahrung spricht
auch, dass diese Probleme verlagern und andere Konflikte
mit sich bringen (z.B. hdohere Fahrgeschwindigkeiten).
Durch die im Verkehrskonzept beschriebene gezielte
Anordnung und Ausgestaltung der Charakterrdume
wird der Fokus zugunsten dem Fuss- und Veloverkehr
verschoben. Gleichzeitig wird mit dem Platzraum der
Fahrfluss des motorisierten Verkehrs auf der Hauptstrasse
/ Ermitagestrasse unterbrochen. Zusammen mit den
Parkfeldern auf der Fahrbahn in der Geschéftsstrasse wird
der reine Transitverkehr durchs Zentrum erschwert und
damit der Durchfahrtswiederstand erhéht.

Tore:

Eswerden keine offiziellen Tore bzw. Eingangsbereiche zum
Zentrum gestaltet. Der Grund dafiir ist, dass das Zentrum
sich zwar gegeniiber vom {ibrigen Siedlungsbereich
hervorheben, der Ubergang aber fliessend sein soll.
Beim vorliegenden Konzept wird der Weg ins Zentrum
mittels der Strassenraumgestaltung der verschiedenen
Charakterrdume erkennbar /leshar gemacht und Tore sind
nicht erforderlich.

Losung Zugang Ermitage / Parkierung:

Fiir die Parkanlage Ermitage werden keine zusétzlich
Parkierungsmoglichkeiten vorgesehen. Um die beim
Zentrum  bereits vorhandenen Parkierungsanlagen
moglichst gut auszulasten, sollen Besuchende mittels
Wegweisung zu bestehenden Anlagen geleitetwerden (z.B.
Parkhaus beim Bahnhofplatz). Die kurze Gehdistanz vom
Parkfeld zur Ermitage fiihrt durchs Zentrum. Damit fungiert
der Ortskern als Auftakt fiir die Ermitage und die beiden
Raume werden besser miteinander vernetzt und profitieren
voneinander. Um zudem eine umweltfreundliche Anreise
zur Ermitage zu fordern, wird mittels Charakterraumen das
Wegnetz fiir den Fuss- und Veloverkehr attraktiver gestaltet
und beim Eingang zur Parkanlage werden zusétzliche
Veloabstellplatze geschaffen.

PARKIERUNGSKONZEPT/PARKHAUS

Ring 1 - Parkierung Langzeit (< 1 Tag)
Ring 2 - Parkierung Kurzzeit (< 1 Stunden)

Ring 3 - Parkierung inoffiziell (Kundschaft,
Umschlag)

Um mehr Platz fiir den Aufenthalt zu schaffen und das
Zentrum fiir den Fuss- und Veloverkehr zu stérken, sollen
offentliche Parkierungsmdoglichkeiten mittel bis langfristig
vorwiegend am Rand des Zentrumsbereichs und in
Einstellhallen angeboten werden. Deshalb ist im Konzept
vorgesehen, das oberirdische Parkfeldangebot in den
Charakterrdaumen Geschéftsstrasse / Platzbereich um
31 PF von 56 PF auf 25 PF zu reduzieren und diese in den
Einstellhallen zu ersetzen. Geméass der Analyse «Parkierung
im Zentrum von Arlesheim» sind die heute bestehenden
Einstellhallen nicht voll ausgelastet. Das Ziel muss sein,
diese Infrastrukturen kiinftig moglichst effizient zu nutzen.
Deshalb wird vorgeschlagen - ausser der Erweiterung
der bestehenden Einstellhalle im Rahmen des Projekts
«Postplatz» - keine neue Einstellhallen zu realisieren und
in Zusammenarbeit mit Coop / Migros die bestehenden
Einstellhallen besser zu nutzen. Die Parkplatzstrategie
kann mittels dem System von drei Ringen erldutert werden:

Ring 1: Parkieren iiber eine langere Zeitdauer maglich
(monetédre Bewirtschaftung). Die Gehdistanz ins Zentrum
betragt maximal 3 Minuten.

Ring 2: Parkdauer ist auf eine Stunde begrenzt, hoher
Umschlag wird angestrebt (zeitliche Bewirtschaftung)

Ring 3: informelles Parkieren, Parkieren nur fiir
Kundschaft / Giiterumschlag, Parkdauer auf 15 Minuten
begrenzt (zeitliche Bewirtschaftung)

Informelles Parkieren: Geméss Art. 22b, Abs. 3 SSV kann
der Standort von Parkfeldern signalisiert oder markiert
werden. Um Kundenparkfelder sicherzustellen ist an
einzelnen Standort im Platzbereich eine «informelle
Parkierung» angedacht. Dort werden die Parkplatze

~p[« Parkierung in ESH erweitern ®
informelle Parkfelder neu (Kundschaft, Umschlag)
neue offentliche Veloabstellpldtze vorsehen
Attraktivitdt best. Veloabstellplatze verbesserrn

-~ p < Parkierung in ESH bestehend
[P Parkplatz bestehend
einzelne Parkfelder auf Strasse bestehend
G einzelne Parkfelder auf Strasse neue Anordnung =

zwar signalisiert aber nicht markiert. So kdnnen auch
mobilitdtseingeschrankten Personen diese Parkfelder
nutzen. Am Standort der informelle Parkierung darf die
Kundschaft der angrenzenden Nutzung fiir maximal 15
Minuten parkieren. Als Riickfallebene, falls das System
nicht funktioniert, besteht die Mdglichkeit, nachtréaglich die
Ecken der Parkfelder zu markieren.

Vorteile:

- Weiterhin ein Angebot von Kundenparkfelder
vorhanden

- «Chaos» als Entschlaunigung (Verkehrsheruhigung /

Erhdhung des Durchfahrtswiederstandes) Kundschaft Metzgerei

max. 15 Minuten

Bsp. Signal informelles
Parkieren

- Sicherheit ist durch langsames / vorsichtiges Fahrtempo
gewadhrleistet > gegenseitige Riicksichtnahme

- Mehrfachnutzung eines bestimmten Raumes

- Voraussichtlich kurze Parkierungsdauer & wenig
abgestellte Fahrzeuge aufgrund von sozialer Kontrolle

Nachteile:

- Risiko des «Zuparkierens» eines Raumes

- Risiko vom Parkieren an einem ungiinstigen Standort

Veloabstellpldtze: Es werden an vielen Standorten
offentliche Veloabstellpldtze packchenweise angeordnet.
Damit diese attraktiv sind, sollen sie sich mdglichst nahe
beim Ziel befinden.

Riickfallebene informelles Parkieren (Bsp. Willisau LU)

BARRIEREFREIHEIT

Die Verwendung von Natursteinpflaster mit gesdgten
Oberflaichen garantiert eine ebene Oberfliche, welche
auchfiir Rollstuhlfahrer*innen gut geeignetist und trotzdem
eine gewisse Rutschfestigkeit erlaubt. Auch die sogféltige
Verwendung von Kontrasten, z. B. durch die Verwendung
von Guber- und Porphyrstein nebeneinander, erlaubt die
visuelle Leitung fiir schlecht sehende Menschen.

ORIENTIERUNG
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AUSSTATTUNG

Im gesamten Betrachtungsperimeter finden zeitlose,
unaufgeregte und klassische Mablierungslemente ihre
Verwendung. Velo-Anlehnbiigel, Landi-Sitz-Hocker und
Kandelaber sind in einem einheitlichen Anthrazitfarbton
gehalten. Alle Ausstattungselemente vermdgen sich in die
verschiedenen Charakterrdume zu integrieren ohne den
gestalterischen Fokus beanspruchen zu miissen.

BEPFLANZUNG

Die gezielte Auswahl von 1-2 Baumarten je Charakterraum
starken deren Identitdt und untersiitzen dabei die raumliche
Wahrnehmbarkeit des Zentrums im Ortsgefiige. Die
Artenwahl erfolgt neben vegetativen und gestalterischen
Gesichtspunkten auch unter den Kriterien der Biodiversitét,
Okologie und Nachhaltigkeit. So werden heimische Arten
bzw. Arten, welche als Zukunftshaum gelten, verwendet.
Als Zukunftsbaum sind Bdume zu verstehen, welche
sich im immer heisser werdenden Stadtklima und bei
zunehmender Trockenheit bewahrt haben. Schnurbdume
sind zudem wertvolle Bienenweiden und sind fiir Insekten
ein wertvoller Lebensraum. Die Baumkompartimente von
heimischen Hopfen-Buchen mit punktuell gesetzten Zier-
Kirschen setzten mit Bliite und Herbstfarbung wertvolle
Akzente. Beide Arten stehen in einem kontextlichen Bezug
zum Ort und zueinander.
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Schnurbaum - Sophora japoni a

i

Hopfenbuche - Ostrya carpinifolia

Zier-Kirsche - Prunus serrulata

NACHHALTIGKEIT / KLIMA /OKOLOGIE

Mit dem Entsiegeln von Hartflichen und das
Ausbilden  von ungebunden  Pfldsterbeldgen
sowie Chaussierungen kann ein Teil des
Niederschlagswassers vor Ort versickern. Diese
Massnahme verbunden mit der Pflanzung von
insektenfreundlichen Laubbdumen und die Offnung
des Baches sind zusétzlich dem Stadtklima zutréglich.

Auch die Gestaltung des inneren Ortszentrums mit
dem grossziigigen Angebot von Velo-Stellplatzen und
dem gestalterischen Fokus auf dem Langsamverkehr
(Begegnungszone, Fussgéangerzone, Tempo-30-Zone)
tragt der Nachhaltigkeit Rechnung.
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WIRTSCHAFTLICHKEIT

Die Wiederverwendung der Porphyr-Beldge im
Ortszentrum, sowie der Katzenkopfsteinpflasterungen
am Domplatz sollen den Bezug zur bisherigen
Gestaltung herstellen und die etablierte und bewéahrte
Materialitit  gestalterisch  aufnehmen. Dieser
Gestaltungsgrundsatz birgt einen grossen Mehrwert
im Sinne der Nachhaltigkeit und der Kosteneffizienz.
Die Aquivalenz der vorgeschlagenen Materilitdt
erlauben eine leichte Etappierung und ein attraktives
Nebeneinander von sanierten und bisherigen
Freirdumen.

TEAMverkehr.zug
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VERTIEFUNG «ERMITAGESTRASSE IM NEUEN ZENTRUM»
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