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1 Kurzfassung

Der Regierungsrat des Kantons Zug hat im Dezember 2012 entschieden, beziglich der
flankierenden Massnahmen zur Umfahrung Cham—Hiinenberg eine strategische Zwischen-
phase einzuschalten. Die Bauherrschaft lanciert zusammen mit den Standortgemeinden
diesen Prozess, um die Anspriche und Anforderungen der Bevélkerung — unter Bertick-
sichtigung der Projektziele — zu definieren und eine Massnahme zu entwickeln, die auf hohe
Akzeptanz stosst.

Umfassende Verkehrserhebungen sowie Analysen der Verkehrsstrome machen deutlich,
dass das Neubautrassee alleine nicht ausreichend Verkehr anzieht. Die Verkehrsverlage-
rung ist zu gering; die Entlastungsziele werden nicht erreicht. Es sind demnach weiterfih-
rende und restriktive Massnahmen ndétig, um den Zielsetzungen gerecht zu werden. Insbe-
sondere ist die Reisezeit Uber die Seeachse — und somit durch das Zentrum von Cham —
deutlich zu erhéhen.

In der offentlichen Mitwirkung wurden diese Erkenntnisse mitgetragen und in hohem Masse
in der vorliegenden flankierenden Massnahme beriicksichtigt. Am Ende des Prozesses zur
Entwicklung der flankierenden Massnahme hat sich das autoarme Zentrum deutlich durch-
gesetzt. Die Massnahme folgt der Strategie, dass nur noch Verkehr im Zentrum zugelassen
wird, der die Quelle oder das Ziel innerhalb des Massnahmeperimters hat. Der Perimter des
autoarmen Zentrums richtet sich weitgehend nach dem im Kernrichtplan definierten Orts-
kern von Cham. Die zentraldrtlichen Einrichtungen — Bahnhof, katholische und reformierte
Kirche, Schulen, Altersheim, Spital, Gemeindeverwaltungen, Einkaufszentren, Dienstleis-
tungen etc. — sind eingeschlossen und von allen Seiten erreichbar.

An den Pforten zum autoarmen Zentrum verhindert ein Fahrverbot den ungehinderten Zu-
tritt und somit die Durchfahrt durch das Ortszentrum. Mit dem Zusatz 'ausgenommen Auf-
enthalt von min. 10 Minuten sowie landwirtschaftliche Fahrzeuge und mit Ausnahmebewiilli-
gung' werden die erwinschten Fahrten im Zentrum zugelassen und die unerwinschte
Durchfahrt ausgeschlossen.

Eine Reihe von Massnahmen unterstitzt das Fahrverbot im Zentrum. So wird der Quer-
schnitt auf 6.5 Meter reduziert und von Betonbandern flankiert, eine Tempo-30-Zone einge-
richtet, die Fahrziele Giber das Ubergeordnete Strassennetz signalisiert, die Aufenthaltsquali-
tat mit Umgestaltung und Begrlinung der Strassenraume aufgewertet.

Aus der konsequenten Umlenkung der Verkehrsstrome auf die UCH resultiert eine Spitzen-
stundenbelastung im autoarmen Zentrum von maximal 290 Motorfahrzeugen pro Stunde
und Richtung. Der Hochstwert auf der Seeachse im Bereich Alpenblick betragt 550 Fahr-
zeuge pro Stunde und Richtung (Prognosewerte 2030 KVM). Die Entlastungsziele werden
somit im Zentrum weit unterschritten, der Verkehr effizient auf das Ubergeordnete Ver-
kehrsnetz gelenkt und die neue Infrastruktur in bestem Masse genutzt. Die Umfahrungs-
strasse weist auch langerfristig ausreichend Kapazitat auf, um den Verkehr aufzunehmen
und in guter Qualitat zu verarbeiten.

Relevant fir die Projektauflage sind einzig die Pforten. Sie sind zwingend umzusetzen, um
die Verlagerungswirkung und die dbrigen Zielsetzungen erreichen zu konnen. Die lbrigen
Massnahmen — im vorliegenden Bericht als unterstiitzende Massnahmen beschrieben —
sind informativer Bestandteil der Auflage. Sie tragen wesentlich dazu bei, dass die Projekt-
ziele erfullt und die Verkehrsentlastung nachhaltig ist.
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2.1

2.2

Einleitung

Die folgenden Unterkapitel schaffen einen Uberblick zur Projektgeschichte, zur Wirkung der
Umfahrung Cham—Huinenberg und zur Funktion der flankierenden Massnahmen und deren
Einbettung ins Projekt UCH. Weiter werden die Ziele der Zwischenphase und die Projektor-
ganisation erlautert.

Uberblick Gesamtprojekt — chronologischer Ablauf

Der Richtplan des Kantons Zug vom 28. Januar 2004 dient als Grundlage fur die Uberge-
ordnete Zielsetzung und die Projektierung der Umfahrung Cham—Hiinenberg.

Der Kantonsrat genehmigt am 1. Juni 2006 den Rahmenkredit von 230 Millionen Franken
(inklusive strategische Reserve von 50 Millionen Franken) und stellt verbindliche Vorgaben
beziglich der Zielsetzung der Entlastungsstrasse. Gegen diesen Entscheid wird am 3. Au-
gust 2006 das Referendum ergriffen. Die notwendige Volksabstimmung ergab am 11. Marz
2007 eine knappe Zustimmung zum genehmigten Rahmenkredit.

2008 erfolgte der Start des Bauprojekts. Wahrend diesem Prozess wurde festgestellt, dass
einschneidende Massnahmen ergriffen werden muissen, um die aus Kantonsrats- und Ab-
stimmungsvorlage geforderte Entlastungswirkung von maximal 600 Fahrzeugen pro Rich-
tung und Stunde entlang der Seeachse zu erreichen. Mit der Unterbrechung der Seeachse
im Bereich der Barenbriicke konnte diese Entlastung nachgewiesen werden.

Die Chamer Bevoélkerung hat sich am 13. Juni 2010 an der Urne deutlich gegen die geplan-
te Unterbrechung der Barenbriicke ausgesprochen. Trotz konsultativem Charakter der Ab-
stimmung hat sich die Bauherrschaft entschieden, dem Volkswillen zu folgen und von der
Unterbrechung abzusehen. Es wurden daraufhin alternative Massnahmen erarbeitet, um
die Pramissen und Ziele — insbesondere die Entlastungswirkung — zu erfillen.

Gegen diese Massnahmen wuchs erneut starker Widerstand. Insbesondere wurde die ge-
plante Spange 'Neudorfzentrum' abgelehnt. Der Kanton Zug als Bauherrin sah sich veran-
lasst, die geplante Auflage der UCH 2012 kurzfristig zu verschieben und einen neuen Pro-
zess fir die Entwicklung wirksamer Massnahmen zur Verkehrslenkung und Aufwertung der
Siedlungsrdume zu lancieren.

Projektbegrindung

Im Zuge der Entwicklung im Siedlungsraum Ennetsee hat der Verkehr durch das Zentrum
von Cham stetig zugenommen. Die Folgen sind eine Selbstbehinderung des motorisierten
Individualverkehrs (MIV), eine starke Behinderung des 6ffentlichen Verkehrs (6V) und des
Langsamverkehrs (LIV), Ubermdassige Luft- und Larmbelastungen fur die Anwohner sowie
eine eingeschrénkte Erreichbarkeit fir das ortliche Gewerbe und die Anwohner.

Die Umfahrung Cham—Hunenberg soll den Siedlungsraum und Wirtschaftsstandort Ennet-
see als attraktiven Lebens-, Wohn- und Arbeitsraum aufwerten und die Verkehrsraume ent-
lasten. Insbesondere die Seeachse soll von der Umfahrungstrasse profitieren. Der Durch-
gansverkehr — Bosch bis Alpenblick — umféahrt Hiinenberg See und das Zentrum von Cham
Uber das Neubautrassee. Zudem sind Teile des Verkehrs mdglichst direkt auf die Autobahn
zu lenken.



Umfahrung Cham - Hiinenberg (UCH) Emch+Berger WSB AG
Planungsbericht Seite 7 /72

2.3

2.4

Umfassende Modellbetrachtungen zeigen auf, dass das Neubautrassee nicht ausreichend
Verkehr anzieht. Zur Unterstiitzung und effizienten Verkehrsentlastung der Siedlungsgebie-
te sind einschneidende Verdnderungen im bestehenden Verkehrsnetz notwendig.

Ziele der strategischen Zwischenphase
Die Ziele der strategischen Zwischenphase wurden von Gemeinden und Kanton festgelegt:

Kanton und Gemeinden anerkennen die Vorgeschichte. Dazu gehdren die flankierenden
Massnahmen, welche Bestandteil der Abstimmungsvorlage vom Marz 2007 waren, aber
auch die ablehnende Haltung der Chamer Bevdlkerung gegeniber der Sperrung der Ba-
renbricke und der Spange Neudorf.

Kanton und Gemeinden beachten neue Rahmendbedingungen wie beispielsweise die
Auswirkungen des 6-Spurausbaus der Nationalstrasse und der Planungsideen fiir das
Areal der Cham Paper Group.

Kanton und Gemeinden erarbeiten gemeinsam und zielstrebig eine Gesamtsicht und
zeigen den Nutzen der flankierenden Massnahmen fir die Gemeinden und den Kanton
unter Bertcksichtigung der Nachhaltigkeit des kiinftigen Verkehrssystems auf.

Kanton und Gemeinden anerkennen den integralen Charakter des Projekts, insbeson-
dere die nétige Abstimmung verkehrlicher, stadtebaulicher, sozialer und umweltrelevan-
ter Anliegen.

Auftrag

Die Baudirektion des Kantons Zug, vertreten durch das Tiefbauamt, beauftragte im Dezem-
ber 2012 ein Bearbeitungsteam (siehe Organigramm 2.5) fur folgende Arbeiten:

Grundlagen aktualisieren und hinterfragen: Stadtebauliche Analysen, umfassende Ver-
kehrserhebungen, Analyse Verkehrserzeugung, erarbeiten projektspezifisches Ver-
kehrsmodell

Mitwirkungsprozess und Kommunikation begleiten: Begleitgremien und Verkehrsforen
organisieren und durchfiihren, Offentlichkeits- und Medienarbeit, Projektsitzungen pro-
tokollieren

Pramissen und Ziele fur flankierende Massnahmen entwickeln: Ziele aus friheren Pro-
jektphasen zusammentragen, Pramissen und Ziele in enger Zusammenarbeit mit den
verschiedenen Gremien erarbeiten

Flankierende Massnahmen entwickeln: Konzepte definieren, Strategien ableiten, Mass-
nahmen entwickeln, Projektauswirkungen und Zielerfillungen aufzeigen

Projektvariante detaillieren: Bau- und Auflageprojekt auf der Basis der Bestvariante er-
arbeiten

Prozess und Ergebnisse dokumentieren
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2.5

Das Bearbeitungsteam setzt sich aus folgenden Biiros zusammen:

Amstein + Walthert Progress AG

Appert Zwahlen Partner AG, Landschaftsarchitekten BSLA

Brunner Elektroplan AG

Emch+Berger WSB AG, Ingenieure und Geometer

Rudolf Keller & Partner, Verkehrsingenieure AG (Vertreter INGE UCH)
SNZ Ingenieure und Planer AG

synergo Mobilitat - Politik - Raum GmbH

Projektorganisation

Die Projektorganisation ist in Projektorgane und Mitwirkungsorgane unterteilt. Die Projekt-
organe sind jene Gremien, die fur die Steuerung und Entscheidung zustandig sind. Diese
sind mit Personen besetzt, die Uber die notigen Zustéandigkeiten und Entscheidungskompe-
tenzen verfiigen. Die Mitwirkungsorgane sind jene Gefésse, in denen die organisierte und
die nicht-organisierte Offentlichkeit Einfluss nehmen und sich tiber das Projekt informieren
konnen.

Projektorgane

Behdrdendelegation: Zustédndige Departementsvorsteher Kanton Zug, Gemeinderate
Cham und Hinenberg, Kantonsingenieur und Gesamtprojektleiter fir Fachfragen — poli-
tische Fuhrung des Projekts inkl. fallen politisch relevanter Grundsatzentscheide

Steuerungsgruppe: Zustandige Amtsleiter Kanton Zug sowie der Gemeinden Cham und
Hinenberg, Projektleitung fiir Fachfragen — steuern und koordinieren das Projekt auf
strategischer Stufe

Gesamtprojektleitung: Vertreter des kantonalen Tiefbauamts und des Amts fur 6ffentli-
chen Verkehr sowie der kommunalen Fachstellen von Cham und Hinenberg, Bauher-
renunterstiitzung sowie Fachperson Kommunikation und Mitwirkung — steuern und ko-
ordinieren des Projekts auf operativer Stufe

Teilprojektleitung: Vertreter des kantonalen Tiefbauamts, des Amts fiur 6ffentlichen Ver-
kehr, der Zuger Polizei sowie der kommunalen Fachstellen von Cham und Hiinenberg,
Vertreter des Bearbeitungsteams — fachliche Bearbeitung der verschiedenen Aufgaben-
bereiche

Mitwirkungsorgane

Begleitgremium, organisierte Offentlichkeit: Vertreter der Behorden, Ortsparteien, ge-
meindliche Kommissionen, Interessengemeinschaften, Verbande — Input und Austausch
von Informationen, Spiegelung der Ergebnisse sowie Multiplikatoren-Effekt in der breiten
Offentlichkeit

Verkehrsforum, nicht-organisierte Offentlichkeit: Einwohner der Gemeinden Cham und
Hinenberg sowie weitere Interessierte — informieren Uber Zwischen- und Schlussresul-
tate, Fragen stellen und Meinungen aussern

Die Grafiken zur Projektorganisation befinden sich im Anhang Al.
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2.6 Zugehorige Projektunterlagen

Samtliche zum Auflageprojekt Umfahrung Cham—-Hunenberg gehérenden Projektunterlagen
sind Bestandteil des Projektdossiers.
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3.1

3.2

Ausgangslage

Projektabgrenzung

Im Grundsatz gilt, dass das Neubautrassee der UCH nicht verédndert wird. Aufgrund der
verkehrlichen Wirkung der flankierenden Massnahmen wurden die einzelnen Elemente der
Umfahrung — insbesondere die Knoten — beziglich Leistungsfahigkeit und Verkehrssicher-
heit jedoch Uberpruft.

Die flankierenden Massnahmen zur Umfahrung Cham—Hinenberg beschranken sich auf
die Pforten. Sie werden mit der Projektauflage verbindlich festgelegt. Die Gestaltung des
autoarmen Zentrums hingegen hat lediglich unterstitzenden Charakter. Sie dient der Er-
kennbarkeit von Fahrverbot und Geschwindigkeitsbeschrankung, steht jedoch nicht in einer
zwingenden Abhangigkeit zur flankierenden Massnahme der Umfahrung Cham-—
Hinenberg. Als informativer Bestandteil der Auflage zeigt der vorliegende Planungsbericht
zum autoarmen Zentrum die beabsichtigte Umgestaltung des Ortskerns von Cham. Das au-
toarme Zentrum wird unter der Federfiihrung der Gemeinde Cham weiterbearbeitet und als
Drittprojekt zur UCH zu einem spateren Zeitpunkt 6ffentlich aufgelegt.

Der Knoten Zythus soll in Folge der deutlichen Verkehrsreduktion redimensioniert werden.
Zudem wird die Buserschliessung der S-Bahnhaltestelle optimiert und der Knotenbereich
stadtebaulich aufgewertet. Im Gestaltungskonzept wurde hierzu ein Vorschlag ausgearbei-
tet. Dieser ist jedoch nicht Bestandteil der Auflage und wird als Drittprojekt weiterbearbeitet.

Die Eichmattstrasse wird in Folge der verkehrlichen Wirkung der flankierenden Massnahme
deutlich mehrbelastet. Von rund 1'100 Fahrten pro Tag resultiert durch die Umlenkung der
Verkehrsstrome eine kinftige Verkehrsbelastung von bis zu 4'400 Fahrten pro Tag. Im
Rahmen der Projektauflage UCH wird deshalb das notwendige Gutachten fir eine Tempo-
30-Zone erarbeitet. Die Verfugung der Zone erfolgt durch die Sicherheitsdirektion des Kan-
tons Zug zeitgleich mit der Projektauflage.

Projektgovernance

Die Bevolkerung und Interessengruppen sollen bei der Lésungssuche starker eingebunden
werden. Dazu braucht es die verbindliche Zusage der Partner, das Verfahren mit einer gu-
ten Zusammenarbeit sowie einer zweckmassigen Mitwirkung und Kommunikation zu opti-
mieren. Diese Absichten wurden in der Projektgovernance zusammengefasst und von den
Gemeinden Cham und Hiinenberg sowie der Baudirektion Zug als Grundlage fir die Zwi-
schenphase ratifiziert. Gemass dem Grundsatz 'Verfahren vor Inhalt' anerkennen der Kan-
ton Zug und die Gemeinden Cham und Hiinenberg die folgenden Grundsatze:

» Definitiver Entscheid Gber die flankierenden Massnahmen ermoglichen

» Zusammenarbeit zwischen den zustédndigen Behotrden, die jeweiligen Zustandigkeiten
und die Meilensteine festlegen

» Projektorganisation festlegen und das Zusammenspiel zwischen den fir die Steuerung
und Entscheidung zustandigen Gremien und den Mitwirkungsgremien organisieren

» Projektspezifische Oberziele formulieren, um daraus untergeordnete Teilziele ableiten
zu konnen; fir die Losung von Zielkonflikten wird der Konsens gesucht
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» Kommunikations- und Mitwirkungsgrundséatze wie Fairness und Transparenz formulie-
ren

» Ergebnisoffen ins Verfahren einsteigen und konstruktiv zur Lésungsfindung beitragen

3.3 Projektperimeter — RAumliche Abgrenzung

Die Definition des Perimeters autoarmes Zentrum richtet sich nach verkehrlichen und stad-
tebaulichen Kriterien. Auch die Nutzungen — insbesondere die zentraldrtlichen Einrichtun-
gen — spielen eine wesentliche Rolle. Unter Bertuicksichtigung aller relevanten Parameter
hat sich ergeben, dass der Perimeter autoarmes Zentrum in weiten Teilen deckungsgleich
mit dem Perimeter des Kernrichtplans ist. Die Strukturen im Zentrum sind somit gewachsen
und der grosste Teil der relevanten Ziele bleibt von allen Seiten erreichbar.

Der Eintritt in das autoarme Zentrum erfolgt ausschliesslich Uber die auflagerelevanten
Pforten. Zufahrten Uber untergeordnete Strassen sind zu unterbinden, beziehungsweise ins
Kontrollsystem einzubinden:

= #  bestehend,
£ neu iiberwacht

Abbildung 1: Perimeter autoarmes Zentrum (Quelle SNZ)
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3.4

3.5

Die Lager der Pforten sind folgender Tabelle zu entnehmen:

» Pforte Zugerstrasse; Standort Zugerstrasse 31/34, km 0+300.40

Pforte Knonauerstrasse; Ubergang Industriegeleise, km 20+173.40

Pforte Sinserstrasse; Sinserstrasse 35, km 10+163.08

Pforte Hinenbergstrasse; Hinenbergstasse 9, km 30+150.61

Pforte Luzernerstrasse; Luzernerstrasse 25/32, km 10+788.30

Der Eintritt in das autoarme Zentrum erfolgt ausschliesslich tUber diese Zutritte. Zufahrten
Uber untergeordnete Strassen sind zu unterbinden, beziehungswiese ins Kontrollsystem
einzubinden:

» Johannisstrasse, Bereich Schulhaus Neudorf; bestehende Absperrpfosten

* Lorzenhof-Strasse, Bereich Lorzenhof; Erganzung Hecke

* Obermihlestrasse, Bereich Barenmatt; neue Absperrpfosten

* Rigistrasse, Bereich Rigipark; neue Absperrpfosten

» Schulhausrain, Bereich Schulhaus Kirchbihl; bestehende Absperrpfosten

» Bahnhofstrasse, Bereich Unterfiihrung Busbahnhof; Videoerfassung Kontrollschilder
* Nestléstrasse, Bereich Industriegeleise; neue Absperrpfosten

Grundlagen

Beziglich der projektrelevanten Grundlagen wird auf die Grundlagenliste der Nutzungsver-
einbarung FLAMA verwiesen (Dok. Nr. FLAMA.101).

Abstimmung FLAMA mit Drittprojekten
Im Umfeld der flankierenden Massnahmen zur UCH bestehen die folgenden Projekte:

* Anpassung kantonaler Richtplan

Der Richtplan des Kantons Zug sieht verschiedene Gebiete vor, die verdichtet werden
sollen. Im Rahmen der Anpassungen des kantonalen Verkehrsmodells KVM wurden
diese Gebiete in das projektspezifische Verkehrsmodell aufgenommen

* Umnutzung Areal Cham Paper Group

Das Industrieareal der Papierfabrik Cham liegt mitten im Siedlungsgebiet der Einwoh-
nergemeinde Cham. Innerhalb der nachsten Jahre wird der Betrieb der traditionellen
Papier-Produktion an diesem Standort eingestellt. Die Cham Paper Group Schweiz AG
beabsichtigt als Grundeigentiimerin, das rund 11 Hektaren umfassende Industrieareal
neuen Nutzungen zuzufiihren, und es als Wohn- und Arbeitsquartier zu entwickeln. In
Form eines stadtebaulichen Studienauftrags werden Losungsansatze fur die Umsetzung
der Anspriiche der Grundeigentimerschaft und der Einwohnergemeinde Cham an die
Entwicklung des Papieri-Areals gesucht. Als Grundlage fiir den Studienauftrag wurden
die verkehrlichen Auswirkungen auf das Ubergeordnete Strassennetz ermittelt. Der zu
erwartende Mehrverkehr durch die Umnutzung des Papieri-Areals wurde in der Model-
lanpassung beriicksichtigt.
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Industriegeleise

Mit der Einstellung der Papierproduktion féllt auch der Giterumschlag tber die Indust-
riegeleise weg. Anstelle der Geleisanlage soll das Langsamverkehrsnetz im Zentrum
von Cham ergéanzt und aufgewertet werden. Die Umnutzung der Geleisanlagen ist nicht
Bestandteil des autoarmen Zentrums.

Wohnuberbauung Obermiihleweid

Die Wohn- und Gewerbeliberbauung 'Obermihleweid’ an der Sinserstrasse in Cham
wird in drei Etappen realisiert. Die erste Etappe umfasst 73 Mietwohnungen und 110
Einstellhallenplatze und ist seit August 2014 bezugsbereit. In den Etappen zwei und drei
werden die restlichen ca. 90 Wohnungen erstellt. Das prognostizierte Verkehrsaufkom-
men der neuen Siedlung sowie deren Etappierung sind in der Modellanpassung berick-
sichtigt.
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4 Verfahren und Zielsystem
4.1 Vorgehens-/Prozessablauf
Fur eine nachvollziehbare und transparente Projektabwicklung wurde der nachfolgende
Prozessablauf entwickelt. Die Vorgehensmethodik ist dabei auf eine schrittweise abgestufte
Projektentwicklung ausgerichtet. Die Darstellung des Vorgehens- und Prozessablaufs zeigt
die Abhangigkeit und Wechselwirkung zwischen Grundlagen, Analysen und Projektenwick-
lung:
Legende: oG g analysen [N Entwickiung und Ausarbeitung IS Beureilungen und Entscheide  April<NOV. 13 Bearbeitungszeitraum/Endtermin
Ziele
kursiv: bestehend
Analysen
|
und Simulation . Mérz - Juli 13
|
(MEL
Verlagerung und Entlastung
: GBZ?;S’Z: g(‘t;lél'?gung) JJuni - Nov. 13]
Aufwertung und Optimierung Beurteilung / Bewertung
- LV verbessert und sicher
- OV ungehindert
- Zentrum aufgewertet und
erreichbar
Marz 1
- Nutzen der Entlastung A
et v
lung i
Einzelmassnahmen
Abbildung 2: Vorgehen und Prozessablauf (Quelle SNZ Ingenieure und Planer AG)
Der Einbezug der Offentlichkeit und die Organisation der Mitwirkung werden im Anhang A6
umschrieben
4.2 Pramissen und Ziele

Die Pramissen und Ziele fur die flankierenden Massnahmen der Umfahrung Cham-—
Hinenberg wurden in mehreren Schritten und in enger Zusammenarbeit mit den Mitwir-
kungs- und Projektgremien erarbeitet:

Pramissen flankierende Massnahmen

» Die FLAMA sind integraler Bestandteil des Projekts Umfahrung Cham-Hunenberg und
sollen von der Bevdlkerung von Cham und Hiinenberg getragen werden.

» Die UCH muss die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) bestehen, was mit anderen
Worten heisst, dass die Ortszentren von Cham und Hinenberg-See (Region Zythus)
wesentlich entlastet werden.
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4.2.1

Die Entlastungswirkung durch die UCH (als weitraumige Umfahrung) kann nur dann er-
reicht und langfristig sichergestellt werden, wenn auch restriktive Massnahmen, ver-
knipft mit Umgestaltungsideen, umgesetzt werden (restriktive Massnahmen + Gestal-
tung = FLAMAS).

Der Richtwert von max. 600 Fahrzeugen pro Stunde und Richtung ist einzuhalten. Eine
differenzierte Auslegung steht zurzeit nicht zur Debatte.

Ziele Siedlung

Mit den flankierenden Massnahmen bleibt die Erreichbarkeit der Ortszentren gewahr-
leistet (z.B. Gewerbe).

Die FLAMAs tragen zur Erh6hung der Lebens- und Aufenthaltsqualitat in den Ortszen-
tren bei. Sie vergréssern den kommunalen Handlungsspielraum fir gestalterische Mas-
snahmen im 6ffentlichen Raum.

Ortsteile und neue Entwicklungsgebiete werden soweit als moglich tber die UCH er-
schlossen.

Ziele Verkehr

Die FLAMAs tragen dazu bei, dass ein substanzieller MIV-Anteil auf die UCH (und auch
Autobahn) verlagert wird, insbesondere der Durchgangsverkehr, der Schwerverkehr und
der Schleichverkehr.

Die FLAMASs dosieren den Verkehr durch die Ortszentren massgeblich. Die Entlastung
der Ortszentren ist langfristig.

Die FLAMASs tragen dazu bei, dass der 6V wesensgerecht verkehren kann. Dies steigert
seine Attraktivitat.

Die FLAMAs tragen dazu bei, dass die Sicherheit und Attraktivitdt des Fuss- und Velo-
verkehrs erh6ht werden.

Ziele Wirtschaftlichkeit

Die FLAMASs sind finanziell tragbar und durchsetzbar.

Die betroffenen Gemeinden beteiligen sich finanziell an der Umsetzung der FLAMAs.
Durch die UCH erforderliche Massnahmen tbernimmt der Kanton, weitergehende Mas-
snahmen (z.B. Gestaltung) tibernehmen die Gemeinden.

Zielsystem Variantenbeurteilung

Mit den Pramissen und Zielen ist die Grundlage firr die Beurteilung der FLAMA gegeben.
Fur deren Anwendbarkeit ist eine Konkretisierung erforderlich fur folgende Aspekte:

Préazisierung der Ziele und Indikatoren mit der Formulierung von Unterzielen; Kennwerte
und Grodssen fur die Zielbeurteilung werden ermittelt

Wertgerust fur die qualitative und quantitative Beurteilung der Zielerreichung
Gewichtung der Ziele und prufen der Sensitivitaten

Im Anhang A2 ist der Zielkatalog mit Oberzielen und Teilzielen sowie der Gewichtung auf-
gefuhrt. Die Gewichtung der Oberziele wurde durch das Begleitgremium verabschiedet und
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durch die Behérdendelegation genehmigt. Die Gewichtung der Teilziele erfolgte durch das

Projektteam

4.2.2 Wertgerust

erreicht?

2014

Wie gut werden die FLAMA-
Ziele mit den Varianten

N

v

2030

Ist-Zustand

Was passiert ohne FLAMA?
Skalierung des WertgerUsts

2030  Soll-Zustand mit UCH und ohne FLAMA

Wieviel Nutzen wird pro
eingesetztem Franken erzielt?

Soll-Zustand mit UCH und mit FLAMA

Abbildung 3: Erlauterung zu Vergleich Ist-/Sollzustand (Quelle SNZ)

Fir die Variantenbeurteilung wird ein Wertgerist von -3 bis +3 Punkten angewendet. Als
Referenz dient dabei der Ist-Zustand 2014

Wertgerust

/

N\

+3
+2
+1

0

-1 =
-2 =

-3

= sehr gut, starke Verbesserung

= gut, erhebliche Verbesserung

= zufriedenstellende, etwas besser als Referenz

= Ist-Zustand 2014 = Referenz

unbefriedigend, leichte Verschlechterung der Referenz
mangelhaft, deutliche Verschlechterung der Referenz
= unhaltbar, massive Verschlechterung

Fir die Beurteilung der Varianten zu den flankierenden Massnahmen werden die so erhal-
tenen Nutzenpunkte in Relation mit den Kosten fiir die jeweilige Massnahme gesetzt. Je
steiler dabei die Kurve, desto effizienter ist die FLAMA. Neben der Steilheit der Kurve, ist
der erreichte Gesamtnutzen entscheidend. Die untenstehende, schematische Darstellung
der Kostenwirksamkeit zeigt diesen Effekt auf.

0/0 entspricht
2030 UCH ohne
FLAMA

Kostenwirksamkeit
Gewichtete
Nutzenpunkte
>
P "o Varianten
Y /
”~ -
B i
:.‘ /"a’
o A"
.:(,*'
Kosten

Abbildung 4: Erlauterung zu Vergleich Ist-/Sollzustand (Quelle SNZ)
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5.1
511

Verkehrsgrundlagen

Verkehrsgrundlagen MIV
Verkehrserhebung

Fur die Entwicklung der flankierenden Massnahmen zur Umfahrung Cham-Hiinenberg
wurden die aktuellen Verkehrsmengen und die konkreten Verkehrsstrome mittels einer
Nummernschilderhebung ermittelt. Von besonderem Interesse sind hierbei die Durch-
gangsverkehrsstrome und die potentiell auf die UCH verlagerbaren Quell-/Zielstrome. Das
aktuelle Verkehrsmengengerist dient der Aktualisierung des kantonalen Verkehrsmodells
als Prognoseinstrument fur die zukinftigen Verkehrsbelastungen.

Die Erhebung erfolgte an zwei Tagen im Méarz 2013 an 11 Querschnitten, welche es ermdg-
lichten, ein Kordon innerhalb der UCH und ein Kordon um das Zentrum von Cham zu bil-
den. Das weitgehend sternférmige Strassennetz erlaubte es, zuséatzlich Korridorgebiete zu
definieren und damit die Verkehrsstrome aufzugliedern.

<= Kordon-Messstellen
O Kontroll-Zahistellen

erstrasse

Korridor Sins

'o

Abbildung 5: Messstellen der Nummernschilderhebung (Quelle SNZ)

Die Erhebung erfolgte mit Spezialkameras, welche fortlaufend die Nummernschilder erfass-
ten und mit Zeit und Ort abspeicherten. Dank Infrarotlicht erfolgte die Erfassung auch tber
Nacht. Zu Kontrollzwecken und zur besseren Aufgliederung der Verkehrsstrome wurden
gleichzeitig an verschiedenen Stellen im Netz zusatzlich die Verkehrsmengen gemessen.

Das Resultat der Nummernschilderhebung wurde mit den Werten konventioneller Z&hlun-
gen abgeglichen und bereinigt. Die vorliegende Auswertung gibt die Verkehrsmenge des
Erhebungstages wieder, d.h. ein Werktag im Marz 2013 ohne Hochrechnung auf den Jah-
resdurchschnitt. Die Auswertung erfolgte nach Durchgangsverkehr, Ziel-/Quellverkehr und
Binnenverkehr, bezogen auf das Untersuchungsgebiet (UCH-Ring) fiir die Morgen- und
Abendspitzenstunde sowie den ganzen Tag. Damit konnten Beziehungsmatrizen zwischen
den 5 Einfallsachsen und den in Abbildung 5 dargestellten Gebieten gebildet werden.
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5.1.2 Aktualisierung kantonales Verkehrsodell

5.2

5.2.1

Die Nummernschilderhebung sowie weitere aktuelle Verkehrszahlungen aus den Jahren
2011-2013 ermoglichen es, das bisherige Prognoseinstrument (KVM 2010) zu aktualisie-
ren. Weiter sind auch neue Uberbauungen seit 2010 dazugekommen und die zu erwarten-
de Entwicklung ist teilweise besser bekannt (z.B. Papieri-Areal).

Die Modellkalibration erfolgte auf den Horizont 2013. Dazu wurde einerseits die bisherige
Modellnachfrage auf 2013 linear hochgerechnet und die eingetretene Siedlungsentwicklung
im Untersuchungsgebiet berticksichtigt. In einem iterativen Vorgehen wurde dann einerseits
mit Optimierung der Netzcodierung die Routenwahl so verandert, dass die Z&hlwerte und
Verkehrsstrome der Nummernschilderhebung besser abgebildet werden und andererseits
die Modellnachfragestrome auf die konkreten Z&hlwerte hin kalibriert.

Die bisherige Modellprognose 2010 bis 2030 wurde als Basis beibehalten und der jeweilige
Zuwachs pro Beziehung der neu kalibrierten Beziehungsmatrix 2013 anteilsmassig zuge-
schlagen. Fur die konkreten Siedlungsentwicklungsgebiete im Untersuchungsgebiet wurde
zudem die Nachfrage auf die separat berechnete Verkehrsmenge hochgerechnet.

Die Verkehrsmenge in Motorfahrzeugfahrten pro Tag nimmt von 2013 bis 2030 im gesam-
ten Modellgebiet (ca. Kanton Zug) um durchschnittlich 13.5% zu. In der Region Cham ist
die Zunahme hingegen grosser und auf die einzelnen Strassenabschnitte bezogen sehr un-
terschiedlich.

Analyse Verkehrsstrome — Erkenntnisse fir FLAMA

Mit der Analyse der Verkehrsstrome wird zwischen Durchgangsverkehr, Ziel-/Quellverkehr
und Binnenverkehr unterschieden. Das vorliegende Kapitel beschrankt sich auf die Darstel-
lung der Resultate aus der Nummernschilderhebung und somit auf das Verlagerungspoten-
zial im Hinblick auf die Entwicklung der flankierenden Massnahmen.

Durchgangsverkehr

Von besonderem Interesse sind die Durchgangsverkehrsstrome durch das Untersuchungs-
gebiet, abgegrenzt durch den Umfahrungsring der UCH.

£

Menge des betrachteten Verkehrs
& ~__—Total Verkehr in diesem Querschnitt 2% oy /
\f\'l;\x __— Anteil des betrachten Verkehrs

\ gl

Abbildung 6: Durchgangsverkehrsstrome Tagesverkehr Di/Mi 12./13. Marz 2013 (Quelle SNZ)
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Aus der Abbildung 6 wird ersichtlich, dass auf der Barenbriicke lediglich 26% effektiv
Durchgangsverkehr des Untersuchungsgebietes ist. Bei einer vollstandigen Verlagerung
dieses Verkehrs auf die UCH wirden immer noch fast 16'000 Fahrzeuge im Tag verbleiben.
Betrachtet man jedoch den zentrumsquerende Verkehr in Cham gemass Abbildung 7, so
betragt dessen Anteil 60%. Ohne diesen Verkehr wirde sich die Belastung auf knapp
10'000 Fahrzeuge lber die Barenbrucke reduzieren.

6120
10400
59% DV
4300, e

\ G
7620 11909
10'530 21449
12790
72% DV 60% py 19'000

67% DV
Abbildung 7: Durchgangsverkehrsstrome Tagesverkehr Di/Mi 12./13. Marz 2013 (Quelle SNZ)

5.2.2 Ziel-/Quellverkehr

Das Verlagerungspotenzial im Ziel- und Quellverkehr beschrénkt sich im Wesentlichen auf
die Beziehungen auf der Zuger-/Luzerner- und Sinserstrasse. Auf Grund der relativ grossen
Strome in die Nachbarsquartiere ist das Verlagerungspotential vor allem von der Zuger-
strasse auf die UCH auch beim Ziel-/Quellverkehr beachtlich.

IIIIIIIIIIII---
-_——

- - —

Abbildung 8: Ziel-/Quellverkehr Zugerstrasse im Tagesverkehr Di/Mi 12./13. Marz 2013 (Quelle SNZ)
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Von der Luzernerstrasse auf die UCH beschrankt sich das Verlagerungspotenzial auf die
Beziehung Stadtli — Zythus.
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Abbildung 9: Ziel-/Quellverkehr Luzernerstrasse im Tagesverkehr Di/Mi 12./13. Mé&rz 2013 (Quelle SNZ)

Immerhin 31% des Verkehrs auf der Sinserstrasse stehen in Beziehung mit einem Nach-
barquartier. Der im Vergleich zu den anderen Achsen hohe Anteil riihrt von der Funktion der
Achse als Autobahnzubringer. Das Verlagerungspotential beim Ziel-/Quellverkehr von die-
ser Achse auf die UCH ist dank dem optimalen Anschluss der UCH relativ gross.

Abbildung 10: Ziel-/Quellverkehr Sinserstrasse im Tagesverkehr Di/Mi 12./13. Mé&rz 2013 (Quelle SNZ)
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5.2.3 Binnenverkehr

Das Verlagerungspotenzial der Binnenverkehrsstréme ist relativ gering und nur mit sehr
restriktiven Massnahmen tberhaupt moéglich (grosse Umwege).

---llIlII-l'I"
p———
. \

Abbildung 11: Binnenverkehr im Tagesverkehr Di/Mi 12./13. Méarz 2013 (Quelle SNZ)

5.2.4 Erkenntnisse fir flankierende Massnahmen

Die Analyse der Verkehrsstrome fuhrt zu folgenden Erkenntnissen:

» Nur Durchgangsverkehr reicht nicht, um die Verlagerungsziele zu erreichen.

+ Die Verlagerung des zentrumsquerenden Verkehrs bringt ausreichend Entlastung auf
der Seeachse, um die Entlastungsziele zu erfillen.

» Das Verlagerungspotenzial im Ziel- und Quellverkehr beschrankt sich im Wesentlichen
auf die Beziehungen auf der Zuger-/Luzerner- und Sinserstrasse — diese Beziehungen
sind weitgehend bereits im zentrumsquerenden Verkehr abgebildet.

» Das Entlastungspotenzial im Binnenverkehr ist gering und nur mit starken Restriktionen
moglich.

Um eine ausreichend hohe Entlastungswirkung zu erzielen, sind restriktive Massnahmen im
Zentrum von Cham erforderlich. Die vorhandenen Beziehungen sind so einzuschranken,
dass sich die zentrumsquerenden Verkehrsstréme auf die UCH verschieben.

5.3 Offentlicher Verkehr

Die oben beschriebenen restriktiven Massnahmen dirfen sich nicht negativ auf den Betrieb
des offentlichen Verkehrs auswirken. Es ist eine ausreichende Fahrbahnstabilitdt anzustre-
ben um das Verlagern vom motorisierten auf den 6ffentlichen Verkehr zu erreichen.
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5.4

Langsamverkehr

Die Fuss- und Radwegbeziehungen sind ebenfalls vor negativen Auswirkungen restriktiver
Massnahmen zu schitzen. Die konzeptionelle Anlage der Fuss- und Radweganlagen ist
grundsétzlich Sache der Gemeinde (siehe kommunales Langsamverkehrskonzept).
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6 Siedlung und Landschaft

Die stadtebauliche Analyse gibt Auskunft Gber die historischen Strukturen, den Bestand
sowie die Qualitaten und die Defizite im Strassenraum. Sie dient als Grundlage fur die Ent-
wicklung von Gestaltungskonzepten sowie zum Festlegen geeigneter Massnahmen. Die
ausfuihrliche Berichterstattung hierzu ist dem ‘Erlauterungsbericht Gestaltungskonzept'
(Dok. Nr. FLAMA.121) zu entnehmen. Im nachfolgenden Kapitel werden lediglich die wich-
tigsten Aspekte zusammengefasst.

6.1 Analyse Strassen-/Siedlungsraum
Die Analyse ist gegliedert in:

» die historischen Strukturen: Cham hat sich sternférmig Richtung Zug, Knonau, Sins,
Hiinenberg und Rotkreuz entwickelt. Dies hat bis heute zu einer konzentrisch verlaufen-
den Struktur gefuhrt.

* den Bestand: Die Haupteinfallsachsen lassen sich jeweils in die drei Abschnitte Land-
schaft, Siedlung und Kern gliedern. Die Charakteristik der einzelnen Abschnitte lasst auf
allen Haupteinfallsachen vergleichbare Aussagen zu.

* und die Qualitaten und Defizite im Strassenraum: Mit der Methode der Durchfahrts-
widerstandsrose wird Abschnittsweise aufgezeigt, wo Defizite auszumachen sind, wo
Aufwertungspotenzial erkennbar ist und wo Handlungspotenzial besteht. In der Abbil-
dung 12 werden diese zusammengefasst.

5.\, rot = Handlungsbedarf hoch
& gelb = Handlungsbedarf mittel
grin = Handlungsbedarf gering

Abbildung 12: Gliederung der Strassenachsen nach Handlungsbedarf (Quelle Appert Zwahlen Partner AG)
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6.2

Zusammenfassend fuhrt die stéddtebauliche Analyse zu folgender Erkenntnis:
» Cham ist als sternférmiges Strassendorf gewachsen

» Die ursprunglich homogen gepragten Strassenrdume wurden mit zunehmender Entwick-
lung verunklart

» Die bestehenden Strukturen der Einfallsachsen lassen eine Gliederung in die Hauptab-
schnitte Landschaft, Siedlung und Kern zu

» Der Durchfahrtswiderstand in den einzelnen Strassenrdumen nimmt gegen das Zentrum
hin zu

* Ebenfalls nimmt der Handlungsbedarf gegen das Zentrum hin zu

Anspriche an die Gestaltung

An die Gestaltung der Strassenrdume werden verschiedene Anspriche gestellt. Sie soll ei-
nerseits die verkehrstechnischen Anforderungen wesentlich unterstitzen, damit die ge-
winschte beruhigende Wirkung auf den Verkehr erzielt werden kann (=verkehrstechnische
Elemente). Andererseits bietet die Gestaltung Méglichkeiten, die der gestalterischen Auf-
wertung des Strassenraumes und zugleich des Ortskernes dienen (=stadteraumliche Ele-
mente).
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7.1

7.2

Entwicklung flankierende Massnahmen

Die Entwicklung der flankierenden Massnahmen wurde auf den Mitwirkungsraster abge-
stimmt (vgl. Kapitel 4.1). Damit konnten die Begleitorgane eng in den Evaluierungsprozess
eingebunden werden. Eine grosse Akzeptanz der Bestvariante Uber alle Projektgremien
wurde so erreicht.

Vorgehen und Ablauf

Die flankierenden Massnahmen wurden im Top-Down-Ansatz erarbeitet. Von den berge-
ordneten Konzepten wurden mdégliche Strategien schrittweise bis hin zur konkreten Mass-
nahmenvariante entwickelt. Mit diesem Ansatz wurde sichergestellt, dass alle denkbaren
Ansatze in den Variantenprozess einfliessen, miteinander verglichen und die Varianten mit
der grossten Zielerfullung weiter vertieft werden konnten. Auch ermdglichte diese Vorge-
hensweise das Kombinieren verschiedener Strategien zu einer Variante.

Der Mitwirkungstrichter zeigt schematisch, wie die flankierende Massnahme ber Konzepte,
Strategien und Varianten entwickelt wurde:

Anzahl Varianten |

)

grob / BG 04; 4 Konzepte, 19 Varianten

\ / Breite Auslegeordnung, strategische Diskussion
© 000000690 BG 05; 7 Losungstrategien

\ 2 Verkehrsforum Erste Konkretisierung/Kombination der Strategien
BG 06; 5 Losungsvarianten

Vertiefung der Varianten, Variantendiskussion

uabunso uoa Bunyieglesny

@ @ BG 7; 2 Projektvarianten
Definitive Auswahl, Projektdiskussion
N
detailliert
Bestvariante

Abbildung 13: Mitwirkungstrichter mit Entwicklung FLAMA (Quelle synergo)

Schrittweise Entwicklung Bestvariante

Die flankierende Massnahme zur UCH wurde in mehreren Etappen entwickelt. Die Mitwir-
kungsorgane haben diesen Prozess eng begleitet und beeinflusst. Die Strategien, bezie-
hungsweise Varianten, wurden als Vorbereitung der Begleitgremiumssitzungen durch das
Projektteam bewertet; die Vor- und Nachteile wurden jeweils ausfiihrlich aufgezeigt. Auf ei-
ne Rangierung der Varianten oder auf Empfehlungen wurde bewusst verzichtet, um den
Beurteilungsprozess nicht zu beeinflussen. Die Qualitdt der Variantenwahl wurde dadurch
sichergestellt, dass lediglich plausible und funktionierende Strategien/Massnahmen zur Be-
urteilung an das Begleitgremium gerichtet wurden.

Strategien
Mit Blick auf die bestehende Situation im Projektperimeter und die Projektziele wurden vier
unterschiedliche Konzepte entworfen: Unterbrechung, laterale Dosierung, Netzwirkung und
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Fokus Seeachse. Aus diesen Konzepten wurden wiederum 19 Strategien entwickelt. Noch
ohne zwingenden raumlichen Bezug zeigen diese Mdéglichkeiten zur Verkehrsentlastung auf
(siehe Anhang A3). Als Entscheidungsgrundlage wurden die technische Machbarkeit und
die Erfillung der Oberziele grob eingeschétzt. Neun Strategien hat das Begleitgremium als
zielfhrend eingeschatzt und zur weiteren Bearbeitung empfohlen.

Losungsstrategien
Abgeleitet aus den neun Strategien wurden die nachfolgenden L&sungsstrategien entwi-
ckelt. Einzelne Strategien wurden hierzu kombiniert.

* Unterbrechung Neudorf

» Unterbrechung Béarenbriicke

» Temporare Unterbrechung Seeachse
* Autoarmes Zentrum

» Spange Neudorf

» Einbahnregelung Zentrum

* Begegnungszone Zentrum

Die Prufung der Machbarkeit wurde auf die rechtlichen Aspekte, die Finanzierbarkeit und
die politische Einschatzung erweitert. Die Lésungsstrategien mit Beschreibung und Bewer-
tung sind im Anhang A4 aufgefiihrt.

Das Begleitgremium hat sich dafiir ausgesprochen, dass die Unterbrechungsvarianten Zu-
gerstrasse, Neudorf und Seeachse sowie das autoarme Zentrum und die Begegnungszone
Ortskern weiterentwickelt werden. Die Wahl der Unterbrechungsvarianten ist allerdings an
die Bedingung gekniipft, dass die Unterbrechungen jeweils nur wahrend der Hauptver-
kehrszeiten in Betrieb sind.

Losungsvarianten

Fur die Bewertung der verbleibenden funf Varianten steht erstmals das projektbezogene
Verkehrsodellzur Verfigung. Dabei stellt sich heraus, dass einzig die temporare Unterbre-
chung der Seeachse und das autoarme Zentrum die erforderliche Verkehrsentlastung erfiil-
len.

Das Begleitgremium tragt diesem Ergebnis Rechnung und empfiehlt lediglich das autoarme
Zentrum und die Unterbrechung Zugerstrasse zur weiteren Bearbeitung.

Projektvarianten

Neben einer vertieften Betrachtung der beiden Projektvarianten wird insbesondere der Ziel-
katalog mit Gewichtung angewendet, die Varianten tUber das Wertgertst beurteilt und die
Kostenwirksamkeit ermittelt. Die ausfihrliche Bewertung und Gewichtung beider Varianten
ist dem Anhang A5 zu entnehmen.
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Abbildung 14: Kostenwirksamkeit der Bestvarianten (Quelle SNZ)

Bei vergleichbaren Kosten erzielt die Variante autoarmes Zentrum beinahe doppelt so viele
Nutzenpunkte. Der Variantenentscheid des Begleitgremiums fallt deshalb auch einstimmig
zu Gunsten des autoarmen Zentrums aus. Die Behdrdendelegation stitzt diesen Entscheid
und legt die Variante autoarmes Zentrum als flankierende Massnahme der UCH fest.
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8.1

Autoarmes Zentrum

Das autoarme Zentrum besticht insbesondere dadurch, dass der unerwiinschte Verkehr
aus dem Zentrum von Cham und den angrenzenden Siedlungsgebieten effizient verdrangt
wird, ohne die Erreichbarkeit einzuschranken. Das Zentrum von Cham ist mit einem Fahr-
verbot belegt. Um die Erreichbarkeit des Zentrums sicherzustellen, ist der Zubringerdienst
gestattet, sofern die Mindestaufenthaltszeit von zehn Minuten eingehalten wird. Kameras an
allen Pforten (Zoneneingédnge) ermdglichen den Vollzug der Massnahme. Fehlbare Fahr-
zeuglenker werden automatisch erfasst und gebusst.

Im nachfolgenden Kapitel werden die zentralen Eigenschaften sowie die einzelnen Elemen-
te der Zone beschrieben.

Die wichtigsten Eigenschaften des autoarmen Zentrums lassen sich wie folgt zusammen-
fassen:

» Das Durchfahrtsverbot fiihrt zu einer hohen Restriktion der Massnahme und somit zu
einer optimalen Verlagerung der Verkehrsstrome auf das Neubautrassee.

» Die Verkehrsentlastung im Zentrum ermdglicht den Riickbau der Verkehrsrdume und
spielt Flachen fir die Aufwertung des Ortskerns frei.

» Der Radfahrer kann sicher im Mischverkehr gefuihrt werden. Die tiefe Geschwindigkeit
und der stark reduzierte motorisierte Individualverkehr minimieren die Uberholvorgange
und maximieren die Zeitliicken fir Abbiegemandver.

» Die Randbereiche werden deutlich vergréssert und der Fussganger erhalt mehr Raum.

» Die tiefe Verkehrsbelastung ermdglicht eine Tempo-30-Zone. Diese wiederum fuhrt zu
einer hohen Vertraglichkeit der verschiedenen Verkehrsrdume und die Strasse wird
durchlassig. Die heutige Trennwirkung der finf Achsen wird im Zentrum weitgehend
aufgelost.

» Das Zentrum und somit die zentral6rtlichen Einrichtungen bleiben von allen Seiten er-
reichbar.

» Der offentliche Verkehr wird kaum behindert. Die Tempo-30-Zone wirkt sich nicht nega-
tiv auf die Reisezeiten aus.

Das vorliegende Konzept zeichnet sich weiter durch die homogene Gestaltung des Zent-
rums von Cham aus. Der Strassenraum wird auf die minimalen Verkehrsanforderungen
ausgelegt, um den Gestaltungsspielraum auszuschopfen. Gleichzeitig werden die Anspri-
che an die Sicherheit der Verkehrsanlage und den Betrieb des autoarmen Zentrums optimal
unterstitzt. Die homogene und stringente Gestaltung schafft eine gute Erkennbarkeit und
mit der einheitlichen Pfortengestaltung werden die Systemgrenzen deutlich angezeigt.

Merkmale autoarmes Zentrum

Umfang autoarmes Zentrum

Das autoarme Zentrum entspricht weitgehend dem Ortskern gemass dem kommunalen
Kernrichtplan von Cham. Zentralortliche Einrichtungen wie Bahnhof, Spital, Kirchen, Ge-
meindehaus, Lorzensaal sowie die wichtigsten Nutzungen sind innerhalb des Perimeters
und so von allen Seiten her erreichbar. Die Wohngebiete liegen weitgehend ausserhalb des
Zentrums.
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Die Abgrenzung des Perimeters richtet sich nach verkehrlichen und stadtebaulichen Krite-
rien. So muss das autoarme Zentrum gut erkennbar sein, der Strassenraum dem Tempo-
30-Regime und den verkehrstechnischen Ansprichen — mdoglichst wenig Pforten und
Schlupfléchern — entsprechen.

Verkehrsverlagerung

Mit der vorliegenden Massnahme wird der Verkehr effizient und konsequent auf die UCH
verlagert. Die Entwicklungs- und Verdichtungsgebiete werden zudem auf direktem Weg auf
den né&chstliegenden UCH-Anschluss gefiihrt. Fir die Spitzenstunde resultiert daraus im
autoarmen Zentrum eine Verkehrsbelastung von maximal 290 Motorfahrzeugen pro Stunde
und Richtung. Der Hochstwert auf der Seeachse im Bereich Alpenblick betragt 550 Fahr-
zeuge pro Stunde und Richtung. Im Durchschnittlichen taglichen Verkehr betragt die zu er-
wartende Belastung im Jahr 2030 im Bereich autoarmes Zentrum 7'100 Fahrten und im Be-
reich Alpenblick 12'700 Fahrten. Diese Belastungen entsprechen den Prognosewerten aus
dem kantonalen Verkehrsmodell KVM fiir den Prognosezustand 2030.

Die Entlastungsziele werden im Zentrum somit weit unterschritten, der Verkehr effizient auf
das Ubergeordnete Verkehrsnetz gelenkt und die neue Infrastruktur in bestem Masse ge-
nutzt. Die Umfahrungsstrasse weist auch langerfristig ausreichend Kapazitat auf, um diese
Verkehre aufzunehmen und in guter Qualitét zu verarbeiten.

Pforten

Der Fahrbahnquerschnitt wird auf 6.5 Meter reduziert. Im Bereich der Pforte wird die Fahr-
bahnoberflache auf die gesamte Breite und in einer Tiefe von rund 5.0 Meter in Beton aus-
gefuhrt. Unterstitzt werden Torwirkung und Abgrenzung Perimeter autoarmes Zentrum zu-
dem durch Beleuchtungskandelaber mit einem Strassenabstand von 0.3 Meter. An den Be-
leuchtungskandelaber werden Zonensignalisation und Uberwachungskamera angebracht.

Folgende Eigenschaften zeichnen die Pforten aus:

* Optimale Unterstitzung der Durchfahrtverbotszone und des Regimewechsels
» Deutliche Abgrenzung des Bereichs autoarmes Zentrum
» Deutliche Torwirkung Tempo-30-Zone

» Die Lage der Pforte passt in den stadtebaulichen Kontext und stimmt mit der Tempo-30-
Zone Uberein

» Die Signalisation Fahrverbot und Regimewechsel treten deutlich in Erscheinung und
sind fur alle Verkehrsteilnehmer gut sicht- und lesbar

» Die Kameras zur Zonenuberwachung kénnen so montiert werden, dass die Einhaltung
der Regime effizient iberwacht werden kann

» Die Regimewechsel sind auch auf der Fahrbahnoberflache sichtbar
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Lichtpunkthhe 6.00m

Signaltafel
Kamerahdhe 4.50m B 0.70m xH 1.90m

Schilderhhe 2.50m

Randabschluss
\ Randabschiuss

Trottoir Trottoir
ca. 2.97m (var) Zugerstrasse, Fahrbahnbreite 6.50m ca. 3.00m (var.)

Asphalt Betonflache - Eintritt AAZ Asphalt

Abbildung 15: Referenzquerschnitt der flankierenden Massnahme UCH, Pforte (Quelle Appert Zwahlen)

Pforte Zugerstrasse

Mit der Lage wird die stadtraumliche Abgrenzung des Ortskerns optimal aufgenommen. Sie
wird von zwei- bis dreigeschossigen Geb&auden flankiert und steht symmetrisch im Stras-
senraum. Die Trottoirbreite betragt beidseits rund drei Meter.

Pforte Knonauerstrasse

Die alten Industriegeleise der Papieri markieren die Zonengrenze. Die Geleise werden nicht
mehr benotigt und deshalb zuriickgebaut. Anstelle der Geleise wird ein Fuss-/Radweg er-
stellt, der in die Pforte integriert wird. Anstatt finf Meter ist die Pforte rund 16 Meter tief.
Wiederum steht die Pforte mittig im Strassenraum und die Gehwegbreiten betragen beid-
seits ca. 3.8 Meter.

Pforte Sinserstrasse

Die Lage der Pforte wird gegeniber dem Kernrichtplan in Richtung Siedlungsrand verscho-
ben. Mit dieser Massnahme wird die reformierte Kirche als wichtige Einrichtung ins autoar-
me Zentrum einbezogen. Mit der einheitlichen und auf ein tiefes Temporegimes ausgerich-
teten Strassenraumgestaltung wird sichergestellt, dass trotz der einseitig aufgeldsten Be-
bauung der Zonencharakter erhalten und die verkehrlichen und stadtebaulichen Ziele er-
reicht werden.

Die Lage der Pforte im Strassenquerschnitt ist durch die Randnutzungen leicht asymmet-
risch.

Pforte Hiinenbergerstrasse
Der Strassenraum im Bereich der Pforte ist begrenzt. In Abweichung zu den Ubrigen Pfor-
ten betragt die Strassenbreite wie im Ausgangszustand knapp sechs Meter, die Trottoirbrei-
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te zwei, respektive einen Meter. Der Querschnitt der Hiinenbergstrasse bleibt somit unver-
andert.

Auf der nordlichen Seite der Pforte ist der Kandelaber zudem auf dem privaten Grundstiick
Hinenbergstrasse 20 anzuordnen. Die bestehende Stiitzmauer ist so zu verbreitern, dass
der Masten mit Beleuchtung, Signalisation und Kamera ausreichend fundiert werden kann.

Pforte Luzernerstrasse

Die Lage im Querschnitt ist leicht asymmetrisch. Der Gehweg auf der Seeseite ist mit 1.7
Meter etwas knapp bemessen. Auf der gegenliberliegenden Seite betragt die Trottoirbreite
2.5 Meter.

Fahrverbot Bahnhofstrasse

Auf der Bahnhofstrasse besteht ein Fahrverbot, das auch kinftig die direkte Einfahrt ins
Zentrum unterbinden soll. Zur Uberwachung werden die fehlbaren Fahrzeuglenker ebenfalls
mittels Videoaufnahme registriert und gebusst. Die Lage der Kameras befindet sich im Be-
reich der SBB-Unterfihrung zum Busbahnhof.

Verkehrsregime

Die deutliche Verkehrsentlastung und die Veranderung der wesentlichen Verkehrsstrome
im ganzen Siedlungsgebiet, insbesondere im Zentrum von Cham, verschieben die Priorita-
ten im Verkehrsraum. Die Anspriche des motorisierten Verkehrs reduzieren sich auf die
Erschliessung der Nutzungen und Einrichtungen im Zentrum. Fur den Langsamverkehr wird
Raum freigespielt; fir die Fussganger auf separaten Gehwegen, fur die Radfahrer im
Mischverkehr. Ebenfalls wirkt die Strasse nicht mehr trennend, die Durchléassigkeit durch
die grosseren Zeitlticken wird wesentlich erhoht.

Im ganzen Perimeter autoarmes Zentrum wird eine Tempo-30-Zone eingerichtet. Die be-
troffenen Strassenzige sind im Kapitel 3.3 aufgefuhrt. Das notwendige Verkehrsgutachten
ist Bestandteil der Auflage (siehe Verkehrsgutachten Zentrum Cham, Dok. Nr. FLAMA.141).
Die Umsetzung des 'Durchfahrtverbots' wird mit der Signalisation eines Fahrverbots fir Mo-
torwagen und Motorrader (SSV 2.59) mit dem Zusatz ‘ausgenommen Aufenthalt von min.
10 Minuten sowie landwirtschaftliche Fahrzeuge und mit Ausnahmebewilligung' ausgefiihrt.
Zusatzlich wird auf die Videoliberwachung hingewiesen (separates Signal).

ZONE

ausgenommen
Aufenthalt von
mind. 10 Minuten
sowie
landw. Fahrzeuge
und mit
Ausnahmebewilligung

Abbildung 16: Signalisation autoarmes Zentrum
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Die Anordnung der Signalisation obliegt der Sicherheitsdirektion des Kantons Zug. Uber
den Signalisations- und Markierungsplan (vgl. Plan Nr. FLAMA.231/232) wird die Signalisa-
tion des Fahrverbots und der Tempo-30-Zone mit Start der Auflage UCH angeordnet.

Wegweisung

Zur Sicherstellung der optimalen Verkehrsfuhrung und Information der Verkehrsteilnehmer
ist die Wegweisung im Projektperimeter und an entscheidenden Zulaufstrecken entspre-
chend auszulegen. Das Wegweisungskonzept ist dem Bericht Verkehrstechnik (Dok. Nr.
VE.1002) zu entnehmen.

Strassenquerschnitt

Wie in der Nutzungsvereinbarung aufgezeigt (siehe Dok. Nr. FLAMA.101), betragt in der
Regel die Fahrbahnbreite 6.5 Meter (Ausnahme Hinenbergstrasse). Der gewahlte Quer-
schnitt riickt somit rund 15 Zentimeter vom Normquerschnitt ab (nach SN 640 201 6.35 Me-
ter). Die Normabweichung lasst sich jedoch damit begriinden, dass flr einen reibungslosen
Betrieb des offentlichen Verkehrs eine Breite von 6.5 Meter notwendig ist (Begegnungsfall
Bus/Bus).

Der Randabschluss ist in das Betonband integriert und hat beidseits einen abgeschrégten
Anschlag von 3 Zentimeter H6he. Das:

« ermdglicht ein komfortableres Uberqueren der Fahrbahn, z.B. mit Kinderwagen,
« erfullt die taktile Erkennbarkeit flir Sehbehinderte,

« macht das Uberfahren in besonderen Fallen moglich (z.B. liberbreite landwirtschaftliche
Transporte),

» dient als Ausweichmdglichkeit fir Velos.

Die Konstruktion der Beton-Randbénder wird nach folgendem Schema in Ortsbeton erstellt:
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= - =
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Kontraktionsfuge, 1:5 Langsfuge, 1:5 Obergang Beton / Asphalt, 1:5
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Abbildung 17: Schemaschnitt Betonband (Quelle Gemeinde Wallisellen)

Langsamverkehr

Das autoarme Zentrum schrankt die Beziehungen im Langsamverkehr nicht ein. Die Rad-
fahrenden werden im Mischverkehr gefuhrt. Die deutlich reduzierten Verkehrsmengen und
das tiefe Geschwindigkeitsniveau fihren zu einer hohen Vertraglichkeit zwischen den Rad-
fahrern und dem motorisierten Verkehr. Das Geschwindigkeitsniveau zwischen den Ver-
kehrsteilnehmern ist ausgeglichen und die Uberholvorgange werden auf ein Minimum redu-
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ziert. Die schmalen Fahrbahnen und die grossen Zeitlicken durch Temporegime und
-reduktion unterstitzen Abbiegevorgange der Velofahrenden optimal.

Die Fussganger erhalten im Zentrum durch die Reduktion der Verkehrsmenge deutlich
mehr Raum; Sicherheit und Aufenthaltsqualitat werden massgeblich verbessert. Die Tem-
po-30-Zone ermdglicht das sichere und spontane Queren entlang der Wunschlinie.

Die Analyse der Langsamverkehrswege — inklusive Querungen — im Zentrum von Cham
und allfallige Verbesserungsmassnahmen sind Teil des Langsamverkehrskonzepts Cham.

Offentlicher Verkehr

Der Busbetrieb ist ebenfalls nicht von den Restriktionen des autoarmen Zentrums betroffen.
Alle Beziehungen bleiben uneingeschrénkt. Durch die deutlich reduzierten Verkehrsmengen
wird ein stabiler Betrieb auch wahrend der Hauptverkehrszeiten gewéahrleistet. Die ge-
winschte Reisegeschwindigkeit (32 km/h) der Busse wird durch das Verkehrsregime nur
unwesentlich eingeschrankt. Die Haltestellen werden auf der Fahrbahn angeordnet.

Begrinung

Die Baumpflanzung erfolgt situativ abgestimmt in Gruppen oder Solitar. Die definitive Fest-
legung der Standorte und der Baumarten erfolgt im Zuge der weiteren Projektbearbeitung.
Der Dimensionierung der Baumgruben ist in der nachsten Phase grosses Gewicht beizu-
messen.

Verkehrsknoten
Alle Knoten entlang der Hauptachsen werden als T-Knoten mit Rechtsvortritt ausgebildet.
Diese Massnahme entspricht auch der Empfehlung des ISOS.

Raben-/Kirchplatz

Der Rabenplatz ist im Gestaltungskonzept als Platz vorgesehen. Damit wird auf die An-
spruche des architektonischen und stadtebaulichen Leitbilds reagiert. Zur besseren Vernet-
zung der offentlichen Raume soll die Gestaltung bis tber den Kirchplatz weitergespannt
werden. Die Gestaltung des Kirchplatzes ist jedoch nicht Bestandteil des autoarmen Zent-
rums und soll lediglich den Gestaltungspielraum andeuten.

Inszenierung Béarenbriicke

Die Barenbriicke soll als stadtraumlich wichtiger Ort in Szene gesetzt werden. Die Gelander
sollen erneuert, die Bricke mit gezielter Beleuchtung aufgewertet und die Lorze angemes-
sen inszeniert werden.

Wendemadglichkeit
Im Zentrum von Cham sind mit Verweis auf nachfolgende Begriindung keine Wendeanla-
gen vorgesehen:

* Das autoarme Zentrum und somit auch das Durchfahrverbot werden friihzeitig ange-
zeigt.

» FUr Personenwagen bestehen ausreichend Wendemdéglichkeiten entlang der Hauptach-
sen, ohne dass in die Quartiere ausgewichen werden muss (Parkierungsanlagen, Plat-
ze, Knoten etc.).
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8.2

» Beim Schwerverkehr handelt es sich ausschliesslich um Anlieferungsverkehr; die Anle-
gerampen dienen als Wendemdglichkeit.

* Schwere Motorfahrzeuge, die irrtimlicherweise ins Zentrum gelangen, verlassen das
Zentrum Uber die nachstmdgliche Pforte (unter Bussenfolge).

Auflagerelevante Elemente

Im Rahmen der offentlichen Auflage sind nur die Pforten relevant. Sie begrenzen den Peri-
meter und signalisieren das Fahrverbot. Dieses ist fir die angestrebte Verkehrsverlagerung
und Zielerreichung das wesentliche Element der flankierenden Massnahmen. Die Anord-
nung des Fahrverbots mit den erforderlichen Ergdnzungen (siehe Kapitel 8.1, Verkehrsre-
gime) wird durch die Zuger Polizei — parallel zum Start der 6ffentlichen Auflage — im Kan-
tonsblatt publiziert.

Die Ubrigen Elemente des autoarmen Zentrums sind als unterstiitzende Massnahmen zu
verstehen (siehe Kapitel 3.1) und sind nicht Bestandteil der &ffentlichen Auflage.
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9.1

9.2

9.3

9.4

Werkleitungen, Betriebs- und Sicherheitsausristung (BSA)

Strassenabwassser

Das bestehende Entwasserungssystem bleibt unveréndert. Das Strassenabwasser wird
ohne Vorbehandlung der Regenabwasserleitung zugefiihrt. Die Lage der bestehenden Ein-
laufschéchte ist durch das Verschieben der Strassenrénder grésstenteils anzupassen. Die
Projektierung der Entwésserung im Bereich autoarmes Zentrum erfolgt in den weiteren Pla-
nungsschritten.

Im Bereich der Pforten ist durch den vertikalen Versatz eine Anpassung der Entwasserung
notwendig (Anpassung Lage Einlaufschéchte etc.).

Energieversorgung

Die Erschliessung und Versorgung der offentlichen Beleuchtung erfolgt im Rahmen des
Konzessionsvertrages mit der Netzbetreiberin (WWZ AG).

Die Kameras zur Uberwachung der Pforten und Schlupflécher werden mittels 'Anschluss
mit einer Jahrespauschale’ angeschlossen. Dabei wird kein Hausanschlusskasten (HAK)
und kein Zahler bendtigt.

Videouberwachung

Damit die gesteckten Entlastungsziele nachhaltig erreicht werden kénnen, ist eine effiziente
und automatisierte Uberwachung notwendig. Die Zuger Polizei schatzt eine manuelle
Uberwachung mit Verfolgungsfahrten und Befragungen als zu aufwandig und ineffizient ein
und fordert eine elektronische Uberwachung, die an das iibergeordnete Leitsystem der Zu-
ger Polizei gekoppelt ist. Damit eine Uberwachung mittels Videoerfassung méglich ist, ist
eine Mindestaufenthaltszeit festzulegen. Fahrzeuge, die die Zone vor Ablauf dieser Limite
verlassen, werden erfasst und entsprechend gebuisst.

Die technische Machbarkeit wurde nachgewiesen. Die weitere Vertiefung des Erhebungs-
und Kontrollsystems ist Gegenstand der weiteren Projektphasen. In diesem Zusammen-
hang sind auch die ndtigen Konzessionen und Zulassungen fiir die Bussenverordnung beim
ASTRA einzuholen.

Beleuchtung

Aufgrund der neuen Strassenfiihrung im Perimeter des autoarmen Zentrums und der gene-
rellen Umgestaltung des Dorfkerns muss auch die offentliche Beleuchtung an die neuen
Bedingungen angepasst werden.

Die Lichtpunkthohe wird ab den Pforten von zehn Meter auf sechs Meter gesenkt und die
Kandelaber, wo moglich, ndher an den Fahrbahnrand gesetzt. An den bevorzugten Que-
rungsstellen der Fussgénger wird beziglich den Sicherheitsaspekten eine auf die Anforde-
rungen angepasste Beleuchtung erstellt.

Im Bereich Béarenplatz und Neudorf kénnten ausserdem Akzent- und Gehwegbeleuchtun-
gen installiert werden. Diese dienen in erster Linie dazu, die Bereiche abseits der Strasse
zu beleuchten und andererseits die Griinanlagen in der Nacht sichtbar zu machen. Es sol-
len ausschliesslich LED-Leuchten mit geringer Streuung eingesetzt werden, welche das
Licht dorthin lenken wo es benétigt wird. Es sollen keine Lichtquellen nach oben gerichtet
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werden. Somit wirden auch die Aspekte zur Reduzierung der Lichtemission beachtet. Die
Barenbricke konnte ebenfalls mit einer Akzentbeleuchtung erganzt werden.
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10

10.1

10.2

Etappierung und Realisierungsablauf

Etappierung

Eine Etappierung der flankierenden Massnahmen ist nicht zweckmassig. Die Pforten sind
zeitgleich mit der Inbetriebnahme der UCH einzurichten. Fir die Umsetzung der Entlas-
tungs- und Projektziele ist eine geschlossene Durchfahrtverbotszone erforderlich.

Die Umsetzung der Massnahmen innerhalb der Pforten kann jedoch in Etappen erfolgen. In
den nachsten Projektphasen ist eine mogliche schrittweise Umsetzung des Autoarmen
Zentrums aufzuzeigen.

Projektierungs- und Realisierungsablauf

Die flankierenden Massnahmen werden nach der Erdffnung der Umfahrung Cham-
Hinenberg ausgefiihrt. Die Verkehrs- und Bauphasen sind in der weiteren Planung zum au-
toarmen Zentrum zu beriicksichtigen und bilden einen zentralen Projektbestandteil.

Die Erreichbarkeit des Zentrums ist zu erhalten. Der Bauqualitat und der Sicherheit ist den-
noch grosse Beachtung zu schenken. Die Bauphasenplanung ist mit den zustandigen Stel-
len — unter anderem mit der Gemeinde, der Zuger Polizei sowie der Zugerland Verkehrsbe-
triebe — frihzeitig abzusprechen.

* Die deutliche Verkehrsreduktion mit dem Bau der UCH ermdglicht eine Realisierung der
FLAMA unter Verkehr. Das Hauptaugenmerk ist dabei auf die Erreichbarkeit des Zent-
rums zu richten. Temporare Teilsperrungen, Einbahnregime etc. sind denkbar, soweit
sie fur die Sicherheit, den Baufortschritt und/oder fur die Bauqualitat erforderlich sind.
Eine moglichst kurze Bauzeit wird angestrebt.

» Die Bauphasen sind mit dem autoarmen Zentrum abzustimmen.

» Der Busbetrieb muss wahrend der ganzen Bauphase sichergestellt sein. Der 6ffentliche
Verkehr ist zudem zu bevorzugen.

» Bei 1-streifiger Verkehrsfihrung ist eine Fahrbahnbreite von mind. 3.50 Meter, resp. 3.80
Meter im Winterhalbjahr, zu gewéhrleisten. Bei 2-streifiger Fiihrung betragt die Mindest-
breite 6.50 Meter. In Kurven, Verschwenkungen etc. ist der Wert zu erweitern.

» Die Behinderungen (Staus, Umwegfahrten etc.) sind zu minimieren.

» Der Langsamverkehr ist in der Planung der Bauphasen gebihrend zu beriicksichtigen.
Er ist grundsétzlich von den Baustellen fernzuhalten (Sicherheit). Allféllig erforderliche
Querungen sind punktuell einzurichten.

» Die Zentrumsdurchfahrt fiir den landwirtschaftlichen Betrieb ist zu gewéhrleisten.

» Drittbaustellen sind in der Planung - soweit bekannt - zu berticksichtigen.

Die Realisierungsphasen sowie mdgliche Etappierungen sind Bestandteil der folgenden
Projektphasen.



Umfahrung Cham - Hiinenberg (UCH) Emch+Berger WSB AG
Planungsbericht Seite 38/ 72

11

111

11.2

11.3

Rechtserwerb und Bewilligungen

Landerwerb

Fur die Umsetzung der flankierenden Massnahmen ist weder Landerwerb noch voriberge-
hende Landbeanspruchung notwendig.

Fur die Realisierung des autoarmen Zentrums ist voriibergehende Inanspruchnahme von
Landflachen notwendig. Mit der weiteren Projektbearbeitung werden diese Flache eruiert.

Bewilligungen

Zeitgleich mit der Auflage der Umfahrung Cham-Huinenberg erfolgen die notwendigen An-
ordnungen und Verfigungen zu Signalisation und Wegweisung durch die Zuger Polizei.
Insbesondere die Verfigung des Fahrverbots im Zentrum von Cham ist Voraussetzung fur
die Baubewilligung der UCH.

Dienstbarkeiten

Das Gesetz uber Strassen und Wege des Kantons Zug (GSW) legt im § 18a fest, dass Sig-
nale, Strassenbeleuchtung und andere Verkehrseinrichtungen durch die Anstdsser zu dul-
den sind, sofern die Verkehrssicherheit dies erfordert oder andere Losungen unzweckmas-
sig sind. Uber Entschadigungen ist eine Vereinbarung zu treffen oder im enteignungsrecht-
lichen Schatzungsverfahren zu befinden.

Der Erwerb der notwendigen Rechte ist den Rechtserwerbsplanen (siehe Dok. Nr.
FLAMA.241 bis FLAMA.246), resp. der Tabelle Land- und Rechtserwerb (Dok. Nr.
FLAMA.249) zu entnehmen.

Die Dienstbarkeiten fir das autoarmen Zentrums sind dabei nicht Inhalt der 6ffentlichen
Auflage der FLAMA UCH. Diese sind mit der weiteren Projektierung im Rahmen des Dritt-
projektes zu sichern.
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12 Abklassierung Kantonsstrassen

Mit dem Neubau der Umfahrung Cham—Hinenberg werden die redundanten Strassen aus
Kantonsstrassennetz entlassen. Die folgende Abbildung zeigt die Strassen, die zu Gemein-

destrassen abklassiert werden:

Umfahrung Cham-Hiinenberg (UCH)
Abklassierung Kantonsstrassen

Ubersicht Strassenabschnitte

Legende:
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Abbildung 18: Abklassierung Kantonsstrassen
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Die im Plan bezeichneten Strassenabschnitte werden den entsprechenden Gemeinden
Ubergeben. Der bauliche und betriebliche Unterhalt sowie die bauliche Erneuerung und all-
fallige Umgestaltungen aufgrund der veranderten Anspriiche liegen somit kiinftig bei den
Gemeinden.

Der Strassenraum innerhalb des Perimeters autoarmes Zentrum wird erst nach der Umge-
staltung an die Gemeinde Cham tbergeben.

Um die Anbindung des Ortszentrums von Cham an das ubergeordnete Strassennetz sicher
zu stellen, verbleibt die Sinserstrasse bis zur Pforte Sinserstrasse in der Hoheit des Kan-
tons und ist somit auch kiinftig Teil des Kantonsstrassennetzes.

Veranderungen gegeniuber dem generellen Projekt

Im Rahmen des generellen Projekts waren noch keine flankierenden Massnahmen vorge-
sehen. Die vorliegenden Massnahmen wurden im Rahmen der in dem vorangehenden Ka-
pitel beschriebenen Projektbearbeitung entwickelt.



Umfahrung Cham - Hiinenberg (UCH)

Planungsbericht

Emch+Berger WSB AG
Seite 41/ 72

14

Anhang

Al Projektorganisation

A2 Zielkatalog und Gewichtung

A3 Strategien

A4 Losungsstrategien

A5 Bewertung und Gewichtung Projektvarianten
A6 Einbezug Offentlichkeit (Mitwirkung)



Umfahrung Cham - Hiinenberg (UCH)
Planungsbericht

Emch+Berger WSB AG

Seite 42/ 72

Al Projektorganisation

Organigramm Behoérden

B Kanton Zug

Umfahrung Cham Hiinenberg
Organigramm Behoérdenebene
Strategische Zwischenphase

Behordendelegation (BHD)

Stufe Behorden
- politische Fiihrung
~ politisch rel T R
- legt Mitwirkung und
Kommunikationspolitik fest
Erweiterte Behérdendelegation
Stufe Abteilungsleitung/ Kl Kantonsingenieur (V) U. Lehmann
Vorsteher GPL Gesamtprojektleiter S. Vollmann
TPL Verkehr P. Klingenbeck
- ::rfm:an;?: za:; \'B%aﬂungssiehl Vertreter Gemeinderat Cham M. Baumann
i it ] Vertreter Gemeindeverwaltung Cham E. Staub
Z&Tﬂfﬁ.ﬁ&iﬁ?ﬁﬁm Vertreter Gemeinderat Hiinenberg R. Huwyler
AsV Amt fiir 6ffentlichen Verkehr H.-K. Weber
ARP Amt fiir Raumplanung R. Hutter
AfU Amt fir Umweltschutz R. Kistler
ADA Amt fir Denkmalpflege und Archéologie St. Hochuli
ZVB Zuger Verkehrsbetriebe R. Gertsch
SD Sicherheitsdirektion K. Bruderer
ZuPo  Zuger Polizei B. Baumgart
BHU Protokoll B+R (R. Ferrari / E. Eggenschwiler)

Stufe Projektleitung/ GPL Gesamtprojektleiter (V)
Sachbearbeitung GPL-Stv (TP IF) Gesamtprojektleiter-Stv
- koordinlert die Tellprojekt und TPL VE Teilprojektleiter Verkehr
Teilaufgaben AV Offentlicher Verkehr
- m:; f;onKAuﬂrége:a an Plan; Cham Fachvertreter Gemeinde Cham
- Drehscheibe fur Kommunikations- u Hiinenberg Fachvertreter Gemeinde Hiinenberg
S Kommunikation
Planer INGE
BHU Bauherrenunterstiitzung (Protokoll)

Baudirektor (Vorsitz) H. Tannler
Baudirektor (Vorsitz) H. Tannler

Organisierte Offentlichkeit

- gegenseitiger Input und Austausch von
Informationen

- Spiegelung von Ergebnissen

- Sicherung Multiplikations-Effekt

Offentlichkeit

- Konsultation Offentlichkeit und
Information

- Information Gber Zwischen- und
Schussresultate

informieren

Begleitgremium
Verkehrsforum

- Frage stellen, Meinung &ussern,

S. Vollmann (TBA)

H. Képpeli (EBWSB)

P. Klingenbeck (TBA)

D. Miller (AGV)

M. Amgwerd Abt. Verkehr und Sicherheit
D. Barmet Abt. Bau und Planung

W. Schenkel (Synergo)

K. Hartmann / P. Hartmann  (J+S)
R. Ferrari/E. Eggenschwiler (B+R)

B+R/UCH_Organigramm_Behdrden

Freitag, 13. Juni 2014

30.09.2014
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Organigramm Projektierung

B Kanton Zug Umfahrtfng Cham Hll'jnenberg
) Organigramm Projektebene
Tiefbauamt Strategische Zwischenphase

GPL Gesamtprojektleiter (V) S. Vollmann (TBA)
GPL-Stv (TPL IF) Gesamtprojektleiter-Stv H. Képpeli (EBWSB)
TPL VE Teilprojektleiter Verkehr P. Klingenbeck (TBA)
AsV Offentlicher Verkehr D. Miiller (A8V)
Cham Fachvertreter Gde. Cham M. Amgwerd (Abt. Verkehr+Sicherheit)
Hinenberg Fachvertreter Gde. Hiinenb. D. Barmet (Abt. Bau+Planung)
Kommunikation W. Schenkel (Synergo)
Planer INGE K. Hartmann / P. Hartmann  (JSAG)
A. Zumbihl (BDS) g' ¥°"'“a.““ (;EQ) BHU Bauherrenunterst.(Protokoll) R. Ferrari / E. Eggenschwiler  (B+R) K. Margadant
G. Wiederkehr  (SVIL) - Ferrari (B+R)
[ ) J. Rathgeb (BDS) TPL H. Kappeli (EBWSB)
. cEtigo TPL P. Klingenbeck A Dl
Legende: FB D. Mmﬁ,, ((?;v)) FB M. Pianzola (Sig./Mark.) (TBA)
| FB B.Baumgart (2uPo) :
P) Fosokoll Kommunikation / Mitwirkung FB U. Lischer (ZuPo) 'N?(EH JSAG
V) Vorsitz W. Schenkel (Synergo) FB M. Amgwerd (Verkehr+Sicherheit) MGy : Ee80)
Beteiligte: FB E. Staub (Saxnohiocueu) Verkehr (VE)
AsV Amt fiir 6ffentlichen Verkehr P. Klingenbeck (TBA)
BDS Baudirektion I - |
TBA  Tiefbauamt Umsetzung AAZ 29
h M. Och: BA
SVIL H. Kappeli (EBWSB) piofndentin g\»'w))
B+R Brandenberger + Ruosch | T
EBWSB Emch+Berger WSB Beleuchtun
RK+P  Rudolf Keller+Partner Gestaltung AAZ -y anne? PR
SNz SNZ Ingenieure und Planer Sctolosez Oh(E ceen (R T
AZP Appert Zwahlen Partner AG | Tunnel (TU)
JSAG  Jauslin+Stebler Ing. AG T L. Gempeler (TBA)
A+W  Amstein + Walthert AG ‘M. Zhinden / SV S, Lingwood  (A*W) M. Farer (Amberg)
Brunner Brunner Elektroplan AG S. Dasen (SN2) o I
Amberg Amberg Engineering AG tnsiuadten
SKK  SSK Landschaftsarchitekten ¥ Eofimann : ATE8)
ZuPo  Zuger Polizei e
B. S&
GPL Gesamtprojektleiter il T has)
TPL Teilprojektleiter landechaltearchitelt
PL Planer J. Wartner (SKK)
FB Fachberatung / Fachplaner T
BHU Bauherrenunterstiitzung Signalisation / Markierung
L ) H. Gadient (ZuPo)
B+R/UCH_Organigramm Projektebene Freitag, 13. Juni 2014

30.09.2014
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A2 Zielkatalog und Gewichtung

Zielkatalog mit Oberzielen und Teilzielen

Zielbereich | Oberziele Teilziele/Prazisierungen Beschreibung
Beurteilung Strassen-
S11 Erhdéhung Lebens- und | raum beziiglich Aufwer-
Aufenthaltsqualitat tung und Durchfahrtswi-
) derstand
s1 Erhoéhung der Sied- ,
lungsqualitat Grosserer kommuna- | ¢ o e rdende Strassen-
ler Handlungsspiel- "
N : flachen durch Verkehrs-
S12 | raum fur gestalterische . .
S mengenreduktion, Quali-
Massnahmen im 6f- ) A ‘
) téat des Flachengewinns
) fentlichen Raum
Siedlung
Gewahrleistung der Annehmbare Fahr_ze|- Reisezeiten MIV auf re-
: : ten und Routen mit . . .
S2 | Erreichbarkeit des | S21 . prasentativen Beziehun-
MIV ins Zentrum )
Ortszentrums Cham gen ins Zentrum Cham
Cham
Erschliessund auf Erschliessung Ortstei- | Aufteilung des neuen
S3 ung S31 | le und neue Entwick- | Q/Z-Verkehr Giber UCH
UCH ausrichten . .
lungsgebiete via UCH | bzw. Zentrum
Verlagerunas- und Verkehrbelastung der
V11 Entlagtun sgotenzial Ortsdurchfahrt in den
gsp wichtigsten Querschnitten
Durchaanasverkehr Verbleibender Anteil
_ V12 f gang | Durchgangsverkehr im
Substantielle Verla- auf UCH verlagern Ortszentrum
V1| gerung MIV » - »
auf UCH Ortszentrum ohne Verdrangungswirkung fur
V13 Schwerverkehr Schwerverkehr (Rege-
lung, Hindernisse)
. Kein untolerierbarer Ver-
V14 Unterpmdung kehr durch Quartiere
Schleichverkehr (2.B. Eichmattstr.)
Verkehr " :
Erhéhung Widerstand Fahrzeitverlangerung ge-
V21 Ortsdurchfahren genuber einer freien
Durchfahrt
Massgebliche
Dosierung MIV V24 Erreichung Dosie- Zielerreichung von
V2 | und langfristige rungsziel max. 600 Fz/h/Richtung
Sicherung der Ent-
lastung
Sicherstellung der Ent- | Langfristige Plafonie-
V25 - o .
lastung (langfristig) rungsmoglichkeit
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Zielbereich | Oberziele Teilziele/Prazisierungen Beschreibung

V31 | Attraktiver 6V Reisegeschwindigkeit 6V

Wesensgerechter

V3 Betrieb 6V moglich

Potenzielle Behinde-
rungsstellen, Zuverlas-
sigkeit (Schwankung der
Fahrzeiten)

V32 | Verflussigung 6V

. . g Potenzielle Gefahrenstel-
V41 Hohere Sicherheit fur len, Verkehrsmengen und
LV A
Geschwindigkeiten

Attraktivitats-

steigerung LV V42 | Attraktive Fusswege Zuwachs an FG-Flachen
und Querungsangebot

V4

Zuwachs an Veloanla-
V43 | Attraktive Velorouten | gen, Steigerung Attrakti-
vitat

Abbildung 19: Zielsystem mit Ober- und Teilzielen (Quelle SNZ)
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Gewichtung der Oberziele und Teilziel
Zielbereich | Oberziele Teilziele/Prazisierungen Gew. Gewichtung
Erhéhung Lebens- und o
Sl Aufenthaltsqualitat 10%
= ; Grosserer kommuna-
Erhdhung der Sied-
S1 Iungsquzgitat ler Handlungsspiel- 15%
S12 | raum fir gestalterische | 5%
Massnahmen im 6f-
Siedlung fentlichen Raum _ 30%
Gewahrleistung der g%nsgéngi[ﬁeiagﬁel'
S2 | Erreichbarkeit des S21 . 10% | 10%
Ortszentrums Cham MIViins Zentrum
Cham
Erschliessuna auf Erschliessung Ortstei-
S3| o aarenton S31|le und neue Entwick- | 5% | 5%
lungsgebiete via UCH
Vil Verlagerungs- und 7%
Entlastungspotenzial
. Durchgangsverkehr o o
Substantielle Verla- | V12| _ Sk verlagern 3% 100%
V1| gerung MIV 15%
auf UCH Vi3 Ortszentrum ohne 3%
Schwerverkehr
Unterbindung o
vi4 Schleichverkehr 2%
. Erh6hung Widerstand o
I\D/IaS_SgebIIC'\f/l”eV V211 Ortsdurchfahren 5%
Verkehr oslerung ; i 70%
v2 | und langfristige v24 | Erreichung Dosie 10% | 20%
Sicherung der Ent- ru_ngsmel
lastung V25 Sicherstellung der Ent- 5%
lastung (langfristig)
V31 | Attraktiver 6V 10%
v3 | Wesensgerechter AVErov. 21 20%
Betrieb 6V mdglich | v32 | Verflissigung 6V 10%
val Hoéhere Sicherheit fir 50
va | Attraktivitéts- Lv 1500
steigerung LV V42 | Attraktive Fusswege 5% 0
V43 | Attraktive Velorouten 5%

Abbildung 20:

Gewichtung der Zielbereiche, Oberziele, und Teilziele (Quelle SNZ)
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A3

Strategien

Unterbrechung Neudorf

Die Zugerstrasse wird beim Neudorfzentrum fir den MIV unterbrochen. Zudem wird die
Durchfahrt auf der Neudorfstrasse unterbunden. Die Zufahrt zum Neudorfzentrum ist tber
die Zuger- und Knonauerstrasse gewahrleistet. Das Zentrum von Cham wird durch diese
Massnahme jedoch zweigeteilt. Der ¢stliche und der westliche Ortsteil sind Uber die UCH,

Abschnitt A, miteinander verbunden.

Legende:

00§} 00 ] |

Verkehrsfiihrung / -lenkung MIV

gesperrte Fahrbeziehungen
eingeschrankte Fahrbeziehungen

umgelegte Fahrbeziehungen

Gestaltung

Handlungsbedarf

Aufwertungspotential

Massnahmenkonzept

Geschwindigkeit senken MIV
Begegnungszone
Knotenumgestaltung
zeitliche Einschrankung
raumliche Einschrankung
Beziehung unterbrechen
Zutrittsbeschrankung

Signale / -isation

Abbildung 21: Strategie Unterbrechung Neudorf (Quelle Appert Zwahlen Partner AG)

Einschatzung Machbarkeit und Ziele:

* Aus technischer und verkehrlicher Sicht ist die Strategie umsetzbar; Details in Bezug auf
die Erreichbarkeit des Neudorfzentrums sind jedoch nicht zu klaren

» Die Strategie erreicht eine hohe Verlagerungswirkung; in Bezug auf den Schleichver-

kehr sind Massnahmen notwendig

» Die hohe Entlastung fuhrt zu vertraglichen Verkehrsmengen und der wichtigste Stras-
senabschnitt ist beinahe verkehrsfrei, was den Langsamverkehr wesentlich aufwertet

» Der offentliche Verkehr profitiert ebenfalls von der grossen Verkehrsentlastung im Zent-

rum

* Aus stadtebaulicher Sicht vermag die Unterbrechung Neudorf etwas weniger zu uber-
zeugen; inshesondere die Erreichbarkeit des Ortszentrums fallt negativ ins Gewicht.
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Unterbrechung Seeachse

Die Zugerstrasse wird im Bereich Stadtli sowie im Bereich Bosch fir den MIV unterbrochen.
Die Zufahrt zum Neudorfzentrum/Coop ist aus 6stlicher Richtung nur mit Umweg tber die
UCH, Abschnitt A, erreichbar. Das Zentrum von Cham wird durch diese Massnahme zudem
zweigeteilt und die Erreichbarkeit des Zentrums eingeschrankt. Der Ortsteil Hlinenberg See
bleibt Uber die Eichmattstrasse erreichbar.

Verkehrsfiihrung / -lenkung MIV

gesperrte Fahrbeziehungen
eingeschrankte Fahrbeziehungen

umgelegte Fahrbeziehungen

Gestaltung

Handlungsbedarf

- Aufwertungspotential

Massnahmenkonzept

Geschwindigkeit senken MIV
Begegnungszone
Knotenumgestaltung
zeitliche Einschréankung

rdumliche Einschrankung

/

Abbildung 22: Strategie Unterbrechung Seeachse (Quelle Appert Zwahlen Partner AG)

Beziehung unterbrechen

Zutrittsbeschrankung

00% 490 |

Signale / -isation

Einschatzung Machbarkeit und Ziele:
» Aus technischer und verkehrlicher Sicht ist die Strategie umsetzbar; die Erschliessun-
gen im Bereich der Unterbrechung auf der Zugerstrasse sind noch zu klaren

» Durch die Unterbrechung Seeachse wird sehr viel Verkehr auf die UCH verlagert, trotz-
dem sind Massnahmen gegen Schleichverkehr notwendig

» Die hohe Entlastung fuhrt zu vertraglichen Verkehrsmengen und der wichtigste Stras-
senabschnitt ist beinahe verkehrsfrei, was den Langsamverkehr wesentlich aufwertet

» Der 6ffentliche Verkehr profitiert ebenfalls von der grossen Verkehrsentlastung im Zent-
rum; durch weitreichende Geschwindigkeitssenkungen in den Bereichen Alpenblick und
Zythus ergeben sich Fahrzeitverluste

* Aus stadtebaulicher Sicht vermag die Unterbrechung Neudorf etwas weniger zu uber-
zeugen; insbesondere die Erreichbarkeit des Ortszentrums fallt negativ ins Gewicht
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Unterbrechung Béarenbriicke

Die Unterbrechung Barenbriicke wurde bereits als FLAMA zur UCH im Rahmen des Bau-
projekts entwickelt. An einer Fakultativabstimmung 2010 hat sich die Chamer Bevolkerung
deutlich gegen diese Massnahme ausgesprochen. Als Referenzvariante wurde die Unter-
brechung Barenbricke trotzdem in die Betrachtungen einbezogen.

Die Zugerstrasse wird vor dem Neudorfzentrum auf der Zugerstrasse fur MIV unterbrochen.
Das Zentrum von Cham wird durch diese Massnahme zweigeteilt und die Erreichbarkeit
des Zentrums eingeschréankt.

Legende:

Verkehrsfiihrung / -lenkung MIV

gesperrte Fahrbeziehungen

eingeschrankte Fahrbeziehungen

X

umgelegte Fahrbeziehungen

Gestaltung

Handlungsbedarf

- Aufwertungspotential

Massnahmenkonzept

Geschwindigkeit senken MIV
Begegnungszone
Knotenumgestaltung
zeitliche Einschrankung
raumliche Einschrankung
Beziehung unterbrechen

Zutrittsbeschrankung

00§} 00 |

Signale / -isation

Abbildung 23: Strategie Unterbrechung Béarenbriicke (Quelle Appert Zwahlen Partner AG)

Einschatzung Machbarkeit und Ziele:

Die Machbarkeit in technischer und verkehrlicher Hinsicht ist gegeben

Die Strategie wirkt sich positiv auf die Verlagerungswirkung aus; Massnahmen gegen
Schleichverkehr scheinen punktuell notwendig

Die Verkehrsentlastung fuhrt zu vertraglichen Verkehrsmengen, was den Langsamver-
kehr wesentlich aufwertet

Durch weitreichende Geschwindigkeitssenkungen in den Bereichen Alpenblick und
Zythus und durch die eingeschrankte Leistungsfahigkeit am Knoten Baren ergeben sich
Fahrzeitverluste

Aus stadtebaulicher Sicht vermag die Unterbrechung Neudorf etwas weniger zu uber-
zeugen; insbesondere die Erreichbarkeit des Ortszentrums fallt negativ ins Gewicht
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Autofreies Zentrum West

Die Luzernerstrasse wird zwischen Raben- und Barenkreisel unterbrochen und das Zent-
rum somit zweigeteilt. Im Zentrum West entstehen verkehrsfreie 6ffentliche Raume.

Legende:

Verkehrsfiihrung / -lenkung MIV

gesperrte Fahrbeziehungen
eingeschrankte Fahrbeziehungen

umgelegte Fahrbeziehungen

A%

Gestaltung

Handlungsbedarf

- Aufwertungspotential

Massnahmenkonzept

Geschwindigkeit senken MIV
Begegnungszone
Knotenumgestaltung
zeitliche Einschrankung
raumliche Einschrankung
Beziehung unterbrechen

Zutrittsbeschrankung

00% 4901 |

Signale / -isation

Abbildung 24: Strategie Autoarmes Zentrum West (Quelle Appert Zwahlen Partner AG)

Einschatzung Machbarkeit und Ziele:
» Die Machbarkeit in technischer und verkehrlicher Hinsicht ist gegeben

» Die Strategie wirkt sich positiv auf die Verlagerungswirkung aus; Massnahmen gegen
Schleichverkehr im Wohngebiet westlich des Mandelhofs sind zwingend

» Die hohe Entlastung fuhrt zu vertraglichen Verkehrsmengen und der wichtigste Stras-
senabschnitt wird verkehrsarm, was den Langsamverkehr wesentlich aufwertet

» Die kurzen, verkehrsberuhigten Abschnitte wirken sich nicht negativ auf den 6V aus; die
Entlastung fuhrt zu guten Verhaltnissen fir den Busbetrieb

* Aus stadtebaulicher Sicht vermag das autofreie Zentrum West nicht zu tberzeugen;
insbesondere die Erreichbarkeit des Ortszentrums féllt negativ ins Gewicht
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Spange Neudorf

Diese Strategie entspricht der Massnahmenvariante, die fur die geplante Projektauflage
2012 vorgesehen war. Inshesondere die Absicht, den Verkehr um das Neudorfzentrum zu
lenken, fihrte zu Widerstand aus der Bevilkerung. Als Referenzvariante wurde die Spange

Neudorf trotzdem in die Betrachtungen einbezogen.

Die Strategie zeichnet sich durch die Kombination verschiedener Massnahmen mit tiefer
Restriktion aus. Zwar wird die Zugerstrasse vor dem Neudorfzentrum unterbrochen. Uber
die Neudorfstrasse lasst sich die Sperrung fur den motorisierten Individualverkehr umfah-
ren. Im ganzen Zentrum ist eine Tempo-30-Zone mit gestalterischer Aufwertung vorgese-
hen. In den Aussenbereichen wird mit den Lichtsignalanlagen Bdsch, Bahnhofstrasse und

Alpenblick der Verkehr dosiert.
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A%

00% 490 |

Verkehrsfiihrung / -lenkung MIV

gesperrte Fahrbeziehungen
eingeschrankte Fahrbeziehungen

umgelegte Fahrbeziehungen

Gestaltung

Handlungsbedarf

Aufwertungspotential

Massnahmenkonzept

Geschwindigkeit senken MIV
Begegnungszone
Knotenumgestaltung
zeitliche Einschréankung
rdumliche Einschrankung
Beziehung unterbrechen
Zutrittsbeschrankung

Signale / -isation

Abbildung 25: Strategie Spange Neudorf (Quelle Appert Zwahlen Partner AG)

Einschatzung Machbarkeit und Ziele:

» Die Machbarkeit in technischer und verkehrlicher Hinsicht wurde nachgewiesen

» Die erforderlichen Entlastungsziele werden nur knapp erfillt; unschéne Zusatzbelastung

kurzer, untergeordneter Strassen im Ortszentrum

» Die Verkehrsbelastung bleibt trotz Entlastung recht hoch und die Strassen bleiben Ver-
kehrsorientiert; der Radverkehr im Mischverkehr erfahrt somit nicht die gewinschte

Aufwertung

e Der Bus wird vor dem Neudorfzentrum und zwischen der Bahnhofstrasse und dem Ra-

benkreisel separat gefuihrt; dadurch entstehen kurze Fahrzeiten

» Durch die umfassende Umgestaltung der Verkehrsraume im Zentrum werden die Sied-

lungsziele gut erfullt; auch die Erreichbarkeit des Zentrums bleibt erhalten
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Einbahnregelung Zentrum

Im Zentrum von Cham wird mit Ausnahme von 6V und LV der Verkehr im Einbahnregime
gefuihrt. Diese Massnahme wirkt wie eine Unterbrechung, und ist daher restriktiv. Die Orts-
durchfahrt ist nicht moglich und der Durchgangsverkehr wird auf die Umfahrungsstrasse ge-

leitet.

=
@
—
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O

Abbildung 26: Einbahnregelung Zentrum (Quelle Appert Zwahlen Partner AG)

Einschatzung Machbarkeit und Ziele:
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» Die Machbarkeit in technischer und verkehrlicher Hinsicht scheint gegeben; beziglich
Erreichbarkeit und Anlieferung sind detaillierte Abklarungen nétig

» Die erforderlichen Entlastungsziele werden gut erfillt; es ist jedoch mit Schleichverkehr
zu rechnen, welchem nur schwer entgegengewirkt werden kann

» Der Durchfahrtswiderstand muss durch die Einbahnregelung nicht erhdht werden; somit
kénnen breite und bequeme Wege fir den LV angeboten werden

» Da der 6V nicht von der Einbahnregelung betroffen ist, ist das Potenzial fur die stadte-

bauliche Aufwertung eingeschrénkt

» Der 6V ist durch die Einbahnregelung nicht betroffen; es entsteht somit kaum Potenzial

fur umfassende Aufwertungen im Strassenraum
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Autoarmes Zentrum

Der Ortskern wird fir den motorisierten Individualverkehr unterbrochen. Die direkte Durch-
fahrt ist an eine Mindestaufenthaltszeit geknuipft. Das Zentrum bleibt von allen Seiten her
erreichbar. Neben dem Durchgangsverkehr wird auch der Zentrumsquerende Verkehr effi-
zient auf die UCH gelenkt.

Legende:
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Abbildung 27: Autoarmes Zentrum (Quelle Appert Zwahlen Partner AG)

Einschatzung Machbarkeit und Ziele:

Die Strategie ist aus technischer und verkehrlicher Sicht umsetzbar; in Bezug auf die
rechtlichen Rahmenbedingungen und die Regimekontrolle sind detaillierte Abklarungen
notig

Die Strategie der flachendeckenden Unterbrechung des Ortskerns erreicht die hochste
Entlastungswirkung

Fur die Fussganger entstehen breite Fusswege; der Radfahrer kann auf den verkehrs-
beruhigten Strassen im Mischverkehr sicher gefiihrt werden

Fir den optimalen Betrieb sind Staubildungen bei den Pforten zum autoarmen Zentrum
zu verhindern und die Bereiche mit Geschwindigkeitsreduktion auf den 6V abzustimmen

Die tiefe Verkehrsbelastung erlaubt eine siedlungsorientierte Ausrichtung des Strassen-
raums und birgt somit viel gestalterisches Aufwertungspotenzial; die Erreichbarkeit aller
zentral@rtlichen Einrichtungen ist uneingeschrankt moglich
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Dosierung Aussen

Der Verkehr wird bereits Entlang der Umfahrungsachse aufgehalten. Lediglich der Durch-
gangsverkehr ist von dieser Strategie betroffen. Eine Aufwertung der 6ffentlichen Raume im

UCH-Perimeter ist nicht vorgesehen.

[o} Legende:
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Abbildung 28: Dosierung Aussen (Quelle Appert Zwahlen Partner AG)

Einschatzung Machbarkeit und Ziele:
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» Der Stauraum fur die erforderliche Dosierung in den Ausfahrten des Neubautrassee ist
an vielen Orten nicht ausreichend vorhanden; die Strategie wird als nicht umsetzbar

eingeschéatzt

» Die Strategie mit der Beeinflussung des Durchgansverkehrs auf der Umfahrungsachse

fuhrt zu einer unzureichenden Entlastungswirkung

» Die Massnahme ist stark auf den MIV ausgerichtet; der LV erfahrt somit kaum eine Auf-

wertung

» Die Verkehrsmengen im Zentrum nehmen zwar etwas ab und der 6V profitiert von ge-
ringeren Behinderungen; an den notwendigen Dosierstellen ist jedoch mit massiven Be-

hinderungen zu rechnen

» Die Einschatzung der stadtebaulichen Ziele wird als unzureichend eingeschatzt
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Begegnungszone Raben
Im Bereich Raben wird eine Begegnungszone eingerichtet. Auf allen Einfallsachsen wird
zudem das Tempo reduziert; in den Bereichen 'Landschaft' auf 50 km/h, 40km/h in den Ab-
schnitten 'Siedlung' und 30 km/h im Ortskern. In den Ortszugangen sollen zudem die Kno-
ten verlangsamend wirken.
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Abbildung 29: Begegnungszone Raben (Quelle Appert Zwahlen Partner AG)

Einschatzung Machbarkeit und Ziele:

Die Realisierbarkeit einer Begegnungszone mit den zu erwartenden Verkehrsmengen
wird als schwierig eingestuft

Trotz grossraumiger Umgestaltung und Dosierung ist die Entlastungswirkung relativ ge-
ring; die Restriktion der Strategie ist zu gering

Die hohen Verkehrsmengen verhindern die notwendige Koexistenz von LV und MIV in
den verkehrsberuhigten Zonen; die Sicherheit der zu Fussgehenden und der Radfah-
renden wird nicht oder kaum erhoht

Die MIV Belastung ist nach wie vor auf einem relativ hohen Niveau und an den Knoten
ist mit Verlustzeiten zu rechnen; zudem fuhren die umfassenden Geschwindigkeitsre-
duktionen zu héheren Reisezeiten

Die umfassende Umgestaltung der Verkehrsraume im Zentrum ermoglicht eine gute
Umsetzung der Siedlungsziele
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Begegnungszone Ortskern

Im ganzen Zentrumsbereich wird eine Begegnungszone eingerichtet. Die Offentlichen R&u-
me im Zentrum werden umfassend aufgewertet. Trotz der grossen Begegnungszone, sind
die Restriktionen fir den MIV klein.

Legende:
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Abbildung 30: Begegnungszone Ortskern (Quelle Appert Zwahlen Partner AG)

Einschatzung Machbarkeit und Ziele:

Die Realisierbarkeit einer Begegnungszone dieser Grosse mit den zu erwartenden Ver-
kehrsmengen wird als unrealistisch eingestuft

Die Entlastungswirkung ergibt sich durch die Kapazitatsbegrenzung der Begegnungszo-
ne und dem daraus resultierenden Dauerstau

Die hohen Verkehrsmengen verhindern die notwendige Koexistenz von LV und MIV in
den verkehrsberuhigten Zonen; die Sicherheit der zu Fussgehenden und der Radfah-
renden wird nicht oder kaum erhoht

Die MIV Belastung ist nach wie vor auf einem relativ hohen Niveau und an den Knoten
ist mit Verlustzeiten zu rechnen; zudem fuhren die umfassenden Geschwindigkeitsre-
duktionen zu héheren Reisezeiten

Der Dauerstau im Siedlungsgebiet erschwert die Erreichbarkeit; die Erreichung der
Siedlungsziele wird als ungentigend eingestuft
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Grosse Begegnung

Uber weite Strassenabschnitte im Siedlungsgebiet soll eine Begegnungszone eingefiihrt
werden. Die o6ffentlichen Rdume im Zentrum werden umfassend aufgewertet. Trotz der
grossen Begegnungszone sind die Restriktionen fir den MIV klein.

Legende:
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Abbildung 31: Grosse Begegnung (Quelle Appert Zwahlen Partner AG)

Einschatzung Machbarkeit und Ziele:

Die Realisierbarkeit einer Begegnungszone mit einer so grossen Ausdehnung scheint
nicht realistisch

Die Entlastungswirkung ergibt sich durch die Kapazitatsbegrenzung der Begegnungszo-
ne und dem daraus resultierendem Dauerstau

Die hohen Verkehrsmengen verhindern die notwendige Koexistenz von LV und MIV in
den verkehrsberuhigten Zonen; die Sicherheit der zu Fussgehenden und der Radfah-
renden wird nicht oder kaum erhoht

Die MIV Belastung ist nach wie vor auf einem relativ hohen Niveau und an den Knoten
ist mit Verlustzeiten zu rechnen; zudem fuhren die umfassenden Geschwindigkeitsre-
duktionen zu héheren Reisezeiten

Der Dauerstau im Siedlungsgebiet erschwert die Erreichbarkeit; die Erreichung der
Siedlungsziele wird als ungentigend eingestuft
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Poller

Die Zu- und Wegfahrt Zentrum soll in den Spitzenstunden fur den MIV mit ausfahrbaren
Poller lastabhangig unterbunden werden. Die Zufahrt vom Gebiet Chamried nach Cham
wird unterbrochen. Am Knoten Alpenblick wird zudem der Verkehr dosiert und in den Berei-
chen Neudorf und Mandelhof Begegnungszonen eingerichtet.

Legende:
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Abbildung 32: Poller (Quelle Appert Zwahlen Partner AG)

Einschatzung Machbarkeit und Ziele:
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» Die Umsetzung einer hohen Dosierung an der LSA Alpenblick aus Richtung Autobahn
A4 ist fraglich; die technische Umsetzbarkeit der Massnahme wird in Frage gestellt

» Die Strategie ist nur in einer Richtung wirksam; die Entlastungswirkung ist somit unaus-

geglichen und ungentigend

» Die Verkehrsmengen sind immer noch relativ hoch und werden nur zu den Betriebszei-
ten der Poller reguliert; fir den LV ergibt sich kaum eine Aufwertung

» Fur den 6V ergibt sich durch die Verkehrsreduktion und die Priorisierung an den Poller-

anlagen eine Verbesserung

* Die Siedlungsziele werden nur ungeniigend erfillt; insbesondere die Anbindung der
Ortsteile an die UCH ist ungenugend und im Zentrum ergibt sich wenig Aufwertungspo-

tenzial
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RFID-Barriere

Die Zufahrt Gber die Achsen Zuger-, Hinenberger- und Luzernerstrasse ist nur fir Berech-
tigte moglich. An den Fahrzeugen der Chamer Bewohner und Erwerbstatigen wird ein
RFID-Sender angebracht. Zudem sind Begegnungszonen in den Bereichen Neudorf und

Mandelhof vorgesehen.

Legende:
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Abbildung 33: RFID-Barriere (Quelle Appert Zwahlen Partner AG)

Einschatzung Machbarkeit und Ziele:
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» Die Strategie scheint technisch und verkehrlich realisierbar

» Mit der Strategie wird eine Verlagerungswirkung auf die UCH erzielt; es ist jedoch nicht

auszuschliessen, das diese zu knapp erfolgen wird.

» Die verkehrsberuhigten Abschnitte im Ortszentrum und die Verkehrsreduktion ergeben

fur den LV eine Aufwertung.

» Fir den 6V ergibt sich durch die Verkehrsreduktion eine Verbesserung; Behinderung an

den Zutrittsportalen ist jedoch denkbar

» Die Siedlungsziele werden nur ungenugend erfillt; das Gestaltungspotenzial ist zu ge-

ring, um die Lebens-/und Aufenthaltsqualitat zu erhéhen
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Vignette

Die Zufahrt Gber die Achsen Zuger-, Hinenberger- und Luzernerstrasse ist nur fir Berech-
tigte moglich. An die Chamer Bewohner und Erwerbstéatigen wird eine Vignette abgegeben.
Zudem sind Begegnungszonen in den Bereichen Neudorf und Mandelhof vorgesehen.

Abbildung 34: Vignette (Quelle Appert Zwahlen Partner AG)

Einschatzung Machbarkeit und Ziele:

Legende:
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» Die Strategie schein technisch und verkehrlich realisierbar, ist jedoch mit einem grosse-
ren betrieblichen Aufwand verbunden (Abgabe und Betreuung Vignette)

» Die Entlastungswirkung ist vermutlich unzureichend, da grosse Teile der Ziel-, Quell-

und Binnenverkehre nicht betroffen sind

» Die Verkehrsbelastung ist zu gering, um eine massgebende Verbesserung im LV zu er-

zielen

» Fur den 6V ergibt sich durch die bedingte Verkehrsreduktion eine Verbesserung; Behin-
derung an den Zutrittsportalen ist jedoch denkbar

» Die Siedlungsziele werden nur ungenugend erfillt; das Gestaltungspotenzial ist zu ge-

ring, um die Lebens- und Aufenthaltsqualitat zu erhéhen
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Schoénes Cham

Bei allen Ortseingdngen wird der Verkehr dosiert. Auf den Einfallsachsen wird zudem das
Tempo reduziert. In den Bereichen 'Landschaft’ auf 50 km/h, in den Abschnitten 'Siedlung'
und Ortskern auf 30 km/h. Die Aufwertung der offentlichen Raume erfolgt nach dem analy-

sierten Handlungsbedarf.
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Abbildung 35: Schénes Cham (Quelle Appert Zwahlen Partner AG)

Einschatzung Machbarkeit und Ziele:

Verkehrsfiihrung / -lenkung MIV

gesperrte Fahrbeziehungen

eingeschrankte Fahrbeziehungen

umgelegte Fahrbeziehungen

Gestaltung

Handlungsbedarf

Aufwertungspotential

Massnahmenkonzept

Geschwindigkeit senken MIV
Begegnungszone
Knotenumgestaltung
zeitliche Einschrankung
raumliche Einschrankung
Beziehung unterbrechen
Zutrittsbeschrankung

Signale / -isation

» Die Einhaltung der Geschwindigkeitslimiten Gber die langen Abschnitte scheint nicht
realistisch, die Realisierbarkeit der Dosieranlagen scheint zweifelhaft

+ Die Entlastungswirkung ist vermutlich unzureichend, da die Dosierung kaum ausrei-

chend aufgebaut werden kann

» Die Verkehrsbelastung ist zu gering und die Einhaltung der Niedriggeschwindigkeitsbe-
reiche zu unsicher, um eine massgebende Verbesserung im LV zu erzielen

* Fur den 6V ergeben sich Reisezeitverluste durch die grosse Ausdehnung der Ge-

schwindigkeitsbegrenzungen

» Die Strategie ist auf eine optimale Umsetzung der Siedlungsziele ausgelegt
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LSA-Kaskaden

Im Siedlungsgebiet von Cham und Hiinenberg See werden an vielen Knoten Lichtsignalan-
lagen installiert. Damit werden Wartezeiten generiert und somit eine Verlangerung der Rei-
sezeit erreicht.
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Abbildung 36: LSA-Kaskaden (Quelle Appert Zwahlen Partner AG)

Einschatzung Machbarkeit und Ziele:

Die Strategie der Kaskaden ist technisch realisierbar; die Regelung der untergeordneten
Knoten mit tiefer Verkehrsbelastung mit Lichtsignalanlagen ist jedoch nicht zweckmés-
sig

Die Entlastungswirkung ist vermutlich unzureichend, da die Dosierung nur wahrend den

Spitzenzeiten greift und somit die Entlastungswirkung auf die UCH zur Einhaltung der
Entlastungsziele kaum ausreicht

Die Verkehrsbelastung ist zu gering und die Behinderungen durch die Knotenregelun-
gen zu gross, um eine massgebende Verbesserung im LV zu erzielen.

Fiur den 6V ergeben sich Reisezeitverluste durch die Behinderungen an den vielen LSA;
eine durchgéngige Priorisierung ist technisch und betrieblich nicht moglich

Die Lichtsignalanlagen treten deutlich in Erscheinung und durch die zu geringe Entlas-
tungswirkung entsteht zu wenig Aufwertungspotenzial; die Siedlungsziele werden kaum
erfullt
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c E‘ o - Keine Sperrung zwischen COOP und Neudorf - Durchfahrtsméglichkeit fir Anwohner priifen
'E ﬁe', £ - Verkleinerung Einbahnregime - Temporére Unterbrechung prifen
il - Verkehrsberuhigung Zythus
2w )2 l 1
BG 5
L. _/
~
- Weiterbearbeitung von “unprot ischen” Einzelel 1 (z.B. Ki g Itung) zur punktuellen Erganzung “griner” und “gelber” Strategien
S

Abbildung 37: Losungsvarianten, Methodik und Vorgehen (Quelle Appert Zwahlen Partner AG)
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g EEN Kanton Zug @ "
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o]
> £
5 Umfahrung Cham-Hiinenberg (UCH) - Flankierende Massnahmen | Strategische Zwischenphase
)
= Variantenstudium 10.10.2013
Autoarmes Zentrum Leitidee: - Durchfahrtsverbot im Zentrum
Vorschlag Peter Moos als Variante
Legende: Variantenbeschrieb:
s Autwertung Strassenzug Knotenumgestaltung =1 1g Ortskern, A oV, LV, Anwohner
R . - alle Zufahrten i lich
===  Geschwindigkeit senken MIV o Zutrittsbeschrénkung . :1:xin‘1‘al be?:u‘t::;ezre 8::;;::69 X
EEE  Begegnungszone - Temporeduktion und Aufwertung der offentlichen Raume im Ortskern (Begegnungszone)

und entlang aller Achsen
- eventuell Parkhausverbund

Verkehrsbelastung 2020

rDaiorgenspitze

Legende

Belastung pro Richtung [Miz/h]
Belastung IV [Fzg] (AP)
B <550
<650
B 650

i

( Y-
Bewertung Teilziele Einschatzung
der Machbarkeit

S

Siedlung Verlagerung MIV Dosierung MIV Betrieb 6V Sicherheit / Attraktivitat LV
Verfiissigung 6V [l hohere Sicherheit far LV | [l Technisch / Verkehrlich

Bl Erhohung Lebens-und [l Verlagerungs-und [l Erhéhung Widerstand
Aufenthaltsqualitat Entl: gsp ial Or

Bl grosserer kommun. Ortszentrum ohne  {¥22}-Dosterwirkung- B attraktive LV-Wege Il Juristisch
Handlungsspielraum fiir Schwerverkehr
gest. Massnahmen im
éffentl. Raum
annehmbare Fahrzeiten [Hlll Unterbindung BB Erreichung [ Finanziell
u. Routen mit MIV ins Schleichverkehr Entlastungsziel
Zentrum <

Bewertung Begleitgremium 5 TOTAL

Bl Erschiiessung Ortsteile

u. neue Entw.gebiete
L via UCH ) ]

Abbildung 38: Losungsvariante autoarmes Zentrum (Quelle Appert Zwahlen Partner AG)
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£ Umfahrung Cham-Hiinenberg (UCH) - Flankierende Massnahmen | Strategische Zwischenphase
L)
£ Variantenstudium 10.10.2013
Leitidee: - Unterbrechung Zugerstrasse bei Neudorf
Unterbrechung Neudorf - ualative Auweriung Ortskern
Legende: Variantenbeschrieb:
s Aufwertung Strassenzug \> Knotenumgestaltung - Unterbrechung Zug: bei Neudorf, A hme 6V und LV
Unterbrechung MIV FON Beziehung unkeibrachen - Il(nonaue ’s;uug e asse, Zufahrt + Wegfahrt ESH Neudorf ab Zugerstrasse und
m==  Geschwindigkeit senken MIV - Platzgestaltung am Raben mit beruhigender Wirkung

- Temporeduktion und Aufwertung der &ffentlichen Rdume im Ortskern
- Umgestaltung im Bereich Zythus
- eventuell zeitliche Begrenzung der Massnahme

Verkehrsbelastung 2020

e =
Morgenspitze

Legende
Belastung pro Richtung [Mfz/h]

_L Betastung IV [F2g] (AP)
C B <550
i T <650
) (é B 650
' N
Bewertung Teilziele Einschatzung
der Machbarkeit
Siedlung Verlagerung MIV Dosierung MIV Betrieb 6V Sicherheit / Attraktivitat LV
Bl Erhohung Lebens- und [l Verlagerungs-und [ Erhohung Widerstand [l Verflussigung ov [l héhere Sicherheit far LV | [l Technisch / Verkehrlich
Aufenthaltsqualitat Entlastungspotential Or ten
Bl grosserer kommun., Ortszentrum ohne  {¥22}-Dosierwirkung- B attraktive LV-Wege Juristisch
Handlungsspielraum fir Schwerverkehr
gest. Massnahmen im
offentl. Raum
Bl annehmbare Fahrzeiten [VA4] Unterbindung BBl Erreichung I Finanziell
u. Routen mit MIV ins Schleichverkehr Entlastungsziel
Zentrum <
Bewertung Begleitgremium 5 TOTAL
B8l Erschiiessung Ortsteile
u. neue Entw.gebiete
L via UCH )

Abbildung 39: Lésungsvariante Unterbrechung Neudorf (Quelle Appert Zwahlen Partner AG)
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g I Kanton Zu ”
LB ‘ \J .
hox| |8
et ) =g .
l ] Umfahrung Cham-Hiinenberg (UCH) - Flankierende Massnahmen | Strategische Zwischenphase
L)
& Variantenstudium 10.10.2013
Leitidee: - Qualitative Aufwertung Ortskern und aller Achsen
Begegnungszone Ortskern Bt Ot e
Legende: Variantenbeschrieb:

Aufwertung Strassenzug Knotenumgestaltung - generelle Temporeduktion auf allen Achsen, Landschaft T50, Siedlung T40,
Ortskern T20 /T30
- Aufwertung der 6ff. Raume im Ortskern und entlang aller Achsen

- LSA Bosch, Raben, Alpenblick (Dosierung / Wartezeiten)

o

mees  Geschwindigkeit senken MIV
|

LSA (Dosierung / Wartezeiten)

Begegnungszone

Verkehrsbelastung 2020

(Murgenspilza rAbandspilze

Legende

Belastung pro Richtung [Mtz/h]

= b Belastung IV [F2g) (AP}
A Il <550
—\ L] <650
= M 650 )

-
Bewertung Teilziele

Siedlung

Bl Erhohung Lebens- und
Aufenthaltsqualitat

B8 grosserer kommun.
Handlungsspielraum fiir
gest. Massnahmen im
offentl. Raum
annehmbare Fahrzeiten
u. Routen mit MIV ins
Zentrum

Erschliessung Oristeile
u. neue Entw.gebiete
via UCH

Verlagerung MIV

Verlagerungs- und
Entlastungspotential

Dosierung MIV

Erhohung Widerstand
Ortsdurchfahrten

Betrieb 6V

BBl Verflissigung 6V

Sicherheit / Attraktivitat LV
Bl hohere Sicherheit fiir LV

~
Einschatzung

der Machbarkeit

[ Technisch / Verkehrlich

Ortszentrum ohne B8 Dosierwirkung attraktive LV-Wege B Juristisch
Schwerverkehr
Bl Unterbindung BBl Erreichung [ Finanziell
Schileichverkehr Entlastungsziel )
Y
Bewertung Begleitgremium 5 TOTAL
J

Abbildung 40: Begegnungszone Ortskern (Quelle Appert Zwahlen Partner AG)
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£ Umfahrung Cham-Hiinenberg (UCH) - Flankierende Massnahmen | Strategische Zwischenphase
D
i Variantenstudium 10.10.2013
Leitidee: - Umleitungen im Ortskern zur Fahrzeiterhdhung
Spange Neudorf - Qualitative Aufwertung Ortskern

Legende: Variantenbeschrieb:
Aufwertung Strassenzug Knotenumgestaltung - Unterbrechung Zugerstrasse bei Neudorf, Ausnahme 6V und LV
S . & - Umwege Johannisstrasse (Spange Neudorf) und Bahnhofstrasse
Unterbrachung MIV ==p  raumiiche Einschrankung - Temporeduktion und Aufwertung der &ffentlichen Raume im Ortskern
=== Geschwindigkeit senken MIV O LSA (Dosierung / Wartezeiten) - Umgestaltung im Bereich Zythus

- Dosierungen entl. Seeachse bei Bésch, Bahnhofstrasse und Alpenblick
- eventuell zeitliche Begrenzung der Massnahme

Verkehrsbelastung 2020

Abendspitze

Morgenspitze

Legende

Belastung pro Richtung [Mfz/h]
Belastung IV [Fzg) (AP)

Il <550
AL [ ] <850
B 650 )
=
Bewertung Teilziele Einschatzung
der Machbarkeit
Siedlung Verlagerung MIV Dosierung MIV Betrieb 8V Sicherheit / Attraktivitat LV
Bl Erhohung Lebens-und  [VA1] Verlagerungs-und | Bl Erhohung Widerstand BB Verflissigung 6V héhere Sicherheit fir LV | [l Technisch / Verkehrlich
Aufenthaltsqualitat Entlastungspotential Ortsdurchfahrten
B8 grosserer kommun. Ortszentrum ohne | M@ Dosierwirkung WEE attraktive LV-Wege I Juristisch
Handlungsspielraum fir Schwerverkehr
gest. Massnahmen im
offentl. Raum
BBl annehmbare Fahrzeiten Unterbindung BBl Erreichung [ Finanziell
u. Routen mit MIV ins Schleichverkehr Entlastungsziel
Zentrum
Bewertung Begleitgremium 5 TOTAL

Erschliessung Ortsteile
u. neue Entw.gebiete
via UCH

Abbildung 41: Spange Neudorf (Quelle Appert Zwahlen Partner AG)
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g'

Einbahnregelung Zentrum
kombiniert aus: Einbahnregelung Zentrum
+ Begegnungszone Raben

Restriktionsgrad

Kanton Zug

n

Umfahrung Cham-Hiinenberg (UCH) - Flankierende Massnahmen | Strategische Zwischenphase

Variantenstudium

Leitidee:

- Einbahnregelungen im Zentrum

10.10.2013

Legende:
«w  Autwertung Strassenzug f\:‘j
==  Geschwindigkeit senken MIV
I Begegnungszone

Knotenumgestaltung
=P rdumliche Einschrankung

Variantenbeschrieb:

- Aufwertung der offentlichen Raume im Zentrum (Temporeduktion, Begegnungszone)
- Einbahnregelungen im Zentrum mit Aussnahme OV und LV
- Auflosung Baren- und Rabenkreisel

- Umgestaltung im Bereich Zythus

Legende
Belmlm;prw‘m' Richtung [Miz/h]
< 550

AP)
a < 650

B >650

-
Bewertung Teilziele

~
Einschatzung

der Machbarkeit

Siedlung Verlagerung MIV Dosierung MIV Betrieb 6V Sicherheit / Attraktivitat LV
Erhéhung Lebens-und [l Verlagerungs-und  [Elll Erhdhung Widerstand Verflissigung 6V [Ell héhere Sicherheit fir LV | [l Technisch / Verkehrlich
Aufenthaltsqualitat Entlastungspotential Ortsdurchfahrten
grosserer kommun. Ortszentrum ohne  {¥22}-Bosierwirkung- BB attraktive LV-Wege [ Juristisch
Handlungsspielraum far Schwerverkehr
gest. Massnahmen im
offentl. Raum

[S21] annehmbare Fahrzeiten [V14] Unterbindung BB Erreichung [ Finanziell
u. Routen mit MIV ins Schlei Er i
Zentrum <

Bewertung Begleitgremium 5 TOTAL
| Erschliessung Ortsteile
u. neue Entw.gebiete
\ via UCH J

Abbildung 42: Einbahnregelung Zentrum (Quelle Appert Zwahlen Partner AG)
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hoch
Restriktionsgrad

I Kanton Zug

& M

Umfahrung Cham-Hiinenberg (UCH) - Flankierende Massnahmen | Strategische Zwischenphase

Variantenstudium 10.10.2013
Unterbrechung Béarenbriicke Leilidee: LIt aching Barerbrilce .
kombiniert aus: Unterbrechung Barenbriicke “Qualitative riungen fm: Umisid Barenb
+ Begegnungszone Raben
Legende: Variantenbeschrieb:
s Aufwertung Strassenzug \ ) Knotenumgestaltung - Unter g ticke. e 6V, LV und speziell Berechtigte
= - Temporeduktion und Aufwertung der offentlichen Raume zwi: Ki und
Unterbrechung MIV (Begegnungszone)

—
B  Begegnungszone

- Umgestaltung im Bereich Zythus
- Umgestaltung Knoten Béaren und Neudorf
- zeitliche g der N

- eventuell D i far igf

Legende

Belastung pro Richtung [Miz/h]
Botastung IV [Fzg] (AP)

Bl <550
<650
> 650

i

%8

7=
Bewertung Teilziele

Y-
Einschatzung
der Machbarkeit

Siedlung Verlagerung MIV Dosierung MIV Betrieb 6V Sicherheit / Attraktivitat LV
Erhdhung Lebens-und Ml Verlagerungs-und [l Erhéhung Widerstand [ Verflissigung 6V [l hohere Sicherheit fiir LV | [lll Technisch / Verkehrlich
Aufenthaltsqualitat Entlastungspotential Ortsdurchfahrten
grésserer kommun. Ortszentrum ohne  [¥22}-Desierwirkung- Bl attraktive LV-Wege B Juristisch
Handlungsspielraum fir Schwerverkehr
gest. Massnahmen im
offentl. Raum

Il annehmbare Fahrzeiten [l Unterbindung BBl Erreichung I Finanziell
u. Routen mit MIV ins Schleichverkehr Entlastungsziel
Zentrum <

Bewertung Begleitgremium 5 TOTAL

Bl Erschiiessung Ortsteile

u. neue Entw.gebiete
L via UCH )

Abbildung 43: Unterbrechung Barenbriicke (Quelle Appert Zwahlen Partner AG)
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g g
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9 s % Umtahrung Cham-Hiinenberg (UCH) - Flankierende Massnahmen | Strategische Zwischenphase
= Variantenstudium 10.10.2013
Temporare Unterbrechung Seeachse ~ ‘efices: ~Tempordre Unkeftractung Seeachod (Zuger- ind Ltz

kombiniert aus: Unterbrechung Seeachse + Poller Halative AURarung Onskem und:2ugarsiraged

Legende: Variantenbeschrieb:
s Aufwertung Strassenzug ‘\‘ Knotenumgestaltung - Unterbrechung Z und Luzer at Spif
£ Zz 2 = - Temporeduktion und Aufwertung der 6ffentl. Rdume im Ortskern und der Zugerstrasse
wm Geschwindigkeit senken MIV @ iticheE ~Umg g im Bereich Zythus

Legende

‘ /. Belastung pro Richtung [Mfz/h]
) Bolastung IV [Fzg] (AP}
-
}\ Bl <550
L < 650
Wi H >650 )
's Y- N
Bewertung Teilziele Einschatzung
der Machbarkeit
Siedlung Verlagerung MIV Dosierung MIV Betrieb 6V Sicherheit / Attraktivitat LV
Bl Erhchung Lebens-und Ml Verlagerungs- und | Erhdhung Widerstand M@ Verflissigung 5V [Mlll héhere Sicherheit fir LV | [l Technisch / Verkehrlich
Aufenthaltsqualitat Entlastungspotential Ortsdurchfahrten
Bl grésserer kommun. Vi3 Ortszentrum ohne  {¥22|Bosierwirkung- Bl attraktive LV-Wege [ Juristisch
Handlungsspielraum fiir Schwerverkehr
gest. Massnahmen im
offentl. Raum
Bl annehmbare Fahrzeiten 14 Unterbindung BBl Erreichung Finanziell
u. Routen mit MIV ins Schileichverkehr Entlastungsziel
Zentrum <
Bewertung Begleitgremium 5 TOTAL
BBl Erschliessung Ortsteile
u. neue Entw.gebiete
\ via UCH )

Abbildung 44: Unterbrechung Seeachse (Quelle Appert Zwahlen Partner AG)
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A5 Bewertung und Gewichtung Projektvarianten

FLAMA UCH: Variantenbeurteilung fiir Vertiefungsphase Stand 26.02.2014 Variante Unterbrechung Zugerstr. Variante AAZ
Zielbereich |Oberziele Teilziele/Prazisierungen Beschreibung Einheit Ermittlung Gew.| Gewichtung |[Wert |Begriindung Gew-Wert |Wert | Begriindung Gew-Wert
i nur geringfugige Verbesserun
Erhéhung Lebens- und Beu.ftel‘lung S a— . |Deskriptive Beurteilung des Strassenraumbeziiglich . g e ) ¢ Verkehrsmenge und -raumwird
S11 Aufenthaltsqualitat beziiglich Aufwertung und [deskriptiv Naarking stnial ud DU rewtionsing 10% 1 |mdglich, da zu Zeiten ohne 0.10 2 siich vathsert 020
" Durchfahrtswidersiand 9% Sperrung ahnlich vel Verkehr g
s1 Erh6éhung der Grosserer kommunaler freiwerdende St 15%
Siedlungsqualitat Handlungsspielraum fiir ':'?lv;e :n :h vrar:;"' Ermittlung der wegfallenden reinen Verkehrsflachen, ° redimensionierte Knoten ergeben Umgestaltung Knoten und
S12 |gestalterische achen dur ¥ N TS'. ., |deskriptiv [Verkehrsreduktion,sonstige neue Potentiale fir 5% 1 |etwas mehr Spielraum, raumlicher 0.05 2 |Verschmélerung Fahrbahn 0.10
Massnahmen im mengenreduktion, Qualitat ) ) . .
ranitcsan Bain des Flachengewinns Gestaltung Fokus Béarenbriicke erhohen Spielraum
Tan
Siedlung o _ Reisezeiten MIV auf i S ) 30% m v durchschnittiich ca. gleich lang
Gewihrleistung der annehmbare Fahrzeiten Stk i G Abschatzung Reisezeitaus jedem Quartier zum durchschnittlich ca. 3.5Mn., sonst i NN 2 wtkger
s2 |Emeichbarkeit des | S21 [und Routen mit MIV ins [P asentativer ; Lorzensaal und Neudorf, Auswertung aus 10% [10% -1 |ca.15Min;hochgerechnetauf 010 | 1 , pene 0.10
Beziehungen ins Zentum |im @ ) ) . Behinderungen, aber tieferes
Ortszentrums Cham Zentrum Cham ch Verkehrsmodell mitabstrakter Abbildung der FlaMas Tag ca. 30s langer als :
am . Temporegime
) L icKlungsgebiete iegen
i i i & Entwicklungsgebiete konnen
Erschliessung auf Efchilesung qnstelle Auftellut}g des neuen Q/Z .. |Wirkung FlaMa auf Q/Z-Verkehr der Entwicklungs- o %9 ausserhalb Zentrumund missen
S3 X S31 |und neue Entwickungs- |Verkehr iiber UCH bzw. deskriptiv ) ) 5% | 5% 1 |zeitweise auch durchs Zentrum 0.05 . 0.15
UCH ausrichten ¢ : gebiete (zwingend nach aussen, z.T.durch Zentrum daher Gber UCH angefahren
gebiete via UCH Zentrum angefahren werden
Verkehrbelastung der . . ‘ !
Aufsummierung der Verkehrsbelastungen geméss Total ca. 60'200 Fz/Tag; Total ca. 33'800 Fz/Tag;
Ll Z:R:gir:ngtt::iial SATSBIEN SRV dadia Verkehrsmod gII 7 Querschnitten i gDT\/g % 2, mt assi gEmi tu 0iis i mt deutlich E:ﬂ st Ut
gsp wichtigeten Querschnitten ‘erkehrsmodell an erschnitten im insgesamt nur massige Entlastung insgesamt deutiiche Entlastung
Durchgangsverkehr auf Verbieibender Ame," Verkehrsmodellspinnen auswerten; gewichtet nach o Es verbleibtca. 8'400 Fz/Tag Kein Durchgangsverkehr mehr im
) V12 Durchgangsverkehrim Fz/Tag ) 3% 2 0.06 0.09
Substantielle UCH verlagem Spitzenstunden und DTV Durchgangsverkehr Ortszentrum
V1 |Veragerung MIV Shdro b 15%
4 i i Schwerverkehr kann zeitweise
auf UCH Ortszentrum ohne Verdréngungswirkung fir . |ja, nein, teilweise; je nach Verbindlichkeit des Regimes ) ) Kein Durchgangsschwerverkehr
V13 Schwerverkehr (Regelung, |deskriptiv % 3% 1 |ungehindert weiter durchs Dorf 0.03 ) 0.09
Schwerverkehr Hindemisee) bzw. Widerstand firr Schwerverkehr fahven (Kirzere Srece) mehr im Ortszentrum
ren (ki !
i i Eichmatistrasse ca. 2'200 Fz/Tag, Eichmattstrasse ca.4'400 Fz/Tag,
Unterbindung kein untoler!er'oarer Vertehr .. |Verkehrsmenge Eichmattstrasse innerhalb _ 9 B o ) 9
V14 Selisiohveralic durch Quartiere (z.B. deskriptiv eplanterLrmgrenze (ca, 4000 DTV) 2% 0 |deutlich unterhalb 0.00 -1 |kritisch beziiglich larmtechnischer -0.02
Eichmattstr.) i ™ : Iérmed\nisc_m_herGrenze Grenze -
Durchschnittlich -4s bzw. 3% Durchschnitliich +bs bzw.4%
. Fahrzeitverlangerung ) . — ) )
Ermittlung rechnerische Durchfahrzeiten in Excel schneller, d.h. Widerstand kleiner langsamer durchs Zentrum
V21 s fhiaa gegeniber einer freien Fahrzeit 0 ) 5% 100%] 4 L -0.05 1 g. A 0.05
Ortsdurchfahren Durchfahrt berechnet; auf Tagesdurchschnitt gerechnet ohne Sperrung; nur temporar ist (sowieso verboten); Widerstand
; Widerstand.erhoht nur leichterhoht
’l;‘:;g;:“cl\r;l‘lav Emeich Ziel ich Belastungen aus KVM mit Entlastungsziel 600 AN RN MR E e
i vig (ST ity e, deskiptiv i b : 10% |, e 2 |Entastungsziels wird durch 020 sogar Gestaltungsziel (ca. 330 030
V2 |und langfristige Dosierungsziel max. 600 Fz/h/Richtung Gestaltungszeil 350 vergleichen 20% . )
Sicherung der zeitweise Sperrung verhindert Mizh)
Entlast Nachsenen moglich miviangeren
ntlastung E— y - e i b i o Sperrzeiten; jedoch nicht fiir alle Zielwert wird zwar guterreicht, bei
V25 ESISIISIISN e|.' . g n. i - . deskriptiv o ’ 5% 2 |Beziehungen (nur Zugerstr.); je 0.10 2 |starker Innenentwicklung istaber 0.10
Verkehr Entlastung (langfristig) Plafonierungsmoglichkeit Nachstellmdglichkeiten 70% : . ) )
nach Entwicklung tberschreiten keine Begrenzung vorhanden
B S zoxmmmTeDS: DUTOTSCATIC Z6 KT MTETS,
- . . wie heute; Entiastung in der HVZ, wie heute; Entlastung in der HVZ,
. .. . R Analog Fahrzeiten imMIV (V21) - geschatzte Wirkung ) )
V31 |Attraktiver 6V Reisegeschwindigkeit 6V km/h _ 10% 0 |aber Tempo 30 und wenige 0.00 0 |aberTempo 30 und wenige 0.00
der Busbevorzugung,+ Haltezeiten e " - - . -
zusatzliche Storstellen egalisieren 2usatzliche Storstellen egalisieren
Wesensgerechter % Verhesseruna. Verbesseruna
v3 Betrieb OV méglich ) 20% Entlastung und Busbevorzugung Umgestaltung (T30) fihrt zu wenig
go:‘e.nzlelle ol Summe Gber potsntells SBrsielien mitgeschazier mitUnterbrechung in der HVZ und neuen Storstellen und kaum
V32 |Verflissigung 6V enin "er.ung. o deskriptiv ) g ) o e 10% wenige zusatzliche Storstellen 0.30 2 |langsamerer Fahrt sowie kein 0.20
Zuverlassigkeit (Schwankung Verlustzeit, Ableitung der Reisezeitdifferenz i L e N
der Fahrzeiten) verbessern 6V-Fluss; geringe Stau; Differenzen der Reisezeiten
Reisezeitdifferenzen daher geringer
Potenzielle massige Verkehrsmenge (max. geringe Verkehrsmenge (max.
Anzahl potenzieller Gefahrenstellen x 600 Mz/h), niedrigere 330 Mizh), niedrige
V41 |héhere Sicherheit fir Ly [Sefahrenstellen, desaiptiv | P , 5% 1 ). nlednigere 005 N AR , 045
Verkehrsmengen und Gefahrdungspotenzial (u.a. Verkehrsmenge) Geschwindigkeit reduziert Geschwindigkeit, LV-freundliche
Geschwindigkeiten Gefahren Geslaltung
Attraktivitats- . 2 R L R R . ) Flachenzuwachs fur LV, ver-
V4 ) . Zuwachs an FG-Flachen und|m*, Flachengewinn fiir Fussganger, Langenzuwachs 15% Flachenzuwachs fur LV, nur o
steigerung LV V42 |attraktive Fusswege _— ) 5% 2 o . 0.10 2 |besserte Querungsmoglichkeiten 0.10
Querungsangebot deskriptiv |spezieller Fusswege teilweise bessere Verhaltnisse ) )
bei Knotenbereichen
2 N Veloan| T ———— Verkehrsberuhigung und Verkehrsberuhigung und starke
V43 |attraktive Velorouten anaGnANDG BhUSaRly e R i 5% 1 |Entastung fiihren zu 005 | 2 |Entastung fuhren zu deuticher | 0.10
Steigerung Attraktivitat deskriptiv |Querungshilfen, Liickenschliessung, usw. e gl
Aftraktivitatssteigerung Attraktivitatssteigerung

Abbildung 45: Bewertung und Gewichtung Projektvarianten (Quelle SNZ)
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Einbezug Offentlichkeit (Mitwirkung)

Die Mitwirkung der Offentlichkeit an der Entwicklung der Flankierenden Massnahmen ist
wie im Kapitel 2.5 aufgezeigt, Uber die Mitwirkungsorgane Begleitgremium und Verkehrsfo-
rum organisiert. Nachfolgend werden die Sitzungen von Begleitgremium und Verkehrsforum
mit den wichtigsten Inhalten und Entscheiden chronologisch aufgefiihrt:

Begleitgremium 01, 26. Februar 2013: Vorstellen Projektorganisation und Terminplan;
Ubersicht liber Projektgeschichte; Zusammentragen von Rahmenbedingungen und Pro-
jektzielen in Gruppendiskussion

Begleitgremium 02, 22. April 2013: Vorstellen der Pramissen und Ziele, die Aufgrund
der ersten Sitzung erarbeitet wurden, anschliessend Diskussion in Gruppen und Ple-
num; Verabschiedung der Pramissen und Ziele (einstimmig, bei drei Enthaltungen)

Begleitgremium 03, 19. Juni 2013: Bereinigung und definitive Verabschiedung Pra-
missen und Ziele; Prasentation Zielsystem mit Gewichtung sowie Beurteilungsprozess
kunftiger Konzepte und Massnahmen; Vorstellen der stadtebaulichen Analyse sowie
Préasentation erster Verkehrszahlen aus Nummernschilderhebung

Verkehrsforum 01, 27. Juni 2013: Orientierung Uber Pramissen, Ziele und Beurtei-
lungsprozess; Prasentation Verkehrszahlung mit ersten Analysen zu Durchgangs-, Ziel-,
Quell-, und Binnenverkehr

Begleitgremium 04, 28. August 2013: Vorstellen der vier Losungsstrategien und der
19 Konzeptvarianten; Reduktion auf 9 Losungsstrategien

Begleitgremium 05, 21. Oktober 2013: Vorstellen der verbleibenden sieben Losungs-
strategien (einzelne Lésungsstrategien aus BG04 wurden kombiniert), weitere Redukti-
on auf funf Strategien

Verkehrsforum 02, 11. November 2013: Préasentation der verbleibenden funf Projekt-
varianten, autoarmes Zentrum und Unterbrechung Zugerstrasse stiessen auf grosse
Sympathie

Begleitgremium 06, 16. Dezember 2013: Prasentation der finf vertieften und prazisier-
ten Projektvarianten, Reduktion auf die priorisierte Projektvariante autoarmes Zentrum
und die Variante Unterbrechung Zugerstrasse

Begleitgremium 07, 12. Marz 2014: Prasentation und Vergleich der verbleibenden Va-
rianten, Wahl der Variante autoarmes Zentrum zur Bestvariante

Verkehrsforum 03, 05. Mai 2014: Detaillierte Erlauterungen zur flankierenden Mass-
nahme autoarmes Wohnen mit Gruppendiskussionen, Vorstellung und Diskussion Tem-
po-30-Zone Eichmattstrasse sowie Auswirkungen FLAMA auf Hinenberg

Begleitgremium 07a, 22. Mai 2014: Offene Fragen aus Verkehrsforum 03 und Begleit-
gremium 07 werden diskutiert und geklart, beziehungsweise zur weiteren Vertiefung an
das Projektteam zuriickverwiesen

Informationsveranstaltung Hinenberg: Auswirkungen der flankierenden Massnahme
auf Hinenberg werden aufgezeigt, die Tempo-30-Zone Eichmattstrasse und Zythus wird
beschlossen

Begleitgremium 08, 18. August 2014: Eckpunkte fiir die Auflage der FLAMA im Januar
2015 werden aufgezeigt und abschliessend diskutiert
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