Kantonales Tiefbauamt

Planung und Verkehr Thurgau‘%%

K15 Eschenz - Herdern

GUTACHTEN PASSIVE SICHERHEIT

GHIELMETTI Winterthur, 13. November 2017

Ingenieur- und Planungsbiiro
Marco Ghielmetti dipl. Ing. ETH/SIA/SVI

Rosenstrasse 14

8400 Winterthur

Tel. 052 212 26 06
info@ing-ghielmetti.ch



INHALTSVERZEICHNIS

1 AUFTRAG

2 GRUNDLAGEN

3 UNFALLAUSWERTUNG
4 BESTANDESAUFNAHME
5 BEURTEILUNG
ANHANG A

Gutachten K15, Eschenz - Herdern, passive Sicherheit

Seite 1



1 AUFTRAG

Das kantonale Tiefbauamt beauftragte unser Biiro, ein Gutachten der passiven Sicherheit fur die
Strecke Eschenz — Herdern der K15 zu erstellen.

Folgende Fragen sind zu beantworten:

e Sind die vorhandenen passiven Schutzeinrichtungen notwendig?

e  Entsprechen die Konstruktionen den aktuellen Vorgaben der Normen und Richtlinien?

e  Welche flankierenden Massnahmen sind bei einer allfalligen Demontage der passiven Schutz-
einrichtungen zu treffen?

2 GRUNDLAGEN

Folgende Grundlagen wurden verwendet:

e Norm SN 640 560, ,Passive Sicherheit im Strassenraum, Grundnorm®, 2005

e Norm SN 640 561, ,Passive Sicherheit im Strassenraum, Fahrzeug-RUckhaltesysteme®, 2016

e Norm SN 640 562 ,Passive Sicherheit im Strassenraum®, Massnahmen in Siedlungsgebieten®,
2007

e Norm SN 640 822 ,Leiteinrichtungen®, 1997

e Richtlinie 11005 ,Fahrzeugrickhaitesysteme”, ASTRA, 2013

e Unfalldaten aus der Datenbank VUGIS, ASTRA, Periode 01.01.2007 bis 31.12.2016

Die Bezeichnungen der Schutzeinrichtungs-Objekte richten sich nach dem Leitschrankenkataster
des kantonalen Tiefbauamtes.

3 UNFALLAUSWERTUNG

Die Unfallauswertung In der Periode vom 01.01.2007 bis 31.12.2016 ergab fiir die einzelnen Ab-
schnitte mit den zu beurteilenden passiven Schutzeinrichtungen nachstehende Resultate.

3.1 Abschnitt Eschenz Siid

Im Bereich des Schutzeinrichtungs-Objektes 724 ereigneten sich folgende polizeilich registrierte
Unfalie:
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Nr Objekt Unfalltyp Beteiligte | Unfallfolgen Bemerkungen
17 794 Schleuder- PW Sachschaden bergwarts, keine Kollision
/Selbstunfall mit Leitschranke
18 724 Erontalkollison | LYW/LW Sachschaden Kollision der Seitenspiegel
19 794 Schleuder- PW Sachschaden talwarts, Kollision mit Baum
/Selbstunfall

Innerhalb von 10 Jahren wurden keine Unfalle mit Personenschaden registriert und es trat kein Un-
fall mit Leitschrankenkollision auf.

3.2 Abschnitt Bornhausen Nord

Im Bereich des Schutzeinrichtungs-Objektes 723 ereigneten sich folgende polizeilich registrierte

Unfélle:

Nr Objekt Unfalltyp Beteiligte | Unfalifolgen Bemerkungen

1 723 Frontalkollision | LW/Lfw Sachschaden LW talwarts

10 723 | Frontalkollision | PW/PW | Sachschaden

11 723 Schleuder- PW Sachschaden talwarts, Kollision mit Baum
/Selbstunfall am bergseitigen Rand

12 793 Schleuder- PW Sachschaden bergwarts, Kollision mit
/Selbstunfall bergseitiger Bdschung

15 793 Schleuder- PW Sachschaden bergwarts, Kollision mit
/Selbstunfall bergseitigem Zaun

16 793 Schleuder- PW Sachschaden bergwarts, Kollision mit
/Selbstunfall Leitschranke und Zaun

Innerhalb von 10 Jahren wurden keine Unfalle mit Personenschaden registriert. Bei einem Unfall
wurde die Leitschranke touchiert.

3.3 Abschnitt Kalchrain

Im Bereich der Schutzeinrichtungs-Objekte 717, 718 und 719 ereigneten sich folgende polizeilich
registrierte Unfalle:
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Nr Objekt Unfalltyp Beteiligte | Unfallfolgen Bemerkungen

54 717 Auffahrunfall PW/PW Sachschaden

55 719a Schleuder- PW Sachschaden Richtung Herdern, ohne
/Selbstunfall Kollision mit Leitschranke

56 719a Schleuder- PW Sachschaden Richtung Herdern, ohne
/Selbstunfall Kollision mit Leitschranke

57 719b Schleuder- PW 1 leicht Verletzter | Richtung Herdern, Kollision
/Selbstunfall mit Stlitzmauer

58 719b Frontalkollison | LW/ILW Sachschaden Kollision der Seitenspiegel

Innerhalb von 10 Jahren trat ein Unfall mit einem leicht Verletzten auf. Kollisionen mit den Leit-
schranken wurden keine registriert.

Detaillierte Angaben zu den Unféllen sind dem Anhang A zu entnehmen.

4 BESTANDESAUFNAHME

4.1 Eschenz Siid

Die Hochstgeschwindigkeit betragt beim Objekt 724 80 km/h. Der DTV belauft sich gemass Leit-
schrankenkataster auf ca. 3'300 Fz/d.

Die horizontale Linienfiihrung zeichnet sich im fraglichen Bereich durch einen Knoten und eine en-
gere Kurve mit einem Radius von ca. 90 m aus. Die Langsneigung betrégt rund 5 %

Die optische Fithrung wird durch eine Leitlinie in der Mitte, beidseitige Randlinien sowie Leitpfosten
an beiden Randern unterstiitzt. In der Fahrtrichtung bergwarts sind 3 ungleich grosse Leitpfeile vor-
handen, in der Fahrtrichtung talwarts ist ein Leitpfeil angeordnet.

Die fallende Bdschung weist eine Neigung von etwa 2:3 mit einer Héhe von rund 2 m auf. Der &stli-
che Waldrand ist mindestens 10 m vom Fahrbahnrand entfernt.
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Objekt Bestehendes Riickhaltesystem Foto

140 m System 12 inkl. Absenkun-
gen 2 x 1221, Héhe 65 bis 75 cm,
Pfosten | 100, Schrauben M10 (A4
80) zwischen Pfosten und Planke

724

4.2 Bornhausen Nord

Die Héchstgeschwindigkeit betrégt beim Objekt 723 80 km/h. Der DTV beléuft sich gemass Leit-
schrankenkataster auf ca. 3‘300 Fz/d.

Die horizontale Linienfiihrung ist im fraglichen Bereich durch eine engere Kurve nérdlich von Born-
hausen mit einem Radius von ca. 125 m charakterisiert. Die Langsneigung betrégt rund 7 %

Die optische Fiihrung wird durch eine Leitlinie in der Mitte, beidseitige Randlinien sowie Leitpfosten
an beiden Randern unterstutzt.

Die fallende Béschung weist eine Neigung von mindestens 2:3 sowie eine Hohe bis ca. 6 m auf. Der
Abstand der Béschungskante betragt zwischen 0.5 und 2.0 m. Zuoberst sind 2 Bdume in einem Ab-
stand von 0.5 bis 1.0 m hinter der Leitschranke vorhanden.

Objekt Bestehendes Ruckhaltesystem Foto

254 m System 12 inkl. Absenkun-
gen 2 x 1221, Héhe 75 cm, Pfos-
ten | 100, Schrauben M10 (A4 70)
zwischen Pfosten und Planke

723

Gutachten K15, Eschenz - Herdern, passive Sicherheit Seite 5



4.3  Abschnitt Kalchrain

Die Hochstgeschwindigkeit betragt bei den Objekten 717, 718 und 719a 60 km/h, beim Objekt 719 b
80 km/h. Der DTV bel4uft sich geméass Leitschrankenkataster auf ca. 3‘300 Fz/d.

Die horizontale Linienfuhrung zeigt im fraglichen Bereich keine Auffalligkeiten. Die Langsneigung
betragt zwischen 3 und 4 %. Es sind Zu- und Wegfahrten zu den Geb&uden Kalchrain sowie eine
Bushaltestelle in beiden Richtungen vorhanden.

Die optische Fithrung wird durch eine Leitlinie in der Mitte, beidseitige Randlinien sowie Leitpfosten
an beiden Randern unterstitzt.

Die fallenden Béschungen weisen eine Neigung von mindestens 2:3 sowie Hohen bis ca. 6 m auf.
Der Abstand der Béschungskante betragt zwischen 0.4 und 1.0 m. Im Bereich der Objekte 718 und
719a sind Baume in der Béschung sowie parkierte Fahrzeuge auf der tiefer liegenden Erschlies-
sungsstrasse anzutreffen.

Objekt Bestehendes Riickhaltesystem Foto

84 m System 11* inkl. Absenkun-
gen 2 x 1121, Héhe 75 cm, Pfos-

iy ten | 140, Schrauben M10 (A4 80)
zwischen Pfosten und Planke
20 m System 11* inkl. Absenkung
719a 1121, Lucke 1.03 m, Héhe 75 cm,

Pfosten | 140, Schrauben M16
zwischen Pfosten und Planke
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Objekt Bestehendes Ruckhaltesystem Foto

88 m System 11* inkl. Absenkung
1121, Lucke 1.03 m, Héhe 75 cm,

9 Pfosten | 140, Schrauben M16
zwischen Pfosten und Planke
719 200 m System 41 inkl. Absenkun-

gen 4121 und 4123, Hohe 68 cm

5 BEURTEILUNG

5.1 Eschenz Sid

Die bestehende Leitschranke ist wie folgt zu beurteilen: Gemaéss Ziffer 13 der Norm SN 640 561
sind Leitschranken bei fallenden Boschungen auf bestehenden Strassen mit einer Neigung > 1:3
und einer Héhe > 3 m (vgl. Tab. 3) erforderlich, sofern das Unfallkriterium erfullt ist. Dies ist der Fall,
wenn sich innerhalb von 5 Jahren mehr als ein Unfall mit Personenschaden im Intervall von 200 m
Lange ereignet. Im vorliegenden Fall ist dies nicht gegeben. Die Leitschranke ist somit als nicht not-
wendig einzustufen. Zudem handelt es sich auch nicht um eine Gefahrenstelle im Sinne der oben
zitierten Norm, da die Hohe weniger als 3 m betragt.

Beim Entscheid tiber Abbruch oder Demontage von Leitschranken sind die gesamte Streckencha-
rakteristik, die optische Linienfuhrung und die Strassenausstattung einzubeziehen. Aus einer ge-
samthaften Betrachtung empfehlen wir, die fragliche Leitschranke zu demontieren. Als flankierende
Masshahme ist die Anordnung von zwei weiteren Leitpfeilen fiir abwarts fahrende Fahrzeuglenker
zu prifen, wobei die Anordnung aller Leitpfeile auf die Norm SN 640 822 abzustimmen ist.
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5.2 Bornhausen Nord

Die bestehende Leitschranke ist wie folgt zu beurteilen: Geméss Ziffer 13 der Norm SN 640 561
sind Leitschranken bei fallenden Boschungen auf bestehenden Strassen mit einer Neigung > 1:3
und einer Héhe > 3 m oder bei Hindernissen wie Baumen (vgl. Tab. 3) erforderlich, sofern das Un-
fallkriterium erfillt ist. Dies ist der Fall, wenn sich innerhalb von 5 Jahren mehr als ein Unfall mit
Personenschaden im Intervall von 200 m Lange ereignet. Im vorliegenden Fall ist dies nicht gege-
ben. Die Leitschranke ist somit als nicht notwendig einzustufen.

Beim Entscheid tiber Abbruch oder Demontage von Leitschranken sind die gesamte Streckencha-
rakteristik, die optische Linienfiihrung und die Strassenausstattung einzubeziehen. Aus einer ge-
samthaften Betrachtung und unter Beriicksichtigung der besonderen Verhaltnisse im oberen Ab-
schnitt (erhohte Abkommenswahrscheinlichkeit infolge kleinem Bogenradius, erhebliche L&ngsnei-
gung, gréssere Boschungshéhe sowie das Vorhandensein von Baumen am Aussenrand der Kurve)
empfehlen wir, die fragliche Leitschranke im unteren Abschnitt zu demontieren. Auf den obersten
132 m soll die Leitschranke stehen gelassen resp. mit einer neuen Absenkung ausgeriistet werden.
Flankierende Massnahmen sind nicht notwendig.

5.3 Kalchrain

Bei den Objekten 717, 719 a und 718 ist die Norm SN 640 561 nicht anwendbar, da die signalisierte
Hachstgeschwindigkeit nur 60 km/h betragt. Die Norm SN 640 562 kommt ebenfalls nicht zur Gel-
tung, weil es sich nicht um eine typische Strasse im Siedlungsgebiet handelt. Die Beurteilung erfolgt
deshalb direkt auf der Grundlage der Norm SN 640 560.

Leitschranken sind dort erforderlich, wo der Sicherheitsgewinn die negativen Auswirkungen wie
Ruckprall und Folgeunfalle sowie Gefahrdung durch Leitschrankenanfénge Uiberwiegt. Dies ist beim
Objekt 717 nicht der Fall. Die bestehende Erschliessungsstrasse féllt nicht unter den Schutz Dritter.

Bei den Objekten719a und 718 spielt der Schutz Dritter hingegen eine massgebende Rolle: die
Unterlieger Lagergeb&ude und parkierte Fahrzeuge sind als schiitzenswert einzustufen. Diese bei-
den Leitschranken sind deshalb als notwendig zu klassieren.

Das bestehende Leitschrankenobjekt 719 b ist wie folgt zu beurteilen: Gemass Ziffer 13 der Norm
SN 640 561 sind Leitschranken bei fallenden Béschungen auf bestehenden Strassen mit einer Nei-
gung > 1:3 und einer Héhe > 3 m (vgl. Tab. 3) erforderlich, sofern das Unfallkriterium erfullt ist. Dies
ist der Fall, wenn sich innerhalb von 5 Jahren mehr als ein Unfall mit Personenschaden im Intervall
von 200 m Lange ereignet. Im vorliegenden Fall ist dies nicht der Fall. Die Leitschranke ist somit als
nicht notwendig einzustufen.

Beim Entscheid tiber Abbruch oder Demontage von Leitschranken sind die gesamte Streckencha-
rakteristik, die optische Linienfuihrung und die Strassenausstattung einzubeziehen. Aus einer ge-
samthaften Betrachtung empfehlen wir, die beiden Leitschrankenobjekte 717 und 719 b ohne flan-
kierende Massnahmen zu demontieren.

Bei den Objekten 719a und 718 ist die 1 m breite Liicke zu schliessen.
Winterthur, 13. November 2017

M

Ingenieurbiiro Ghielmetti
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ANHANG A

Unfalldaten 01.01.2007 bis 31.12.2016

Eschenz Siid
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Kalchrain

709000 374700 a0 274600 T2 M40 09300
| 1

01.012007 - 31.122016

Unfallschwere

Unfall mit:
::] Getdteten UG)
[u] Schwerverletzten Uisv)
A Leichtverletzten Uwv)
O ausschl. Sachschaden Uiss)

Unfalityp
@ 0 A O 0 Schleuder- oder Selbstunfall
B @ A @ 1 Uberholunf, Fahrstreifenw.
B @ A O 2 Aufiahrunfall
@ O A O 3 Abblegeunfall
8 A O 4 Einblegeunfal
M @ A © 5 Uberqueren der Fahrbahn
B O A O 6 Frontakollisicn
B O A O 7 Parkierunfall
B O A O 8 Fussgzngerunfall
@ 0 A O 9 Temnfall
B @ A 000 Andere

- Nationalstrassen
Kantonsstrassen

® — Gemeindestrassen

e FIE 0] Points of Interest

Kantonsgrenzen
~— Gemeindegrenzen
[ 0035 007 0105 014
o= = i
ca.1:2’500 BN
©ASTRA/ Kantone ¥
04.10 2017 / ue05488 9
01.01.2007 - 31.12.2016
Unfallschwere
Unfall mit:
::} Ge'dteten U@)
a Schwerverletzten Uisv)

A Leichtveretzten Uny)
O ausschl. Sachschaden Uss)

23S L
000000000007

Bow~woanswn=0

3

Eooooepooea s

Schieuder- oder Selbstunfall
Uberhotunt., Fahrstreifenw.
Auffahrunfall
Abbiageunfa|
Einbiegeunfall

Oberqueren der Fahsbahn
Frontalkollision
Parkierunfall
Fussgangerunfall
Tierunfall

Andere

EEEBHEEBEEE C

o
. = Natonalstrassen

®- Kantonsstrassan

-~ —m— Gemeindestrassen
ak I3 B HI Points of Interest
Kantonsgrenzen

~— Gemeindegrenzen

o 0035 007 0105 ou
eea————————————

ca 1:2500 &
©ASTRA! Kantone ¥_
04.10.2017 / ue05488

10

Gutachten K15, Eschenz - Herdern, passive Sicherheit

Seite 10



