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Moudon - Aménagement de l'interface de la gare
aa) 1. Rappel des buts de I'étude et de la démarche 3

1. Rappel des buts de I'étude et de la démarche
Concept d'aménagement et avant-projet sommaire de l'interface multimodale de la gare
- Horizons temporels :

Aménagement trés court terme — faire face aux éventuels problémes dis au changements d'horaire 2018
Aménagement court/moyen terme — réaliser des aménagements coordonnés avec les futurs travaux CFF
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o (U0 | Rappel des buts de I'étude et de la démarche
Périmetre de I'étude

1 7

L

.ii 30031-P-0031 /PDA-GPR-FRA / 29.03.18




@i

MOUDON

.ii 30031-P-001 /PDA-GPR-FRA / 29.03.18

Moudon - Aménagement de l'interface de la gare

2. Etat des lieux : présentation du diagnostic

2. Etat des lieux : présentation du diagnostic




Commentaire :

Les commerces, les zones d'emploi créent
des interactions directes et indirectes avec
les zones de service de la gare.
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Secteurs de la gare

Centre-Ville

Zone de commerces

' Péfking de la gare |K|

_:ﬁf‘fPéfkixng du
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Parking du . >
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[ Restaurant|
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Possibilités d'acces a la gare :

~==3— Acces principal actuel
~G === Acces secondaire possible

L'acces sud est actuellement le seul axe
utilisé. Celui-ci débouche sur un systéme
de carrefours complexes pouvant se
bloquer lors d'un fort trafic ou la fermeture
des barrieres du passage a niveau.
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2. Etat des lieux : présentation du diagnostic
Acces a la place de la gare — véhicules
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Possibilités d'acces a la gare :

~==P— Accés principal actuel

Les voies de chemin de fer, le viaduc de
la route cantonale créent des césures
physiques. Les piétons n'ont que peu
de possibilités pour atteindre la gare.
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2. Etat des lieux : présentation du diagnostic
Acces a la place de la gare — piétons
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Remarques:

Les charges de trafic ont été extrapolées
a partir des comptages transversaux et
selon le pourcentage a I'neure de pointe.

Le trafic le plus important se situe sur la
route principale (environ 6'000 vh/j).

Cependant, un nombre conséquent de
véhicules (5'000 vh) se dirige journaliere-
ment vers le parking de la Gare ou vers la
Route de Siviriez
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2. Etat des lieux : présentation du diagnostic
Trafic jours ouvrables moyen - TIOM
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2. Etat des lieux : présentation du diagnostic
Trafic jours ouvrables moyen — Explications

| Générateurs de trafic | Véhicules/jl Mouvements/jl %
Parking de la gare (dit parking Migros) 480 960 58.2%
Kiosque (journaux, boissons...) 155 310 18.8%
Dépose-minute / prise en charge 70 140 8.5%
Café-restaurant de la Gare 40 80 4.8%
Cassette "20 minutes" 25 50 3.0%
Entreprises situées dans le secteur 20 40 2.4%
Parking communal 15 30 1.8%
P+R CFF et divers 20 40 2.4%
Total 825 1650 100.0%

Bus et cars postaux

Véhiculesl Mvts/jour |U.Véh/jour|

Car postal 440 12 24 48

Car postal 445 8 16 32

Car postal 475 10 20 40

Car postal 660 8 16 32

TPF 474 12 24 48

TL 62 40 80 160

| TOTAL 90 180 360
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Remarques:

Observation des remontées de files lors
de la fermeture du passage a niveau
(une fois par quart d'heure).
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2. Etat des lieux : présentation du diagnostic
Remontées de file (passage a niveau ou tourner-a-gauche)

%
/, Tourner-a-gauche
/, Max : 6 vh
/, Moy. : 0 vh \ \
% vl
7
7,

/, Cédez-le-passage
/, Observation qualitative
/, Max : jusqu'au passage a niveau
File passage a niveau ,/, /, Moy.: 1a2vh
Max : 9 vh s
Moy. : 226 vh % 7
oy.:2a6v ,, /,

4 “
2 U il
,, File passage a niveau
,, Max : 2 vh
7 .03
Moy.:0a1vh

»

File passage a niveau ,/
Max: 9 vh ,,
Moy.: 02 6 vh /,
2
<
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5T m 2. Etat des lieux : présentation du diagnostic
) Heure de pointe du soir — 17h00-18h00

Remarques:

Les comptages ont permis d'identifier
I'neure de pointe du soir comme étant
I'heure la plus chargée (17h00-18h00)
avec 13% du trafic total.

En comparaison, I'heure de pointe du
matin (7h00-8h00) compte pour 7% du
trafic total.

Les mouvements majoritaires sont sur la
route principale ainsi que de et vers le
parking de la Gare.

Un nombre important de véhicules vient

de la Route de Siviriez. \\‘a w__-\89
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5T m 2. Etat des lieux : présentation du diagnostic
A Part des différents mouvements du trafic passant sous le viaduc (HPS)

Remarques:

Les pourcentages sont tirés des
comptages en heure de pointe du soir
(HPS).

Les mouvements transversaux passant
sous le viaduc confirment I'importance
du parking de la Gare en terme de
générateur de trafic.

La branche de la route de Préville attire
plus de trafic que la branche Avenue de
la Gare.

40m
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Remarques:

Les répartitions entre les deux sens
sont de 50% - 50% +3% pour chacune
des trois traversées.

PR-FRA / 29.03
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Moudon -Aménagement de l'interface de la gare

2. Etat des lieux : présentation du diagnostic
Plan de charge piéton

Total: 460 pers/j
En moyenne: 39 pers/h

"

Total: env.3'000 pers/j
En moyenne: 233 pers/h

Total: 340 pers/]
En moyenne: 29 pers/h
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2. Etat des lieux : présentation du diagnostic
Nombre de bus et trains par lignes

TL 62 38 bus par jour

TPF 474 12 bus par jour

Lignes CFF 69 trains par jour
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Remarques:

L'important trafic en provenance de la
route principale vers le parking de la
Gare ainsi que les traversées piétonnes
subséquentes vers les commerces et le
centre-ville provoquent des ralentisse-
ments, lorsque les barrieres du passage
a niveau sont abaissées.
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2. Etat des lieux : présentation du diagnostic

Mouvements majoritaires vers la place de la gare

L}

: Mouvement délicat :

k Nombreuses traversées
piétonnes vers Migros et Coop

Mouvement délicat :
Tourner-a-gauche
de la route principale

Mouvement délicat :
Tourner-a-gauche vers

la place de la gare.
Dont: 7 a 8 bus par heure

40m
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Remarques:

L'important trafic en provenance de la
route principale vers le parking de la
Gare ainsi que les traversées piétonnes
subséquentes vers les commerces et le
centre-ville provoquent des ralentisse-
ments lorsque les barrieres du passage a
niveau sont abaissées.
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2. Etat des lieux : présentation du diagnostic

Mouvements majoritaires de la place de la gare

Mouvement délicat :
Insertion sur trafic

de la route principale
Dont: 7 a 8 bus par heure
et plusieurs poids-lourds.

Mouvement délicat :
Nombreuses traversées
piétonnes vers Migros et Coop
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m 2. Etat des lieux : présentation du diagnostic
Interface bus - Comptages

VILLE VILLE
48 — 25%
‘___—&
— T
15 11 4 12 6

20
y 35 28 37 27 11
138 — 75%
Gare CFF Gare CFF
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2. Etat des lieux : présentation du diagnostic
Interface bus - Comptages

VILLE Total allant vers et en provenance de la ville: 1'383 VILLE
1131 204 - 65% 48 — 25%
A A e
— T
15 1 4 12 6
841 120
Y
64| 657 TL 62 TPF 474
A
21l 14[ 7l 21[ 17l ZOT 1Zl 15] 41 7T
50| 57
35 28 37 27 1
N et
Y Y V
1131 107 - 35% 138 - 75%
Gare CFF Gare CFF

Total allant vers et en provenance des CFF : 1'376




O Moudon -Aménagement de l'interface de la gare

& = 7 5 - -
£ m 2. Etat des lieux : présentation du diagnostic
i Interface bus - Synthése des résultats

Remarques:
Toutes les unités sont en piéton/jour.
Le nombre de personnes pour la VILLE

dépose-minute a été estimée sur la
base d'une partie de la journée.
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m 2. Etat des lieux : présentation du diagnostic
Interface bus - Cheminement des lignes

TL 62
TPE 474 Centre-Ville

[aduc

Pont Stl\/lche\

Direction Lausanne
Direction Payerne

Place de la Gare

Chemin de fer
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 SIRILYAIN? . Etat des lieux : présentation du diagnostic
Périmetre d'utilisation de I'espace par les piétons
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L'espace nord de la gare est utilisé pour :

- Parking de courte durée

- Parking a vélos

- P+R CFF

- P+R Ville de Moudon

- Chemin d'acces aux activités

Mais aussi :

- Rebroussement des voitures

- Rebroussement des cars, camions, bus
- Zone d'attente pour les bus

- Autres activités non-désirées
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2. Etat des lieux : présentation du diagnostic
Utilisation de I'espace nord de la gare

P+R CFF

B

L e e ‘
\ P+R Ville de Moudon |
R L e SRS e
e et
« 3 74
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m 3. Contexte urbanistique et vision globale du développement urb.

MOUDON

3. Contexte urbanistique et vision globale du développement urbain

Présentation de Monsieur Xavier Fischer, architecte-urbaniste, Bureau Fischer-Montavon + Associés
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I_ ‘ aménagements  fiche analyse al6

Au-dela du centre-ville:
les écoles - la gare

Lle centre-ville est relié de prés ou de
. loin avec les différents quartiers de la
2T % S localité.

~ ‘cofmplexe

Particulierement déterminants sont:

» le lien avec le complexe scolaire de
I'Ochette,

» le lien avec la gare, située au-dela du
pdle contemporain

» la césure qu’est le viaduc de la RC
601.

" Ville haiite i n i
médiévale’ |

.

Des liaisons spatiales et fonctionnelles
font actuellement défaut pour ces deux
secteurs, en particulier avec la place de
la gare, principale porte de Moudon.

L ]
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fiche concept

Réduire la palette des matériaux et du
mobilier de tous ordres (bancs, lumi-
naires, affichage, signalétique, etc.)

Coordonner les choix a I'échelle de tout
le centre, y compris pour la végétation,
la décoration, la mise en lumiére, etc.

Imaginer un nouvelle aménagement a partir
d’une représentation complétement épurée

L
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fiche concept ci5

'Se tourner vers la Broye:

» Créer un cheminement piétonnier sle
long de la Broye

» Vivre les fluctuations du cours d’eau.
» Contempler la riviere.

Il'y avait un canal miroitant qu’on suivait,
le canal de I'usine, on jetait une fleur

a la source, pour la retrouver dans la
ville...

in:

Le cours de la Broye,
Suite moudonnoise
Philippe Jaccottet
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fiche concept c23

Des stations dans la ville

Au-dela du centre-ville, Moudon est
riche en découvertes inédites.

L ]
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COMMUNE DE MOUDON _ REAMENAGEMENT DU CENTRE-VILLE

Grenade

Olivier de Perrot Architecture _ Zurich

CENTRE
CONTEMPORAIN

Fischer Montavon + Associés _Yverdon

fiche concept c24

lAxe est-ouest : Temple - Grand Rue
Cet axe est a affirmer comme principal,
marqué par I'église, I'hotel de ville, la
place du marché, la place Delamuraz, la
Grenette, salle de la Douane. Colonne
vertébrale, il relie le Bourg avec le Fo-
rum et, au-dela, la gare de Moudon.
L'aménagement doit souligner sa conti-
nuité d’ensemble.

» Il revét un caractére essentiellement
minéral, avec une arborisation ma-
jeure sur les places, un traitement
continu et ouvert de facade a
facade. Le parc Delamuraz s'y inscrit
en exception, comme fenétre de
verdure sur les rives de la Broye.

» La fonction commerciale est a ren-
forcer, en continuité avec le Forum.

» Le confort des piétons, clients et
consommateurs des terrasses de
cafés-restaurant, doit primer dans la
conception de I'espace.

» Le stationnement est limité en nom-
bre et en durée.

La Grenette, la place du marche, le
parc Delamuraz, la place St. Etienne et
le Forum, sont a exploiter dans leurs
complémentarités d'usages et d'am-
biances. lls se prétent prioritairement a
des activités événementielles.
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