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Struktur des Berichts

Ziel der vorliegenden Planung ist die Ausweisung eines behérdenverbindlichen Korridors fiir die Wig-
gertalbahn und Umfahrungsstrasse Schétz / Alberswil auf Stufe regionaler Teilrichtplan.

1 Teil A: Erlauterungsbericht

Der Teil A macht mit den Kapiteln 1 bis 7 transparent, wie die Festlegung des Korridors erfolgt ist und
welcher Handlungsbedarf daraus resultiert. Er ist nicht Teil des Genehmigungsinhalts und hat lediglich
einen erlauternden Charakter.

2 Teil B: Behdordenverbindliche Festlegungen

2.1 Verbindlichkeit

Die im Teil B enthaltenen Karten und Massnahmen bilden die Grundlage fir die nachfolgenden kom-
munalen Richt- und Nutzungsplanungen und werden durch den Regierungsrat genehmigt. Die "Korri-
dorsicherung Wiggertal" entspricht damit einem regionalen Teilrichtplan gemass § 8 des kantonalen
Planungs- und Baugesetzes (PBG) und ergénzt den regionalen Entwicklungsplan Willisau Wiggertal
(2007), indem er die Koordinationsaufgaben V2.2 (Umfahrung Schétz/Alberswil) und V4.2 (Wiggertal-
bahn) konkretisiert und umsetzt. Gemass § 11 des PBG ist der regionale Teilrichtplan fiir die Gemein-
debehérden und die REGION LUZERN WEST verbindlich. Sind kantonale Anliegen betroffen, wird er mit
der Genehmigung durch den Regierungsrat auch fiir kantonale Behérden verbindlich.

2.2 Aufbau Massnahmenblitter

Nummer und Titel

Lokalisierung

Gemeinde(n)

Richtplanbestimmungen | Inhalt der Massnahme mit Koordinationsaufgaben

Federfiihrung

Beteiligte

Koordinationsstand

Prioritat / Zeitraum

Tab.1 Aufbau Massnahmenblitter

Begriffe:
Federfihrung und Zuweisung der Verantwortlichkeit fiir die Umsetzung der Massnahme.
Beteiligte: Die Reihenfolge entspricht der Prioritat der Zustandigkeit.

Koordinationsstand: Entspricht folgenden Koordinationsstufen
¢ Festsetzung
Vorhaben, die hinsichtlich der wesentlichen raumlichen Auswirkungen abge-
stimmt sind

REGION LUZERN WEST, Bereinigt geméass Korrekturen im Regierungsratsentscheid Nr. 1018 vom 16. Oktober 2018
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Zwischenergebnis

Vorhaben, die noch nicht abgestimmt sind, fir die sich aber klare Aussagen
zu den weiteren Abstimmungsschritten machen lassen (bspw. Erarbeitung
von Grundlagen oder Konzepten)

Vororientierung

Vorhaben, die noch nicht abstimmungsreif sind oder woriiber bloss generelle
Vorstellungen bestehen, aber erhebliche Auswirkungen auf die rdumliche
Entwicklung haben kénnen

Prioritat / Zeitraum:  Die Ermittlung der Prioritat einer Massnahme bzw. des zeitlichen Horizonts fur
ihre Umsetzung erfolgt anhand einer Matrix. Aus den beiden Komponenten
Wichtigkeit und Dringlichkeit ergibt sich die (zeitliche) Prioritat einer Massnah-
me (Prioritat A, B, C, D). Einige Massnahmen haben wiederkehrenden Charak-
ter. Sie werden als Daueraufgabe bezeichnet (E).

Wichtigkeit

hoch B

tief| D

- - Dringlichkeit
tief hoch

Abb. 1 Ermittlung von Prioritat/Zeitraum der Umsetzung einer Massnahme

A: wichtig und dringend

Aufgabe sofort beginnen, die erforderlichen Mittel bereitstellen und die not-
wendigen Verfahren einleiten

B: wichtig

Aufgabe im Zeitraum von max. 5 Jahren beginnen oder erledigen, allenfalls
sofort die notwendigen Handlungsspielrdume sichern

C: dringend

Abhéangigkeiten klaren. Die federfiihrende Stelle sorgt fir die notwendigen
Beschliisse und beobachtet die weitere Entwicklung

D: iibrige Vorhaben

Nach Bedarf im Zeitraum von max. 10 Jahren erledigen, die weitere Ent-
wicklung beobachten

E: Daueraufgabe

Laufend bzw. periodisch bearbeiten

REGION LuzERN WEST, Bereinigt gemass Korrekturen im Regierungsratsentscheid Nr. 1018 vom 16. Oktober 2018
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Teil A: Erlduterungsbericht

1 Ausgangslage

Die in der REGION LUZERN WEST seit langerem diskutierten Vorhaben ,Wiggertalbahn" (Schliessung
Netzlicke zwischen Willisau und Nebikon) und ,Umfahrung Schétz/Alberswil® haben fur die Entwick-
lung der Region und die Anbindung der Verbandsgemeinden in Richtung Nord (Autobahn und Fern-
verkehr Bahn) eine grosse Bedeutung. Sie sind im kantonalen Richtplan (2015), im regionalen Ent-
wicklungsplan Willisau Wiggertal (2007) und in der Mobilitatsstrategie der REGION LUZERN WEST
(2013) verankert. Sowohl die Wiggertalbahn wie auch die Umfahrung Schétz/Alberswil sind als lang-
fristige Projekte zu betrachten, deren Umsetzungshorizonte zum heutigen Zeitpunkt noch nicht abge-
schatzt werden kénnen.

Fur die Realisierung der beiden Vorhaben missen neben den raumplanerischen Voraussetzungen
eine Reihe weiterer Bedingungen (v.a. politischer und finanzieller Natur) erfillt werden. Nur ein lang-
fristiges Denken mit einer Gberkommunalen Abstimmung gewahrleistet daher die Sicherung des Kor-
ridors (und damit die Sicherstellung der Handlungsfreiheit).

Das folgende Beispiel illustriert die Notwendigkeit einer berkommunalen Koordination der beiden
Linienfahrungen mit anderen raumwirksamen Vorhaben und eines langfristigen Denkens fir die Si-
cherung des Korridors: 2009 plante die CKW im Raum Schétz/Egolzwil/Nebikon den Bau einer neuen
Unterstation im Korridor der Wiggertalbahn und der Umfahrung Schétz / Alberswil. Mittels einer Ein-
sprache konnte die Blockierung des Korridors verhindert und der geplante Standort fiir die Unterstati-
on in der Folge verschoben werden.

Die Korridorsicherung ist eng verbunden mit der Diskussion der Linienfilhrung. In Willisau (Stidende
der Wiggertalbahn) und im Raum Schétz/Egolzwil/Nebikon (Nordende der Wiggertalbahn und der
Umfahrung) ist die Linienfuhrung aufgrund der bestehenden raumlichen Verhaltnisse mehr oder weni-
ger vorgegeben. Hier muss v.a. eine Koordination mit anderen Nutzungs- und Schutzinteressen erfol-
gen (unter Beriicksichtigung der Schutzinteressen, so u.a. das Grundwasserschutzareal Burgrain oder
das BLN-Gebiet Wauwilerebene).

Im Raum Alberswil/Ettiswil stellt sich die Frage nach einer optimalen Linienfiihrung im Zusammen-
hang mit der bestehenden Gashochdruckleitung und der Zerschneidung von bestem Kulturland. Je
nach Zweck der Bahn (Giter- und/oder Personenverkehr) ergibt sich hier eine andere Linienfihrung.
So besteht im Personenverkehr ein Bedurfnis nach einem Bahnhof nahe den Siedlungen. Zudem stelit
sich langfristig sogar die Frage nach der Méglichkeit einer Verlegung der Gashochdruckleitung.

2  Zielsetzung

Der Korridor fir beide Verkehrstréager wird mit einem regionalen Teilrichtplan geméass §8 PBG in ei-
nem uUberkommunal abgestimmten Verfahren konkretisiert und behérdenverbindlich gesichert. Damit
kann gewahrleistet werden, dass die Planung und Umsetzung der beiden Vorhaben langfristig méglich
bleibt. Dieses Hauptziel umfasst folgende Teilziele:

1. Die generelle Linienfiihrung fur Strasse und Schiene gemass der Vorstudie von Planquadrat (2009)
wird Uberpruft, insb. im Raum Schétz/Alberswil (Moglichkeit der Verschiebung in Richtung Osten).

2. Die notwendigen Anschlusspunkte fur die Umfahrungsstrasse sind bekannt.

REGION LUZERN WEST, Bereinigt geméss Korrekturen im Regierungsratsentscheid Nr. 1018 vom 16. Oktober 2018
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3. Die Hauptfunktion der Wiggertalbahn ist geklart (Guter- und/oder Personenverkehr).

4. Die Standorte der Haltestellen der kiinftigen Wiggertalbahn, insb. in Alberswil, sind in Abhangigkeit
der Hauptfunktion der Bahn geklart. Der erforderliche Raumbedarf (Perimeter) ist ebenfalls behér-
denverbindlich gesichert.

Mit einer Absichtserklarung bestatigen die unterzeichnenden Gemeinden damit, den regionalen Teil-
richtplan "Korridorsicherung Wiggertal" mit ihren Instrumenten der Ortsplanung umzusetzen.

3  Projektorganisation

Das Projekt wurde durch die REGION LuzerN WEST (Begleitung durch die Arbeitsgruppe Raum- und
Richtplanung) sowie deren Verbandsgemeinden im Wiggertal getragen. Zur Ermittlung der notwendi-
gen Arbeitsschritte und Konkretisierung der weiteren Bearbeitung wurde 2013 eine Projektgruppe
eingesetzt. Die fachliche Begleitung erfolgt durch den Gesamtplaner der REGION LUZERN WEST.

[ REGION LUZERN WEST ]

Gemeinden

Alberswil, Egolzwil, Ettiswil, Gettnau, Nebikon, Arbeitsgruppe Raum- und Richtplanung
Schétz, Willisau

T

'8 N
Strategische Leitung:
Projektgruppe mit Vertretern aller Gemeinden

| 7
Umsetzung: .
Gesamtplaner
REGION LUZERN WEST
\_ (georegio ag) ¥

Abb. 2  Projektorganisation
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4 Vorgehen

Die Erarbeitung richtete sich nach folgenden Projektphasen und Arbeitsschritten:

Arbeitsschritt 1:
Zusammenstellen Grundlagen

[ Arbeitsschritt 2:

Entwurf regionaler Teilrichtplan

1§
( Arbeitsschritt 3:

Projektphase 1

Vor-Vernehmiassung bei Gemeinden, Bereinigu

1

mj
Arbeitsschritt 4:
Vorprifung Dienststelle rawi

1

Arbeitsschritt 5:
Mitwirkung Bevdlkerung / Gemeinden

+

Arbeitsschritt 6:
Genehmigung BUWD

Projektphase 2

Abb. 3  Vorgehen in sechs Arbeitsschritten

5 Zeitprogramm

2015 2016

Q1
o
o]
-
Q1
Q2

Projektphase 1: Erarbeitung Entwurf Planungsinstrument

Arbeitsschritt 1: Zusammenstellen Grundlagen
Arbeitsschritt 2: Entwurf regionaler Teilrichtplan

Arbeitsschritt 3: Vor-Vernehmlassung bei Gemeinden, Bereinigung ; : :
Sitzungen Projektgruppe @ ® I @ | [e b

2016 2017 2018

Q3
-
(e}
o
o
-
Q1
™

Projektphase 2: Konsolidierung und Verfahren Ern il S R RO i Eosey b Re g

Arbeitsschritt 4: Vorpriifung BUWD, Bereinigung Unterlagen

Arbeitsschritt 5: Mitwirkung Bevélkerung / Gemeinden

Arbeitsschritt 6: Beschluss DV und Genehmigung BUWD

Sitzungen Projektgruppe ® ® | ® l

Legende:

@ Projektphasen
Arbeitsschritte

€  Sitzungen

Abb. 4  Zeitprogramm
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6 Grundlagen

6.1 Raumplanerische Grundlagen

6.1.1 Kantonaler Richtplan (2015)

Wiggertalbahn und Umfahrung Schétz / Alberswil

Die Wiggertalbahn (Koordinationsaufgabe M5-2) und die Umfahrung
Schoétz/Alberswil (Koordinationsaufgabe M3-2) werden im kantona-
len Richtplan 2015 mit dem Koordinationsstand Vororientierung
aufgefiihrt. Beide VVorhaben waren bereits im kantonalen Richtplan
2009 enthalten. In der Richtplankarte ist die Linienfilhrung orientie-
rend als Korridor dargestelit.

Option: Vertiefte Priifung Wiggertalbahn durch REGION LUZERN
WEST

Gemass kantonalem Richtplan kann die Wiggertalbahn durch den
regionalen Entwicklungstrager als langfristige Option vertieft geprift
werden (Machbarkeit, Kosten/Nutzen, detaillierte Raumfreihaltung).
Zu beachten ist dabei auch die mégliche Optimierung des SBB-
Trassees sudlich von Nebikon (Koordinationsaufgabe M5-2).

= Rl
W illErig Y 1 [
Fata sl il il
T Willisaubial
_,'j. e

Abb. 5 Kantonaler Richtplan (2015): Ausschnitt aus der Richtplankarte

6.1.2 Regionaler Entwicklungsplan Willisau Wiggertal (2007)

Vision Wiggertalbahn

Zur Schliessung der Netzliicke zwischen Willisau und Nebikon und als langfristige Alternative zur
Busverbindung ist geméass REP Willisau Wiggertal auf der Linie Willisau-Nebikon ein neues, schie-
nengebundenes Transportmittel (Vision Wiggertalbahn) zu prifen. Bei den Uberlegungen iber die
Machbarkeit und Zweckmassigkeit sind die Bedurfnisse des Guterverkehrs zu bericksichtigen. Der
Korridor fur die Wiggertalbahn ist gemass Koordinationsaufgabe V4.2 offen zu halten (Koordinations-
stand: Vororientierung). Die Vision wird im REP auf den Seiten 58 und 59 néher umschrieben:

Heute arbeiten rund 2'500 Personen aus der Region Willisau Wiggertal im Schweizerischen Mittelland
und in den Ballungsgebieten der Stadte Basel, Bern und Zurich. Die 6V-Verbindung auf der Nord-Siid-
Achse, zwischen den wichtigsten regionalen Arbeitsstandorten Willisau und dem unteren Wiggertal,
und auch die Anbindung der Region Willisau an das Schweizerische Mittelland (Verbindung nach Zo-
fingen) sind heute aber wenig attraktiv.

Auch hinsichtlich des Guterverkehrs besteht eine Netzliicke. Heute machen die Gitertransporte in den
Raum Willisau-Zell jeweils einen Umweg Uber Luzern oder Langenthal. Mit der Wiggertalbahn hatte
auch die Industrie einen direkten Anschiuss an das Schweizerische Mittelland.

Zwischen dem Regionalzentrum Willisau und Nebikon soll deshalb eine méglichst schnelle und direkte
Schienenverbindung angeboten werden. Mit der Wiggertalbahn kann der Zusammenhalt in der Region
gefordert, die Identitat der Region gestarkt und die wirtschaftlichen Voraussetzungen verbessert wer-
den. Das neue Verkehrsmittel soll kompatibel mit dem bestehenden Schienennetz an den Anschluss-
punkten sein und maéglichst viele Bewohner des Wiggertals erreichen.

REGION LuzERN WEST, Bereinigt gemass Korrekturen im Regierungsratsentscheid Nr. 1018 vom 16. Oktober 2018
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Um die neue Bahn bspw. als Strassenbahn durch das Siedlungsgebiet zu filhren, fehlt der Platz auf
den Ortsdurchfahrten. Deshalb soll die Wiggertalbahn als S-Bahn konzipiert werden. In Alberswil und
Schétz soll das Trassee der S-Bahn rdumlich an die Linienfilhrung der Umfahrungsstrasse
Schotz/Alberswil angeglichen werden. Damit verbunden ist der Nachteil, dass die Haltestellen aus-
serhalb des Siedlungsgebiets zu liegen kommen. Gleichzeitig kann damit aber eine zusatzliche Zer-
schneidung der Landschaft verhindert werden.

Umfahrung Schotz/Alberswil

Aufgrund der laufenden Zunahme der Verkehrsbelastung auf der
Kantonsstrasse K11 wurden im REP Willisau Wiggertal die Optio-
nen fir eine Umfahrung u.a. der Dérfer Alberswil und Schétz ge-
prift. Grundsatzlich bestanden damals die Mdglichkeiten, eine offen
geflihrte Umfahrung westlich oder 6stlich des Siedlungsgebietes zu
realisieren.

Der Ausbau der stark sanierungsbedurftigen Niderwilstrasse als
"Umfahrungsvariante West" (geméss Koordinationsaufgabe V2.1
des REP Willisau Wiggertal) wurde von der Gemeinde Schétz in der
Zwischenzeit fallen gelassen, da es nicht realistisch und sinnvoll ist,
gleichzeitig den Ausbau von zwei Achsen (Ost: Wiggertalbahn,
West: Umfahrung Uber die Niderwilstrasse) voranzutreiben. Zudem
hat es der Kantonsrat im Zusammenhang mit der Beratung iiber das
Strassenbauprogramm 2015-2018 abgelehnt, die Niderwilstrasse
als Kantonsstrasse einzureihen. Dariiber hinaus fiihrt die Niderwil-
strasse durch ein Wohnquartier von Gettnau. Die Gemeinde Gett-
nau plant, auf diesem Abschnitt eine Tempo-30-Zone einzufiihren.

Abb. 6 Regionaler Entwicklungsplan Willisau Wiggertal (2007): Ausschnitt aus der Richtplankarte

Mit der Koordinationsaufgabe V2.2 des REP Willisau Wiggertal werden die Gemeinden Alberswil und
Schétz beauftragt, in ihren Verkehrsrichtplanen aufzuzeigen, wo langfristig eine Umfahrung realisiert
werden kann. Der Auftrag der planungsrechtlichen Sicherung der entsprechenden Korridore wird mit
dem Koordinationsstand Festsetzung aufgefiihrt.

6.1.3 Kommunale Verkehrsrichtpline

Der Erschliessungs- und Verkehrsrichtplan der Gemeinde Alberswil datiert aus dem Jahr 2008. Er
enthalt noch keine Massnahmen zum Korridor der Wiggertalbahn und der Umfahrungsstrasse. Im
2010 genehmigten Zonenplan ist dagegen der Grobkorridor der Wiggertalbahn orientierend aufge-
fuhrt.

Der Erschliessungs- und Verkehrsrichtplan der Gemeinde Schétz (2005) enthalt in den Gebieten
Schirmatt und Wissenhusen Massnahmen fur die Erstellung der Anschliisse der Umfahrungsstrasse
(Sanierung Einmiindung).

Die Erschliessungs- und Verkehrsrichtplane der tbrigen betrachteten Gemeinden enthalten keine
Festlegungen zur Wiggertalbahn und der Umfahrungsstrasse.
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6.2 Gesetzliche Grundlagen

Eisenbahn

Fir den Bau und Betrieb einer Eisenbahninfrastruktur wird geméass Art. 5 des Eisenbahngesetzes
EBG (SR 742.101) eine bundesrechtliche Konzession benétigt, in der das Unternehmen berechtigt
und verpflichtet wird, die Infrastruktur nach den Vorschriften der Eisenbahngesetzgebung zu bauen
und zu betreiben. Das Verfahren mindet in die Plangenehmigungsverfiigung, welche auch als Bau-
bewilligung gilt.

Strassenverkehr

Die Planung und Realisierung der Umfahrungsstrasse Schotz/Alberswil ist Kantonsaufgabe und wird
damit gemass kantonalem Strassengesetz und der Strassenverordnung geregelt. Zusténdig fur die
Planung und Realisierung ist die Dienststelle Verkehr und Infrastruktur (vif). Das Verfahren ist stan-
dardisiert und lauft nach folgenden Schritten ab:

* Planung: Studie/\orprojekt, Bauprojekt, Bewilligungsverfahren, Bewilligung Baukredit durch Kan-
tonsrat (bei Baukosten > 3 Mio. Franken. Vorhaben mit Baukosten von mehr als 25 Mio. Franken
erfordern die Zustimmung der Stimmberechtigten des Kantons Luzern.).

e Realisierung: Detailplanung, Landerwerb, Koordination und Detailabsprachen mit weiteren zustan-
digen Stellen und Fachspezialisten bei Kanton und Bund, Submission, Ausfiihrung

Umweltvertraglichkeitspriifung
Beide Vorhaben unterliegen der Pflicht fir eine Umweltvertraglichkeitsprifung geméass Verordnung
Uber die Umweltvertraglichkeitspriiffung UVPV.

6.3 Daten Zahlungen Strassenverkehr

Die automatische Strassenverkehrszéhlung des Kantons Luzern lieferte 2013 fur den Standort
Nr. 1160 (Schoétz, Lichtsignalanlage Luzernerstrasse) folgende Werte (ohne Beriicksichtigung des
Umfahrungsverkehrs Giber die Niderwilstrasse):

Durchschnittlicher Tagesverkehr (DTV): 9'901 Fahrzeuge
Durchschnittlicher Werktagesverkehr (DWV): 10'857 Fahrzeuge
Samstag: 8'931 Fahrzeuge

Sonntag: 6'243 Fahrzeuge

Der Anteil des Schwerverkehrs wird nicht erhoben. In Ableitung der Werte an den Zahistellen in Nebi-
kon (Kantonsstrasse: 8%) und in Willisau (Umfahrungsstrasse: 10%) wird ein Wert zwischen 8 und
10% angenommen. Der Schwerverkehrsanteil setzt sich aus den Fahrzeugkategorien Car, Lastwa-
gen, Lastenziige (Lastwagen mit Anhanger) sowie Sattelzligen zusammen. Der Bau der Wiggertal-
bahn misste eine deutliche Senkung des Schwerverkehrs durch die Dérfer nach sich ziehen (Umlage-
rung des Giterverkehrs auf den Achsen Menznau-Zofingen-Olten und Zell-Zofingen-Olten).

Bei der Messstelle Nebikon (Kantonsstrasse) betrug die Jahreszunahme 2.8%, auf der Umfahrungs-
strasse Willisau 2.3%. Aus diesen Werten wird auf der Kantonsstrasse in Alberswil und Schétz ein
jahrliches Wachstums des Verkehrsaufkommens von rund 2.5% geschétzt. Bei einem Planungs- und
Realisierungsherizont einer Umfahrungsstrasse von 20 Jahren und einem ungebremsten, gleichmas-
sigen Wachstum ist 2033 mit einem DTV von rund 16'000 Fahrzeugen zu rechnen.
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6.4 Kantonales Bauprogramm 2015-2018

Das kantonale Bauprogramm 2015 — 2018 umfasst im Bereich des betrachteten Perimeters folgende
Massnahmen (braun: Realisierung):

. Strasse Gemeinde, Abschnitt, Topf Projekt- Kosten Topf A TopfB TopfC

Massnahme kosten bis 2014 o045 2016 2017 2018
14000000 100000 1001000 3000000

K11/40 Willisau, Kreisel Wydenmatt
exkl.) -~ Bahniibergang, Erstel-
len Radverkehrsanlage, Mass-
Inahmen fiir den dffentlichen
erkehr, Optimierung Leistungs-
lfahigkeit Kreisel Grundmatt
K11/43 [Schétz, Indusiriegebiet Sid - A [2900'000f 100000 100'000] 100'00012':000'000) 600°000}
Einmindung K 43, Erstellen
Radverkehrsanlage, Sanierung
Knoten

K11 Schétz, Dorf, Anpassung A | 500000 0 50'000 450000
Bushaltestellen
K12 [Ettiswil/Alberswil, Einmindung | A [2'100'000{1'900'000 200'000)
Dorfstrasse ~ Einmiindung K 11,
[Sanierung und Ausbau Strasse,
Erstellen Radverkehrsanlage
K11 Alberswil, Dorf, Anpassung B 2100000 o 50'000{ 50'000 2000'000)
geometrisches Normalprofil in
Koordination Sanierung Kunst-

E ¥ (W,

bauten (exkl.)
- Tl?‘/‘fi‘:;hlg Ay 118 K12  [Alberswil - Schatz, Umfahrung, | C [1'000'000f 1'000'000
. LT Planung

Abb. 7 Karte Bauprogramm Tab. 2 Auszug aus dem Bauprogramm 2015 — 2018

Von Bedeutung fir die Korridorsicherung im Wiggertal ist insbesondere die Massnahme 118 (Topf C),
welche die Planung der Umfahrungsstrasse Schétz/Alberswil zum Ziel hat.

6.5 Projektstudien

6.5.1 Vorstudie Planquadrat (2009)

Im Auftrag der REGION LUZERN WEST hat das Biiro Planquadrat (Willisau) 2009 eine Vorstudie ber die
mdgliche Linienflhrung erarbeitet. Diese Studie bildet die Basis fiir die weiteren Abklarungen und die
Festlegung des behérdenverbindlichen Korridors.

6.5.2 NRP-Projekt "Anschluss Luzern-West an die Wirtschaftsregion Mittelland (Wiggertal-
bahn)" (2010)

Im Rahmen eines NRP-Projekts wurden u.a. das volkswirtschaftliche Potenzial und alternative Finan-
zierungsmodelle untersucht. Der Technische Bericht datiert vom Dezember 2010 und wird nachfol-
gend zusammenfassend wiedergegeben.

Beschreibung der Linienfiihrung

Die Wiggertalbahn ist als Neubaustrecke zwischen dem Abzweiger ,Wydematt‘, ca. 1 km nérdlich
Willisau und dem Abzweiger ,Schurmatte®, ca. 1 km sidlich Nebikon konzipiert. Die Abschnitte zum
Bahnhof Willisau bzw. zum Bahnhof Nebikon missen voraussichtlich als Parallelgleise ausgebaut
werden. Sie werden vor allem aus betrieblichen Griinden benétigt.

Die Linienfihrung der Neubaustrecke folgt der bestehenden Kantonsstrasse zwischen Willisau und
Nebikon und flgt sich zwischen den beiden Abzweigern in einen engen Korridor zwischen der beste-
henden Siedlung und verschiedenen Schutzgebieten (Landschaftsschutz, Grundwasserschutz) ein.

REGION LUZERN WEST, Bereinigt geméass Korrekturen im Regierungsratsentscheid Nr. 1018 vom 16. Oktober 2018



10

Korridorsicherung Wiggertal

— Teil A: Erlauterungsbericht

N _-I-Aﬂl.l "'—-'r"!
- e S "u ko an .;_ﬂ

)/) .f.q*"“'!nr"‘ —

O el
« ot / g

Sie verlauft von Siiden her durch das Grundwas-
serschutzareal Burgrain, ab dem Kreisel Burgrain
auf der rechten Seite der Wigger und 6stlich der

beiden Siedlungsgebiete von Alberswil und
Schétz. Im Abschnitt Alberswil-Ettiswil tangiert sie
die Gashochdruckleitung der Unigaz SA. Nach
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Angebotskonzept, Nachfrage- und Netzwir-
kung

Die heute bestehenden Bus- und Bahnverbin-
dungen aus dem Raum Willisau iUber Sursee in
Richtung Luzern bzw. Olten sind in den Spitzen-
zeiten mit erheblichen Verspatungen belastet
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zum Bahnhof Sursee bleiben in Spitzenzeiten im
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Abb. 8 Linienfihrung der Wiggertalbahn (und der Umfah-
rungsstrasse Schétz/Alberswil)

e Ab Luzern Uber Wolhusen — Willisau — Nebikon — Olten
e Ab Entlebuch tiber Wolhusen — Willisau — Nebikon — Olten

Die Studie kommt zum Schluss, dass eine Direktverbindung aus dem Raum Entlebuch / Langnau lber
Willisau vorzuziehen ist, weil so das Ziel Olten direkter, schneller und mit weniger Umsteigebeziehun-
gen erreicht werden kann. Weiter ist dieses Angebot einfacher umsetzbar, da der heute schon ber-
lastete Bahnhof Luzern nicht angefahren werden muss.

Die Guterverkehrserschliessung der Korridorgemeinden bzw. der REGION LUZERN WEST erfolgt heute
via Langenthal und Luzern. Dabei ist auf dem Streckenabschnitt zwischen Wolhusen und Menznau
ein Gefélle von bis zu 2.5% zu Uberwinden. Guterziige mussen heute getrennt werden, weil die
Bahnstromversorgung auf verschiedenen Abschnitten zu knapp bemessen ist, um die vorhandenen
Steigungen mit Ganzziigen zu bewaltigen. Eine Realisierung der Wiggertalbahn mit neuen und kirze-
ren Erschliessungsmaéglichkeiten via Olten (der Umweg Uber Langenthal entspricht ca. 20 km) bringt
deshalb grosse Vorteile fiir den Guterverkehr, weil Kosten gespart, die Kapazitat fur Guterverkehrs-
transporte erhéht und die neuralgischen Stellen im Bahnhof Luzern sowie die Infrastruktur-
Schwachstellen im Streckennetz zwischen Wolhusen und Langenthal umfahren werden kénnen.

Machbarkeit, Nutzen und Finanzierung

Die technische Machbarkeit der Wiggertalbahn ist gegeben. Der Nutzen fallt in der gesamten REGION
Luzern WEST an. Im Personenverkehr erfolgt eine Verbesserung der Verbindung aus dem Raum Ent-
lebuch, dem Gebiet Willisau sowie den Korridorgemeinden in Richtung Olten. Der Guterverkehr kann
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sein Marktpotenzial mit der neuen direkten Anbindung aus dem gesamten Wirtschaftsraum nach Nor-
den nachhaltig verbessern. Es ist eine Attraktivitatssteigerung des Wohn- und Unternehmensstandorts
— erzielt auch durch den "Schienenbonus” — zu erwarten. Betreffend Fahrgastaufkommen ist die neue
Bahnverbindung zwar nicht als stark frequentierte Regionallinie einzustufen. Da aber mit dem neuen
Bahnangebot die neuralgischen Stellen im Bahnknoten Luzern und im Streckenabschnitt zwischen
Wolhusen bis Langenthal umfahren werden, kann die Wiggertalbahn neben einem neuen, fiir die Re-
gion attraktiven Angebot fir den Personen- und Giiterverkehr auch mithelfen, aktuelle Schwachstellen
im Schienennetz zu entlasten.

Die Investitionskosten fur den Bau dirften in der Gréssenordnung von 120 Mio. CHF liegen. Dazu
kdmen weitere Anpassungen des Strassennetzes mit einem geschatzten Investitionsaufwand von
weiteren 54 Mio. CHF (Kostenstand: 2010). Eine Finanzierung nach dem Modell der Public Private
Partnership (PPP) ist grundsétzlich méglich, drangt sich aber nicht auf.

Raumplanerische Einordung

Die strategische Ausrichtung des Kantons Luzern in Richtung Norden bildet die raumplanungspoliti-
sche Grundlage fiir das Projekt Wiggertalbahn. Durch die im kantonalen Richtplan (2015) formulierte
generelle Zielsetzung, die Regionalzentren und den I&ndlichen Raum mit einer guten Verkehrsinfra-
struktur an die wirtschaftlichen Zentren anzubinden, erhalt das Projekt einen wichtigen Stellenwert.
Die Realisierbarkeit ist in einem langerfristigen Zeitraum zu sehen.

Das Projekt leistet einen wertvollen Beitrag zu einem Gesamtverkehrskonzept fiir den westlichen Teil
des Kantons Luzern. Zudem bietet sich die Chance, im Zusammenhang mit der Umfahrungsstrasse
Schétz/Alberswil raumliche und projekttechnische Synergien zu nutzen.

REGION LUZERN WEST, Bereinigt geméass Korrekiuren im Regierungsratsentscheid Nr. 1018 vom 16. Oktober 2018
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T Prifung des Korridors und Ableitung von Massnahmen

7.1 Rahmenbedingungen

7.1.1 Inhalte des regionalen Teilrichtplans

Der regionale Teilrichtplan nimmt die Linienfihrung gemass Vorstudie Planquadrat (2009) auf und
beschrankt sich auf die planungsrechtliche Sicherung des Korridors fur die die Wiggertalbahn und
Umfahrung Schétz/Alberswil (mit flankierenden Massnahmen). Die Planung und Projektierung gemass
Kap. 6.2 sowie vertiefende Studie beziiglich Kosten-Nutzen-Verhaltnis inklusive detailliertes Ange-
bots-und Nachfragekonzept und Netzwirkung sollen dagegen erst zu einem spéteren Zeitpunkt erfol-
gen.

7.1.2 Hauptfunktion der Wiggertalbahn

An einem vorbereitenden Workshop hat die Projektgruppe im September 2014 festgelegt, dass die
Wiggertalbahn als Personen- und Guterbahn dienen soll (mit Prioritdt Personenverkehr). Dies hat
Einfluss auf die Linienflihrung (Lage der Haltestelle fiir den Personenverkehr), da im Personenverkehr
Haltestellen in der Nahe des Siedlungsgebietes erwiinscht sind. Diese Anforderung wurde in der Vor-
studie 2009 bericksichtigt.

7.1.3 Notwendige Anschlusspunkte fiir die Wiggertalbahn

Vom Bahnhof Willisau bis zum Anschlusspunkt Wydematt (Willisau) sowie vom Bahnhof Nebikon bis
zum Anschlusspunkt Schirmatte (Egolzwil) sind voraussichtlich Parallelgeleise notwendig. Heute
bestehen bereits verschiedene Zugs- und auch Giiterverkehrsverbindungen von und nach Willisau
bzw. Nebikon. Die Wiggertalbahn wiirde den Fahrplan dieser Verbindungen stéren, wenn sie direkt in
die Stammstrecke nérdlich Willisau bzw. stdlich Nebikon eingefligt wiirde. Mit Parallelgleisen kénnen
die heute bestehenden Zugsverbindungen nach wie vor auf der Stammstrecke verkehren. Die Wigger-
talbahn wird erst bei den beiden Bahnhofen in die bestehenden Stammstrecken eingefigt.

Bahngitertransporte aus dem Raum Gettnau — Huttwil kénnen die geplante Wiggertalbahn nicht di-
rekt, d.h. nicht ohne Richtungswechsel nutzen. Ziige aus dieser Richtung miissen im Bahnhof Willisau
auf ein Abstellgleis gefuihrt und fiir die Weiterfahrt Richtung Norden umgeriistet werden. Sclche Rich-
tungswechsel sind im Bahnbetrieb zeit- und personalintensiv sowie teuer und damit wenig attraktiv.
Mit einer Verbindungskurve vor Willisau (nérdlich Wydematt) und der Schaffung eines Gleisdreiecks
kénnten solche Rangiermanéver umgangen werden. Hierzu waren aber weitere Weichen und deutlich
mehr Signal- und Sicherungstechnik notwendig. Auch in landschaftlicher Hinsicht ware ein solches
Gleisdreieck nur sehr schwer zu realisieren. Als Alternative kommt eine Wendemdéglichkeit im selben
Raum in Frage.

Aufgrund der geringeren Nachfrage ist dagegen beim Anschlusspunkt in Nebikon kein Gleisdreieck
bzw. keine Wendemdglichkeit notwendig. Die regionalen Giterverkehrsstrdme verlaufen hauptséch-
lich von Menznau bzw. Zell in Richtung Norden und umgekehrt.

7.1.4 Haltestellen der Wiggertalbahn

Als Haltestellen stehen im Vordergrund: Alberswil (an der Strasse nach Ettiswil; von Interesse auch fur
die Gemeinden Ettiswil und Gettnau) sowie Schétz (beim Parkplatz Fussballfeld Wissenhusen).
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7.1.5 Notwendige Anschlusspunkte fiir die Umfahrungsstrasse

Die notwendigen Anschlusspunkte fur die Umfahrungsstrasse Schétz/Alberswil miissen bei der raum-
planerischen Umsetzung beriicksichtigt werden. Es handelt sich um folgende Punkte (siehe Abb. 9
und Abb. im Kap. 7.2.2):

* Wydehusli, Gemeinde Ettiswil (ca. Koordinaten 642930 / 221070): Beginn neue Linienfihrung,
Anschluss an die bestehende Kantonsstrasse K11

* Wydenacher, Gemeinde Ettiswil (ca. Koordinaten 643000 / 211400): Anschluss an die Kantons-
strasse K18 (Ettiswil-Gettnau), mit neuem Kreisel

» Bruggmatt, Gemeinden Ettiswil und Alberswil (ca. Koordinaten 643100 / 222250): Anschluss an
Kantonsstrasse 12 Ettiswil-Alberswil

e Bucherhof, Gemeinde Schétz (ca. Koordinaten 642300 / 224260): Anschluss an die bestehende
K11, Gewerbegebiete Chatzeleematte, Wiggerematte

¢ Wissenhusen, Gemeinde Schétz (ca. Koordinaten 642100 / 224770): Anschluss an die Gemein-
destrasse Schotz-Egolzwil

» Netzetalmatte, Gemeinde Schétz (ca. Koordinaten 641280 / 225630): Beginn neue Linienfihrung,
Anschluss an die bestehende Kantonsstrasse K11

An den Anschlusspunkten Wydenacher (Ettiswil), Bruggmatt (Ettiswil), Wissenhusen (Schétz) sowie
im Gebiet Wiggermatte (Schotz)sind nach heutigem Planungsstand (Vorstudie) Strasseniberfiihrun-
gen Uber die Wiggertalbahn notwendig, welche ebenfalls einen grésseren Eingriff in das Landschafts-
bild nach sich ziehen.

7.2 Gliederung des geplanten Korridors in Abschnitte und Interessenabwigung

Zur Ermittlung des Handlungsbedarfs bei der raumplanerischen Sicherung wird der insgesamt rund
6.5 km lange Korridor der Wiggertalbahn und der Umfahrungsstrasse Schotz/Alberswil in Abschnitte
gegliedert. Abgrenzungskriterien sind Gemeindegrenzen und wichtige Kreuzungspunkte bzw. notwen-
dige Bauwerke. Beim Abschnitt 4 erfolgt eine Untergliederung aufgrund der Uberschneidung mit der
Linienfihrung der Gashochdruckleitung der Unigaz SA (in den Gemeinden Ettiswil und Alberswil).

Nr. Gemeinde(n)

1 Willisau

2 Alberswil

3 Ettiswil

4a Ettiswil

4b Alberswil, Ettiswil
4c Alberswil

4d Ettiswil

4e Alberswil

4f Ettiswil

5 Alberswil

6 Schétz

7 Schétz, Egolzwil
8 Schétz, Egolzwil

Tab.3 Gliederung des geplanten Korridors (geméss Vorstudie 2009) in Abschnitte: Ubersicht

REGION LUZERN WEST, Bereinigt geméss Korrekturen im Regierungsratsentscheid Nr. 1018 vom 16. Oktober 2018
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7.2.1 Ubersicht
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Abb. 9 Gliederung des geplanten Korridors (geméss Vorstudie 2009) in Abschnitte: Ubersicht
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7.2.2 Abschnitte

Legende:

Wiggertalbahn
= == Umfahrungsstrasse
—— Bauwerk

| Bahnhaltestelle
L] Bushaltestelle
Buslinie
Unterstation
mremammye Erdgasleitung
bty = Kabelleitung
e Freileitung
A Kiesgrube
Grundwasserschutz
. Zone 81
Zone S2
Zone 83
Zone S

Grundwasserschutzareal
Inventar der schutzwiirdigen Ortsbilder der Schweiz (ISOS)

: Archaologische Fundstelle
Y& Bauinventar (Punkt)

= « =« Bauinventar (Linie)

Bauinventar (Flache)

Bl
?QQQ‘ Bauinventar: Baugruppe
*

Kantonales Denkmalverzeichnis (Punkt)
Kantonales Denkmalverzeichnis (Flache)
Fruchtfolgeflache

.~ OAF: Landwirtschaftliche Kulturfiache

[ | 6AF: Hochstammobstgarten

® Naturobjekt (kleiner 1ha)

Naturobjekt (grosser 1ha)

« =+ linienartiges Naturobjekt

=== Siedlungstrennraum

+— Vemetzungsachse fiir Kleintiere

+— Wildtierkorridor

\\\ geologisch-geomorphologische Objekte (nationale, regionale, lokale Bedeutung)

" Landschaftsschutzgebiet

Wald mit Naturvorrangfunktion

Freizeit- und Erholungsgebiete

Siedlungsgebiet

uniiberbaute Bauzonen (2012)

Gemeindegrenzen

Abb. 10 Gliederung des geplanten Korridors (geméss Vorstudie 2009) in Abschnitte: Legende der Abschnittskarten
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Massnahmen ¢ Anschluss an BLS-Linie Willisau- » Unterfuhrung K11a
Gettnau mit Wendemaéglichkeit
» Parallelgeleise vom Anschlusspunkt
bis zum Bahnhof Willisau
Interessenabwigung
Zielkonflikte ¢ Der nordliche Teil des Abschnitts tangiert das Grundwasserschutzareal Burg-

rain gemass kantonalem Richtplan 2015:
Grundwasserschutzareale dienen kinftigen Nutzung und Anreicherung von
Grundwasser. In Grundwasserschutzarealen dirfen keine neuen Bauzonen aus-
geschieden werden. Es durfen auch keine Bauten und Anlagen erstellt oder Arbei-
ten ausgefiihrt werden, die kunftige Anreicherungs- und Nutzungsanlagen beein-
trachtigen kénnten (Art. 21 Gewasserschutzgesetz).
Das Grundwasserschutzareal Burgrain weist als Koordinationsstand eine Festset-
zung auf. Das Verfahren zur hydrogeologischen Untersuchung ist eingeleitet.

e Ganzer Abschnitt liegt in einem Grundwasserzustrémbereich geméss kantona-
lem Richtplan 2015:
In Zustrémbereichen dirfen keine Bauten und Anlagen erstellt werden, die das
Grundwasser gefahrden und welche die Durchflusskapazitat des Grundwassers
erheblich vermindern.

* Verlust von landwirtschaftlichen Nutzflichen

e Ganzer Abschnitt liegt in einer Fruchtfolgefldche

« Wildtierkorridor gemass kantonalem Richtplan 2015

Handlungsbedarf /
Massnahmen

» Gewasserschutz: Es istim tberregionalen Kontext zu priifen, ob die kinftige
Grundwasserschutzzone (inkl. Fassung) so verlegt werden kann, dass sie den
Korridor fur die Wiggertalbahn nicht tangiert. Falls dies nicht maglich ist, muss eine
Abklarung erfolgen, ob die kinftige Nutzung und Anreicherung von Grundwasser
aus anderen Quellen méglich ist. Eine Anderung der Linienfihrung der Wiggertal-
bahn ist dagegen nicht realistisch. Weiter missen allfallig notwendig werdende
Vorkehrungen zum Schutz der Grundwasservorkommen vor den Auswirkungen
des Baus und Betriebs der Wiggertalbahn zu einem spéateren Zeitpunkt im Rah-
men des eisenbahnrechtlichen Plangenehmigungsverfahrens festgelegt werden.

¢ Fruchtfolgeflichen: Im Rahmen der Planung und Realisierung sind die bean-
spruchten Fruchtfolgeflachen auszuweisen und kompensatorische Massnahmen
zu realisieren.
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¢ Entschadigungen Landwirtschaft:
Fur die Realisierung des Projektes wird ein Landerwerb notwendig sein. In der
Regel sollte dabei ein Realersatz erfolgen.
Entschadigt werden zudem Nutzungseinschrankungen und Beeintrachtigungen,
welche durch das Projekt ausgelost werden. Eine (einmalige) Entschadigung wird
entrichtet, wenn landwirtschaftliche Flachen durch das Projekt der bisherigen Nut-
zung entzogen werden oder die Bewirtschaftung dauerhaft erschwert wird.

* Wildtiere: Festlegen von flankierenden Aufwertungs- undfoder Ersatzmassnah-
men

Tab.4  Abschnitt 1: Gemeinde Willisau

Nr. 2 &
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Legende siehe Abb 10, S. 15
Gemeinde Alberswil
Lédnge, ca. Bahn: 600m Strasse: -
begleitende bauliche Bahn: Strasse:
Massnahmen s Briicke Uber die Wigger -
Interessenabwigung
Zielkonflikte e Der sudliche Teil des Abschnitts tangiert das Grundwasserschutzareal Burgrain:
siehe Abschnitt 1
o Ganzer Abschnitt liegt in einem Grundwasserzustrémbereich geméass kantona-
lem Richtplan 2015: siehe Abschnitt 1
e Verlust von landwirtschaftlichen Nutzflichen: siehe Abschnitt 1
* Ganzer Abschnitt liegt in einer Fruchtfolgefldche
» Grenzwerte Larmschutz (Wydenmiuili, Zopf, Wydehisli): La&rmempfindlichkeitsstu-
fe3
Handlungsbedarf / e Gewdsserschutz: siehe Abschnitt 1
Massnahmen ¢ Entschadigungen Landwirtschaft: siehe Abschnitt 1

» Fruchtfolgeflachen: siehe Abschnitt 1
e Allfallige Ldrmschutzmassnahmen zur Einhaltung der Grenzwerte

Tab.5 Abschnitt 2: Gemeinde Alberswil

REGION LUZERN WEST, Bereinigt geméss Korrekturen im Regierungsratsentscheid Nr. 1018 vom 16. Oktober 2018
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Legende: siehe Abb. 10, S. 15
Gemeinde Ettiswil
Linge, ca. Bahn: 520m Strasse: 620m
begleitende bauliche Bahn: Strasse:
Massnahmen 3 o Uberfahrung K18
e Kreisel K18
e Ruckbau Kreisel Burgrain (inkl. An-
schluss Sud)
Interessenabwigung
Zielkonflikte » Ganzer Abschnitt liegt in einem Grundwasserzustrombereich gemass kantona-
lem Richtplan 2015: siehe Abschnitt 1
e Verlust von landwirtschaftlichen Nutzflichen: siehe Abschnitt 1
e Ganzer Abschnitt liegt in einer Fruchtfolgeflache
Handlungsbedarf / * Gewasserschutz:
Massnahmen Allfallig notwendig werdende Vorkehrungen zum Schutz der Grundwasservor-

kommen vor den Auswirkungen des Baus und Betriebs der Wiggertalbahn missen
im Rahmen des Projektierungsverfahrens fur die Umfahrungsstrasse sowie im ei-
senbahnrechtlichen Plangenehmigungsverfahrens festgelegt werden.
Siehe auch Abschnitt 1

¢ Entschadigungen Landwirtschaft: siehe Abschnitt 1

¢ Fruchtfolgeflichen: siehe Abschnitt 1

Tab.6 Abschnitt 3: Gemeinde Ettiswil
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Legende: siehe Abb. 10, S. 15
Nr. 4a Gemeinde | Ettiswil
Lange, ca. |Bahn: 180m ' Strasse: 190m
Nr. 4b Gemeinde Alberswil, Ettiswil
Lange, ca. |Bahn: 400m ' Strasse: 400m
Nr. 4c Gemeinde | Alberswil
Lange, ca. |Bahn: 260m Strasse: 260m
begleitende bauliche Bahn: Strasse
Massnahmen + Haltestelle "Bruggmatt/Alberswil" e Uberfuhrung K12
Nr. 4d Gemeinde | Ettiswil
Lénge, ca. |Bahn: 230m Strasse: 230m
Nr. 4e Gemeinde | Alberswil
Lange, ca. |Bahn: 200m  Strasse: 200m
Nr. 4f Gemeinde | Ettiswil )
Lange, ca. |Bahn: 180m Strasse: 180m
Interessenabwégung
Zielkonflikte » Abschnitte 4a-d liegen in einem Grundwasserzustrémbereich gemass kantona-
lem Richtplan 2015: siehe Abschnitt 1

¢ Risiken im Zusammenhang mit der Gashochdruckleitung der Unigaz SA

» Verlust von landwirtschaftlichen Nutzflichen: siehe Abschnitt 1

* Ganzer Abschnitt liegt in einer Fruchtfolgefliche

e Abschnitte 4b-f: Querung/Tangierung elektrische Freileitungen / Kabelleitungen

e Abschnitte 4b und 4c (Feldmatt), 4f (Unterdorf): Grenzwerte Larmschutz (L4rm-
empfindlichkeitsstufen 2 bzw. 3)

e Sudlich der bestehenden Grundwasserschutzzone (zwischen den Siedlungsgebie-
ten von Alberswil und Ettiswil) ist das Projekt "Wake & Camp" (Wakeboard-Anlage
mit Ubernachtungsmaéglichkeiten) geplant.

Handlungsbedarf / * Gewisserschutz: siehe Abschnitt 3
Massnahmen » Beurteilung der Risiken gemass Stérfallverordnung

Der ganze Abschnitt liegt im Konsultationsbereich der Gashochdruckleitung der
Unigaz AG. Aus diesem Grund mussen sowohl die Sicherheitsabstande der ge-
planten Verkehrstrager zur Gashochdruckleitung bestimmt werden als auch die
Risikorelevanz dieser geplanten Umfahrungsstrasse und Bahnlinie im Einflussbe-
reich der Gashochdruckleitung Uberpriift werden. Die technischen Sicherheitsvor-
schriften flr den vorliegenden Fall werden in Zusammenarbeit mit dem Betreiber
der Gashochdruckleitung zusammengestellt. Ein Fachbiro muss die mégliche

REGION LUZERN WEST, Bereinigt gemass Korrekturen im Regierungsratsentscheid Nr. 1018 vom 16. Oktober 2018
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Ausmasserhdhung durch die geplante Umfahrungsstrasse und die Bahnlinie un-
tersuchen. Aus der zu erwartenden Ausmasserhéhung durch die geplanten Ver-
kehrstrager kénnen dann Empfehlungen fur allenfalls notwendige Prazisierungen
hinsichtlich Stérfallvorsorge in nachfolgenden Planungsschritten erarbeitet werden.

¢ Entschadigungen Landwirtschaft: siehe Abschnitt 1

« Fruchtfolgefldchen: siehe Abschnitt 1

e Abschnitte 4b-f: elektrische Freileitungen: allenfalls (Erd-)Verlegung im Bereich
der Querung/Tangierung

o Abschnitte 4b, 4c und 4f: Alifallige L&rmschutzmassnahmen zur Einhaltung der
Grenzwerte

e Das Projekt "Wake & Camp" in Ettiswil kénnte von einer méglichen Verschiebung
der Gashochdruckleitung in Richtung Ettiswil betroffen werden. Es ist daher eine

Koordination zwischen den beiden raumwirksamen Vorhaben erforderlich.

Tab. 7  Abschnitt 4: Gemeinden Alberswil, Ettiswil
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Legende: siehe Abb. 10, S. 15
Gemeinde Alberswil
Lénge, ca. Bahn: 290m Strasse: 290m
begleitende bauliche Bahn: Strasse:
Massnahmen « Bricke Uber die Wigger = Briicke Uber die Wigger
Interessenabwigung
Zielkonflikte o Verlust von landwirtschaftlichen Nutzflichen: siehe Abschnitt 1
e Ganzer Abschnitt liegt in einer Fruchtfolgefldche
Handlungsbedarf / « Entschadigungen Landwirtschaft: siehe Abschnitt 1
Massnahmen ¢ Fruchtfolgefldchen: siehe Abschnitt 1

Tab. 8 Abschnitt 5: Gemeinde Alberswil
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Nr. 6
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Legende: siehe Abb. 10, S. 15

Gemeinde(n) Schétz
Ldnge, ca. Bahn: 1'500m Strasse: 1'500m
begleitende bauliche Bahn: Strasse:
Massnahmen » Bricke Uber die Wigger « Bricke Uber die Wigger
e Uberfiihrung Hostrisstrasse
e Anschluss an die bestehende K11,
Gewerbegebiete Chatzeleematte, Wig-
gerematte
Interessenabwégung
Zielkonflikte o Nordlicher Teil des Abschnitts liegt in einem Grundwasserzustrémbereich ge-

mass kantonalem Richtplan 2015: siehe Abschnitt 1

Verlust von landwirtschaftlichen Nutzflichen: siehe Abschnitt 1

Ganzer Abschnitt liegt in einer Fruchtfolgefldche

Ganzer Abschnitt liegt in einer Landschaft von regionaler Bedeutung geméss
kantonalem Richtplan 2015 (geologisch-geomorphologisches Objekt 1/Schétz,
Stirnmoranen Hostris — Usserfeld)

Dem Objekt wird nationale Bedeutung beigemessen.

Geringe Abstinde zu den Liegenschaften Sonnmatthof, Bucherhof, Bifig

Die Lage dieser Liegenschaften lassen wenig Spielraum fur Korridorvarianten. Die
gewahlte Linienflihrung ist mit dem geringsten Kulturlandverlust verbunden.
Grenzwerte Lirmschutz (Wiggerematte, Chrizmatte, Wissenhusen, Liegen-
schaften Sonnmatthof, Bucherhof, Bifig): Larmempfindlichkeitsstufen 2 und 3
Einhaltung Gewdsserabstand zur Wigger

Handlungsbedarf /
Massnahmen

Gewisserschutz: siehe Abschnitt 3

Entschadigungen Landwirtschaft: siehe Abschnitt 1

Fruchtfolgeflachen: siehe Abschnitt 1

Landschaft von regionaler Bedeutung:

Fur schutzwirdige Landschaften von regionaler Bedeutung prifen Kanton und
Gemeinden die erforderlichen Schutzmassnahmen und stimmen diese aufeinan-
der ab. Die Linienfuhrung tangiert den landschaftlich bedeutenden Moranenwall
nicht.

Abstédnde zu Liegenschaften Sonnmatthof, Bucherhof, Bifig:

Bauliche Massnahmen im Bereich der Liegenschaften (Sichtschutz)

Alifallige Larmschutzmassnahmen zur Einhaltung der Grenzwerte
Berucksichtigung des Gewdsserraums der Wigger

Tab.9 Abschnitt 6: Gemeinde Schitz
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Legende: siehe Abb. 10, S. 15
Gemeinde(n) Schotz
Linge, ca. Bahn: 1'050m Strasse: 1'080m
begleitende bauliche Bahn: Strasse:
Massnahmen e Briicke Uber die Wigger e Briicke Uber die Wigger
« Haltestelle "Wissenhusen/Schotz" ¢ Uberfuhrung Wissenhusen (Gemein-
destrasse Schotz-Egolzwil)
Interessenabwédgung
Zielkonflikte + Geplanter Gewerbebau in bestehender Gewerbezone: Séntmatte (Gemeinde
Schotz)

» Geplante Einzonungen (Gewerbegebiet): Netzetalmatte (Gemeinde Schotz)
s Lage der Liegenschaft Mattenhof (Gemeinde Schétz) im Korridor
o Ganzer Abschnitt liegt in einem Grundwasserzustrémbereich gemass kantona-
lem Richtplan 2015: siehe Abschnitt 1
Der nérdliche Teil des Abschnitts tangiert eine Grundwasserschutzzone S3
(Gemeinde Egolzwil)
Die Schutzzone S3 soll sicherstellen, dass bei einem Unfall gentigend Zeit und
Raum zur Verfiigung steht, um eine Gefahr fur das gefasste Trinkwasser abzu-
wehren. Es sind keine Betriebe zuléssig, die eine Gefahr fur das Grundwasser
darstellen (z.B. Tankstellen). Weiter darf in diesem Gebiet kein Abwasser versi-
ckern und kein Kies abgebaut werden.
» Verlust von landwirtschaftlichen Nutzflichen: siehe Abschnitt 1
« Ganzer Abschnitt liegt in einer Fruchtfolgefldche
o Abschnitt &stlich der Wigger liegt im BLN-Objekt 1318 (Wauwilermoos-Hagimoos-
Mauensee)
Das Bundesinventar der Landschaften und Naturdenkmaler von nationaler Bedeu-
tung (BLN) wurde 1977 vom Bundesrat erfassen. Hauptziel ist die Erhaltung und
die Pflege der landschaftlichen Vielfalt der Schweiz und die Gewahrleistung der
spezifischen Eigenart ihrer Landschaften.
Bei Eingriffen in ein BLN-Objekt ist eine Interessenabwagung nach Art. 6 des Na-
tur- und Heimatschutzgesetzes vorzunehmen. Dabei ist in der Regel ein Gutach-
ten der Eidgendssischen Natur- und Heimatschutzkommission (ENHK) einzuholen.
« Geringe Abstinde zu den Liegenschaften Sentmatthof, Mattenhof
Die Lage dieser Liegenschaften lassen wenig Spielraum fur Korridorvarianten. Die
gewahlte Linienfiihrung ist mit dem geringsten Kulturlandverlust verbunden.
« Grenzwerte Lirmschutz (Wissenhusen, Sentmatte, Liegenschaft Sentmatthof):
Larmempfindlichkeitsstufen 2 und 3
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Handlungsbedarf /
Massnahmen

¢ Siedlungsentwicklung (Gemeinde Schétz):

Berlcksichtigung der bestehender Gewerbezone im Gebiet Santmatte und der

langfristigen Siedlungsentwicklung im Gebiet Netzetalmatte, Ersatz fur Liegen-

schaft Mattenhof (langfristig)

Gewisserschutz:

Alifallig notwendig werdende Vorkehrungen zum Schutz der Grundwasservor-

kommen vor den Auswirkungen des Baus und Betriebs der Wiggertalbahn mussen

im Rahmen des Projektierungsverfahrens fur die Umfahrungsstrasse sowie im ei-

senbahnrechtlichen Plangenehmigungsverfahrens festgelegt werden.

Siehe auch Abschnitt 1

« Entschadigungen Landwirtschaft: siehe Abschnitt 1

» Fruchtfolgeflichen: siche Abschnitt 1

¢ Untersuchung einer méglichen Beeintrachtigung des BLN-Objekts 1318
Die jeweilige Entscheidbehérde (Strasse: Kanton, Eisenbahn: Bund) holt eine Stel-
lungnahme des BAFU ein. Dieses hat zu beurteilen, ob durch das Vorhaben ein
BLN-Objekt erheblich beeintrachtigt werden kénnte und somit ein Gutachten der
Eidgenéssischen Natur- und Heimatschutzkommission (ENHK, nach Art. 7 NHG)
zu erstellen ist.

¢ Abstidnde zur Liegenschaft Sentmatthof:
Bauliche Massnahmen im Bereich der Liegenschaft (Sichtschutz)

o Allfallige Lirmschutzmassnahmen zur Einhaltung der Grenzwerte

Tab. 10 Abschnitt 7: Gemeinden Schétz, Egolzwil

Nr. 8

-/'1_-‘ o Ry
-3\\«'\‘;: \\)\\\5:- —:: NOOORCK
Grundlagedaten © GIS|Kanton Luzem-., "\

4 EKZS;@S@I’_S\S:'{QQ«J (gAf\ooQaag- S

PV PRV AR v
Legende: siehe Abb. 10, S. 15

Gemeinde(n)

Schoétz, Egolzwil

Lénge, ca. Bahn: 500m Strasse: 250m
begleitende bauliche Bahn: Strasse:
Massnahmen ¢ Bricke Uber den Sentbach » Briicke (iber den Sentbach

e Brlcke Uber die Wigger

* Anschluss an die SBB-Linie Sursee-
Zofingen

¢ Parallelgeleise vom Anschlusspunkt
bis zum Bahnhof Nebikon

e Anschluss an die bestehende Kan-
tonsstrasse K11
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Interessenabwigung

Zielkonflikte

°

Lage der Unterstation CKW im Gebiet Chécheli (Gemeinde Egolzwil)

Abschnitt liegt mehrheitlich in einem Grundwasserzustrémbereich gemass kan-
tonalem Richtplan 2015: siehe Abschnitt 1

Der sudliche Teil des Abschnitts (Korridor Wiggertalbahn) tangiert eine Grund-
wasserschutzzone S3 (Gemeinde Egolzwil): siehe Abschnitt 7

Verlust von landwirtschaftlichen Nutzflichen: siehe Abschnitt 1

Abschnitt liegt mehrheitlich in einer Fruchtfolgeflache

Vernetzungsachse fiir Kleintiere gemaéss kantonalem Richtplan 2015

Der nérdliche Teil des Abschnitts (Korridor Wiggertalbahn) durchquert eine
archéologische Fundstelle (Gemeinde Egolzwil)

Grenzwerte Lirmschutz (Schurmatte, Netzelematte, Gemeinde Egolzwil): Larm-
empfindlichkeitsstufe 3

Handlungsbedarf /
Massnahmen

Berlcksichtigung der Lage der Unterstation CKW im Gebiet Chécheli (Gemeinde
Egolzwil)

Gewidsserschutz: siehe Abschnitt 3

Entschadigungen Landwirtschaft: siehe Abschnitt 1

Fruchtfolgefldchen: siehe Abschnitt 1

Vernetzungsachse fiir Kleintiere: Festlegen von flankierenden Aufwertungs-
und/oder Ersatzmassnahmen

Archéologische Fundstelle: Beizug der Kantonsarchaologie im Rahmen des
eisenbahnrechtlichen Plangenehmigungsverfahrens

Koordination mit der gemass kantonalem Richtplan 2015 geplanten Optimierung
Bahntrasse im Bereich Nebikon Siid (Koordinationsstand: Vororientierung)

Tab. 11 Abschnitt 8: Gemeinden Schétz, Egolzwil

7.3 Fazit

Nach der abschnittsweise erfolgten Interessenabwagung kann festgehalten werden, dass die raum-
planerische Sicherung des Korridors fir die Wiggertalbahn und die Umfahrungsstrasse
Schétz/Alberswil grundsatzlich méglich ist. Im Rahmen der weiteren Planung auf den Ebenen Kanton
und Gemeinde sowie der Planung der konkreten Projekte (durch Bund und Kanton) ist jedoch eine
Reihe von lenkenden Massnahmen vorzusehen.

Von besonderer Bedeutung sind folgende Themenbereiche:

e Lage von bewohnten Liegenschaften im Korridor bzw. Abstande zu bewohnten Geb&uden und

Larmschutz

¢ Verlust von landwirtschaftlichen Nutzflachen und die Beanspruchung von Fruchtfolgeflachen

e Grundwasserschutz (im Gebiet Burgrain, Gemeinden Willisau und Alberswil): siehe Abb. Abb. 11

¢ Risikoabklarungen (und Massnahmen) im Zusammenhang mit der Gashochdruckleitung der U-
nigaz SA (Gemeinden Ettiswil und Alberswil, siehe Abb. 12 und Kap. 8)

¢ Koordination mit dem Projekt "Wake & Camp" in der Gemeinde Ettiswil (siehe Abb. 12 und Kap. 9)

¢ Landschaftsschutz (geologisch-geomorphologisches Objekt 1/Schotz; BLN-Objekt 1318 in den
Gemeinden Schoétz und Egolzwil)
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Abb. 11 Zielkonflikt Grundwasserschutz
Legende: siehe Abb. 10, S. 15
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Abb. 12 Zielkonflikte Gashochdruckieitung (Risiko) und Projekt "Wake & Camp"
Legende: siehe Abb. 10, S. 15
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8 Risikoabklarung im Zusammenhang mit der Gashochdruckleitung der
Unigaz SA

Im Auftrag der REGION LUZERN WEST klarte die suisseplan AG (Zurich) die erforderlichen Sicherheits-
abstéande der geplanten Wiggertalbahn und der Umfahrung Schétz/Alberswil zur Gashochdruckleitung
sowie die Risikorelevanz der beiden Verkehrstrager im Einflussbereich der Gashochdruckleitung (Ab-
stande hinsichtlich Stérfallvorsorge) im Verkehrskorridor ab. Die nachfolgenden Ausfiihrungen ent-

sprechen einer Zusammenfassung des Berichts der suisseplan AG vom 25. Mai 2015.

Technische Daten der Gashochdruckleitung der Unigaz SA

Baujahr 1994

Rohraussendurchmesser 609.6 mm

Rohrwandstarke 8 mm

Rohrmaterial Stahl (StE 480.7 TM)
Bewilligungsdruck 70 bar

Uberdeckung 1.3-15m

Schutzplatten teilweise vorhanden, siehe Abb. 13

Tab. 12 Technische Daten der Gashochdruckleitung (Strecke 292)
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Abb. 13 Abschnitt Gashochdruckleitung mit eingebauten Schutzplatten

Sicherheitsvorschriften

Verkehrstrager | Sicherheitsvorschriften Rechtsgrundlagen

Strasse Mindestabstand von 5 m bei Parallelfthrung | Art. 13 Verordnung tber Sicherheitsvor-
mit Gashochdruckleitung schriften fur Rohrleitungsaniagen (RLSV)
Kreuzungen mit Gashochdruckleitung sind | Art. 9 Abs. 3 Verordnung Uber Sicherheits-
maglichst rechtwinklig auszufihren vorschriften fur Rohrleitungsanlagen (RLSV)
Verlegetiefe der Rohrleitung: mind. 2 m, bei | Ziffer 3.2.10 Richtlinie 2003 (Revision 2) des
Anbringen einer Schutzplatte (Durchmesser: | eidgendssischen Rohrleitungsinspektorats
10 cm): mind. 1.5 m ERI

Bahn Mindestabstand von 20 m bei Parallelfiih- Art. 14 Abs. 1 Verordnung Uber Sicherheits-

rung mit Gashochdruckleitung

Die Gashochdruckleitung weist meist eine
Uberdeckung von ca. 1.3 — 1.5 m auf. Damit
erhéht sich der Mindestabstand von 10 m
(bei Uberdeckung von mind. 2 m) auf 20 m.

vorschriften fur Rohrleitungsanlagen (RLSV)
Abs. 8.1 Norm SN 671 260 fur das Stras-
sen- und Verkehrswesen (Unterirdische
Querungen und Parallelfihrungen von Lei-
tungen mit Gleisanlagen)

Kreuzungen mit Gashochdruckleitung sind
maoglichst rechtwinklig auszufihren

Art. 9 Abs. 3 Verordnung Uber Sicherheits-
vorschriften fur Rohrleitungsanlagen (RLSV)
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Verkehrstriager |Sicherheitsvorschriften Rechtsgrundlagen
Verlegetiefe der Rohrleitung (inkl. Schutz- Ziffer 3.2.10 Richtlinie 2003 (Revision 2) des
platte): mind. 2 m. eidgendssischen Rohrleitungsinspektorats
ERI

Aufgrund der bestehenden Uberdeckung Art. 29 Abs 1 Rohrleitungsgesetz (RLG)
von ca. 1.3 — 1.5 m muss die Rohrleitung
abgesenkt werden (Kosten zulasten Bahn-
projekt).

Tab. 13 Sicherheitsvorschriften im Zusammenhang mit der Gashochdruckleitung

Einflussbereich der Gashochdruckleitung

Abschnitt 4 des geplanten Verkehrskorridors befindet sich im Einflussbereich der Gashochdrucklei-
tung, welche unter die Stérfallverordnung fallt. Der massgebende Stérfall mit der gréssten Gefahrdung
von Personen ist das Totalversagen der Rohrleitung, wobei als Einflussbereich folgende Abstande
berechnet wurden:

e Strassenverkehr: je rund 280 m beidseitig der Leitung
e Schienenverkehr: je rund 125 m beidseitig der Leitung.

Storfallvorsorge

Als Grundlage fir die Berechnungen des Ausmasses eines Storfalls dienten einerseits die Daten aus
der automatischen Strassenverkehrszahlung des Kantons Luzern mit einer Prognose der Zunahme
bis 2030 durch die REGION LUZERN WEST (siehe Kap. 6.3) und andererseits eine Abschatzung der
Frequenzen und der Passierzahlen der Wiggertalbahn. Dabei wurde eine Anzahl von 80 Passagierzi-
gen pro Tag und eine durchschnittlichen Zugsauslastung von 120 Passagieren (bzw. 30 — 50 Passa-
gieren pro Zug bei einer geringen Zugsauslastung) angenommen. Der Guterverkehr ist fur die Risiko-
abklarung der Gashochdruckleitung nicht von Belang.

Mit diesen Annahmen ergibt sich sowohl firr eine Kreuzung (rechtwinklig) als auch fiir eine Parallelfiih-
rung der geplanten Umfahrungsstrasse Schétz/Alberswil (im Mindestabstand von 5 m) mit der
Gashochdruckleitung ein berechnetes Ausmass von ca. 7 Todesopfern. Bei einem durchschnittlichen
Tagesverkehr (DTV) von ca. 15'000 Fahrzeugen (Jahr 2030) ist keine schwere Schadigung der Bevél-
kerung zu erwarten. Das Risiko ist somit gemass den Beurteilungskriterien des BAFU tragbar. Bei
einem grésserem Verkehrsaufkommen als einem DTV von 15'000 Fahrzeugen kann eine schwere
Schadigung der Bevélkerung aber nicht ausgeschlossen werden.

Beim Schienenverkehr liegt das gemass Stérfalliverordnung (StFV) berechnete Risiko (Wahrschein-
lichkeit, Ausmass) je nach Zugsauslastung teilweise im Ubergangsbereich zwischen einem akzeptab-
len und einem nicht akzeptablen Risiko:

s Geringe Auslastung: Wahrscheinlichkeit: 107 — 108, Ausmass: 20 — 50 Todesopfer
e Durchschnittliche Auslastung: Wahrscheinlichkeit: 107 — 108, Ausmass: 50 — 100 Todesopfer

Nach Art. 7 StFV ist in diesen Fallen eine Interessenabwagung vorzunehmen, welche neben den
Schutzbedurfnissen der Bevélkerung auch alle privaten und &ffentlichen Interessen an der Anlage zu
beriicksichtigen hat. Wird das Risiko nach der Interessenabwagung von der Vollzugsbehérde als nicht
tragbar beurteilt, so hat die Planungsbehérde gemass der Planungshilfe Koordination "Raumplanung
und Stérfallvorsorge” eine Variante mit einem geringeren Risiko zu wahlen oder, wenn dies nicht még-
lich ist, eine vertiefte Abklarung zu veranlassen.

Aufgrund der relativ hohen Letalitaten von Zugspassagieren im Einflussbereich der Gashochdrucklei-
tung muss bei einer durchschnittlichen Personenbelegung von ca. 120 Passagieren pro Zug bei der
Parallelfihrung ein Abstand von etwa 125 m eingehalten werden, damit gemass den Beurteilungskri-
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terien des BAFU keine schwere Schadigung der Bevélkerung zu erwarten ist und somit keine weiteren
Untersuchungen hinsichtlich der Storfallvorsorge nétig sind.

Grobschitzung Kosten fiir eine Verlegung der Gashochdruckleitung

Gemass Auskunft der Gasverbund Mittelland AG (Betreiberin der Unigaz-Gashochdruckleitung) vom
1. April 2015 betragt die Lebensdauer der Leitung mehrere Dutzende Jahre. Eine Verlegung der Lei-
tung zur Verminderung des Risikos (in ein Gebiet ausserhalb des Einflussbereichs) ist technisch
machbar, die Leitung muss allerdings dauernd in Betrieb bleiben. Die Baukosten einer Verlegung
werden mit rund CHF 2'000.- bis 3'000.- pro Laufmeter veranschlagt (Kostenstand 2015; ohne Zu-
satzkosten fir spezielle Bauwerke wie Tunnel fir Unterfihrung von Strassen und Gewasser). Bei
einer maoglichen Verschiebung der Leitung in Richtung Osten (siehe Abb. 12, S. 25) fallen demnach
bei einer geschatzten Baulange von rund 1.6 km Gesamtkosten in der Gréssenordnung von CHF 4 bis
5 Mio. an.

Schlussfolgerungen und Empfehlungen
Siehe Massnahmenblatt 4.3 Stérfallvorsorge.

9 Koordination mit dem Projekt "Wake & Camp” in der Gemeinde Ettiswil

Gemass Kap. 8 ist der Korridor fur die Wiggertalbahn und die Umfahrungsstrasse Schétz/Alberswil
kompatibel mit der Gashochdruckleitung, sofern bei einem Bau der Wiggertalbahn und der Umfah-
rungsstrasse entsprechende Sicherheitsvorschriften umgesetzt und die Auswirkungen auf die Stérfall-
situation beachtet werden. Das kénnte allenfalls zu einer Verschiebung der Gashochdruckleitung in
einen Raum flhren, welcher kein anderes raumrelevantes Vorhaben tangiert.

Eine Koordination mit dem Projekt "Wake & Camp" ist daher erforderlich. Allerdings verhindern die
heutigen gesetzlichen (Sicherheits-)Vorschriften die beiden Projekte nicht. Die Formulierungen in den
behérdenverbindlichen Festlegungen in Teil B nehmen dies so auf.

Es besteht unter den beteiligten Gemeinden Einigkeit, den Korridor fir die Wiggertalbahn und die
Umfahrungsstrasse Schétz/Alberswil langfristig freizuhalten. Gleichzeitig soll das Projekt "Wake &
Camp" kurz- bis mittelfristig realisiert werden kénnen. Dies bedingt, dass der voraussichtliche Perime-
ter fur das Projekt "Wake & Camp" ebenfalls freigehalten wird (d.h. nicht fur eine mégliche Verschie-
bung der Gashochdruckleitung vorgesehen wird).
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10 Planerlassverfahren

10.1 Vor-Vernehmlassung bei den Gemeinden

Die betroffenen Gemeinden wurden im Rahmen einer Vor-Vernehmlassung vom Juli bis September
2015 zu einer Stellungnahme eingeladen. Diese fiihrte zu folgenden Ergebnissen:

Die Hauptzielsetzung (langfristige Sicherung der raumplanerischen Handlungsfreiheit) wurde von allen
Gemeinden bestatigt, ebenso die erfolgte Interessenabwéagung (inkl. Risikoabklarung Gashochdruck-
leitung Unigaz SA). Mit der Festlegung des Verkehrskorridors und den daraus resultierenden weiteren
Richtplanbestimmungen (generelle Festlegungen, erforderliche Bauten und Anlagen, Festlegungen zu
einzelnen Sachbereichen) konnte sich die Mehrheit der Standortgemeinden einverstanden erklaren.
Anderungs- und Ergénzungsvorschlédge wurden in diesem Zusammenhang v.a. hinsichtlich der Koor-
dination mit dem geplanten Projekt "Wake & Camp" in der Gemeinde Ettiswil und des Detailierungs-
grades des vorliegenden regionalen Teilrichtplans eingebracht.

Dies veranlasste die von der REGION LUzERN WEST und den Gemeinden beauftragte Projektgruppe,
den Auftrag zu prazisieren (siehe Hauptzielsetzung), ein Verfahren zur Koordination mit dem Projekt
"Wake & Camp" in der Gemeinde Ettiswil durchzufiihren und eine Absichtserklarung der Gemeinden
vorzubereiten. Mit dieser erkldren sich die unterzeichnenden Gemeinden damit einverstanden, den
regionalen Teilrichtplan "Korridorsicherung Wiggertal” mit ihren Instrumenten der Ortsplanung umzu-
setzen.

10.2 Kantonale Vorpriifung

Die Vorpriifung durch das Bau-, Umwelt- und Wirtschaftsdepartement mit Datum vom 22. Mai 2017
kam zum Schluss, dass das Planungsinstrument insgesamt als gut und weitgehend vollstandig erar-
beitet sowie grésstenteils recht- und zweckmassig beurteilt werden kann. Folgende Punkte sind zu
bereinigen:

o Ergadnzung des Bauprogramms der Kantonsstrassen in Teil B, Kapitel 2 "Generelle Festlegungen",
Punkt (2)

e Erganzung der Richtplanbestimmungen mit der Evaluation und Festlegung eines Ersatzstandortes
fur die Wasserfassung Schirmatt Egolzwil und Burgrain-Alberswil

e Ergénzung der Richtplanbestimmungen mit der Festlegung der Durchlassigkeit fur Wildtiere im
Perimeter des Wildtierkorridors.

10.3 Anderungen nach der kantonalen Vorpriifung

Zur Sicherstellung des Handlungsspielraums im Zusammenhang mit einer méglichen Entwicklung
folgender Parzellen wurde der Linienverlauf in den Abschnitten 7 und 8 folgenderweise angepasst:

o Gebiet Santmatt (Gemeinde Schoétz): leichte Verschiebung im Bereich der Parzelle Nr. 390

* Gebiet Netzetalmatte (Gemeinden Schétz und Egolzwil): Integration der gesamten Flache der Par-
zellen Nr. 390, 378 und 376 (Gemeinde Schotz) sowie Nr. 176 und 108 (Gemeinde Egolzwil) in
den Verkehrskorridor.
Bei einer Einzonung einer dieser Parzellen ist durch die Standortgemeinde der exakte Linienverlauf
des Strassenkorridors zu ermitteln.

e Der Schienenkorridor im Bereich der CKW-Unterstation im Gebiet Chocheli (Gemeinde Egolzwil)
wurde leicht in Richtung Osten verschoben, um die Planungsfreiheit des Anschlusses an das SBB-
Trassee zu gewahrleisten.
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Weiter wurde im Zusammenhang mit den vom Korridor betroffenen Liegenschaften in der Gemeinde
Schétz eine Richtplanbestimmung 4.1 (Entschéadigung) aufgenommen und die Richtplanbestimmung
4.2 (Storfallvorsorge) dahingehend angepasst, dass der Anlagebetreiber bei allfallig geplanten Sanie-
rungsmassnahmen an der Gashochdruckleitung eine Verschiebung der Leitung bzw. die Planung von
Schutzmassnahmen prift.

10.4 Offentliche Mitwirkung

Vom 9. Oktober bis 7. November 2017 wird die Offentlichkeit eingeladen, sich im Rahmen einer Mit-
wirkung zum Entwurf des regionalen Teilrichtplans zu dussern. Es erfolgten sechs Eingaben:

Inhalt der Mitwirkung Stellungnahme REGION LUZERN WEST

Die Liegenschaft Mattenhof (Schétz) liegt
vollumfanglich im Korridor. Bei Realisierung
mussten Gebaulichkeiten abgerissen wer-
den.

Diese Situation ist inakzeptabel und ent-
spricht auch nicht der Zielsetzung und den
Planungsvargaben.

Keine Aus- und Erweiterungsbauten auf
dem Mattenhof mehr méglich (Investitionen
sind aber geplant)

Planungsunsicherheiten haben eine soforti-
ge Entwertung der Liegenschaft zur Folge.
Antrag:

1. Der Verlauf des Korridors muss so ge-
plant werden, dass die Gebaulichkeiten der
Liegenschaft Mattenhof in keiner Weise be-
eintrachtigt werden. Der Korridor muss in
einem vertretbaren Abstand zu den Gebau-
lichkeiten verlaufen.

2. Aus- und Erweiterungsbauten durfen
nicht eingeschrankt werden und missen
mittel- und langfristig méglich sein.

Die ReGION Luzern WEST bestétigt, dass die Liegenschaft
Mattenhof durch den geplanten Korridor direkt betroffen
ist.

Die Korridorausscheidung erfolgte unter Bertcksichtigung

der Anforderungen an eine Linienfdhrung der Eisenbahn

(v.a. Kurvenradien) sowie der méglichen Umfahrung

Scheétz/Alberswil. Dadurch lasst sich nicht vermeiden,

dass langfristig (d.h. bei einem klnftig moglichen Bau von

Strasse bzw. Schienentrasse) Gebaude betroffen sind.

Bauliche Massnahmen an bestehenden Gebauden sind

unter Beriicksichtigung der Raumplanungsgesetzgebung

weiterhin denkbar. Bei Bauvorhaben ausserhalb der

Bauzone werden bei der notwendigen Interessenabwa-

gung die Festlegungen des regionalen Teilrichtplans be-

ricksichtigt. Der Gemeinderat hat zudem die Kompetenz,

Planungszonen zu erlassen.

Den negativen Folgen fur die Grundeigentimer sollen im

Rahmen der kinftigen, konkreten Projektplanung begeg-

net werden (Massnahmen aus dem regionalen Teilricht-

plan):

- Beim Landerwerb, welcher fir die Realisierung der
Wiggertalbahn und der Umfahrung Schétz/Alberswil
notwendig ist, wird primér ein Realersatz angestrebt.
Entschéadigt werden sollen zudem Nutzungseinschran-
kungen und Beeintrachtigungen, welche durch das
Projekt ausgeldst werden. Eine (einmalige) Entschadi-
gung soll entrichtet werden, wenn landwirtschaftliche
Flachen durch das Projekt der bisherigen Nutzung ent-
zogen werden oder die Bewirtschaftung dauerhaft er-
schwert wird.

Im Rahmen der Planung beider Vorhaben (d.h. Wiggertal-

bahn, Umfahrungsstrasse Schétz/Alberswil) muss fur die

betroffenen Liegenschaften eine Entschadigungslésung
gefunden werden (Sach- oder Geldleistung).

Zustimmung zur Prufung der Verkehrsspan-
ge Wiggertalbahn

Einwendung zur Umfahrung Schétz / Al-
berswil

Antrag:

Die Korridorsicherung fur die Umfahrungs-
strasse Schétz / Alberswil ist aus dem Teil-
richtplan zu streichen.

Begrundung: Zusatzliche Strassen generie-
ren mehr Verkehr. Es gilt die Ortsdurchfahr-

Die Uberlastung der Kantonsstrasse ist unbestritten.

Die Vorhaben sind deshalb im Bauprogramm fur die Kan-
tonsstrassen des Kantons Luzern und im kantonalen
Richtplan enthalten.

Die ReGION Luzern WEST hélt deshalb an den Inhalten des
regionalen Teilrichtplans fest.
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Inhalt der Mitwirkung Stellungnahme REGION LUZERN WEST

ten attraktiver auszugestalten und die An-
wohner durch Tempo 30 Zone vor schadli-
chem L&rm zu schiitzen.

¢ Raumplanerische Sicherung des Ver- ¢ Die vorgeschlagene Ausscheidung wirtschaftlicher Ent-
kehrskorridors fur die "Wiggertalbahn und wicklungsschwerpunkte entspricht bereits den strategi-
Umfahrung Schétz / Alberswil" wird be- schen Absichten der Gemeinden.
grusst. e Die vorgeschlagene Anpassung der Linienfilhrung der

e Antrag: Wiggertalbahn wéare mit einem noch grésseren Kulturland-
Ergénzend zur Bahn- und Strassenkorridor- verlust verbunden. Anstelle einer Schlaufe in Richtung
Sicherung sollten wirtschaftliche Entwick- Gettnau stehen daher bahnbetriebliche Massnahmen im
lungsschwerpunkte festgelegt werden Vordergrund (Richtungswechsel im Bahnhof Willisau).

(Schoéz-Nord, Bahnhof Schétz (Standort
festlegen), Bahnhof Alberswil / Ettiswil,
Bahnhof Willisau)

Anpassung Linienfuhrung Bahn:

Ab Alberswil Richtung Wydenmatt Willisau
durch das Areal Wydenmuhle; Querung
Kantonsstrasse weiter oben Richtung
Willisau (mit "Bogen" Richtung Gettnau)

¢ Korridorsicherung fir beide Verkehrstrager [e Die beiden Vorhaben "Wiggertalbahn" und "Umfahrung

(Wiggertalbahn sowie Umfahrung Ost Ost" sind fur die Entwicklung der Region und die Anbin-
Schétz / Alberswil) wird abgelehnt: dung der Verbandsgemeinden in Richtung Nord (Fernver-
1. Die Umsetzung "Umfahrung Ost" ist mehr kehr Bahn und Autobahn) von grosser Bedeutung. Sie
als fraglich (Zusammenhang mit Variante sind im kantonalen Richtplan (2015) und im regionalen
Umfahrung West "Niederwilstrasse") Entwicklungsplan Willisau-Wiggertal (2007) aufgefuhrt und
2. Die Wiggertalbahn wird nie rentabel und damit auch fur die Recion Luzern WEST verbindlich.
wirtschaftlich (Kosten von 170 Mio. Fran- » Mit der Verankerung in einem regionalen Teilrichtplan
ken) bleibt der langfristige Handlungsspielraum fur die konkrete
3. Einschrankung der raumplanerischen Planung und Umsetzung der beiden Vorhaben erhalten.
Souveranitat der betroffenen Land- und Lie- Diese Umsetzung ist eine raumplanerische Aufgabe des
genschaftsbesitzer und der Gemeinde regionalen Entwicklungstragers. Wie bei andere tberge-
Schétz ordnete behérdenverbindliche Planungsgrundlagen fihrt

¢ Antrag: dies dazu, dass nachfolgende Planungen (kommunale
"Beim Vernehmlassungsverfahren zum Richt- und Nutzungsplanungen) darauf abzustimmen sind.
Strassenbauprogramm 2019-2021 bean- + Die "Wiggertalbahn" und die "Umfahrung Ost" sind damit
tragt die Gemeinde Schétz die Realisierung als langfristige Projekte zu betrachten, deren Umset-
einer Umfahrung West (bestehende Nie- zungshorizonte, d.h. deren konkrete Realisierung, zum
derwilstrasse).” heutigen Zeitpunkt noch nicht abgeschéatzt werden kén-

nen.

s Esist vorgesehen, die Umfahrung und die Wiggertalbahn
parallel zu fihren, um eine méglichst geringe Flache zu
beanspruchen.

o Korridorsicherung fir beide Verkehrstrager
(Wiggertalbahn sowie Umfahrung Ost
Schétz / Alberswil) wird abgelehnt:

1. Die Umsetzung "Umfahrung Ost" ist mehr
als fraglich (Zusammenhang mit Variante
Umfahrung West "Niederwilstrasse")

2. Die Wiggertalbahn wird nie rentabel und
wirtschaftlich (Kosten von 170 Mio. Fran-
ken)

3. Einschrankung der raumplanerischen
Souveranitat der betroffenen Land- und Lie-
genschaftsbesitzer und der Gemeinde
Schétz

Siehe Stellungnahme oben
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Inhalt der Mitwirkung

Stellungnahme REGION LUZERN WEST

e Grundsticke (Hostrisstrasse 5 und 5a,
Schétz) sind stark betroffen

e grosser Wertverlust und hohe Belastungen
durch Emmissionen

¢ Keine Aus- und Erweiterungsbauten mehr
mdoglich

* Umfahrungsstrasse ist auf die Verkehrs-
probleme Schétz und Alberswil beschrankt

e Nur einen beschrankten Nutzen fur Wirt-
schaftsregion Wiggertal

e Aktuell sind Verkehrsprobleme in den Ge-
meinden Nebikon, Gettnau, Ettiswil und
Willisau untibersehbar.

¢ Antrag:
Ausarbeitung einer Gesamtlosung fur die
Wirtschaftsregion Wiggertal (mit Mehrwert
fur die ganze Region); Schutz Naherho-
lungsgebiet Wigger und Wauwilermoos
(keine Gefahrdung der Attraktivitat der
Wohngemeinde Schétz.

e Die beiden Vorhaben "Wiggertalbahn" und " Schoétz / Al-
berswil" sind fur die Entwicklung der Region und die An-
bindung der Verbandsgemeinden in Richtung Nord (Fern-
verkehr Bahn und Autobahn) von grosser Bedeutung. Sie
sind im kantonalen Richtplan (2015) und im regionalen
Entwicklungsplan Willisau-Wiggertal (2007) aufgeflhrt und
damit auch flur die REGioN Luzern WEST verbindlich.

* Die vorliegende Ldsung ist Uberdies das Resultat einer
breit angelegten Diskussion unter den beteiligten Gemein-
den und wurde am 13. Juni 2016 in einer Absichtserkla-
rung der Gemeinden Alberswil, Egolzwil, Ettiswil, Gettnau,
Nebikon, Schotz und Willisau Uber die raumplanerische
Sicherung des Verkehrskorridors fur die Spange "Wigger-
talbahn und Umfahrung Schétz / Alberswil" bestéatigt.
Damit ist der Konsens Uber eine Gesamtlésung fur die
Wirtschaftsregion Wiggertal im Sinne des vorliegenden
Entwurfs des regionalen Teilrichtplans gegeben.

¢ Die Korridorausscheidung erfolgte unter Berticksichtigung
der Anforderungen an eine Linienfihrung der Bahn (v.a.
Kurvenradien). Dadurch lasst sich nicht vermeiden, dass
langfristig (d.h. bei einem kunftig méglichen Bau von
Strasse bzw. Schienentrasse) Gebaude betroffen sind.

e Bauliche Massnahmen an bestehenden Gebauden sind
unter Berucksichtigung der Raumplanungsgesetzgebung
weiterhin denkbar. Bei Bauvorhaben ausserhalb der
Bauzone werden bei der notwendigen Interessenabwa-
gung die Festlegungen des regionalen Teilrichtplans be-
rucksichtigt. Der Gemeinderat hat zudem die Kompetenz,
Planungszonen zu erlassen.

¢ Den negativen Folgen fur die Grundeigentumer sollen im
Rahmen der kunftigen, konkreten Projekiplanung begeg-
net werden (Massnahmen aus dem regionalen Teilricht-
plan):

- Beim Landerwerb, welcher fur die Realisierung der
Wiggertalbahn und der Umfahrung Schétz/Alberswil
notwendig ist, wird primér ein Realersatz angestrebt.
Entschadigt werden sollen zudem Nutzungseinschran-
kungen und Beeintrachtigungen, welche durch das
Projekt ausgelést werden. Eine (einmalige) Entschadi-
gung soll entrichtet werden, wenn landwirtschaftliche
Flachen durch das Projekt der bisherigen Nutzung ent-
zogen werden oder die Bewirtschaftung dauerhaft er-
schwert wird.

¢ |m Rahmen der Planung beider Vorhaben (d.h. Wiggertal-
bahn, Umfahrungsstrasse Schétz/Alberswil) muss fir die
betroffenen Liegenschaften eine Entschadigungslésung
gefunden werden (Sach- oder Geldleistung).

Tab. 14 Auswertung Mitwirkung
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Teil B: Behordenverbindliche Festlegungen

1 Verkehrskorridor Wiggertal

Lokalisierung

Abschnittsgrenze
- Verkehrskorridor Wiggertal

O Bo AL e RPN,
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Abschnitt 8, | _

Gemeinden
Schétz und Egolzwil

Hinweis:
Im Gebiet Chdcheli
(Gemeinde  Egolzwil)
wird die exakte Linien-
fihrung der Wiggertal-
bahn durch die Lage

der CKW Unterstation | | :

bestimmt.

PK25 ©'swisstopo (JA100
S NI ZA NS WL %

G‘r‘undlagend en'® GIS Kanton Lu
0001)

Anschiuss Bahnhof Nebikon
(Parallelgeleise),

Gemeinden

Egolzwil und Nebikon

{Grundlagendaten ® GIS Kanton Luzern™, |/ |

N \\ N \;‘\oﬁim‘il\\\ :

Gemeinden

Alberswil, Egolzwil, Ettiswil, Nebikon, Schétz, Willisau

Richtplanbestimmungen

(1) Der Verkehrskorridor Wiggertal umfasst die Linienverldufe der Wigger-
talbahn und der Umfahrung Schétz/Alberswil mit folgenden Mindest-
breiten:

¢ insgesamt 75 m bei Parallelfiihrung von Strasse und Schiene

e je 50 m bei getrennter Linienfihrung von Strasse und Schiene

e 20 m firr die Anschlussstrecken auf den bestehenden Bahnlinien zu
den Bahnhéfen Willisau und Nebikon (Parallelgeleise).

(2) Zur Sicherstellung des Handlungsspielraums im Zusammenhang mit
einer moglichen Siedlungsentwicklung im Gebiet Netzetalmatte (Ge-
meinden Schétz und Egolzwil) werden die die gesamten Fléche der
Parzelle Nr. 376 (Gemeinde Schétz) sowie Teile der Parzellen Nr. 176
und 108 (Gemeinde Egolzwil) in den Verkehrskorridor integriert. Bei ei-
ner Einzonung einer oder mehrerer dieser Parzellen ist durch die
Standortgemeinde der exakte Linienverlauf des Strassenkorridors zu
ermitteln.
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(3) Die Gemeinden nehmen den Verkehrskorridor Wiggertal in ihre kommu-
nalen Erschliessungs- bzw. Verkehrsrichtplane auf. Sie sichern ihn im
Siedlungsgebiet mit Baulinien und passen ihn allenfalls an die bauli-
chen Gegebenheiten an. Ausserhalb des Siedlungsgebiets ist der
Verkehrskorridor bei der Planung und Projektierung raumwirksamer
Vorhaben zu beriicksichtigen.

(4) Die Gemeinden koordinieren die raumplanerische Sicherung unterei-
nander.

(5) Die kommunalen Planungsinstrumente sind bis spatestens Ende 2023
den Richtplanbestimmungen (1) bis (4) anzupassen.

(6) Die REGION LuzERN WEST stellt den Gemeinden dazu die planerischen
Grundlagen (GIS-Datensatz) zur Verfligung.

Federfiihrung Gemeinden

Beteiligte REGION LUZERN WEST
Koordinationsstand Festsetzung

Prioritat / Zeitraum A
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2 Generelle Festlegungen

Lokalisierung

alle Abschnitte; siehe Massnahme 1 Verkehrskorridor Wiggertal

Gemeinden

Alberswil, Egolzwil, Ettiswil, Nebikon, Schétz, Willisau

Richtplanbestimmungen

(1) Die REGION LUzERN WEST und die Gemeinden setzen sich beim Kanton
fur eine Aufnahme der Umfahrung Schétz/Alberswil in den Topf B des
kantonalen Bauprogramms 2019 - 2022 ein.

(2) Die Dienststelle vif leitet die Planung der Umfahrung Schétz/Alberswil
gemass den Vorgaben des Bauprogramms Kantonsstrassen ein.

(3) Die ReclON Luzern WEST und die Gemeinden setzen sich beim Kanton
dafir ein, dass bei der nachsten Revision des kantonalen Richtplans
folgende Anderungen aufgenommen werden:

e Die Wiggertalbahn (Koordinationsaufgabe M5-2) und die Umfahrung
Schétz/Alberswil (Koordinationsaufgabe M3-2) werden mit dem Ko-
ordinationsstand Zwischenergebnis aufgefiihrt. In der Richtplankarte
ist die Linienflihrung als Korridor verbindlich dargestellit.

» Die Haltestellen Bruggmatt (Alberswil) und Wissenhuse (Schétz) der
Wiggertalbahn werden in der Koordinationsaufgabe M5-3 mit dem
Koordinationsstand Zwischenergebnis aufgefiihrt. Es erfolgt eine Ko-
ordination mit der geplanten Optimierung Bahntrasse im Bereich Ne-
bikon Sid (Koordinationsstand: Vororientierung).

(4) Der Kanton Luzern setzt sich beim Bund fir die Aufnahme der Wigger-
talbahn in den Sachplan Verkehr ein.

(5) So bald als eines der beiden Vorhaben (d.h. Wiggertalbahn, Umfah-
rungsstrasse Schétz/Alberswil) detaillierter geplant werden kann (Stufe
Studie oder Bauprojekt), ist zu priifen, ob die Planung fiir das andere
Teilprojekt zumindest in wichtigen Teilbereichen zeitlich parallel erfolgen
kann (optimale Nutzung von Synergien).

(6) Spatestens mit dem Bauprojekt missen fir beide Vorhaben Studien
beziglich Kosten-Nutzen-Verhaltnis inklusive detailliertes Angebots-und
Nachfragekonzept und Netzwirkung erarbeitet werden.

(7) Der regionale Teilrichtplan wird alle zehn Jahre gesamthaft (iberpriift
und nétigenfalls Uberarbeitet bzw. aufgehoben.

Federfiihrung

(1) REGION LUZERN WEST, Gemeinden

(2) Dienststelle vif

(3), (4) Regierungsrat des Kantons Luzern
(5) Dienststelle vif, Bundesamt fiir Verkehr
(6) REGION LUZERN WEST

Beteiligte

Gemeinden, REGION LUZERN WEST (wo nicht federfithrend)

Koordinationsstand

Zwischenergebnis

Prioritat / Zeitraum

B
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3 Erforderliche Bauten und Anlagen

Lokalisierung alle Abschnitte; siehe Massnahme 1 Verkehrskorridor Wiggertal

Gemeinden Alberswil, Egolzwil, Ettiswil, Nebikon, Schétz, Willisau

Richtplanbestimmungen | (1) Fur die Realisierung der Wiggertalbahn und der Umfahrung
Schétz/Alberswil sind voraussichtlich die nachfolgend aufgefiihrten Bau-
ten und Anlagen erforderlich.

(2) Wiggertalbahn:

Ab- | Gemeinde Objekt
schn.
1 Willisau ¢ Anschluss an BLS-Linie Willisau-Gettnau mit

Wendemadglichkeit fur den Guterverkehr

e Parallelgeleise vom Anschlusspunkt bis zum
Bahnhof Willisau

2 Alberswil « Brucke uber die Wigger
4 Alberswil, Ettiswil | » Haltestelle "Bruggmatt/Alberswil"
Kreuzung(en) Gashochdruckleitung

5 | Alberswil « Briicke ber die Wigger
6 Schétz ¢ Bricke Uber die Wigger
7 Schétz o Brlcke Uber die Wigger

¢ Haltestelle "Wissenhusen/Schétz"

8 Egolzwil, Nebikon, | e Bricke Uber den Sentbach

Schotz « Briicke tber die Wigger

¢ Anschluss an die SBB-Linie Sursee-Zofingen
« Parallelgeleise vom Anschlusspunkt bis zum

Bahnhof Nebikon
(3) Umfahrung Schétz/Alberswil:
Ab- | Gemeinde Objekt
schn.
1 Willisau » Unterfihrung K11a
3 Ettiswil o Uberfilhrung K18

Kreisel K18

Rickbau Kreisel Burgrain (inkl. Anschluss Sad)
4 Alberswil, Ettiswil  « Uberfuhrung K12

Kreuzung(en) Gashochdruckleitung

Bricke Uber die Wigger

Brucke Uber die Wigger

Uberfuhrung Hostrisstrasse

Anschluss an die bestehende K11, Gewerbe-
gebiete Chatzeleematte, Wiggerematte

7 Schétz * Brucke Uber die Wigger
+ Uberfihrung Wissenhusen (Gemeindestrasse

Schétz-Egolzwil)

8 Egolzwil, Nebikon, | e Briicke Uber den Sentbach

Schétz « Anschluss an die bestehende K11

(4) Der Verkehrskorridor Wiggertal umfasst auch die Lage und den voraus-
sichtlichen Raumbedarf der méglichen Haltestellen der Wiggertalbahn.
Technische Abklarungen lber die Realisierung erfolgen zu einem spate-
ren Zeitpunkt im Rahmen der konkreten Planung.

L]

(82

Alberswil
6 Schotz

L]

Federfiihrung Dienststelle vif, Bundesamt fur Verkehr

Beteiligte Gemeinden, REGION LUZERN WEST, Gasverbund Mittelland AG
Koordinationsstand Vororientierung

Prioritat / Zeitraum B
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4  Festlegung zu einzelnen Sachbereichen

4.1 Entschidigung

Lokalisierung

Abschnitte 6 und 7; siehe Massnahme 1 Verkehrskorridor Wiggertal

Gemeinde

Schoétz

Richtplanbestimmungen

(1) Im Rahmen der Planung beider Vorhaben (d.h. Wiggertalbahn, Umfah-
rungsstrasse Schotz/Alberswil) muss fir die betroffenen Liegenschaf-
ten eine Entschadigungslésung gefunden werden (Sach- oder Geldleis-
tung).

(2) Entschadigung landwirtschaftliche Bewirtschaftung: siehe Massn. 4.4

Federfilhrung

Dienststelle vif, Bundesamt fur Verkehr

Beteiligte

Gemeinde Schétz, REGION LUZERN WEST

Koordinationsstand

Zwischenergebnis

Prioritat / Zeitraum

B

4.2 Gewdsserschutz

Lokalisierung

Abschnitte 1 — 4, 6 — 8; siehe Massnahme 1 Verkehrskorridor Wiggertal

Gemeinden

Alberswil, Egolzwil, Schétz, Willisau

Richtplanbestimmungen

(1) Grundwasserschutzareal Burgrain (Alberswil, Willisau):
Die kunftige Grundwasserschutzzone (inkl. Fassung) wird so angelegt,
dass sie den Korridor fiir die Wiggertalbahn nicht tangiert.

Falls dies nicht méglich ist, muss abgeklart werden, ob die kiinftige Nutzung
und Anreicherung von Grundwasser aus anderen Quellen méglich ist.

(2) Grundwasserschutzzone Schiirmatte (Egolzwil, Schétz):
Vor Querung der Schutzzone S3 ist an der Strasse je Fahrtrichtung das
Hinweissignal ,Wasserschutzzone" Nr. 4.10 mit Zusatztafel Strecken-
lange Nr. 5.03 anzubringen.
Falls sich zeigt, dass die Grundwasserfassungen aufgrund des Baus
und Betriebs der Wiggertalbahn bzw. der Umfahrung Schétz/Alberswil
nicht weiter betreiben werden kdnnen, ist fir die Grundwasserfassungen
ein Ersatzstandort zu bestimmen und einzurichten (vorzugsweise im
Gebiet Burgrain).

(3) Alifallige weitere Vorkehrungen zum Schutz der Grundwasservorkom-
men vor den Auswirkungen des Baus und Betriebs der Wiggertalbahn
bzw. der Umfahrung Schotz/Alberswil werden im Rahmen der Planung
und Projektierung bzw. des eisenbahnrechtlichen Plangenehmigungs-
verfahrens festgelegt.

(4) Der Gewésserraum der Wigger (Abschnitt 6) ist zu berticksichtigen
(Einhaltung der Abstande).

Federfihrung

Dienststelle uwe

Beteiligte

Dienststelle vif, Bundesamt fur Verkehr, Gemeinden Alberswil, Egolzwil,
Schétz und Willisau, REGION LUZERN WEST

Koordinationsstand

Zwischenergebnis

Prioritat / Zeitraum

B

REGION LUZERN WEST, Bereinigt gemass Korrekturen im Regierungsratsentscheid Nr. 1018 vom 16. Oktober 2018



42

Korridorsicherung Wiggertal — Teil B: Behoérdenverbindliche Festlegungen

4.3 Storfallvorsorge

Lokalisierung

Abschnitt 4, siehe Massnahme 1 Verkehrskorridor Wiggertal

Gemeinden

Alberswil und Ettiswil

Richtplanbestimmungen

(1) Bei einer Sanierung der Gashochdruckleitung vor Planung und Reali-
sierung der Wiggertalbahn und der Umfahrung Schétz/Alberswil sind die
Verschiebung der Leitung bzw. die Planung von Schutzmassnahmen zu
prifen.

(2) Sicherheitsvorschriften:
Bei Parallelfiihrung sind von der bestehenden Gashochdruckleitung fol-
gende Mindestabsténde einzuhalten:

e Wiggertalbahn: 20 m
e Umfahrungsstrasse Schétz/Alberswil: 5 m

Kreuzungen sind maéglichst rechtwinklig auszufuhren. Hinsichtlich der
Verlegetiefe der Gashochdruckleitung sind folgende Vorgaben einzuhal-
ten:

e Wiggertalbahn: mind. 2 m. Es ist eine Schutzplatte anzubringen.
e Umfahrungsstrasse Schotz/Alberswil: mind. 2 m (ohne Schutzplatte),
mind. 1.5 m (mit Schutzplatte)

Es geiten die Normplane der Schweizerischen Gashochdruckbetreiber.
Diese sind auch bei weiteren Situationen (Damme, Einschnitte, etc.) zu
beachten.

(3) Storfallvorsorge:
Fur die Wiggertalbahn ist bei Aufnahme des eisenbahnrechtlichen Plan-
genehmigungsverfahrens eine Verschiebung in ein Gebiet ausserhalb
des Einflussbereichs der Gashochdruckleitung zu prufen. Ist eine Ver-
schiebung nicht maglich, sind die Auswirkungen auf die Stérfallsituation
in den weiteren Planungsphasen ausreichend zu beriicksichtigen.

Steigt das Verkehrsaufkommen auf der Umfahrung Schétz/Alberswil auf
einen durchschnittlichen Tagesverkehr (DTV) von tber 15'000 Fahrzeu-
gen, ist die Storfallsituation neu zu beurteilen.

Federfuhrung (1) Gasverbund Mittelland AG
(2) Dienststelle vif, Bundesamt fir Verkehr
(3) Dienststelle uwe, Bundesamt fur Verkehr
Beteiligte (1) Gemeinden Alberswil und Ettiswil, REGION LUZERN WEST

(2) Gemeinden Alberswil und Ettiswil, REGION LUZERN WEST

(3) Gasverbund Mittelland AG, Gemeinden Alberswil und Ettiswil, REGION
LuzerRN WEST

Koordinationsstand

(1) Festsetzung
(2) Zwischenergebnis

Prioritat / Zeitraum

B
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4.4 Landwirtschaft

Lokalisierung

alle Abschnitte; siehe Massnahme 1 Verkehrskorridor Wiggertal

Gemeinden

Alberswil, Egolzwil, Ettiswil, Nebikon, Schétz, Willisau

Richtplanbestimmungen

(1) Im Rahmen der Planung, Projektierung und Realisierung sind die bean-
spruchten Fruchtfolgeflaichen auszuweisen und kompensatorische
Massnahmen zu realisieren.

(2) Entschadigungen Landwirtschaft:
Beim Landerwerb, welcher fur die Realisierung der Wiggertalbahn und
der Umfahrung Schétz/Alberswil notwendig ist, wird primar ein Realer-
satz angestrebt.
Entschadigt werden sollen zudem Nutzungseinschrankungen und Be-
eintrachtigungen, welche durch das Projekt ausgelést werden. Eine
(einmalige) Entschéadigung soll entrichtet werden, wenn landwirtschaftli-
che Flachen durch das Projekt der bisherigen Nutzung entzogen werden
oder die Bewirtschaftung dauerhaft erschwert wird.

Federfilhrung

Dienststelle vif, Bundesamt fur Verkehr

Beteiligte

Dienststelle uwe, Dienststelle lawa, Gemeinden, Dienststelle

Koordinationsstand

Zwischenergebnis

Prioritat / Zeitraum

B

4.5 Natur- und Landschaftsschutz, Archdologie, elektrische Freileitungen

Lokalisierung

alle Abschnitte; siehe Massnahme 1 Verkehrskorridor Wiggertal

Gemeinden

Alberswil, Egolzwil, Ettiswil, Nebikon, Schétz, Willisau

Richtplanbestimmungen

(1) Im Rahmen der weiteren Planung sind die landschaftlichen Eingriffe
durch die Wiggertalbahn und die Umfahrung Schétz/Alberswil im Rah-
men eines Fachgutachtens zu beurteilen. Die erforderlichen Bauten und
Anlagen (geméass Massnahme 3) sind dabei besonders zu beachten.

(2) Untersuchung einer méglichen Beeintrachtigung des BLN-Objekts 1318
(Abschnitt 7):
Die zustandige Entscheidbehérde (Strasse: Kanton, Eisenbahn: Bund)
holt eine Stellungnahme des BAFU ein. Dieses hat zu beurteilen, ob
durch das Vorhaben ein BLN-Objekt erheblich beeintrachtigt werden
kénnte und somit ein Gutachten der Eidgendssischen Natur- und Hei-
matschutzkommission (ENHK, nach Art. 7 NHG) zu erstellen ist.

(3) Untersuchung einer méglichen Beeintrachtigung des Landschaft von
regionaler Bedeutung (Abschnitt 6):
Fur die Landschaften von regionaler Bedeutung "Stimmorénen Hostris —
Usserfeld" prifen der Kanton und die Gemeinde Schoétz die erforderlichen
Schutzmassnahmen und stimmen diese aufeinander ab. (Die geplante Li-
nienfiihrung tangiert den landschaftlich bedeutenden Moranenwall nicht.)

(4) Fur den tangierten Wildtierkorridor (LU 16 Willisau-Alberswil im Ab-
schnitt 1) und die Vernetzungsachse fiir Kleintiere (Abschnitt 8) sind
flankierende Aufwertungs- und/oder Ersatzmassnahmen zu prifen.

Im Bereich des Wildtierkorridors ist die Durchlassigkeit fur Wildtiere zu
gewahrleisten.
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(5) Archdologische Fundstelle:
Im Rahmen des eisenbahnrechtlichen Plangenehmigungsverfahrens ist
die Kantonsarchaologie beizuziehen.

(6) Bei Kreuzungspunkten sind elektrische Freileitungen (Abschnitte 4
und 8) wenn mdglich in den Boden zu verlegen.

Federfithrung

Dienststelle vif, Bundesamt fir Verkehr

Beteiligte

Gemeinden, Dienststelle rawi, Dienststelle lawa, Dienststelle fir Denkmal-
pflege und Archaologie, CKW

Koordinationsstand

Zwischenergebnis

Prioritat / Zeitraum

B

4.6 Larmschutz, Abstinde

Lokalisierung

alle Abschnitte; sieche Massnahme 1 Verkehrskorridor Wiggertal

Gemeinden

Alberswil, Egolzwil, Ettiswil, Nebikon, Schétz, Willisau

Richtplanbestimmungen

(1) Es gelten die Larmschutzvorschriften fiir die jeweilige Nutzungszone.
Zur Einhaltung der Grenzwerte sind allfallig Larmschutzmassnahmen zu
planen.

(2) In den Gebieten Sonnmatthof, Bucherhof, Bifig, Sentmatthof, Mattenhof
und Schiirmatte (Abschnitte 6 — 8) sind zusétzlich bauliche Massnah-
men im Bereich der Liegenschaften (Sichtschutz) zu prifen.

Federfiihrung

Dienststelle vif, Bundesamt fur Verkehr

Beteiligte

Dienststelle rawi, Dienststelle uwe, Gemeinden

Koordinationsstand

Zwischenergebnis

Prioritat / Zeitraum

B
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Beschliisse und Genehmigung:

Gemeindeverband REGION LUZERN WEST
Offentliche Auflage gemass § 13 PBG 9. Oktober — 7. November 2017

Beschluss der Delegiertenversammiung 23. Mai 2018

4 r
| m& M Mé:&)
P
Wendelin Hodel, Prasiden %ido Roos, Geschaftsfihrer

Kanton

Vom Regierungsrat mit Entscheid Nr. 1018 vom 16. Oktober 2018 mit Korrekturen genehmigt.

Bereinigt gemass Korrekturen im Regierungsratsentscheid Nr. 1018 vom 16. Oktober 2018

Unterschrift
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Anhang:

Absichtserklarung

der Gemeinden
Alberswil, Egolzwil, Ettiswil, Gettnau, Nebikon, Schotz und Willisau
Uber die

raumplanerische Sicherung des Verkehrskorridors fiir die Spange “Wiggertalbahn und
Umfahrung Schotz / Alberswil”.

1 Ausgangslage

Die in der REGION LUZERN WEST seit langerem diskutierten Vorhaben ,Wiggertalbahn" (Schliessung
Netzliicke zwischen Willisau und Nebikon) und ,Umfahrung Schétz / Alberswil* sind fiir die Entwick-
lung der Region und die Anbindung der Verbandsgemeinden in Richtung Nord (Fernverkehr Bahn und
Autobahn) von grosser Bedeutung. Sie sind im kantonalen Richtplan (2015), im regionalen Entwick-
lungsplan Willisau-Wiggertal (2007) und in der Mobilitatsstrategie der REGION LUZERN WEST (2013)
verankert.

Sowohl die Wiggertalbahn wie auch die Umfahrung Schétz/Alberswil sind als langfristige Projekte zu
betrachten, deren Umsetzungshorizonte zum heutigen Zeitpunkt noch nicht abgeschatzt werden kon-
nen.

2  Zielsetzung und Gegenstand der Absichtserkldrung

Der Korridor fur beide Verkehrstrager wird mit einem regionalen Teilrichtplan geméss §8 PBG in ei-
nem lberkommunal abgestimmten Verfahren behordenverbindlich gesichert. Damit bleibt der langfris-
tige Handlungsspielraum fiir die konkrete Planung und Umsetzung der beiden Vorhaben erhalten.

Mit der vorliegenden Absichtserklarung bestatigen die unterzeichnenden Gemeinden damit, den regi-
onalen Teilrichtplan "Karridorsicherung Wiggertal” mit ihren Instrumenten der Ortsplanung umzuset-
Zen.

3  Grundsitze

Der Linienverlauf und die Breite des Verkehrskorridors Wiggertal sind im regionalen Teilrichtplan fest-

gelegt. Die unterzeichnenden Gemeinden

+ nehmen den Verkehrskorridor Wiggertal in ihre kommunalen Erschliessungs- bzw. Verkehrsricht-
plane auf;

* sichern den Verkehrskorridor im Siedlungsgebiet mit Baulinien und passen ihn allenfalls an die
baulichen Gegebenheiten an. Ausserhalb des Siedlungsgebiets ist der Verkehrskarridor bei der
Planung und Projektierung raumwirksamer Vorhaben zu bericksichtigen.

« unterstitzen die Umsetzung der "Generellen Festlegungen” (Verfahren geméss Punkt 2 des regio-
nalen Teilrichtplans),

* nehmen die fir die Umsetzung voraussichtlich erforderlichen Bauten und Anlagen sowie Festle-
gungen zu einzelnen Sachbereichen zur Kenntnis (Punkle 3 und 4 des regionalen Teilrichtplans);

« sprechen sich fiir die Koordination mit dem Projekt "Wake & Camp” in der Gemeinde Ettiswil aus
(so dass sich die rdumlichen Auswirkungen der Vorhaben nicht tangieren).

Die unterzeichnenden Gemeinden setzen die aufgefihrten Grundsétze im Rahmen der nachsten
Ortsplanungsrevision um und koordinieren die raumplanerische Sicherung untereinander. Grundei-
gentumerverbindliche Festlegungen in den Ortsplanungen unterliegen der Zustimmung der einzelnen
Gemeindeversammlungen. Bei Fragen hinsichtlich der Umsetzung ziehen sie die REGION LUZERN
WEST bei.
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Absichtserklarung - Verkehrsspange Wiggertalbahn und Umfahrung Schétz/Alberswil

4  Weitere Bestimmungen
Die unterzeichnenden Gemeinden vereinbaren, dass diese Absichtserklarung éffentlich gemacht wird
und so fir Transparenz gegeniber der Bevolkerung der Gemeinden und weiteren Interessierten sorgt.

Die vorliegende Absichtserklarung bildet einen integralen Bestandteil des regionalen Teilrichtplans
“Korridorsicherung Wiggertal” und tritt mit der Unterzeichnung in Kraft.
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Aberswil, \> s W\ Egolawil, 3 L. AL

& (Lt mﬁ g AP BRI
Erika Oberli-Gut Andrea Roos«\‘\ley Patricia Huber - Hodel David Schn"tic!r
Gemeindeprasidentin Gemeindeschreiberin Stv. Gemeindeprasident Gemeindeschreiber
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ettiswil, 15 .Ul AL Gettnau, \2.(b {ly
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Beat Bisang Elmar Stockli Anton Grab Hans Christen

Stv. Gemeindeprasident Gemeindeschreiber Stv. Gemeindeprasident Gemeindeschreiber

Nebikon, | ) b fky, Schotz, . | [ b lt’

%%J/cwz-/m@ﬁ AU

Kurt Kumschick Agnes Sommer Ruth-fseli-Buob Urs Amrein
Gemeindeprésident Gemeindeschreiberin Gemeindeprasidentin Gemeindeschreiber

witisau, A3 Ol Al

e Bus 11

Erna Bieri-Hunkeler Peter Kneubuhler
Stadtprasidentin Stadtschreiber
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