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Anlass

Die Briicke uber die Reuss wurde im Jahr 1915/16 aus Ei-
senbeton erstellt und verbindet Gebenstorf am stdlichen
Ufer mit Windisch am nordlichen Ufer. Auf der noérdlichen
Seite liegt das denkmalgeschiitzte Kunzareal, auf welchem
sich im 19. Jahrhundert eine grosse Spinnerei befand. Die
Briicke hat deswegen im Volksmund den Namen «Spinne-
reibricke».

Die Brucke wurde aus Eisenbeton erstellt und ersetzte eine
friihere, unterwasserseitige Holzkonstruktion von 1834. Als
Dreifeldtrager mit Spannweiten von 25, 28 und 25 m sowie
mit einer Nutzbreite von 3.0 m dient die Briicke dem Fuss-
ganger- und Veloverkehr als schnelle Reussquerung und ist
Teil eines zusammenhangenden, griinen Naherholungsge-
biets. Zudem wird sie von leichten Kommunalfahrzeugen mit
einem maximalen Gewicht von 3.5 Tonnen benutzt.

Typologisch zahlt sie zu den frihen Beton-Balkenbriicken
mit monolithisch konstruierten Vollwandtragern, die es seit
den 1890er Jahren gab. Da Balkenbriicken aufgrund der
auftretenden Zugkrafte nur in stark bewehrtem Beton aus-
fihrbar waren, blieben grundsatzlich die Bogenbriicken vor-
herrschend. Die zeittypisch zurlickhaltende, aber doch sorg-
faltig gegliederte Briickenkonstruktion hat insofern Selten-
heitswert.

Nachweislich wurden 1960 umfangreiche Instandsetzungs-
arbeiten durchgefiihrt (Spritzmértelumhdllungen), weitere
Massnahmen wurden zwischenzeitlich nicht vorgenommen.
2017 liessen die beiden Gemeinden eine materialtechnolo-
gische Untersuchung durchfiihren (Firma Materialtechnik
am Bau AG). Die Untersuchung zeigte auf, dass die Spritz-
mortelumhiillungen zu Frostschaden gefiihrt haben. Im Rah-
men einer weitergehenden Studie im Jahre 2019 (Ger-
ber+Partner Bauingenieure und Planer AG) liessen die Ge-
meinden eine Abwagung zwischen einer Instandsetzung
und einem Ersatzneubau vornehmen.

Die Studie kam zum Schluss, dass ein Ersatzneubau einer
Instandsetzung klar vorzuziehen ist.

Im Frihling 2019 wurden schliesslich die Flusspfeiler unter
Wasser visuell inspiziert (David Wiederkehr Unterwasserbau
AG). Das Resultat zeigte eine weitgehende Auskolkung unter
den Fundamenten mit einer bis zu 1.2 m hohen und 0.8 m
tiefen Unterspiilung sowie eine Freilegung der in den Fluss-
grund gerammten Eisenbahnschienen.

Daraufhin wurden Stahlkonstruktionen zur Stabilisierung der
Brucke angebracht, und die Befahrung mit Kommunalfahr-
zeugen wurde verboten.

Die beiden Gemeinden kamen (berein, einen Briickenwett-
bewerb fiir einen Ersatzneubau der Spinnereibriicke auszu-
loben. Sie sprachen je 50% der Kredite fiir die Durchfiihrung
eines Brlckenwettbewerbs inkl. anschliessender Ausarbei-
tung des Siegerprojekts zum Vorprojekt.

Die Spinnereibriicke wird als augenfalliges Briickenbauwerk
das Orts- und Landschaftsbild in dem weitlaufigen Uferbe-
reich von Gebenstorf und Windisch pragen. Entlang der
Reuss liegen auf beiden Uferseiten 6ffentliche Naherholungs-
gebiete. Die Spinnereibriicke ist eine direkte und wichtige
Verbindung fiir den Fussganger- und Veloverkehr zwischen
den beiden Gemeinden Gebenstorf und Windisch. Eine wei-
tere Flussquerung fiir Fussganger und Radfahrer gibt es nur
bei der weiter flussaufwarts liegenden Fahrgut-Briicke. Die
Spinnereibriicke ist ebenso wichtig fir das denkmalge-
schitzte Kunzareal, welches sich in Windisch direkt an die
Briicke anschliesst und seit einigen Jahren zu einem Wohn-
und Gewerbegebiet entwickelt wird.

Aus diesen Griinden der Orts- und Landschaftsbildpragung
soll der Ersatz der Briicke nicht nur zweckmassig, sondern
auch gestalterisch ansprechend und auf die Umgebung ab-
gestimmt umgesetzt sein.
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Abbildung 1 : Luftbild Situation mit best. Briicke, Wehr und
Kunzareal



Aufgabenstellung

Ziel

Ziel des Projektwettbewerbs ist die Erlangung von Projekt-
vorschlagen sowie die Auswahl der Bestvariante fir einen
Ersatzneubau der bestehenden Briicke Uber die Reuss zwi-
schen Gebenstorf und Windisch («Ersatz Spinnereibriicke
Gebenstorf-Windisch»).

Die Bestvariante soll konstruktiv Gberzeugen und eine opti-
male Querungsmdglichkeit fir den Fussganger- und Velo-
verkehr bieten. Die neue Brlicke soll sich gestalterisch opti-
mal ins stadtische, baulich-historische und landschaftliche
Umfeld integrieren.

Der Projektwettbewerb dient gleichzeitig der Ermittlung von
geeigneten Fachleuten, welche diese Losung projektieren
und realisieren kdnnen.

Bearbeitungs- und Betrachtungsperimeter

Der zu bearbeitende Perimeter (Bearbeitungsperimeter) be-
schrankt sich auf die neue Spinnereibriicke und die Bereiche
der Brlckenkopfe.

Auf der Seite Gebenstorf ist die Lage Widerlager aufgrund der
Topografie und der Wege relativ eingeschrankt. Auf Seite
Windisch ist der Spielraum zur Platzierung des Widerlagers
grosser (Vergleiche Wettbewerbsprogramm).

Die geplanten baulichen Massnahmen haben sich auf den
Bearbeitungsperimeter zu beschranken, wahrend beispiels-
weise fiir die gestalterischen und verkehrlichen Auswirkungen
der gesamte Betrachtungsperimeter zu bertcksichtigen ist.

Eine Anbindung an das Wegnetz des Fussganger- und Velo-
verkehrs und eine Befahrung mit Gemeindefahrzeugen ist mit
der Positionierung der Briicke und der Gestaltung der Bri-
ckenkdpfe zu gewahrleisten. Die neue Briicke muss auf dem
stidlichen Ufer in Gebenstorf das Benutzen des Uferwegs rei-
bungslos zulassen.

Abbildung 2 : Bearbeitungsperimeter (rot) und Betrachtungsperi-
meter (gelb eingeférbt)



Formelles

Veranstalterin

Veranstalterin fiir den vorliegend ausgeschriebenen Projekt-
wettbewerb sind die Gemeinden Gebenstorf und Windisch,
vertreten durch die jeweiligen Abteilungen fir Planung und
Bau. Sie beriefen zur Wahl der Teilnehmer und zur Kir des
Siegerprojekts ein Preisgericht bestehend aus Sach- und
Fachpreisrichterlnnen ein.

Verfahren

Der Projektwettbewerb wurde im selektiven Verfahren mit
Praqualifikation durchgefihrt.

Im Praqualifikationsverfahren wurden sieben Bewerber aus-
gewabhlt, die sich aufgrund ihrer Leistungs- und Fahigkeits-
nachweise fur die L6sung der gestellten Aufgabe am besten
eignen. Die sieben Teilnehmer erarbeiteten anschliessend
Wettbewerbsbeitrage im Umfang eines Vorprojekts. Dies
geschah unter Wahrung deren Anonymitat.

Fir die weitere Projektausarbeitung ist vorgesehen, dem
Gewinner des Projektwettbewerbs einen Folgeauftrag fiir
die Planerleistungen zu erteilen.

Entschadigung

Fur die Teilnahme am Praqualifikationsverfahren wurde
keine Entschadigung ausgerichtet. Ebenso war keine Pau-
schalentschadigung fur die zum Wettbewerb zugelassen
Planerteams vorgesehen.

Termine

Praqualifikation
Publikation 26. Juni 2020
7. August 2020
Selektionsentscheid Preisgericht 24. August 2020

Publikation des Selektionsentscheids 09. September 2020

Eingang der Antréage auf Teilnahme

Projektwettbewerb

Versand Wettbewerbsunterlagen 22. September 2020

04. Dezember 2020

18. - 19. Méarz 2021
19. Marz 2021
16. April 2021

17. April — 30. April 2021

Abgabe Wettbewerbsbeitrage
Sitzungen des Preisgerichts
Rangierung und Preiszuteilung
Vernissage

Offentliche Ausstellung

Wettbewerbsbiiro
Helbling Beratung + Bauplanung AG, Zirich

Preisgericht

Vertretung Veranstalterin und Sachpreisrichter mit
Stimmrecht

- Fabian Keller | Gemeindeammann Gebenstorf (Vorsitz)

- Matthias Treier | Gemeinderat Windisch

Fachpreisrichterinnen mit Stimmrecht

- Prof. Dr. Albin Kenel | Bauingenieur, Experte Briicken-
bau, Luzern

- Jachen Kénz | Architekt, Experte Gestaltung und Ein-
fligung in den Kontext, Lugano

- Isabelle Zutter | Expertin Fuss- und Veloverkehr, De-
partement Bau, Verkehr und Umwelt, Abteilung Ver-
kehr / Verkehrsplanung

Ersatzpreisrichter

- Giovanna Miceli | Gemeinderatin Gebenstorf (1. Ersatz-
preisrichterin Gebenstorf)

- Dominic Suter | Abteilung Bau und Planung Gebenstorf,
Leiter Bau und Planung (2. Ersatzpreisrichter Gebenstorf)

- Michael Wiilser | Abteilung Planung und Bau Windisch,
Bereichsleiter Tiefbau und Verkehr (Ersatzpreisrichter
Windisch)

Beratende Experten (ohne Stimmrecht)

- Heiko Dobler | Experte Denkmalpflege, kantonale
Denkmalpflege

- Till Kiihnis | Elektroingenieur, Experte Gemeinde Ge-
benstorf

- Dave Roth | Architekt, Experte Gemeinde Windisch

- Hubert Schumacher | Kalkulator Bauorganisation Bau-
flhrung, Luzern

Teilnahme

In der Praqualifikationsphase gingen insgesamt 21 Teilnah-
meantrage ein. Aus diesen Antragen wahlte das Preisgericht
am 24. August 2020 sieben Wettbewerbsteilnehmer aus.

Zur Abgabefrist am 04. Dezember 2020 gingen folgende sie-
ben Projekte ein (Namen in journalistischer Schreibweise):

- FRAMEWORK
- INOX

- KANAGAWA

- KREISEL

- Pier 762

- Prazise Flgung
- presque rien



Beurteilung

Das Preisgericht tagte am 18. und 19. Mérz 2021 zur Beur-
teilung der Beitrdge (die urspringlich fir den Dezember
2020 vorgesehenen Termine mussten COVID-19-bedingt
verschoben werden). Das Wettbewerbsbiiro prifte zuvor, ob
die formellen und technischen Anforderungen der Aus-
schreibung von allen Planerteams eingehalten wurden. Die
Ergebnisse wurden dem Preisgericht noch vor den Beurtei-
lungsrunden unterbreitet.

Formelle Anforderungen

Samtliche Teilnehmer reichten ihre Wettbewerbsbeitrage
termingerecht und unter Einhaltung der Anonymitat ein. Die
Projektdossiers enthielten die geforderten Unterlagen und
Inhalte.

Technische Anforderungen

Alle Projekte erfiillen die technischen Projektanforderungen
und respektieren die gestellten, wesentlichen Randbedin-
gungen.

Die im Rahmen der Fragerunde gegeniiber dem Wettbe-
werbsprogramm gewahrte Unterschreitung des Freibords
um 0.5 m bei den Widerlagern wurde von allen Beitrdgen
eingehalten.

Entscheid des Preisgerichts

Das Preisgericht beschloss, alle Projekte zur Beurteilung zu-
zulassen.

Bewertungskriterien

Die neue Spinnereibriicke soll bei angemessener Einpas-
sung, Gestaltung und Zuverlassigkeit wirtschaftlich, zweck-
massig und dauerhaft sein. Daraus abgeleitet gelangten die
im Wettbewerbsprogramm aufgeflihrten Bewertungskrite-
rien zur Anwendung:

Einpassung und Gestaltung

- Angemessene Integration in historisches Orts- und
Landschaftsbild

- Architektonischer Ausdruck, gestalterische
Formgebung

- Asthetische Wirkung

- Aftraktivitdt der Uferraumgestaltung der Reuss (inkl.
Umgang mit den bestehenden Ufermauern)

Qualitat,

Konstruktion und Wirtschaftlichkeit

- Konstruktive Durchbildung

- Materielle Ausbildung

- Schutz gegen Hochwasser

- Wirtschaftlichkeit (Lebenszykluskosten)
- Dauerhaftigkeit, Unterhaltsfreundlichkeit

Funktionalitdt und Nutzung

- Attraktivitdt der Fussganger- und Veloverkehr-Verbin-
dungen

- Zweckmassige Anknipfungen an das Fussganger-
und Velowegnetz

- Beleuchtungskonzept

Bauverfahren

- Bauverfahren und Bauzeit unter Berlicksichtigung der be-
trieblichen und geometrischen Randbedingungen (inkl. In-
stallation, Hochwasserschutz und Logistik etc.)

Die Mitglieder des Preisgerichts konnten die Wettbewerbsbei-
trage vor der Jurierung individuell studieren. Im Gremium
wurde anschliessend eine Gesamtbewertung mit ungewichte-
ten Bewertungskriterien vorgenommen.

Erster Beurteilungsrundgang

Jedes Projekt — Plane, Berichte und physische Modelle —
wurde als Ganzes und unter gestalterischen, funktionalen und
konstruktiven Gesichtspunkten diskutiert, analysiert und be-
wertet.

Zweiter Beurteilungsrundgang

Anschliessend wurde jedes Projekt nochmals einzeln und ein-
gehend bewertet. Dazu gliederte sich das Preisgericht in
Gruppen, die sich entsprechend ihren Fachkompetenzen der
Detailbeurteilung widmeten.

Die aus dem ersten Beurteilungsrundgang hervorgehende
Bewertung wurde durch den zweiten gefestigt.



Ubergeordnete Erkenntnisse

Der Kontext ist bestimmt durch das Wehr, durch das Kunz-
areal und durch den Flussraum. Die zu gestaltende Briicke
wird Bestandteil der Gesamtanlage, welche als Naherho-
lungsgebiet zu betrachten ist. Die Briicke ist also nicht ein
ausschliessliches Element der Durchfahrt, sondern identi-
tatsstiftendes Element der Gesamtanlage, das eine koha-
rente und korrekte Bedeutung wiedergeben muss. Das Wehr
geht in die seitlichen Mauerelemente des Flussufers (ber;
die Briicke liegt am Ubergang zwischen Wehranlage und
Flussraumlandschaft. Der schwierige Ubergang am Nord-
ufer, in Bezug zum privaten Kunzareal, ist ein besonders zu
bearbeitendes Thema, betreffend Wéachterhaus, Koten und
Platanenallee, mitsamt Wurzelstdcken.

Die eingegangenen Projekte bilden eine Palette interessan-
ter Vorschlage ab. Diese ermdglichten eine vielfaltige Dis-
kussion und die Wahl eines Uberzeugenden Vorschlages.

Alle Vorschlage weisen eine leichte Verschiebung der Lini-
enfiihrung der Bricke in Richtung des Wehres aus, in Be-
ricksichtigung des geschitzten Wéachterhauses. Diese Dis-
tanz ist eine Voraussetzung einer guten Losung, welche das
Waéchterhaus trotz gegenwartiger, bedauerlicher Abz&u-
nung, einbeziehen mag.

Abbildung 3 : Tagung des Preisgerichts am 18./19.3.2021

Abbildung 4 : Tagung des Preisgerichts am 18./19.3.2021



Ergebnis

Rangfolge

1. Rang: KANAGAWA
2. Rang: presque rien
3. Rang: KREISEL
Preise

Das Preisgericht verteilte die zur Verfligung stehende Preis-
summe von 80 000 Franken exkl. Mehrwertsteuer wie folgt:

1. Preis: KANAGAWA 40000 Fr.
2. Preis: presque rien 30000 Fr.
3. Preis: KREISEL 10000 Fr.

Auflosung der Anonymitat

Nach der Festlegung der Rangfolge und der Preissummen
wurde die Anonymitat der Wettbewerbsteilnehmer aufgel6st.

Empfehlung des Preisgerichts

Im Sinne der Absichtserklarung des Wettbewerbspro-
gramms empfiehlt das Preisgericht der Auftraggeberin, den
Verfasser des Beitrags KANAGAWA fiir die weitere Projek-
tierung zu beauftragen, gegebenenfalls auch bis hin zur Re-
alisierung und Inbetriebnahme.

Benachrichtigung der Planerteams

Allen Wettbewerbsteilnehmern wurde das Resultat der Ran-
gierung mitgeteilt. Die Offentlichkeit wurde via Medienmittei-
lung Uber das Ergebnis orientiert.

Bericht des Preisgerichts und Ausstellung

Der Bericht des Preisgerichts wird im April 2021 allen Wett-
bewerbsteilnehmern, dem Preisgericht sowie verschiedenen
Fachzeitschriften zur Verfligung gestellt.

Am Freitag, 16. April 2021, 17 Uhr, findet im Gemeindesaal
Gebenstorf eine Vernissage mit den Wettbewerbsbeitragen
statt. Ebenda werden die Arbeiten vom Samstag, 17. April
bis Samstag, 30. April 2021 ausgestellt sein. Die Offnungs-
zeiten sind Dienstags bis Freitag von 18 bis 20 Uhr und an
den Samstagen von 9 bis 12 Uhr.

Dank

Das Preisgericht dankt allen Wettbewerbsteilnehmern fiir das
grosse Engagement. Die Vielfalt an einfallsreichen und zum
Teil Uberraschenden Lésungen hat den Wettbewerb berei-
chert und auch gerechtfertigt. Das Spektrum der Lésungen
zeigt aber auch, wie anspruchsvoll die Aufgabe war.

Das Preisgericht attestiert dem Projektwettbewerb als Ganzes
ein hohes Niveau. Das gewahlte Verfahren hat sich bewahrt.



Genehmigung

Die unterzeichnenden Fach- und Sachpreisrichter geneh-
migen mit ihrer Unterschrift den Entscheid und den vorlie-
genden Bericht des Preisgerichts vom 19. Marz 2021.

Fabian Keller

Gemeindeammann Gebenstorf
Sachpreisrichter

Matthias Treier

Gemeinderat Windisch
Sachpreisrichter

Prof. Dr. Albin Kenel

Bauingenieur, Experte Briickenbau

Fachpreisrichter

Jachen Konz

Architekt, Experte Architektur
Fachpreisrichter

Isabelle Zutter

Expertin Fuss- und Veloverkehr
Fachpreisrichterin

Giovanna Miceli

Ersatzpreisrichterin

Dominic Suter

Ersatzpreisrichter

Michael Wiilser

Ersatzpreisrichter



KANAGAWA

1. Rang /1. Preis

Bauingenieur
Furst Laffranchi Bauingenieure GmbH, Aarwangen

Architekt
Felgendreher Olfs Kéchling Architekten GmbH, Azmoos

Das Projekt leitet sich aus den in Verlangerung des Wehr-
baues bestehenden Ufermauern ab und Ulberspannt den
Flussraum stitzenfrei. Somit nimmt es auf grésstmdégliche
Art Bezug auf die Situation, einerseits auf die Mauern der
Wehranlage, andererseits auf den Flussraum.

Die Auflager reduzieren sich auf die Breite der Ufermauern
und Ubernehmen sorgfaltig deren Geometrie, welche sich
Uber die ganze Brickenlange entwickelt. Die Ufermauern
werden auf selbstverstandliche Art erhdht, mit der Funktion
als Bristung, und ermdglichen die Anpassung an die land-
seitigen, neuen Koten.

Der Ubergang im Nordbereich erfolgt tiber eine platzartige,
geneigte und parallel zum Fluss liegende Rampenflache,
welche die eine bestehende Baumreihe der Platanenallee
mit einbezieht. Eine neue Baumreihe entlang der Ufermauer
schafft eine raumliche Situation, welche der gegebenen Si-
tuation gerecht wird und bestehende Qualitaten wahrt. Der
Einbezug des Wachterhauses erfolgt Uiber eine Abstufung
und eine Treppe.

Das Brickenbauwerk hat eine eigenstandige, in sich koha-
rente Form, die als Synthese aus Tragwerk und Funktion
entwickelt ist. Die Integration der Brustung als statisches
Element fiihrt zu einem erstaunlich eleganten, horizontal ge-
spannten Element. Das Bauwerk wirkt damit eher als Steg
denn als Briicke, der Aufgabe einer Fuss- und Velover-
kehrsverbindung mitten in einem Naherholungsgebiet koha-
rent angepasst.

Der Unterbau wirkt dank der Durchsichten und der abgewin-
kelten Flache leicht und geht (iber in den leicht gewdlbten
und parallel gehaltenen, in seiner Flache wirkenden Uber-
bau, aufgelést durch ausgestochene Flachen und dem
Schattenwurf des markanten, horizontalen Brustungsab-
schlusses. Die massive, weil tragende Bristung, ist aller-
dings auf 1 m Héhe beschrankt, was im Verhéltnis zum 4 m
breiten Durchgangsraum durchaus fein wirkt und die volle
Sicht freihalt. Die Uberlappung des sinusoidalen Bleches
Uber das Profil des Zugbandes gibt die formal gewollte (Ka-
nagawa!) Welle nicht ganz wieder.

Das Projekt ist innovativ, eigenstandig und fligt sich gut in
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die bestehende Anlage ein. Die neue Brlicke ermdglicht ein
konfliktfreies Nebeneinander und tragt den verschiedenen und
doch teils gegensatzlichen Bedirfnissen des Fuss- und Velo-
verkehrs Rechnung. So sind Aufenthalt und Verkehr auf der
Bruicke und in den unmittelbar an die Briicke anschliessenden
Ré&umen konfliktfrei mdglich. Das Projektteam hat sich detail-
liert mit den Bedurfnissen auseinandergesetzt und sich sorg-
faltige Gedanken zur Umgebung und Einbindung des Ver-
kehrs gemacht.

Die Brlcke bietet eine umwegfreie Anbindung der beiden Ufer-
seiten und flgt sich zweckmassig ins Ubergeordnete Ver-
kehrsnetz fir den Veloverkehr ein. Die attraktiven Rampennei-
gungen auf beiden Seiten erlauben ein Befahren der Briicke
ohne grosse Anstrengung; die Auffahrten sind nicht rechtwink-
lig ausgebildet und erlauben so einen ununterbrochenen Fahr-
fluss.

Die Briicke ladt zum Befahren ein und "zieht" den Veloverkehr
auf die gegentiiberliegende Seite, wo er auf Seite Windisch auf
eine grosszlgig projektierte Rampe trifft, die als gemischte
Flache fur den Fuss- und Veloverkehr funktionieren kann. Die
Wegfindung ist intuitiv und potenziell konfliktfrei. Auch die Ab-
stufung in Richtung privates Areal stért hier nicht, da sie nur
wenig begangen sein wird und als zweckmassige Verbindung
oder attraktive Verweilfliche, den Veloverkehr wenig stort.

Die Brlcke dient dem Fussverkehr zwar zur Querung des
Wassers, doch I&dt sie gleichzeitig zur genussvollen Uberque-
rung ein: Ein Stehenbleiben und Flanieren ist in diesem Raum
moglich und attraktiv, da auch die Handlaufe so konzipiert
sind, dass der Fussverkehr mit den Armen zur Ruhe kommen
kann, um die Umgebung auf sich wirken zu lassen. Die Perfo-
rierung des Trogs 1adt auch junge Zufussgehende zum Hin-
ausschauen ein.

Auf Windischer Seite entsteht eine Promenade, die von der
westlichen Inselspitze bis zur neuen Spinnereibriicke reicht
und zum Verweilen einladt. Diese Situation nimmt die bereits
bestehenden Bediirfnisse der Erholungssuchenden auf und
verbindet sie sinnvoll mit dem Verkehrsaufkommen des Velo-
verkehrs — ein konfliktfreies Nebeneinander scheint hier mog-
lich.



Die geringe Rampenneigung von 3% wirkt auf den Velover-
kehr wenig beschleunigend und erlaubt so ein Aufeinander-
treffen unterschiedlicher Geschwindigkeiten.

Das beschriebene Beleuchtungskonzept entspricht den Vor-
stellungen und scheint zweckmassig und zurlickhaltend.
Eine Ausleuchtung des Gehbereichs ist gewahrleistet, ohne
den Gewasserraum unnotig zu erhellen. Durch das Lichtbild,
welches sich mit der Perforierung des Stegs ergeben kénnte,
entsteht ein spannendes Spiel von Hell und Dunkel.

Das Tragwerkskonzept der neuen Spinnereibriicke leitet sich
aus den Randbedingungen des Hochwasserschutzes sowie
der bereits bestehenden Uferverbauungen ab. Die Héhen-
lage der Brickenunterkante entspricht sowohl in Briicken-
mitte als auch bei den Widerlagern dem einzuhaltenden Frei-
bord. Dieser betragt fiir Briicken ohne glatte Untersicht 1.2 m
in Brickenmitte und 0.7 m bei den Widerlagern. Mit dieser
geometrischen Entwicklung der Aussenabmessungen wird
den Anforderungen an den Hochwasserschutz ausreichend
Rechnung getragen. Die Hohenlage der Briickenoberkante
ergibt sich aus der statisch erforderlichen Tragerhéhe von
2.5 min Briickenmitte und der statisch erforderlichen Trager-
héhe von 1.5 m bei den Briickenauflagern. Damit wird eine
fir einen einfachen Balken unglaublich hohe Schlankheit von
L/H = 34 erzielt.

Sowohl die Briickenunterkante als auch die Briickenober-
kante weisen in der Ansicht einen sinusférmigen Verlauf auf,
womit gegenuber einer Parabelform eine mdglichst sanfte
Langsneigung von 5% an den Briickenenden resultiert. Die
Fahrbahn verlauft parallel zur Briickenoberkante, liegt jedoch
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1.0 m tiefer, wodurch sich Uber die gesamte Brickenlange
eine konstante und fir die Fussganger angenehme Briistungs-
hoéhe ergibt. Die orthotrope Fahrbahnplatte ist in Briicken-
langsrichtung durch trapezférmige Rippen ausgesteift und alle
2 m durch Quertrager biegesteif mit den seitlich angeordneten
Brlstungen verbunden. Dieser zusatzlich mit innenliegenden
Stegrippen ausgesteifte Trogquerschnitt ist konstant 1.2 m
hoch und durch zwei kastenformige Zugbander unterspannt,
womit die neue Spinnereibriicke der Briickentypologie des un-
terspannten Balkens zugehort.

Die sehr hohe Schlankheit des Brickentrogs, welcher die
Funktion des Versteifungstragers wahrnimmt, ist nur dank der
punktuellen, jedoch biegesteifen Verbindung mit der Unter-
spannung moglich. Die kraftschlissige Verbindung, welche
uber die leicht nach innen geneigten und in der Ansicht wel-
lenférmigen Stege erfolgt, ermdglicht eine Variation der Zug-
kraft entlang der Unterspannung und somit eine wesentliche
Versteifung des Brlckentragwerks insbesondere bei asym-
metrischen Lastanordnungen.

Durch die leicht nach innen versetzte Unterspannung sowie
der geneigten und wellenférmigen Stege wird die Unterschei-
dung zwischen Versteifungstrager, Unterspannung und kraft-
schlussiger Verbindung zwischen Unterspannung und Verstei-
fungstrager ablesbar. Zusatzlich werden die Stege des Bri-
ckentrogs entsprechend deren Beanspruchungen mehr oder
weniger ausgepragt perforiert.

Die zu den Widerlagern hin abnehmende Amplitude der Steg-
wellen ergibt sich einerseits aus der Reduktion der Trager-
héhe zu den Briickenenden hin und widerspiegelt andererseits



die Zunahme der SchubUlbertragung zwischen Versteifungs-
trdger und Unterspannung. Die Abstdnde der Anschluss-
punkte der Wellen an die Unterspannung sind affin zum
Querkraftverlauf gewahlt, weshalb fiir eine gleichmassig ver-
teilte Linienlast in etwa die gleiche Langsschubkraft pro An-
schlusspunkt in die Unterspannung eingeleitet wird. Insge-
samt entsteht durch die Wahl des unterspannten Balkens als
statisches System sowie der bezliglich Tragsicherheit (Fes-
tigkeit und Stabilitat) und Gebrauchstauglichkeit (Verformun-
gen und Schwingungen) ausgelegten Elemente des Bri-
ckenuberbaus ein dusserst effektives Brickentragwerk mit
sehr kleinem Materialverbrauch. Fiir die Uberbriickung der
Spannweite von 85 m werden 185 t Stahl verwendet, was ge-
rade mal 2.2 t Stahl pro Laufmeter entspricht. Bezogen auf
die Fahrbahnbreite von 4 m entspricht dies einer fiktiven mitt-
leren Plattenstarke von lediglich 69 mm.

Der Briickentrog wird bei den Widerlagern durch unter den
Kastenquerschnitten der Unterspannung angeordnete
Elastomerblocklager auf den Widerlagern schwimmend ge-
lagert. Die unterwasserseitigen Lager sind dabei langs ge-
fihrt. Der Endquertrager des Briickentrogs sowie die La-
gerbank in Ortbeton gewahrleisten durch ihre konstruktive
Durchbildung die Abstltzung des Briickentrogs bei der Aus-
wechslung der Lager sowie im Bauzustand. Die Aufla-
gerbank wird monolithisch in die bestehende Ufermauer in-
tegriert und mit den Erhéhungen der Ufermauern verbunden.
Die Lagerkrafte werden Uber die paarweise bei den Lagern
angeordneten und in Briickenlangsrichtung leicht gespreiz-
ten ca. 15 m langen Mikropfahlen der Schutzstufe 2a in die
anstehenden Niederterrassenschotter eingeleitet.

Als Belag gelangt ein rutschfester, leichter Dunnschichtbelag
zur Anwendung. Die Briickenentwasserung erfolgt tber ein
beidseitiges Dachgefélle zu den Widerlagern hin, wo es in je
zwei Schachten endet.

Samtliche statisch-konstruktiv kritische Elemente sind be-
schrieben und aussagekraftig erldutert. Eine nachvollzieh-
bare und sorgfaltig ausgefuhrte Vorbemessung der wichtigs-
ten Bauteile liegt vor. Durch den Briickenschlag von Ufer zu
Ufer resultiert ein Minimum an Lagerpunkten und demzufolge
auch minimierte Unterhaltskosten der Lager. Die vorgesehe-
nen Fahrbahnlbergdnge bzw. Bewegungsfugen sind be-
wahrte Bauelemente und den Anforderungen entsprechend
zweckmassig.

Die Erstellung der Mikropfahlfundationen sowie die Erneue-
rung der Widerlager erfolgt mit kleinem Gerat und mit mini-
malem Eingriff in die bestehenden Ufermauern. Die Betonar-
beiten beschranken sich dabei auf die Erhdhung der Ufer-
mauern sowie die Erneuerung der Lagerbanke. Im Anschluss
daran wird am sudlichen Ufer der Kranstandort vorbereitet,
wobei voraussichtlich lokale Fundationen fur die Einleitung
der Abstltzkrafte erforderlich sind. Da die Platzverhaltnisse
sehr beschrankt sind, liegt der Kranstandort direkt beim std-
lichen Widerlager der alten respektive der neuen Spinnerei-
briicke. Fir die Montage der neuen Spinnereibriicke wird ein
sehr leichtes Gerust in der Briickenachse erstellt, welches als
Arbeitsbliihne und als Verschubbahn fiir die Positionierung
der Briickensegmente dient. Das Geriist besteht aus Stahl-
profilen HEB 300, welche in den Schotter einvibriert werden,
und daruber liegenden HEB 400 Tragern, welche Spannwei-
ten von ca. 22 m Uberspannen. Das Gerlst wird in

Bruckenlangsrichtung bei den neu erstellten Lagerbanken sta-
bilisiert. Damit das Lehrgeriist gegeniiber der Hochwasserkote
flr den Bauzustand HQ 30 ein Freibord von 1.0 m einhalten
kann, wird der gesamte Brlckeniberbau in erhéhter Lage er-
stellt und erst nach Fertigstellung abgesenkt. Mit dem Bauver-
fahren in erhéhter Lage werden alle Hochwasserrisiken wah-
rend der Bauzeit ausgeschlossen.

Der Brlickenlberbau wird insgesamt in vier, etwa 22 m langen
und 46t schweren Briickensegmenten Uber die Spin-
nereistrasse zum sudlichen Widerlager angeliefert. Mittels in-
stalliertem Pneukran werden die Briickensegmente auf das
Lehrgerist gehievt und auf einen eigens dafir erstellten Ver-
schubschlitten abgestellt. Anschliessend werden die Briicken-
segmente in Briickenachse bis zu ihrer Endlage verschoben.

Da die einzelnen Briickensegmente auf zwei Achsen abge-
stellt werden, ist der Langsverschub der Briickensegmente
nicht sensitiv auf die Verformungen des Geriistes, weshalb
dieses sehr leicht und filigran erstellt werden kann. Der Langs-
verschub erfolgt mittels einer Klemmschubanlage, welche sich
an den in Brickenlangsrichtung angeordneten Stahltragern
des Lehrgerlstes klemmt und die Briickensegmente nach
vorne schiebt. Die Hohenlage der Briickensegmente wird erst
nach Einschub des letzten Briickensegments eingestellt und
Uberpruft.

Die Reussquerung wird wahrend des Baus der neuen Spinne-
reibriicke flr etwa zwei Monate unterbrochen. Dieser Zeitraum
ist flir den Abbruch der bestehenden und die Montage der
neuen Spinnereibriicke erforderlich. Ein Ersatz fur die ausfal-
lende Reussquerung ist wahrend dieser zwei Monate nicht
vorgesehen. Die Wegbeziehungen entlang des sidlichen
Flussufers kdnnen wahrend der gesamten Bauzeit mit lokalen
Umleitungen erhalten bleiben.

Dank des hohen Anteils der Arbeiten in Vorfabrikation werden
die eigentlichen Arbeiten vor Ort mit ca. 4 Monaten angenom-
men.

Die Gesamtinvestition wird auf ca. 4.6 Mio. CHF geschatzt. Sie
sind durch den konservativ eingesetzten Stahlpreis dominiert.
Die Unterhaltskosten werden dank der geringen Aufldsung der
Stahlteile als gering eingeschétzt.

Empfehlung

Das Preisgericht empfiehlt fiir die weitere Bearbeitung fol-
gende Punkte zu berticksichtigen:

Die sinusoidale Fldche miisste sich formal vom Zugband ab-
heben und nicht, wie es scheint, aus der Notwendigkeit der
Statik in diese (bergehen: Dieser Widerspruch muss geklért
werden.

Die Offnungen am Briistungselement sollen bis an die mach-
baren Grenzen hin gefiihrt werden, um eine méglichst grosse
Leichtigkeit zu erlangen.

Die Situation im Norden zum Kunzareal hin sollte vertieft wer-
den: Das Projekt sollte sich nicht nur die landschaftliche Ge-
staltung zwischen Platanenallee und dem Wéchterhaus zur
Aufgabe stellen, sondern auch den Bezug zum Kunzareal
selbst, seiner éffentlichen Bedeutung gerecht, die sich nicht
auf einen Zaun beschrénken sollte.
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Konzept

Das Konzept der neuen Flussquerung beriicksichtigt die geanderte Nutzung des Spinnereiareals sowie die Aufhebung der direkten Wegbeziehung
iber den ehemaligen Warenumschlagplatz und die ehemalige Zulieferungsbriicke vor den historischen und denkmalgeschiitzten Fabrikgebduden.
Der Ausgangspunkt der neuen Wegbeziehung liegt am siidlichen Ufer bei der bestehenden Wegkreuzung. Der Weg quert die Reuss in einem zur
Flussrichtung leicht schiefen Winkel und verlauft anschliessend {iber eine leicht erhéhte Promenade am nordlichen Flussufer bis zur Querung des
Werkkanals. Durch die leichte Drehung der neuen Spinnereibriicke wird das historische Warterhaus freigespielt, wodurch die urspriingliche
Funktion des Warterhauses als Kontrollposten fiir den ankommenden und weggehenden Giitertransport wieder erkennbar wird. Um das wertvolle
Bauensemble von nationaler Bedeutung nicht zu konkurrieren, werden die erforderlichen baulichen Eingriffe fiir die neue Spinnereibriicke zuriick-
haltend gestaltet. Auf obenliegende Strukturen wird ganzlich verzichtet. Die Silhouette der neuen Spinnereibriicke orientiert sich an den geome-
trischen Randbedingungen des Freibords und iiberquert die Reuss mit einem sinusférmig gekriimmten, unterspannten Balken. Die Gewahr-
leitung des erforderlichen Freibords fiihrt zu einer gegen die Briickenmitte ansteigenden Fahrbahn mit einem maximalen, behindertengerechten
Gefalle von 5% bei den Widerlagern.

Die sehr hohe Schlankheit des Briickentrogs, welcher die Funktion des Versteifungstragers wahrnimmt, ist nur dank der punktuellen jedoch biege-
steifen Verbindung mit der Unterspannung maglich. Die kraftschliissige Verbindung, welche iiber die leicht nach innen geneigten und in der
Ansicht wellenférmigen Stege erfolgt, ermdglicht die Variation der Zugkraft entlang der Unterspannung und fiihrt zu einer wesentlichen Verstei-
fung des Briickentragwerks, insbesondere bei nicht formaffinen Lastanordnungen. Durch die leicht nach innen versetzte Unterspannung sowie der
geneigten und wellenformigen Stege wird die Unterscheidung zwischen Versteifungstréger, Unterspannung und kraftschliissiger Verbindung
zwischen Unterspannung und Versteifungstrager ablesbar. Die zu den Widerlagern hin abnehmende Amplitude und Wellenlénge ist der Schub-
kraft angepasst, weshalb bei allen Beriihrungspunkten der Wellen an die Unterspannung etwa die gleiche Langsschubkraft eingeleitet wird.

Dank des hohen Auflésungsgrads des unterspannten Balkens und der optimalen Auslegung des Systems lassen sich die Anforderungen an die
Tragsicherheit (Festigkeit und Stabilitat) und an die Gebrauchstauglichkeit (Verformungen und Schwingungen) gerade gleichzeitig erfiillen. Es
resultiert ein dusserst wirksames Briickentragwerk mit minimalem Materialverbrauch. Fiir die Uberbriickung der Spannweite von 85 m sind
lediglich 185 t Stahl notwendig, was 2.2 t Stahl pro Laufmeter entspricht. Bezogen auf die Fahrbahnbreite von 4 m entspricht dies einer fiktiven
mittleren Plattenstarke von lediglich 69 mm.

Dank dem Verzicht auf Abstiitzungen in der Reuss und dem geringen Materialverbrauch resultiert nicht nur ein gestalterisch iiberzeugendes,
sondern auch dusserst wirtschaftliches Briickenbauwerk.
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presque rien

2. Rang/ 2. Preis

Bauingenieur

Emch+Berger AG Bern, Bern
schlaich bergermann partner, Stuttgart

Architekt
Liechti Graf Zumsteg Architekten AG, Brugg

Die Projektverfasser planen den Brickenschlag zwischen
dem historischen Industrieareal und dem Gebenstorfer
Flussufer mit einem materiell dusserst reduzierten Briicken-
bauwerk. Gegeniiber dessen Vorganger wird der nérdliche
Briickenkopf leicht nach Westen verschoben. Dies optimiert
die Wegflihrung und schafft etwas mehr Raum zum kantonal
geschitzten Wachterhaus, was in Anbetracht des hdéheren
Freibords und der damit verbundenen angehobenen Lage
des Steges als notwendige Reaktion gelten kann.

Beidseitig liegt die Brucke prazise auf den bestehenden
Ufermauern auf, wobei diese durch die neuen geometri-
schen Rahmenbedingungen ebenfalls erhdht werden mis-
sen. Der aufs Minimum beschrankte materielle Aufwand hat
hinsichtlich der angestrebten Eingliederung in den industrie-
geschichtlichen und landschaftlichen Kontext positive Aus-
wirkungen. Ein asymmetrisch angeordneter einziger Bru-
ckenpfeiler aus Beton tragt die sich gegen die Briickenkopfe
hin verjliingende, sehr feine Kastenkonstruktion aus Metall.
Auf unpratentiése Weise entstehen somit Analogien zu den
Wehrbauten des Industrieareals, gleichzeitig wird der Land-
schafts- bzw. Flussraum durch die zuriickhaltende aber &us-
serst hochwertige Gestaltung nur minimal belastet.

Die gestalterischen beziehungsweise typologischen Quer-
bezlige zu den Flussverbauungen werden auch beim Bri-
ckengelander weitergeflihrt, welches nur wenige optisch
gliedernde Elemente aufweist, wahrend die eigentliche Ab-
sturzsicherung mit einem aus der Distanz kaum sichtbaren
Edelstahinetz bewerkstelligt wird.

Ohne klare Herleitung bleibt die gewahlte Formensprache
des Bruckenpfeilers, welche sich vom metallenen Steg et-
was unentschieden unterscheidet.

Geschickt reagiert das Projekt im Bereich des nordseitigen
Bruckenkopfes. Auch wenn eine Platanenreihe der optimier-
ten Wegfluhrung geopfert werden muss, wird durch den
neuen, sanft ansteigenden und mit Baumen gesdumten
Platz, der die Héhendifferenz zur Briicke mit landschaftsge-
stalterischen Instrumenten geschickt verbindet, eine hohe
Aufenthaltsqualitdt geschaffen. Eine einfache Sitztreppe
vermittelt zum Vorbereich des Wachterhauses, und schafft
damit auf selbstverstandliche Weise eine raumlich feine Za-
sur zwischen dem o&ffentlichen Wegnetz und den privaten

Bereichen. Insgesamt gelingt damit ein auf den ersten Blick
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bescheidener und selbstverstandlich wirkender Briicken-
schlag. Verstarkt durch die geschickt und hochwertig gestal-
teten Briickenkdpfe, die besonders auf Seite Windisch eine
hohe Aufenthaltsqualitdt erwarten lassen, gelingt aus Sicht
des Preisgerichts ein auf die lokalen Begebenheiten reagie-
rendes, gestalterisch hochwertiges Briickenbauwerk.

Die neue Briicke ermdglicht dem Fuss- und Veloverkehr ein
konfliktfreies Queren des Flusses. Sorgfaltige Uberlegungen
zur Aufenthaltsqualitét des Fussverkehr zeigen sich speziell
in der Ausarbeitung der Umgebung auf der Windischer Insel.

Fur den Veloverkehr stehen Fahrfluss und Dynamik im Vor-
dergrund: Da die Briicke an beiden Uferseiten keine recht-
winkligen Auffahrten aufweist, kann der Veloverkehr von Sei-
ten Gebenstorf flissig auf die Briicke auffahren. Die minimale
Steigung bis zum Brlckenpfeiler gibt den Auftakt zur "Abfahrt"
nach Windisch. Die leicht geneigte Rampe durch die
Baumallee ist genussvoll und in angemessenem Tempo mdg-
lich.

Die Brlcke ist zweckmassig ins Velowegnetz eingebunden
und weist keine unnétigen Umwege oder Steigungen auf. Sie
verbindet beide Uferseiten auf komfortable Weise. Mit der
grosszlgig konzipierten Kanzel auf Windischem Boden ist
das Begegnen zwischen Fuss- und Veloverkehr auch bei un-
terschiedlichen Geschwindigkeiten gut méglich.

Besonders gut geldst ist die Aufenthaltsqualitat auf der Kan-
zel beim Kunzareal. Im Schatten gelegene Sitzgelegenheiten
laden zum Verweilen ein. Die sorgfaltigen Uberlegungen zu
den Bedurfnissen der Naherholungssuchenden ist speziell er-
wahnenswert. An diesem Ort ist Verweilen konfliktfrei mit dem
Veloverkehr méglich. Die kleine Treppe weist geschickt auf
die private Nutzung hin, doch ist ein Sitzen auf der Abstufung
ebenfalls willkommen.

Das vorgesehene Edelstahlnetz als Teil des Gelanders ist
zweckmassig und erlaubt allen ein ungestortes Hinaus-
schauen.

Die Beleuchtung ist zweckmassig und bietet geniigend Licht
fir ein sicheres Queren auch bei Nacht und ohne unnétige
Belastung des Gewasserraums.

Die 83 m lange Fussgangerbricke ist als Stahlholkasten kon-
zipiert, welcher durch einen asymmetrisch im Flussraum an-
geordneten Stahlbetonpfeiler getragen wird.



Das System besteht aus einem Zweifeldtrager mit Spann-
weiten von 27.5 und 57.5 m. Das sldliche Widerlager und
der Pfeiler werden monolithisch mit dem Oberbau verbun-
den. Am nérdlichen Ende wird der Oberbau langs verschieb-
lich gelagert.

Der lediglich 0.4 bis 1.1 m hohe Briickentrager tragt die 4 m
breite Verkehrsflache. Der Hohlkasten bietet im zentralen
Bereich Platz fur die vorgesehenen Werkleitungen. Die
Langsstabilitat der Briicke wird primar durch das monolithi-
schen Widerlager Gebenstorf gegeben. Der Pfeiler wird mit
einer Bohrpfahlreihe im Schotter fundiert. Der Stiitzenkopf
ist durch die tiefe Rotationssteifigkeit des Lagers in Langs-
richtung geringfligig verschieblich. Dies fihrt zu einer Re-
duktion von Zwangungen aus Temperaturanderungen. Das
Widerlager Windisch kommt dank zweier wartungsarmer Wi-
derlagerlamellen von 1200%100%x35 mm ohne verschiebli-
che Lager aus. Die Langenanderungen werden hier durch
einen Fahrbahnibergang aufgenommen.

Das Tragwerkskonzept der neuen Uberfilhrung leitet sich
aus den ortlichen Randbedingungen ab, welche durch die
vorhandene Infrastruktur und den Denkmalschutz gegeben
sind. Die Héhenlage der Tragwerksunterkante ist durch die
notwendigen Hochwasserschutzkoten sowie das angren-
zende Terrain massgeblich beeinflusst. Die glatten Untersei-
ten des Tragers in Flussmitte und bei den Widerlagern res-
pektiert die geforderten Freiborde von 1.0 m respektive
0.5 m gegeniiber der Hochwasserkote HQ 100. Dadurch er-
geben sich Langsgefalle von 2.4 und 5%.

Die Lage der Widerlager wurde zur optimalen Anbindung an
das bestehende Verkehrsnetz, sowie mit geblihrendem Ab-

stand zum denkmalgeschitzten Wachterhaus gewahlt. Das
Widerlager Gebenstorf wurde dabei mittig an den aufge-
spannten Platz des bestehenden Wegesystems angeschlos-
sen, es kommt rund 3 m flussabwarts des gegenwartigen Wi-
derlagers zu liegen. Das Widerlager Windisch wird um rund
2 m flussaufwarts verschoben, um das Wachterhaus weniger
durch die notwendige Erhéhung der Stiitzmauer zu beein-
trachtigen und mehr zur Geltung kommen zu lassen.

Der Drehpunkt der Lagednderung kommt so Uber dem ge-
genwartigen ndrdlichen Pfeiler zu liegen, der somit als Mon-
tagepfeiler verwendet werden kann.

Die Brickenplatte wird mit vollflachig verschweissten Poly-
merbitumendichtungsbahnen abgedichtet und durch einen
zweischichtig aufgebauten Gussasphalt geschitzt, dessen
obere Schicht mit hellem Splitt abgestreut wird. Das Fahr-
bahnwasser wird tiber ein Dachgefalle mit kurzem Gegenge-
falle von den zentralen Bereichen abgefiihrt, so dass der
Fuss- und Veloverkehr bei Niederschlag geringstmoglich be-
eintrachtigt wird. Die Briicke wird in Langsrichtung beidseitig
Uber die Widerlager entwassert. Ein Edelstahinetzgelander
dient als Absturzsicherung ohne die schlanke Silhouette zu
beeintrachtigen. Der Handlauf enthalt eine normkonforme Be-
leuchtung.

Die Brucke verspricht wegen ihrer semi-integralen Bauweise
(keine Lager, eine Fuge) eine dauerhafte Konstruktion. Aller-
dings lasst das sehr kurze Stahlschwert Gber dem Pfeiler nur
geringe Beweglichkeit bei gleichzeitig hoher Beanspruchung
zu. Die Einspannung des Briickenlberbaus in das Widerlager
Gebenstorf erscheint statisch nicht notwendig und kann zu
konstruktiven ~ Schwierigkeiten ~ flhren. Bei  einigen
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konstruktiven Details fehlt die notwendige Aufmerksamekeit.

Den Deformationen wird durch eine Uberhéhung des Bau-
werks begegnet. Die Uberhéhung beriicksichtigt auch die
Montagezustande und soll sicherstellen, dass das Bauwerk
auch unter haufigen Lastféllen eine leichte Uberhéhung auf-
weist.

Den Schwingungen wird einerseits durch die asymmetri-
schen Spannfelder und dem dampfenden Gussasphaltbelag
Rechnung getragen. Anderseits ist auch die konstruktive An-
ordnung von Tilgerrdumen (inkl. Montageschienen) vorge-
sehen und erlaubt jederzeit und bei (zu erwartender) Not-
wendigkeit eine nachtragliche Ausriistung mit Schwingungs-
dampfern.

Im Flussraum ist der Pfeiler durch die Vorfabrikation und die
Materialisierung aus hochfestem Beton dusserst robust. Die
Bohrpféhle sind derart dimensioniert, dass die obersten
1.5m als nicht tragend bertcksichtigt sind (Auskolkung).
Der tiefliegende Reussschotter bietet einen hervorragenden
Baugrund.

Besonders sensible Bauteile wie das Randblech zwischen
Belagsflache und Gelénder ist aus Edelstahl gefertigt. Die
erlauterten Stahllamellen beim Widerlager Nord und dem
Flusspfeiler sind langlebig und gut einsehbar.

Die Bestandsbriicke wird in Abschnitten abgebrochen und
auf Pontons weggeflhrt. Das nérdliche Fundament kann
vom Fluss aus ohne schweres Gerat hergestellt werden. Die
Baustelle um den Flusspfeiler wird mittels Spundwand tro-
ckengelegt. Das Fundament liegt abseits des Bestandfunda-
ments. Der Pfeiler wird im Werk vorgefertigt und als einzel-
nes Fertigteil samt Einbauteilen eingehoben und mit dem
Kécherfundament vergossen.

Der siidliche Teil des Uberbaus wird von einem Mobilkran
am Sudufer eingeschoben. Beim nérdlichen Widerlager wird
oberhalb des Wasserspiegels eine temporare Konsole er-
richtet, auf die das nérdliche Segment platziert wird. Allen-
falls wére eine obenliegende Konstruktion vorzusehen.

Der mittlere Briickenabschnitt wird vorgefertigt und vom Mo-
bilkran am Sudufer auf einen Ponton gehoben, welcher es
auf die Nordseite verschiebt, um es dort mittels Litzenhebern
angehoben wird. Das Segment wird anschliessend mit den
bereits versetzten Uberbausegmenten verschweisst. Der
Montagestoss Seite Windisch ware mit einem optimierten
Bauablauf vermeidbar.

Schliesslich werden Abschlussarbeiten (Belag, Leitungen,
sonstige Ausristung) durchgefiihrt und die Platzgestaltung
an Nord- und Sudufer vorgenommen.

Zugunsten einer Minimierung der Bauzeit wird das Bauwerk
wahrend der gesamten Bauphase von voraussichtlich
4.5 Monaten fiir den Verkehr gesperrt. Die Werkleitungen
kdnnen bei Bedarf direkt nach der Montage des Stahlbaus
verlegt werden, um die Unterbrechung zu verkirzen. Ein
Provisorium fur die Werkleitungen ist nicht vorgesehen.

Die Bauzeit wird realistischerweise mit ca. 6 bis 7 Monaten
angenommen.

Die Gesamtinvestition wird auf ca. 3.9 Mio. CHF geschatzt.
Die Unterhaltskosten werden dank des aufwandigen Korrosi-
onsschutzes und des semi-integralen Konstruktion als gering
eingeschatzt.
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Spinnereibriicke Gebenstorf-Windisch

Lageplan 1:

1000
A\ N\

Der neue Steg verbindet das historische Spinnereiareal in Win-
disch mit der Gemeinde Gebenstorf und ersetzt die massive
dreifeldrige Briicke aus dem Jahr 1916. Der Ort wird durch
unterschiedliche Qualitaten geprégt. Auf der einen Seite das

Der Gehweg wird im Bereich des Widerlagers Windisch um
circa 80 cm gegeniiber dem Bestand angehoben und die

Briickenachse rund 4 m vom Schulhaus weggedreht. Eine Sitz-
treppe schafft einen grossziigigen und offenen Ubergang zum

Kunzareal, wo sich beim Bri das te
Schulgebiude sowie eine kurze Kastanienallee als Kanzel zur

Reuss und zur Wehranlage befinden. Auf der anderen Seite be-
gleiten eine machtige Platanenreihe und ein Fussweg das Ufer.

Das Bauwerk versucht dieser asymmetrischen Ausgangslage mit
einem Minimum an Materialaufwand gerecht zu werden. Die
Briicke spannt sich vom Gebenstorfer Ufer her tiber ein kurzes
Feld, den asymmetrisch angeordneten Pfeiler sowie ein weites
Feld auf die Kanzel bei der Spinnerei hiniiber und setzt sanft
auf der Reussinsel auf. Dieser Ankunftspunkt wird zu einem ge-
neigten, konischen und mit Kastanien bestandenen Platz erwei-
tert. Durch die leicht gedrehte neue Position schafft die Briicke
Raum fiir das kleine, denkmalgeschiitzte Schulgebéude.

Blick vom Riiss-Kanzeli

itzten Gebaude. Die oberste Steinreihe ragt
{iber den Geh- und Radweg hinaus, erméglicht die beidseitige
Nutzung der Sitzlandschaft und signalisiert den Passierenden
die Abtreppung. In westliche Richtung wird der Weg zu einem
sanft abfallenden Platz erweitert und die Passage somit ent-
schleunigt. Wahrend die Baumreihe auf dem privaten Grund-
stiick belassen wird, soll die flussseitige und bereits im Aus-
gangszustand niedrige Baumreihe hin zur Reuss verschoben
werden. Diese Massnahme schafft einen neuen, grossziigigen

Im Zuge der g des Niveaus wird

auch die Mauerkrone erhoht und mit der erforderlichen Ab-
sturzsicherung ausgeriistet. Auf der Seite Gebenstorf geht die
Anhebung des Niveaus ebenfalls mit einer Erhéhung der Ufer-
mauer einher. Die Briickenachse ist beim Widerlager leicht
Richtung Osten verschoben und gliedert die Briicke zentraler
auf dem kleinen Vorplatz ein.

Links:
Blick vom Riiss-Kanzeli,
Bestand und Zukunft

Rechts:

Blick vom Gebenstorfer Ufer
auf Briicke und die Spinnerei,

Bestand und Zukunft

Der Uberbau besteht aus einem dauerhaft beschichteten und
luftdichten Stahlhohlkasten, der die Reuss als Zweifeldtrager
mit Spannweiten von 27.5 und 57.5 m {iberquert. Der nérd-
liche, stiitzenfreie Flussraum bietet in Zukunft Platz fur die
Hauptstrémung der Reuss und optimiert die flussbauliche
Situation nachhaltig. Der Flusspfeiler und der visuelle Schwer-
punkt der Briicke werden zur Seite Gebenstorf verlagert. Die-
se Verlagerung ergibt auch aus baulogistischen Griinden Sinn,
da die Sudseite durch eine Zufahrtsstrasse gut erschlossen ist,
wiéhrend die Reussinsel nur mit Kleingeréten hindernisfrei be-
fahren werden kann.

Grundriss Nordufer 1:200

Der Ersatzneubau schafft nicht nur die Méglichkeit die Briicke
in ihrer Lage und Situation neu zu denken, sondern auch die
Chance ein modernes, integrales Tragwerkskonzept zu ent-
wickeln. Die zu iiberquerende Flussbreite von etwas iiber 80
Metern ist pradestiniert fiir eine monolithische Bauweise. Das
Konzept sieht vor, die Briicke lagerfrei und mit lediglich einer
Dehnfuge auf Seite Windisch auszugestalten. Diese Bauweise
erlaubt die Realisierung einer robusten, wirtschaftlichen und
einfach zu unterhaltenden Briicke.

Blick vom Gebenstorfer Ufer
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Das Widerlager Gebenstorf mit seiner einfachen Zuganglich-
keit bildet den Fixpunkt des Bauwerks und das Zentrum der
Baulogistik. Der Stahl-Uberbau ist an dieser Stelle monoli-
thisch in das Stahlbeton-Widerlager eingebunden und durch
die Tieffundation eingespannt. Im Flussraum ist der Stahl-

h mit einer ten Stahllamelle mono-
lithisch und zwangungsarm mit dem eleganten, elliptischen
Flusspfeiler verbunden. Der Pfeiler ist auf Grossbohrpfahlen
fundiert und optimal vor Auskolkung geschitzt. Der Einsatz
einer weiteren Stahllamelle auf der Seite Windisch erlaubt es
die gesamte Konstruktion lagerfrei auszubilden und somit ein
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Der Blick vom «Riiss-Kanzeli» zeigt das flussbauliche Poten-
tial des geplanten Ersatzneubaus deutlich auf. Die Reuss be-
schreibt eine grosse Kurve vorbei am Reussbadli und verlagert
ihren Strémungsschwerpunkt auf die Nordseite. Die zentrale
Gffnung im Reusswehr unterstreicht diese Feststellung. Der
bestehende nérdliche Flusspfeiler befindet sich somit an einer
hydraulisch ungiinstigen Lage. Hangengebliebene Baumstim-
me, Aste und gelegentlich gar darin verfangene Schlauch-
boote zeugen davon. Das grosse, stiitzenfreie Nordfeld der
projektierten Briicke ermaglicht es die flussbauliche Situation
langfristig zu optimieren. Durch eine leichte Ausbaggerung der

und unterhaltsarmes Bauwerk zu konzipi
Die Lagerlamelle auf der Seite Windisch st ilber dem HQ30
angeordnet und mit einem Abdeckblech geschiitzt.

lusssohle im Bereich des ehemaligen Nordpfeilers kann die
hydraulische Situation im Zuge der Abbrucharbeiten weiter
verbessert und die Briicke fiir den Ereignisfall noch konse-
quenter geschiitzt werden.

Das Tragwerk zeichnet sich durch eine klare, technische For-

77777

Bei den eingehobenen und tiber dem Fluss verschweissten

mensprache aus. Der Stahlt wird im Widerlager-
bereich auf ein Minimum von rund 35-40 cm reduziert. Im
Bereich des Flusspfeilers betrégt die Bauteilhéhe 105-110 cm.
Die schrigen Ansichtsfliche behalt ifre Neigung konstant bei
und schafft ein interessantes Lichtspiel. Die Breite des Unter-
flansches verjiingt sich beim Flusspfeiler auf rund 2.00 m und
erméglicht die Ausgestaltung einer hydraulisch giinstigen, im
Grundriss elliptisch geformten Stiitze, die als Fertigteil aus
hochfestem Beton vorgefertigt wird. Die Vorfertigung und die
Materialwahl der Bauteile gewahrleisten hichste Anforderun-
gen an die Asthetik und die Dauerhaftigkeit. Die Werkleitungen
werden an zentraler Lage im Stahlhohlkasten gefiihrt und sind
iber ein demontierbares Abdeckblech zuganglich. Die glatte
Untersicht der Briicke folgt den Freibordvorgaben und ist in
Flussmitte um 50 cm gegeniiber den Widerlagerbereich erhéht.
Eine sorgfaltige, statische Berechnung sorgt insbesondere im
nérdlichen Teilfeld dafiir, dass die Briicke bei haufigen Lastfallen
leicht iberhaht bleibt und visuell nicht «durchhangt».

hlel wird nach der Montage lokal der Oberflichen-
schutz ergénzt und geprift. Eine Flissigkunststoffabdichtung
bildet die Unterlage fiir den Belagseinbau. Der eingebrachte
zweilagige Gussasphaltaufbau tragt mit seiner Masse und den
dazu bei, das Sct hal-
ten zu optimieren. Schwingungsmessungen nach Abschluss
der Belagsarbeiten werden dazu dienen, die Notwendigkeit
von Schwinungstilgern zu priifen. Entsprechende Tilgerraume
sind vorhanden und erméglichen eine nachtragliche Ausris-
tung mit einfacher Zugénglichkeit und reibungsloser Montage.
Ganz bewusst wird der Gussasphalt mit einem hellen, griffigen
splitt abgestreut. Durch die helle Belagsflache erhitzt sich der
Briickenkdrper weniger stark und passt sich dsthetisch besser
in das Wegnetz mit den Naturwegen ein. Ein Quergefélle von
mindestens 2% und ein L zu den Einlau-
fen an den Briickenenden stellen die Entwasserung des Bau-
werks sicher.

démpfenden Ei
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4 Gussasphalt 2 x 30 mm mit Gegengefalle A Schnitt D-0
6 Flachstahl Ed —_ P~ e
: 5
9 Querschot Flachstahi $355 ¢ = 2500 mm —_— =42
u

15 Flachstahl 5460 mit Kopfbolzen

16 Fertigtel hochfester Sichtbeton

17 Kécherfundament Stahibeton

18 Bohrpfah d 640 mm. Linge bis 9 m. Grindung im gut
tragfahigen Reussschotter
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5. Belag und Ausbau
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Das leichte Edelstahl-Seilnetz ermoglicht die Realisierung
eines transparenten, rund 1.30m hohen Gelanders. Die Ma-
schenweite ist so gewahlt, dass ein Uberklettern verhindert
werden kann. Die Gelédnderwahl stellt nebst der Attraktivie-
rung des Ubergangs auch sicher, dass die gegeniiber dem
Bestand deutlich hoher liegende Briicke dem Schulhaus visuell
ausreichend Raum Iasst. Das unterhaltsintensive Randblech
zwischen Gelander- und Gehwegflache wird aus Edelstahl ge-
fertigt und somit sehr dauerhaft ausgebildet. Ein Handlauf aus
einem rundem Edelstahlrohr mit integrierter Beleuchtung, in
einer ergonomischen Héhe von 90 cm angeordnet, komplet-
tiert das Gelander. Der Lichtkegel ist auf die Fahrbahn gerich-
tet, sodass unnétige Lichtemissionen vermieden werden kén-
nen. Insbesondere wird kein Licht Giber den Horizont gerichtet.
Die Beleuchtung ist nach den Anforderungen von SIA-Norm
491:2013 konzipiert.
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Das Projekt sucht fiir den Briickenschlag einen zeitgendssi-
schen, architektonischen Ausdruck. In grosser Schlichtheit
flhrt eine geschwungene Betonkonstruktion auf zwei fast zu
filigran wirkenden Pfeilern Gber den Flussraum. Durch ein
leichtes Abdrehen der Briicke wird der Abstand zum ge-
schitzten Wachterhaus auf ein angemessenes Mass erwei-
tert. Den Bezug zu dessen Vorganger und zum Kontext su-
chen die Projektverfasser mit der Ubernahme der bisherigen
Materialitdt und dem Umstand, dass die Flusstraverse seit
der Griindung des Industrieareals stets auf zwei Briicken-
pfeiler ruhte.

In Kontrast zu ihrer Vorgangerin zeigt die Briicke hingegen
wenig Innovation und wirkt in ihrer Ausgestaltung und De-
taillierung eher wie eine verkleinerte Strassenbriicke. Auch
wenn auf den bestehenden Kontext wie Ufermauern und
Baumallee Ricksicht genommen wird und die Brickenauf-
lager eigenstandig geldst werden, lasst insbesondere der
nordseitige Briickenkopf einen klaren Ubergang zum eigent-
lichen Briickenbauwerk vermissen. Strassenartig wird hier
die Ankunft auf Windischer Seite (iber eine angebdschte, ab-
fallende Kurve verschliffen. Seitliche Treppenabgange mit
daflir notwendigen Gelandern verunklaren die Situation zu-
satzlich.

Auch auf Seite Gebenstorf fehlt ein eigentlicher, prazis for-
mulierter Auftakt, wie das beispielsweise bei der bestehen-
den Briicke mit den geschwungenen Postamenten zu be-
obachten ist. Auch wenn das Projekt eine pragmatische und
einfache Mdglichkeit aufzeigt, die beiden Ufer zu verbinden,
vermag es aufgrund der feststellbaren Analogien zu Stras-
senbrlicken und einiger ungeldster Details gestalterisch
nicht zu tGberzeugen.

Die Bricke ist zweckmassig und fihrt den Veloverkehr um-
wegefrei von Gebenstorf nach Windisch. Auch die Neigung
der Rampe auf Seite Windisch erlaubt einen angemessenen
Fahrfluss. Unglnstig fiir den Fahrfluss sind jedoch die Trep-
penaufgdnge unmittelbar am Brickenkopf in Windisch: An
dieser Stelle sind Konflikte zwischen Fuss- und Veloverkehr
vorprogrammiert. Eine saubere Auseinandersetzung mit
dieser Situation fehlt.

Auch der Fussverkehr kann die Briicke sinnvoll nutzen. Sie
fahrt ihn unaufgeregt und ohne grosse Ablenkungen Uber
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den Fluss. Leider wurde die Chance nicht genutzt, sich wei-
tere Gedanken zur Baumallee und deren Nutzen fiir den ru-
henden Fussverkehr zu machen. Zur Aufenthaltsqualitat und
zu Sitzgelegenheiten werden keine Aussagen gemacht.

Eine detaillierte, synthetische Auseinandersetzung mit den
verschiedenen Bedirfnissen der unterschiedlichen Nutzer-
gruppen, die sich auf gemischten Flachen bewegen sollen,
fehlt.

Die vorgeschlagene Beleuchtung ist zweckmassig.

Die Balkenbriicke weist eine Gesamtlange von 86.2 m auf.
Sie uberspannt die Reuss lber drei Felder mit Spannweiten
von 26.1, 34.0 und 26.1 m. Die Linienflihrung des Brickentra-
gers verlauft horizontal gerade und vertikal konvex mit einem
Radius von ca. 350 m. Der Uberbau ist monolithisch mit den
Pfeilern und den Widerlagern verbunden, so dass sich ein in-
tegrales System bildet. Die Gelander als seitliche Absturzsi-
cherungen sind jeweils in die Konsolkdpfe eingespannt. Aller-
dings ist das Anschlussdetail nicht adaquat dargestellt und
somit nicht prufbar.

Die Flusspfeiler und Widerlager tragen die horizontalen und
vertikalen Einwirkungen Uber Pfahle in den Baugrund ab.

Das statische System der Briicke wird als fugen- und lagerlo-
ser Dreifeldtrager ausgebildet, bei welchem die mittleren
Flusspfeiler mit dem Uberbau monolithisch zu einem Rahmen
verbunden sind. Die Spannweitenverhaltnisse wurden so aus-
gelegt, dass in den Widerlagern keine abhebenden Auflager-
krafte erzeugt werden und die Stitzmomente Uber den Pfei-
lern unter Eigengewicht gering ausfallen sind. Der Uberbau ist
in Langsrichtung vorgespannt und zeigt der Biegebeanspru-
chung folgend veranderliche Querschnittshéhen entlang der
Briickenachse.

Die Querschnittshéhe betrégt 1.1 m Uber den Pfeilern und
0.6 m in Feldmitte der Mittelspannweite. Vom Pfeiler zu den
Widerlagern hin verjingt sich der Querschnitt auf eine Héhe
von 0.5 m. Die Abstufung der H6hen bewirkt nicht nur ein
schlankeres Erscheinungsbild des Uberbaus, sondern tragt
auch zur leichten Reduktion der Dehnsteifigkeit des Uberbaus
und damit zu kleineren Zwangungskraften aus Temperatur-
einwirkungen.

Der dreiecksférmige Querschnitt der Briicke wird als Balken
mit zwei Stegen ausgefiihrt. Im Bereich zwischen den beiden



Stegen werden die Werkleitungen zuganglich integriert.
Letztendlich betragt die mittlere Dicke des Uberbaus 0.57m
und wirkt gemessen an der zugewiesenen Nutzung sehr
schwer.

Das Meteorwasser wird in diesem mittleren Bereich in einer
Rinne gefasst und direkt in die Reuss abgeleitet.

Die Pfeiler weisen Abmessungen von 0.5x0.9 m auf. Sie
verjlingen sich nach unten hin auf eine Breite von 0.7 m, be-
vor sie in den Pfahlbanketten der Flussfundation einge-
spannt werden. Die Einspannung folgt als Konsequenz aus
der integralen Bauweise der Briicke, fuhrt aber auch zu einer
gewinschten Verkirzung der Knicklange fiir die Pfeiler. Als
Flussfundationen sind je vier Bohrpfahle (& 0.6 m) vorgese-
hen, die im Niederterrassenschotter der Flusssohle einge-
bunden werden. Pfahlbankette und Bohrpfahle ibernehmen
nebst den vertikalen Lasten auch die horizontalen Einwir-
kungen der Bricke. Der Festpunkt in Bezug auf Verformun-
gen aus Temperatureinwirkungen befindet sich folglich in
der Mitte der Hauptspannweite.

Im Widerlager wird die Briicke monolithisch an ein, lediglich
bis auf Frosttiefe abgeteuftes, Rechteckfundament ange-
schlossen, welches auf 2 Bohrpfahlen (& 0.6 m) vertikal ge-
lagert ist. Die kunstlichen Aufflllungen mit Machtigkeiten
von 4 bis 5 m sind nicht tragfahig und weisen sehr geringe
vertikale und horizontale Steifigkeiten auf. Die vertikalen
Lasten des Widerlagers werden durch die Bohrpfahle aufge-
nommen, die ihrerseits bis in den darunterliegenden Nieder-
terrassenschotter reichen. Die horizontale Nachgiebigkeit
der kunstlichen Auffillungen ermdglicht den Pfahlen, sich
bei Langsverformungen der Bricke aus Temperaturein-

wirkungen sowie aus den Effekten von Kriechen und Schwin-
den des Betons mitzubewegen und so die entstehenden
Zwéangungen im Uberbau zu reduzieren. Die zu erwartenden
Verformungen an den Briickenenden in Langsrichtung von
etwa 30mm in der Winterstellung (Summe aus den Effekten
aus Kriechen, Schwinden sowie Temperaturverkirzung).

Um die Nachgiebigkeit des Widerlagers zu erhéhen und nur-
sehr kleine Erddriicke auf die benachbarten Ufermauern ein-
zuleiten, wird die Hinterflllung zwischen Ufermauer und Wi-
derlager durch locker geschutteten, rolligen und nichtbindigen
Boden (Kies- und Sandgemisch) realisiert. Die Reibung in der
Fundamentsohle wird als sehr gering erwartet, da nur das Ei-
gengewicht des Widerlagerblockes als Auflast zur Aktivierung
der Haftreibung beitragt. Die trotz diesen Massnahmen auf-
tretenden Zwangsschnittkrafte des Uberbaus sind in den sta-
tischen Vorbemessungen ungenigend abgeschatzt bzw. be-
ricksichtigt.

Der Ausbildung der Widerlager und deren Pfahligriindung sind
erhéhte Aufmerksamkeit in der Berechnung und der konstruk-
tiven Durchbildung zu schenken. Ein prazises Modell, wel-
ches die Interaktion zwischen Tragwerk und Baugrund abbil-
det, wére zu erstellen, und die Federwirkungen der einzelnen
Bodenschichten mit oberen und unteren Grenzwerten waren
bei der Berechnung und Bemessung zu berlcksichtigen.
Uberschlagige Berechnungen zeigen, dass die Zwéngungen
fir den Uberbau aufgrund der integralen Bauweise im gut ver-
tretbaren Bereich liegen und die Bewegungen an den Bri-
ckenenden von den Bohrpfahlen aufgenommen werden kon-
nen.

Die sehr schlank ausgebildeten Pfeiler sind grundséatzlich in
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lassen. Dabei ist die konstruktive Durchbildung der Uber-
gangsbereiche zwischen den Pfeilern und dem Uberbau zu
achten, um eine ausreichende Duktilitdt und Rotationsféahig-
keit zu gewahrleisten.

Die vertikale Eigenschwingung der Brlicke liegt unterhalb
des oberen Grenzwertes, wobei die effektive Beschleuni-
gung jedoch kleiner ist als der maximal zugelassene Grenz-
wert. Bei der vorliegenden Massivbauweise ist bei hoher
Masse auch von hohen Dampfungswirkungen auszugehen,
so dass es gegenwartig nicht als sehr kritisch eingestuft
wird.

Die Zufahrt fir Baumaschinen und der Installationsplatz sind
auf der Seite Gebenstorf geplant.

Die Verschiebung der Briickenachse in Richtung Westen auf
der Seite des nérdlichen Widerlagers ermdglicht erste Bau-
arbeiten vor dem Abbruch der bestehenden Briicke. Diese
Arbeiten erfolgen zu Beginn des Winters bei geringer Was-
serflhrung der Reuss.

In einem ersten Schritt wird die Baugrube fiir das Widerlager
Seite Windisch ausgehoben. Ein Arbeitsplanum als Koffer,
welches mit Hilfe von Spundwanden gesichert wird, dient zur
Erstellung der Fundation des Mittelpfeilers Seite Windisch.
Nach den Spundwand-, Aushub- und Pfahlarbeiten wird eine
Schicht Unterwasserbeton eingebracht, um den Wasserein-
trag zu verringern und mit den Betonarbeiten an Pfahlban-
kett und Pfeilern beginnen zu kénnen.

Der Zugang der Kleinbohrmaschine fir die Mikropfahle ist
auf der nérdlichen Seite von Seite Windisch mdglich. Paral-
lel zu diesen Arbeiten wird ein Provisorium unterwassersei-
tig der bestehenden Briicke fur die Werkleitungen erstellt.

Wahrend der Phase des Briickenabbruchs der bestehenden
Briicke werden das Arbeitsplanum und die Spundwéande auf
Seite Windisch riickgebaut und eine provisorische Damm-
schittung, welche wiederum durch Spundwénde gesichert
wird, von Seite Gebenstorf zur Lage der Pfeilerfundation
Seite Gebenstorf erstellt. Die Arbeiten an der Fundation des
Pfeilers und Widerlagers Seite Gebenstorf kénnen parallel
erfolgen.

Sind die Pfeiler erstellt, wird das Lehrgerust auf den neuen
Pfeilern montiert. Das Lehrgeristes muss aus Grinden der
erforderlichen Hochwasserkote HQ 30 obenliegend ange-
ordnet werden, so dass die Arbeitsflachen und die Schalung
am Gerust aufzuhdngen sein werden. Die Breite der Arbeits-
flachen des Gerlistes betragt 8 m, so dass flussaufwartssei-
tig wahrend der sechswdchigen Arbeiten am neuen Uberbau
ein provisorischer Durchgang fiir Personen wahrend der
sechswochigen Arbeiten am neuen Uberbau gewéhrleistet.

Das Betonieren des Uberbaus erfolgt durch Pumpbeton.
Nach dem Abdichten der Fahrbahnplatte und dem Verlegen
der Schutz- und Deckschicht des Gussasphalts sowie der
Montage der Gelander wird das Lehrgeriist rlickgebaut.

Fir die Fussgéanger und Velofahrer ist die Verbindung wah-
rend des Abbruchs der alten Briicke bis zur Fertigstellung
des Lehrgerists wahrend insgesamt 10 Wochen gesperrt.

Ansonsten steht entweder zuvor die bestehende Briicke und
danach der provisorische Durchgang fur den Fussganger-
und Veloverkehr zur Verflgung.

Die Bauzeit wird mit ca. 7 bis 8 Monaten angenommen.
Die Gesamtinvestition wird auf ca. 3.8 Mio. CHF geschatzt.
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Die Unterhaltskosten sind wegen der robusten und integralen
Bauweise sehr gering.
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FRAMEWORK

Bauingenieur
Basler & Hofmann AG, Zirich

Architekt
Dirig AG, Zrich

Landschaftsarchitekt
KuhnLandschaftsarchitekten GmbH, Ziirich

Der Vorschlag eines Raumwerkes ergibt ein eigenstandiges
Projekt, das sich dadurch durchaus gut in die Landschaft
einbinden koénnte. Die eigene formale Vorgabe auf Grund
des gewahlten strengen Rhythmus fiihrt allerdings dazu,
dass die Anpassungen an die Situation schwierig werden.
So ist der Anschluss auf der Nordseite wenig uberzeugend
wie auch der Bezug zu den Ufermauern. Bei der gewéhlten
Hohe des Bauwerkes ist es nicht verstandlich, weswegen
noch Pfeiler vorgesehen werden sollten. Die Wahl eines Vie-
rendeel-Tragers ist nachvollziehbar, wobei das System an
die Grenzen der Effizienz gelangt, wo das Formale Uber-
hand nehmen kann.

Die Briicke ist zweckmassig und erflllt die Anforderung, den
Veloverkehr direkt von der einen Seite zur andern zu flhren.
An beiden Briickenenden bestehen beinahe rechtwinklige
Anbindungen, welche fiir den Fahrfluss unattraktiv sind und
ihn ungunstig abbremsen. Die Breite der nordseitigen
Rampe und der Ankunftsbereich scheinen eher ungeniigend
und unklar, insbesondere dort, wo die Treppe aus dem pri-
vaten Areal auf die Brlcke trifft. Dies kann zu Konflikten fuh-
ren.

Das Projekt zeigt Anséatze, die Belange des Fussverkehrs
aufzunehmen. So ist eine platzartige Situation auf Windi-
scher Seite vorgesehen, die mit Banken und Bdumen zum
Verweilen einladt. Es ist nicht nachvollziehbar, weshalb die
schattenspendende Baumreihe ndher an der Reuss wei-
chen muss. Positiv zu wirdigen ist, dass das Projekt weitere
Aufenthaltsmdglichkeiten tber den Perimeter hinaus vor-
schlagt, die den gesamten Raum aufwerten kdnnen.

Die Beleuchtung auf der Briicke ist zweckmassig. Begrus-
senswert ist, dass das Thema Beleuchtung auch ausserhalb
der Briicke bearbeitet wird.

Die neue Spinnereibriicke uberspannt die Reuss in drei Fel-
dern mit 28, 32 und 28 m. Damit entsteht ein Bauwerk von
88 m Lange und 4.8 m Breite. Das Bruckentragwerk besteht
aus zwei seitlichen, 4.35 m hohen Vierendeel-Tragern aus
Stahl mit regelmassigem Pfostenabstand von 4 m. Die Tra-
ger sind aus RRW 350x350 mm mit variierenden Wandstar-
ken gefertigt. Die unteren Langstrager sind in der Fahrbahn-
ebene im Abstand von 4 m mit Quertragern verbunden. Uber
den Wider- und Zwischenauflagern werden die Obergurte
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zur Versteifung des Tragwerks in Querrichtung durch zusatz-
liche Quertrager verbunden. Die Fahrbahnplatte besteht aus
einem Stahlblech (t = 10 mm) mit Versteifungsrippen, welche
als orthotrope Platte tragt.

In Flussmitte liegt die Briicke auf zwei Pfeilerscheiben aus
Stahlbeton auf. Diese sind auf je 6 HEB 300 Ramminjektions-
pfahlen fundiert. Die Widerlager liegen rund 2 m hinter der
Ufermauer und sind mit je 4 Mikropfahlen fundiert.

Auf beiden Seiten der Briicke sind Fahrbahnibergange vor-
gesehen. Das Festlager der Briicke wird aufgrund der Platz-
verhaltnisse auf Seite Windisch angeordnet. Auf Seite Ge-
benstorf wird die Brlicke verschieblich gelagert, um Langsver-
formungen infolge Temperatureinwirkungen aufzunehmen. In
Flussmitte sind die Pfeiler gelenkig mit dem Briickenoberbau
verbunden.

Statisch konstruktiv kritische Stellen sind die Knoten der Un-
tergurte und deren Anschluss an die Quertrager, die Kraftein-
leitung in die Profile beim Auflager, der Schraubanschluss
beim Quertrager sowie der Umgang mit Eigenschwingungen
der Bricke.

Zur Erstellung der neuen Spinnereibriicke dient die alte Spin-
nereibriicke als Teil der Installationsplattform. Um den stati-
schen Anforderungen zu gentigen, wird in einer ersten Phase
die bestehende Briicke mit einem unten- und obenliegenden
Lehrgerist verstarkt. Zusatzlich werden temporare Pfahle
seitlich der alten Briicke in den Fluss gerammt, damit die In-
stallationsplattform befahrbar ist. Gleichzeitig wird im Uferbe-
reich der Aushub fir die Erstellung der Widerlager ausge-
fhrt. Die Verstarkung der bestehenden Briicke zur Mitbenut-
zung der Baustellenlogistik ist mit erheblichem Aufwand ver-
bunden und darf durchaus kritisch hinterfragt werden.

In einer zweiten Phase werden von der Installationsplattform
die Ramminjektionspfahle fir die Pfeiler erstellt. Im unteren
Bereich der Pfeiler werden fir die Schalung vorfabrizierte
Stahlbetonrahmen verwendet, welche ausbetoniert werden.
Daruber anschliessend werden die Pfeiler mit konventioneller
Schalung erstellt. Uber die Installationsplattform ist auch das
Widerlager Seite Windisch mit Bohrgeraten erreichbar und
die Mikropfahle der Widerlager kénnen gebohrt werden. An-
schliessend werden die Widerlager erstellt. Gleichzeitig wird
der Stahlbau im Werk gefertigt, mit dem Korrosionsschutz



und Diinnschichtbelag beschichtet und anschliessend
stlickweise zur Baustelle transportiert. Dort werden die seit-
lichen Vierendeel -Trager mit Schraubstéssen im Quertrager
zusammengeschraubt und die Fahrbahnplatte geschweisst.

In Phase 3 wird der Vierendeel-Trager in Abschnitten von
drei bis vier Rahmen mit einem Pneukran ins erste Feld
(Seite Gebenstorf) des Gerlsts gehoben. Dort werden die
einzelnen Abschnitte abwechslungsweise zusammenge-
schweisst und in Langsrichtung vorgeschoben. Der Vorgang
wird sooft wiederholt, bis die Briicke komplett ist.

Danach folgt der Querverschub der Briicke und die Absen-
kung auf die endgtiltige Lage in Phase 4.

In Phase 5 wird die bestehende Spinnereibriicke abgebro-
chen, indem sie in Stiicke geschnitten, ausgebaut und tber
das Gerlst auf die Seite Gebenstorf geschoben wird.
Gleichzeitig erfolgen der Korrosionsschutz und die Montage
der Ausristung (Gelander, Beleuchtung, Werkleitungen
etc.) der neuen Spinnereibriicke.

Die Gelandeanpassungen sowie die Umgebungsgestaltung
(Begrunung, Baume pflanzen etc.) erfolgen in einer letzten
Phase. Abschliessend werden die Installationsplatze zu-
rickgebaut.

Insgesamt wird der Bauablauf als eher kompliziert und auf-
wandig erachtet.

Bauzeit wird mit ca. 7 bis 8 Monaten angenommen.

Die Gesamtinvestition wird auf ca. 4.3 Mio. CHF geschatzt.
Die Unterhaltskosten werden dank des aufwandigen Korrosi-
onsschutzes als gering eingeschatzt.
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5 Framework

Ersatz Spinnereibriicke Gebenstorf-Windisch

Einpassung und Gestaltung

Integration in historisches Orts- und L

Die industrielle und technische Geschichte bestimmt die Identitat des Ortes.
Kilometerlange Betonmauern fassen den Fluss prazise und schiitzen die Umgebung vor
Hochwasser. Das grosse Wehr, der Rechen, die Tore und die bestehende Querungen
pragen den Raum nicht nur raumlich, sondern durch das Fliessen des Wassers auch
akustisch. Der Bau der ehemaligen Spinnerei zeugt von ihrer jahrzehntelangen
Produktionskraft und den Synergien zwischen Mensch und Natur. Die machtigen,
uferbegleitenden Baume schaffen den Bezug zum tibergeordneten Natur- und
Erholungsraum.

Infrastruktur Fluss

Die neue Bricke reiht sich als praziser Stahlbau in die Sequenz der funktionalen
Bauwerke am Fluss. Die regelméssige Struktur des obenli Vierendeel-Trag
aus quadratischen Felder nimmt als raumliches Element Bezug auf die
grossmassstabliche Spinnerei mit ifrem strengen Fassadenthythmus. Gleichzeitig
stlaut i fligane Konstcon ungehinderte Ausblke i die Naturund af i
Infrastruktur.

Ausdruck, Gestaltung, &sthetische Wirkung
Der heterogene Ort wird mit einer réumlichen Briicke, die gleichzeitig filigran in inrer
Erscheinung und minimal in ihrer Architektur ist, erganzt. Form, Material und Ausdruck
ordnen sich der Logik des Ortes unter und passen sich in den bestehenden Kontext ein.

Die Hhe der on 4m erlaubt die eines
Querschnittes von 35¢m x 35cm, Vom Ufer aus wirkt die Briicke transparent. Die
einzelnen Rahmen fassen beim Vorbeigehen immer neue Bildausschnitte der
Landschaft und verleihen der Briicke so einen dynamischen, zeitlosen und eleganten
Ausdruck. Bezaglich Farbgebung wird eine silbrige, diffus schimmende Farbe
vorgeschlagen, in welcher sich die Umgebung leicht reflektiert

Die Betonmauer als zentrales Element des Ortes werden belassen. Die Pfeiler als
Elemente im Wasser werden konsequent in Beton erstellt. Die Bricke schweb sant
iber allen Mauern und Pfeiler, ohne sie zu zerschneiden. Prézise Rampen und Treppen
schliessen beidseitig an das bestehende Wegenetz an und tberwinden den
Hohenunterschied zur neuen Bricke.

Shuationsplan mitneuer Bricke und nauer Vegatation
1

Uferraumgestaltung / Landschaft
Das Projekt verfilgt iber drei Aussenréume, welche gemeinsam betrachtet werden
Im Siden, auf der Seite Gebenstorf, wird der bestehende Raum aufgeweitet und mit
einer eineitlichen Asphaltlache belegt, Somit entsteht ein grosszigiger und
iibersichtlicher Ankunftsort. Das leichte Gelander erlaubt Ausblicke auf das Wehr
und hiniiber au das Kunzareal

Auf der Insel nérdlich der Briicke wird eine durchgehende Platzféche aus Kies
geschaffen. Der weiche Boden und die Banke laden zum Verweilen ein. Die hintere
Baumreihe bleibt erhalten und bildet ein raumliches Riickgrat fiir den neuen Platz.
Die Bricke ist gegentber der heutigen leicht nach Westen verschoben. Dies erlaubt
eine respektvolle Distanz zu dem historischen Pavillon. Eine neue Linde schafft cinen
sanften Ubergang

Im Norden wird die bestehende Wiese mit einer Baumreihe zum Fluss gefasst und
it einem Kiesweg erganzt. Somit entsteht fr e Querung der Reuss eine eigene
Adresse mit neuer Aufenthaltsqualitat fir cie Anwohner

Axonometrie
Projekt- und Betrachtungsebenen

Funktionalitat und Nutzung

Attraktivitat der Fussganger- und Veloverbind
Das Projekt schafft durch die Abfolge von Pla
Situationen. Durch die Aufweitung auf der Se
Ubersichtlichkeit stark verbessert. Die Setzun
Baumreihen (Rosskastanien) schaffen fiir jede
Die Passanten erleben eine Sequenz untersct
Qualitaten, welche nicht nur dem Durchgang
einladen.

2weckméssige Ankniipfung an bestehendes \
Die Briicke ermoglicht beidseitig der Reuss ei
Gebenstorf sowohl vom Uferweg als auch vor
Spinnereistrasse und dem Flusspfad aus.

Auf der Insel in Windisch schaffen eine Ramp
welche sowohl zukiinftige Flexibilitat bietet,
Aufenthaltsqualitéten und einen neuen Raum

In Zukunft besteht die Mglichkeit, die bestel
durch eine neue an der Position des heutigen
3efmderte Nutzbreite durchgehend sicherges

ffnung durch das Kunzareal hindurch iber di
Spazierganger.
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Wegfihrung 2023 und Szenario 2040

Beleuchtungskonzept

Fiir die drei Freiraume wird das selbe freistehende Kandelabermodell verwendet. Die
gleichméssige Beleuchtung schafft Sicherheit und gleichzeitig eine tbergeordnete
Zusammengehorigkeit.

Die neue und die bestehende Stahlbriicke werden mit einem linearen Leuchtband aus
LED, welches in den Handlauf integriert wird, ausgestattet. Dieses beleuchtet den
Boden sanft und schafft Ubersicht, ohne die Natur durch Lichtverschmutzung zu
beeintrachtigen.

Konstruktion und Wirtschaftlichkeit

Statische Randbedingungen

Aufgrund d uss die

Unterkante der neuen Briicke ca. auf Hohe der Gehflache der hes\ehenden Brucke liegen,
den u

im Vorland insbesondere auf der Seite Windisch nur beschrankt mugllch weil durch die

schmale Parzelle die F eng sind und der litzte Pavillon schon

heute einige Treppenstufen tiefer liegt. Aus diesen Grinden steht ein obenliegendes

Tragwerk mit einer méiglichst schlanken Unterkonstruktion im Fokus der Uberlegungen.

Ziel war es ausserdem eine Konstruktion zu projektieren, welche bauliche Massnahmen im
Flussbereich soweit als maglich begrenzt. Daher wird die neue Fussgangerbricke in Stahl
erstellt. Dies ermdglicht eine hohen
Transport auf die Baustelle

Konstruktion und Materialisierung
Der regelméissige, fligrane Vierendeel-Tréger aus Stahl ermaglicht ein transperentes und
leichtes Erscheinungshild, wobei gleichzeitig das Tragwerk Klar sichtbar und zentral ist. Die

Unterkonstruktion, eine orthotropen Stahiplatte, ist schiank und bietet gentigend Platz fir
die Werkleitungen. Mit einem Dinnschichtbelag kann man auf Giessen von Asphalt iber
dem Fluss verzichten und zudem das Eigengewicht der Briicke minimieren. Die geringen
Lasten sowie die grosse statische Hihe von 4 m erlauben sehr schlanken
Profilabmessungen (350x350 mm). Durch Variation der Blechdicken wird der Stahlverbrauch
2u Gunsten von Wirtschaftlichkeit und Nachhaltigkeit optimiert.

Ersatz Spinnereibriicke Gebenstorf-Windisch

Die Briicke spannt als Drei-Feld-Tréger mit Spannweiten von 28m — 32m — 28m
ber den Fluss. Als Pfeiler werden schlanke Betonscheiben erstelt, welche mittels
Ramminjektionspfahlen im Untergrund fundiert sind, Die Bricke ohne Pfeiler ber
den Fluss zu spannen, hétte zu erheblich grésseren Profilabmessungen gefihrt und
somit die Baukosten stark erhoht, wie auch die Montage der Briicke erschwert.

Wirtschaftlichkeit

Die Hohlprofile werden aussen it einem mehrschichtigen Korrosionsanstrich
geschiltzt, der zudem eine entsprechende Farbgebung ermaglicht, Die Hohlprofile
werden dicht miteinander verschweisst, so dass sie vor Korrosion geschiltzt sind.
Die Fahrbahnplatte wird ebenfalls ickenfrei mit den Hauptiragern verschweisst
und mit einem robusten Dannschichtbelag geschtzt. Zudem wird anfallendes
Wasser direkt tber die Schultern in den Fluss abgeleitet und auf
untrhaltsintensive Entwasserungsrinen verchict. Diese konsrukive Ausbidung
ist dusserst robust und dementsprechend unterhaltsarm

Hochwasserschutz

Die Briicke halt tber die gesamte Flussbreite des geforderte Freibord von einem
Meter ein und weist eine glatte Untersicht auf, welches das Verkeilen von
Schwemmholz verunmdglicht. Die schlanken Pfeiler schrénken den Flussraum
zudem nur minimal ein und werden mit Blocksteinen gegen Kolkbildung geschitzt
Die Briicke halt somit samtliche Anforderungen des Hochwasserschutzes ein und
leistet einen Beitrag an die des Uferbereich:
und Spinnereareals.

Querschnitt A Briicke
150

Schemas Bauverfahren
Grundrisse und Ansichten

Dotail Handlauf Axonometrie Konstruktion
110 Detail

Querschitt BB Pfeiler
150
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(©) Ersatz Spinnereibriicke Gebenstorf
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INOX

Bauingenieur
DIC sa, Aigle

Architekt

Brauen Walchli Architectes, Lausanne

Der Einbezug von zwei Pfeilern im Flussraum erlaubt dem
Projekt eine ausserst feine Gestaltung eines leicht gewdlbt
geflihrten Steges. Die bewusste Wahl eines absolut leichten
Bauwerkes, der Funktion gerechtfertigt, nimmt Riicksicht auf
die Fundationen und auf die Gestaltung einer Fuss- und Ve-
loverkehrsverbindung in einem Naherholungsgebiet. Die
Anschlisse, vor allem im Norden, sind gut ausgebildet, ins-
besondere mit der Platzgestaltung. Die grundsatzliche Wahl
eines aufs Ausserste reduzierten Steges in Bezug auf die
bestehende Anlage wird hochgeschatzt, inklusive der gut
gestalteten Anschlisse. Das Stabnetz ergibt durch das ge-
wahlte Material in Bezug zum einfallenden Licht eine grosse
Leichtigkeit, zusammen mit der dem Kraftverlauf angepass-
ten Maschenweite. Dementsprechend und notwendiger-
weise héatten die Details berzeugend entwickelt werden sol-
len.

Bezlglich Nutzung erfiillt die Briicke die Anforderungen an
eine Velobricke nicht, da die Fahrbahnplatte rutschig, wenn
nass, und mit Léchern versehen ist. Generell fallen die Aus-
sagen zur Nutzung nur rudimentér aus. Es fehlen Aussagen
zum Gefalle und zur Breite der auf der Nordseite gelegenen
Rampe. Die Gestaltung des Raums an den Briickenenden
bleibt unverbindlich. Insbesondere sind die Aufenthaltsbe-
reiche und der Umgang mit mdéglichen Konflikten zwischen
Fuss- und Veloverkehr nicht vertieft ausgearbeitet.

Die vorgesehene Beleuchtung ist zweckmassig.

Das vorgeschlagene Projekt sieht eine dreifeldrige Stahlbri-
cke aus Inox-Stahl mit Spannweiten von 24.64, 33.6 und
24.64 m sowie einer Gesamtlange von 83.18 m vor. Der
Querschnitt besteht aus zwei seitlich angeordneten Stahltra-
gern aus nichtrostendem Stahl (Inox) mit einer Héhe von
1.52 m und einer konstanten Breite von 0.2 m. Die Ober-
gurte bestehen aus Blechen von 200x60 mm. Der Steg ist
aus einem rautenférmig angeordneten Stabnetz mit Staben
@20 mm im Feld und @ 25 mm uber den Stltzen, deren
Neigung variiert, und deren Abstande 0.14 m betragen.
Dadurch ergibt sich eine verschmierte Stegblechstérke von
ca. 5 bis 8 mm. Die Tragfahigkeit der aufgelosten Steg-
scheibe konnte nicht aufgezeigt werden. Die &usseren
Rundstédbe werden gemass Plandarstellungen blndig zur
Aussenkante des Obergurts angeschlossen.
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Die lokale Krafteinleitung einerseits und die dadurch entste-
hende Torsionsbeanspruchung im Obergurt anderseits sind
nicht geldst und stellen aus Sicht des Preisgerichts ein Trag-
fahigkeitsproblem dar. Die grosse Querkraftbeanspruchung
im Bereich der Auflager ist mit dieser konstruktiven Durchbil-
dung nicht zu bewaltigen.

Die Fahrbahnplatte von 4.4 m und mit einer Starke von 12 mm
besitzt alle 54 cm eine Querrippe von 300x14 mm, sie wird
seitlich auf die Langstrager abgestiitzt.

Die neuen Pfeiler sind als Stahlbetonscheiben mit einer
Starke von minimal 0.4 m und einem Anzug von 1/40 ausge-
bildet. Sie werden auf je zwei Bohrpfahle mit einem Durch-
messer von 0.6 m abgestellt. Der Ubergang von Pfeilerwand
zu den Bohrpféahlen erfolgt in einem massiven Stahlbetonrie-
gel. Die Lagerkrafte werden Uber eine vertikale, mit Dlbeln
versehenen Stahlplatte in die Pfeiler eingeleitet.

Die Widerlager aus Fundamentplatte, Widerlagerrickwand
und Fligelmauern aus Stahlbeton werden auf die bestehen-
den Ufermauern abgestitzt. Als Lager sind als dauerhafte
Stahlkipplager konzipiert. Die Fahrbahniibergange bestehen
aus unterhaltsarmem Polymerbitumen.

Statisch konstruktiv kritische Stellen sind die Positionierung
und Geometrie der Rautenstabe sowie die Einleitung der Auf-
lagerkréafte Uber den Pfeilern. Die schon vorgangig vorgese-
henen Montageeinrichtungen zur Installation eines eventuell
notwendigen Schwingungstilgers machen Sinn. Genauere
Ausflihrungen dazu fehlen jedoch.

Die Herstellung der Briicke erfolgt in verschiedenen, logi-
schen Schritten. Nach der Installation und Errichtung der Bau-
zufahrt werden die Widerlager und die Pfeilerbaugruben aus
Spundwanden hergestellt. Nach dem Abteufen der Bohr-
pfahle erfolgt der Aufbau der Pfeiler exklusive der einzubeto-
nierenden Stahlplatte. Danach werden oberwasserseitig zur
bestehenden Briicke Hilfsjoche gesetzt, auf welche anschlies-
send die Stahltrdger in Etappen versetzt und verschweisst
werden. Danach erfolgt das Betonieren des Pfeileroberteils,
die Umleitung der Werkleitungen auf die neue Briicke und der
Abbruch der bestehenden Briicke inkl. ihrer Pfeiler. Den Ab-
schluss machen Umgebungsarbeiten sowie die Deinstalla-
tion.



Wahrend aller Bauphasen kann der Verkehr ungehindert
Uber die bestehende Briicke fliessen.

Die Bauzeit wird mit ca. 9 bis 10 Monaten angenommen.

Die Gesamtinvestition wird auf ca. 4.4 Mio. CHF geschatzt.
Die Unterhaltskosten sind dank des Inox-Stahls gering.
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Ansicht-Feld 1:20




a

Ersatz Spinnereibricke Gebenstorf — Windisch —

Die neue dreifeldrige Fussgangerbriicke steht wie die bestehende auf zwei Mittelpfeilern, die
Gelénder sind bei beiden als Trager ausgebildet.

Der Unterschied liegt in der Gestaltung : Wéhrend die bestehende Brlicke als solider Betonbalken in
Erscheinung tritt, Gberspannt die neue Kunstbaute die Reuss als leichtes, durchsichtiges
Metallgewebe, welches den Benltzern den Bezug zum Fluss zu einem neuen Erlebnis werden I&sst.
Die Trager bestehen aus zwei Flachen von schraggestellten Rundstaben zwischen oben- und
untenliegenden Flanschen. Der Durchmesser und die Neigung der Stébe variieren kontinuierlich je
nach statischer Beanspruchung der Trager: Durchmesser 25 / 45 Grad Uber den Auflagern,
Durchmesser 20 / 8 Grad im Feld

Die perforierte Fahrbahnplatte dient der direkten Entwésserung.

Der formale Ausdruck im Bezug zur ehemaligen industriellen Tatigkeit, die dem Ort den Namen gibt,
ist beabsichtigt.

Die neue Spinnereibriicke besteht aus einem Material: INOX. Chromstahl - S355 - ist rostfrei,
streusalzbestandig, unterhaltslos, extrem langlebig und vollstéandig rezyklierbar.

Der etwas héhere Gesamtpreis, gemessen an einer klassischen Variante wird durch die
Langlebigkeit des Materials und das Nichtanfallen von Unterhaltskosten wettgemacht, was sich
ausserst positiv in der Nachhaltigkeitsbilanz widerspiegelt.

Der neue Steg wird neben den bestehenden gebaut. Dies erlaubt die ununterbrochene Verbindung
der beiden Ufer wahrend der Erstellung der neuen Briicke und dem Ruckbau der alten, sowie einen
respektvollen Abstand zum denkmalgeschitzten ehemaligen Wachterhaus. Bei den Widerlagern
liegt die neue Fahrbahnplatte um 45 cm hoher als die bestehende. Die beidufrigen
Héhenunterschiede kénnen durch eine einfache Aufschiittung Seite Gebenstorf und eine Rampe
Seite Windisch ausgeglichen werden.

Die Beleuchtung der Fahrbahn ist als LED-Band in den Handl&ufen (obere Flanschen) der
Gittertrager integriert.
Die Lichtreflektion an den Tragerstében wird die neue Briicke nachts diskret in Szene setzen.

"INOX"
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Der Projektentwurf zeigt einen ausgepragten Kontrast zwi-
schen den Flussraum pragenden, massiven Pfeilern und ei-
nem leichten daruber fihrenden Metallsteg. Auch wenn mit
dieser markanten Geste Bezlige zu den historischen Fluss-
verbauungen geschaffen werden sollen, wirkt der Ansatz
wenig selbstverstandlich. Die Pfeiler, die zudem als Aus-
sichtsplattform dienen, konnten gar als Relikt einer Vorgan-
gerbriicke verstanden werden, die so aber nie bestanden
hat. Wahrend der nérdliche Briickenkopf mit seiner massi-
ven ins Terrain eingreifenden Plattform eine unruhige Wir-
kung im Umfeld des historischen Wachterhauses entfaltet,
wirkt der slidseitige Brickenkopf mit dem etwas lustlos en-
denden Staketengelander als Ankunftsort ungeldst. Insge-
samt wirkt das Bauwerk trotz der angestrebten Aufenthalts-
qualitaten im Kontext zu wenig kohérent.

Fir den Veloverkehr bietet die Briicke eine zweckmassige
Anbindung ans Netz. Leider wird wenig Augenmerk auf die
Bediirfnisse des Veloverkehrs gerichtet. Obwohl die Briicke
zum Befahren einladt, wird den Auf- und Zufahrten zu wenig
Bedeutung geschenkt. Die rechten Winkel und das ans Ufer
ragende Gelander-Ende sind fahrdynamisch dusserst unat-
traktiv und bremsen den Veloverkehr unnétig ab. Das Auf-
fahren auf die Briicke ist anspruchsvoll und je nach Fussver-
kehrsaufkommen schwierig und konfliktbelastet.

Der Treppenaufgang auf Windischer Seite endet genau da,
wo der Veloverkehr von der Briicke her kommend auf die
Rampe trifft. Konflikte sind hier vorprogrammiert. Die Situa-
tion ist fur eine gemischte Flache inadaquat und zu wenig
sorgféltig Uberdacht.

Die Briicke 16st das Queren flr den Fussverkehr zweckmas-
sig. Ins Auge stechen die zwei Kanzeln, die den Fussverkehr
zu Verweilen und Geniessen des Raums einladen sollen.
Die Idee per se ist sicherlich gut, doch uberzeugt die vorge-
sehene Umsetzung nicht vollstandig. Es ist unklar, weshalb
die Kanzeln mittels Treppen erreicht werden missen. Diese
Einschrankung ist unverstandlich. Weiter ist davon auszuge-
hen, dass Verunreinigungen aller Art auf den Kanzeln en-
den, was die Attraktivitat dieses Aufenthaltsorts empfindlich
schmalern durfte. Flr den Veloverkehr ist es moglicherweise
schwierig abzuschatzen, wann jemand von der Kanzel auf
die Fahrbahn tritt; die Niveauungleichheit birgt Konfliktpoten-
zial.
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Zweckmassig erscheint die kleine Treppe ins private Areal auf
der Windischer Seite. Sowohl bei der Treppe als auch entlang
der Rampenabfahrt wird ein Gelander eingesetzt. Fir die
Fahrbahn des Veloverkehrs wird dieses als unginstige Ein-
engung wahrgenommen und stellt eine weitere rechtwinklige
Situation dar, die mit dem Velo nur schwierig befahrbar ist.

Eine im stromabwarts gefiihrten Handlauf integrierte Beleuch-
tung wird erganzt mit einer Kandelaberbeleuchtung auf den
Kanzeln. Letztere Uberzeugt nicht, sie durfte zu einer unge-
wollten Lichtverschmutzung beitragen, und es ist unklar, ob
sie nun die Umgebung und das Gewasser oder die Briicke
selbst beleuchtet.

Die Fussgangerbriicke ist ein dreifeldriger Durchlauftrager.
Die mittlere Spannweite betragt 37 m, wahrend die beiden
Randfelder eine Spannweite von ungefahr 24 m aufweisen.
Der horizontale Fixpunkt befindet sich beim Widerlager Sud
(Gebenstorf), wahrend die Lager auf den Pfeilern und beim
Widerlager Nord (Windisch) in Briickenlangsrichtung beweg-
lich sind.

Der Bruckentrager besteht aus zwei nebeneinander liegen-
den Stahlkasten, je 2.11 m breit und mit einer konstanten
Hoéhe von 0.5 m. Fir die vermutlich notwendigen Schwin-
gungstilger erforderlichen Aussparungen im Untergurt der
Stahlkasten sind am Ort der gréssten Beanspruchung dersel-
ben geplant und damit bezlglich der Tragsicherheit nicht ideal
positioniert. Die zwei parallelen Kastentrager sind in der Bri-
ckenachse mittels geschraubter Verbindungen in regelmassi-
gen Abstanden bei den Quertragern gestossen. Der Uberbau
steht derart exzentrisch auf den Flusspfeilern, dass die Bri-
ckenachse mit dem Pfeilerrand zusammenfallt. Dies ist aus
statischer Sicht sehr unglinstig.

Die Insel am Ufer Nord (Windisch) ist wegen des Oberwas-
serkanals der ehemaligen Spinnerei fir schwere Baugerate
nicht zuganglich. Die Realisierung der Fussgangerbriicke und
die gesamte Montage der Stahlkonstruktion erfolgt daher ab
dem Ufer Sid (Gebenstorf).

Als erstes erfolgen die Spezialtiefbauarbeiten am Sudufer
(Herstellung Mikropfahle Widerlager und Spundwandkasten
des Pfeilers Sid), die gefolgt werden vom Betonieren der Wi-
derlager und des Pfeilers Sud.



Als nachstes erfolgen die Spezialtiefbauarbeiten am noérdli-
chen Ufer und die Installation eines Seilkrans zur Versor-
gung des Widerlagers Nord und des Pfeilers Nord, welche
anschliessend betoniert werden.

Danach wird der Stahlbriickentrager in den beiden Randfel-
dern versetzt, bevor der Einbau des Mittelfelds und die
Stahlverbindung stattfinden.

Zuletzt erfolgt der Einbau des Gussasphalts und die Mon-
tage des Gelanders.

Als Alternative zur Montage mit dem Seilkran wird vorge-
schlagen, die Stahlkasten des Bruckentragers mit einem
Pneukran zu versetzen. Wegen der schwierigen Zuganglich-
keit des Nordufers musste ein 500 t Kran am stidlichen Ufer
positioniert werden, um die lediglich ca. 13 t schweren Stahl-
kasten auf dem nérdlichen Randfeld zu versetzen. Dies
scheint a priori nicht unbedingt wirtschaftlich zu sein.

Die Bauzeit wird mit ca. 8 bis 10 Monaten angenommen.

Die Gesamtinvestition wird auf ca. 4.1 Mio. CHF geschatzt.
Der ausschliesslich vorgesehene Einsatz von Recycling-
Baustoffen ist prinzipiell eine gute Idee. Die doch sehr méach-
tig ausfallenden Pfeiler widersprechen dieser Intention nach
schonendem Ressourcenverbrauch. Die Unterhaltskosten
sind dank des umfangreichen Korrosionsschutzes gering. Al-
lerdings bendtigen die eingesetzten Lager gegenlber den
Lésungen ohne Lager einen erhdhten Inspektionsaufwand.
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Ersatz Spinnereibriicke Gebensdorf-Windisch 04.12.2020

Standartintegration
Die Umgebung ist geprdgt von der starken Prasenz der Wasserkraftanlagen, die den Ort gepragt haben und ein
spektakulares, multisensorisches Erlebnis bisten: der beeindruckende Blick auf das Gewasser, das ohrenbetaubende
Rauschen des Wasserfalls, die Kihle der Gischt,
Die Fussgangerbricke pflegt eine enge Beziehung zu diesem Ort und figt sich in Kontext des bestehenden Stauwehrs
ein, indem sie ihre Sprachcades verwendet. sich wiederholende und massive Betonpfeiler, die durch ein leichtes,
langgestrecktes Metalldeck verbunden sind.
Am Nordufer bilden die Gebaude der ehemaligen Spinnerei, nach der die Bricke hren Namen erhiell, die markanteste
bauliche Umgebung um das Bauwerk herum. Der Grinraum mit seiem Pavillon bietet den Spaziergingern ein
Unergangselement awischen der stadtischen Umgebung und der natirlichen Umgebung des Flusses
Standort und Linienfirung
Die Linienfhrung der neuen Fussgangerbricke wird Leicht madifiziert, um sich besser an den Kontext anzupassen.
Am Nordufer wird das Widerlager im Verhaltnis zur bestehenden Bricke nach Westen verschaben, wodurch um den
geschitzten Pavillon herum ein eigener Raum geschaffen wird, in dem er seinen vollen Wert zum Ausdruck bringen
kann und vor dem die Fussgangerbricke sanft an den bewaldeten Park anschliesst,
Auf dem Sidufer befindst sich die Fussgangerbricke naturgegeben am Fusse der Zufahrisstrasse (an der Stelle der
bestehenden Briicke) und lasst die Unterfinrung der Pontonboote frei
Die leichte Korrektur der Linienfiiirung ordnet den Neubau parallel zum bestehenden Hauptwehr und ermglicht eine
bessere Einfiigung im Gesamtkontext der Wehranlage
Wegen des Hochwassers werden die Ankunftspunkte an den Ufern angehaben Der Steg berquert die Ufermaern, um
direkt dahinter Unterstitzung v erhalten. Auf diese Weise wird die Kontinuitat der bestehenden Mavern
wiederhergestellt und so eine Klare Unterscheidung zwischen den gebauten Elementen und ihren jeweiligen Epochen
ermaglicht
Erlebnis des Benutzers
Die Fussgangerbricke ermoglicht eine schnelle und funktionelle Flussiiberquerung fir Fussginger und Radfanrer.. aber
nicht nur das!
Es werden verschiedene Platze eingerichtet, um eine Lohnendere Erfahrung fir Menschen 2u bieten, die sich die Zeit
nehmen, den Ort 2u schatzen Die beiden massiven Pleler bieten kleine Aussichtplatiformen, auf denen man in der
Mite des Flusses sitzen und die Wassershow in aller Ruhe geniessen kann Auf der Insel wird die Uferlinie durch
Kleine stdtische Einrichtungen (Barke, Picknickplatz ) aufgewertet, um den Passanten die Moglichkeit 2u geben,
anauhalten und den Ort dieses herrlichen Waldgebietes 2u betrachten
Tragwerksentwurf
Die Struktur der Fussgangerbriicke wurde derart Konzipiert, dass sie in ihrer Umgebung sanft und unauffallig integriert
wird Um den vollen Panoramablick auf die Umgebung 2u ermiglichen, erscheinen keine Elemente des Tragwerkes
oberhalb der Verkehrsebene.
Wie ein Rickprall wlot sich die Fussgingerbricke in irer Milte und wird auf massiven Plelern runen, deren
Beschaffenheit und Formsprache an die gegeniberliegende Wetranlage erinmert
Der Briickentréger besteht aus einem sehr schlanken Stahlkasten mit kontanter Trégerhohe von 050 m Mt einer
Hauptspannwete von 37 m betrigt die Schlankheit im mittleren Feld /74 Um die Erscheinung des Kastentragers
unter der Fahrbahnplatte abzumildern, sind die Stege leicht geneigt und formen einen trapezformigen Querschnit,
Die grosse Schlankheit des Tragwerkes wird durch den Einbau von zwei Schwingungstilgern in Brickenmitte, welche
die Bewegungen und Beschleunigungen der Fussgingerbriicke bei dynamischen Anregungen aktiv begrenzen,
ermiglicht. Auf diese Weise kinnen die Komfortanforderungen der Benutzer optimal erfilt und die fr die Konstruktion
verwendele Stahlmenge stark reduziert werden.
Materialisierung

ssive, mineralische Pfeiler hneln die Oberflachen der Flussufermauern lhre Masse wikt solid gegen die
veranderlichen und teilweise vehementen Einwirkungen der Reuss und bieten optimaler Wiederstand gegen den Anprall

amme
Der zart geschwungene, leichte Steg besteht aus Stahl Seine Farbe st Anthrazitgrau und sein deutlicher Kontrast lasst
ihn in seinem eigenen Schatten verschwinder

Die Gelénder aus dinnen verzinkten Stahlstaketen verleinen der Ganzen ein hohes Mass an Transparenz

Die Brickenoberflache aus hellgravem Gussasphalt bildet eine optimale Fahrbahnaberflache fir Radfahrer.

Beleuchtung

Die Balkone, die sich auf den Pfeilern befinden, werden lokal mit einem Laternenmast beleuchtet Dieser sawohl
freundiche als auch ungewshnliche Ort hebt sich von der Fahrbahn ab, um Ruhe und Erholung zu bieten

Un die Lichtverschmuizung auf dem Fluss 2u begrenzen, wird die Fussgangerbricke nur auf der stromabwirts
gelegenen Seite mit einem LED-Band beleuchtet, das sich unter dem Handlaul befindet und direkt auf die Fahrbahn ~ s
gerichtet ist Situationsplan (1:1000)

Ansicht (1:100)

Grundriss (1:100)
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Ersatz Spinnereibriicke Gebensdorf-Windisch 04.12.2020
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Mit der Querung der Reuss durch eine hoch aufragende,
raumgreifende Bogenbriicke wenden sich die Projektverfas-
ser stark von der bisherig am Ort vertrauten Tradition und
Formensprache ab, erreichen indes aber, den Flussraum
pfeilerlos zu Uberspannen. Sowohl fiur den industriege-
schichtlichen Kontext als auch fir den Landschaftsraum ent-
stehen dadurch optische Beeintrachtigungen. Die beabsich-
tigte Nutzung als Fuss- und Velobricke Iasst hinterfragen,
ob diese starke Geste und rdumliche Prasenz in dieser Form
gerechtfertigt ist. Bezlglich der gestalterischen Wirkung und
der Detaillierung bleibt das Projekt zudem wenig prazise und
reagiert auch im Bereich der Brickenkdpfe eher wenig auf
die spezifische Situation vor Ort.

Die Brlcke erfullt die Anforderungen, beide Ufer miteinander
zu verbinden und sich ins bestehende Velowegnetz zweck-
massig einzufiigen. Die vorliegende Anbindung in einem
beinahe rechten Winkel ist fur den Veloverkehr unattraktiv.
Es wird ausgefiihrt, dass das Uberlappen der Auflagerpar-
tien auf beiden Seiten der Briicke beidseits der Briickenein-
fahrten ruhige Verweilrdume offeriere. Dass Menschen dort
verweilen wollen, wo die wichtigsten Abbiegebeziehungen
fir den Veloverkehr sind, ist kritisch zu hinterfragen, da
diese Orte konfliktbeladen sein durften.

Es ist davon auszugehen, dass der Veloverkehr tendenziell
in den Seitenraumen der Briicke stattfindet. Die lichte Hoéhe
der Quertrager am Briickenende betragt 2.5 m. Sie liegt
nahe beim normativen Minimum von 2.25 m und dlrfte den
gefiihlten Komfort des Veloverkehrs leicht einschranken.

Die vorgesehene Rampe ist mit einem Gefélle von 3% fur
alle Verkehrsteilnehmenden komfortabel und gut zu Uber-
winden. Die Breite der Rampe scheint eher schmal bemes-
sen fur Velos im Gegenverkehr kombiniert mit dem Fussver-
kehr. Die vorgesehene Flache auf Seite Windisch ist leider
so konzipiert, dass die beiden Treppenaufgange direkt auf
die Verkehrsflache des Veloverkehrs treffen und damit Kon-
fliktsituationen hervorrufen.

Auf die Bedlrfnisse des Fussverkehrs in den Rdumen ne-
ben der Briicke wurde zu wenig Augenmerk geschenkt. Die
Brucke und ihre Umgebung ist fur die Bedurfnisse der sich
bewegenden Menschen zweckmassig, doch wird der ruhen
de Fussverkehr zu wenig sorgfaltig miteinbezogen. Es wer-
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den keine Orte zum Sitzen und Verweilen angeboten. Jegli-
cher Platz, der Aufenthaltsqualitat aufweist, wird auch flr den
Fussganger Durchgangsverkehr genutzt. Einen ruhigen Platz
ohne Bewegung oder Verkehr gibt es kaum.

Die Beleuchtung ist zweckmassig und sinnvoll.

Die Briicke Uberquert die Reuss in einer einzigen, 89.8 m lan-
gen Spannweite. Sie ist als Langerscher Balken mit einem
kastenférmigen, 5.1 m breiten Versteifungstrager aus Stahl
und dickwandigen, rohrférmigen Bogen (& 368 mm) ebenfalls
aus Stahl ausgebildet. Die in einem Abstand von 4.4 m ange-
ordneten Bdgen werden durch Traversen in der Art eines
Vierendeel-Rahmens ausgesteift und weisen eine Pfeilhdhe
von 6 m auf. Die Héhe des Versteifungstragers schwankt zwi-
schen 0.3 und 0.4 m und die Hanger sind als Spiralseile aus-
gefiihrt. Die Hanger sind in derselben Ebene der Gelander
angeordnet. Die konstruktiven Details zum Umgang mit die-
sem lokalen Konflikts wurden nicht dargestellt.

Der Versteifungstrager besteht aus einem sechszelligen
Hohlkasten. Er wird luftdicht verschweisst. Die Fahrbahniber-
gange werden mit einem Profil Tensa-Compress versehen.

Das Regenwasser fliesst tiber ein Quergefélle von 2% und ein
variables Langsgefalle zu seitlichen Einlaufen und von dort di-
rekt in die Reuss.

Die Fundationen erfolgen unter dem Niveau der Flusssohle.
Dazu werden auf der Sidseite zwei Grossbohrpfahle abge-
teuft. Auf der schwerer zuganglichen Nordseite wird sinnvoll-
erweise ein Senkkasten eingesetzt.

Der Bauablauf sieht die Herstellung der Geristbriicke von Si-
den her und mittels Pontons vor. Am Geriist wird ein proviso-
rischer Fussgangersteg montiert und es werden Vorkehrun-
gen zur periodischen Aufnahme von Werkleitungen getroffen.

Anschliessend erfolgt der feldweise Abbruch der bestehen-
den Briicke sowie der Abtransport Giber Pontons. Als nachstes
werden die bestehenden Pfeiler und Teile der Widerlager zu-
rickgebaut und die ca. 3 m tiefen Baugruben mit Nagelwan-
den fiir den Bau der neuen Widerlager erstellt.

Danach werden die Bohrpfahle auf der Sudseite und der
Senkkasten auf der Nordseite erstellt, deren Erschliessung
Uber die Gerustbriicke erfolgt.



Die Ufermauern werden durch die Baustelle nicht tangiert,
sie werden im Bereich der neuen Brucke erhdht. Als nachs-
ter Schritt erfolgen die ersten Umgebungsarbeiten auf der
Nordseite indem die beiden sich gegenseitig stabilisieren-
den Stitzmauern errichtet und hinterfullt werden. Parallel
dazu wird die Stahlkonstruktion montiert, welche im Norden
beginnt. Der Uberbau wird zwischen den einteiligen Endstii-
cken langs getrennt in 2x4 Schussen von etwa 20 m Lénge
angeliefert und auf der GerUstbriicke verschweisst. An-
schliessend werden die Bogen aufgerichtet und ebenfalls
vor Ort verschweisst. Nach Fertigstellung des Rohbaus wird
die Stahlbriicke in ihre definitive Lage verschoben und auf
die Lager abgesenkt.

Zuletzt erfolgen die Ausristungsarbeiten (Gelandermon-
tage, Abdichtung, Belag, Einziehen der Werkleitungen) so-
wie die Belags- und Umgebungsarbeiten bei den Widerla-
gern). Sobald die neue Spinnereibriicke befahrbar ist und
begangen werden kann, erfolgt der Riickbau der Gerustbri-
cke.

Mit dem vorgeschlagenen Bauablauf ist es mdglich, in den
hauptsachlichen Hochwassermonaten Mai — September
den Flusslauf frei zu halten. Die heikle Arbeit der Briicken-
abdichtung fallt in die Zeit geeigneter Temperaturen.

Die Bauzeit wird mit ca. 8 bis 9 Monaten angenommen.

Die Gesamtinvestition wird auf ca. 5.6 Mio. CHF geschatzt.
Die Unterhaltskosten werden dank des aufwandigen Korrosi-
onsschutzes als gering eingeschatzt, dirften aber bei einer
Erneuerung eher aufwandige Installationen erfordern.
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Die Industrieanlage der Spinnerei Heinrich Kunz mit dem Zugang Uber die Bricke
von den Gebenstorfer Kosthausern her entstand aus einer Planung des Gesamtare-
als und war im urspriinglichen Zustand vom Verhaltnis der Wege zu den Geb&uden
in sich sehr stimmig. Der Neubau der Reussbriicke anfangs des 20. Jahrhunderts
verlangte ein Hoherlegen der Anschliisse an den Ufern. Die N&he von erhéhtem Bri-
ckenwiderlager und ,altes Portierhaus” zeigt einen Konflikt der Funktionen. Mit der
heutigen nochmals markanten Héherlegung der geplanten Briicke wirde das denk-
malgeschitzte Gebaude in seiner raumlichen Wirkung noch stérker beeintrachtigt.

Die Achse Reussbriicke — Werkkanal — Vorplatz Spinnerei ist heute nicht mehr

Der der des Fabrikareals mit seinen Grenzen zwi-
schen privaten und 6 lasst diese bar
erscheinen. Aus diesen Grii die Proje fasser zum Schluss,
dass die neue Briicke auf der ite nach Westen abg werden sollte.

Die Niveauunterschiede sind zu gross, um einen Bezug zu den historischen Ge-

halten zu kénnen. wird eine neue Qualitét

gesucht: Plitze vermitteln zwischen Briicke und altem Portierhaus, die beste-
hende Allee flankiert neu eine flache Rampe, der Eintritt zur Briicke erfolgt liber
ein erh6htes Belvedere. Im Siiden bleibt die Orientierung der Briickenachse auf
den einzelnen Baum bestehen; sie fiihrt zu einer ausgewogenen Anbindung der
i Ver ager. Die U ange zu den Rampen der Spinnereistrasse

und des Privathauses werden durch die o des Platzes t.

Die Querung der Reuss erfolgt in einem im Grundriss leicht schiefen Winkel. Dies ist
im Hinblick auf den Verkehrsfluss vorteilhaft. Auf eine konstruktiv schiefe Ausbildung
der schmalen Briicke wird verzichtet, obwohl dies technisch méglich wére. Die recht-
winklig zur Briicke liegenden Abschltisse wirken durch ihre Schiefe zu den Zufahrten
einladend und das Uberlappen der Auflagerpartien hinter die Ufermauern schafft
beidseits der Brickeneinfahrt ruhige Verweilrdume. Der konstruktiv einfacheren Aus-
fuhrung entspricht ein raumlicher Wert und ist dartiber hinaus auch ein Beitrag fiir
die verkehrstechnische Entflechtung der Kreuzungssituation zwischen Spazierweg
entlang des Ufers und der Veloverbindung Uber die Briicke.

Situationsplan 1:1000
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Senkkasten

Querschnitt A-A Auflager Norden 1:50
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Ansicht Gelander von aussen und Detail Beleuchtung 1:50
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