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1.2
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Einleitung

Anlass

Der Dorfkern von Wangen umfasst die wichtigsten sozialen, kulturellen und po-
litischen Infrastrukturanlagen der Gemeinde. Mitten durch diesen Kernbereich
verlauft die Seestrasse beziehungsweise der Dorfplatz. Durch eine attraktivere
Gestaltung mochte die Gemeinde eine Aufwertung und Verkehrsberuhigung
des Dorfkerns erzielen. Mit einer Umgestaltung des Dorfkerns soll die Moglich-
keit fur kulturelle und gesellschaftliche Anlasse gestarkt werden. Zudem soll
die momentan unbefriedigende OV-Situation mit einer Bushaltestelle im Zent-
rum von Wangen verbessert werden.

Aufgabenstellung

Fir die Aufwertung des Dorfkerns und die Realisierung einer zentralen Bushal-
testelle im Zentrum von Wangen soll ein Betriebs- und Gestaltungskonzept
(BGK) ausgearbeitet werden. Der Perimeter umfasst die Seestrasse, den Dorf-
platz und das Kreuzstrasschen in Wangen (vgl. Abb. 1).

A /
S =

Perimeter J‘

b

Abb. 1: Perimeter und betroffene Strassenabschnitte. Quelle Luftbild: map.geo.sz.ch
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Vorgehen

Gemass VSS-Norm 40 210 ist fiir ein Betriebs- und Gestaltungskonzept eine
Analyse des Ist-Zustandes mit folgenden mdoglichen Beurteilungskriterien vor-
zusehen (vgl. Kap. 2):

Strassenmerkmale Geometrie, Linienfiihrung, Strassenrdume, Umgebung
etc.

Bedeutung des Strassenabschnittes

Lage im Netz, Strassentyp, rechtliche Klassierung, Richtplanfestlegungen,
Festlegungen im Gesamtverkehrskonzept, etc.

Verkehr

Verkehrsstarken, Verkehrsablauf, Querbeziehungen, etc.
Verkehrssicherheit

Unfallanalyse, Gefahrenanalysen

Betrieb

Signalisation, Markierung, Beleuchtung, Winterdienst, etc.

Umfeld

Stadtebau, Ortsbild, Siedlungsstruktur, Raumplanung, Strassenraum, 6ffent-
licher Raum, Bepflanzung, Aufenthaltsqualitat, etc.

Umwelt

Emissionen, visuelle Beeintrachtigung, Gewasserschutz, Altlasten etc.

Auf Basis der Analyse erfolgt die Zielformulierung (vgl. Kap. 3). In einem
nachsten Schritt finden wie Variantenstudien statt (vgl. Kap. 4), wonach das
Betriebs- und Gestaltungskonzept festgelegt werden kann (vgl. Kap. 5). Zu-
letzt werden die zu erwartenden Auswirkungen iiberpriift (vgl. Kap. 6).
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1.4 Anforderungen an Gestaltung und Betrieb

1.4.1 Tempo-30-Zone

Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

Vortritt Fahrzeuge

Rechtsvortritt bei Kreuzungen

Rechtsvortritt (Ausnahmen aus Sicherheitsgriinden moglich)

Strassenquerung mit erforderlicher Vorsicht tberall

Fussverkehr -
madglich

Fussgéngerstreifen ausser bei besonderen Vortrittsbe-

Fussgéngerstreifen dirfnissen der Fussgéanger (Schulen, Heimen) unzuléssig

Parkierung Freies Parkieren sofern keine andere Regelung

Auf Sicherheits-, Ldngs- und Randlinien ist grundséatzlich

Langsmarkierung 27U verzichten

Tab. 1: Anforderungen an Tempo-30-Zone. Quelle: Verordnung liber die Tempo-30-Zonen und die
Begegnungszonen; bfu

1.4.2 Fahrbahn

Mindestbreite: 6.00 m /|

Lichte Breite 6.60 m /|

Hohe 4.20 m

Mindestbreite 6.00 m

- Grundabmessung =2.50m - Grundabmessung =2.50m
|:| Bewegungsspielraum =0.10m |:| Bewegungsspielraum =0.10m
|:| Sicherheitszuschlag =0.30m |:| Sicherheitszuschlag =0.30m

Abb. 2: Begegnungsfall Lastwagen/Lastwagen (30 km/h). Quelle: VSS-Norm 40 044
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Mindestbreite: 5.20 m

1.4.3

Wangen Dorfkern, Planungsbericht zum Betriebs- und Gestaltungskonzept

K
/| Lichte Breite 5.70 m
Ah
<: :7
Hohe 4.20 m
N T~ ~— ||
LI ) 1
i o]
o ES— o o |
L ]
S B GA Bl S [SH

Mindestbreite 5.20 m

|:| Grundabmessung =2.50m |:| Grundabmessung =1.80m
|:| Bewegungsspielraum =0.10m |:| Bewegungsspielraum =0.10m
D Sicherheitszuschlag =0.30m D Sicherheitszuschlag =0.20m

Abb. 3: Begegnungsfall Lastwagen/Personenwagen (30 km/h). Quelle: VSS-Norm 40 044

Behindertengerechte Bushaltestelle

Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs miissen fiir Menschen mit Behinderung
autonom benutzbar sein. Hierfiir miissen Bushaltestellen geméass Botschaft
zum Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG) eine «mdoglichst liickenfreie
Transportkette flir Menschen mit Behinderung» erlauben. Es gilt verschiedene
Vorgaben bei der Gestaltung gemass Verordnung liber die technischen Anfor-
derungen an die behindertengerechte Gestaltung des offentlichen Verkehrs
(VAb6V) und der VSS-Norm 640 075 «Hindernisfreier Verkehrsraum» einzuhal-
ten. Die wichtigsten Anforderungen sind (Hindernisfreie Architektur, 2019):

Hohe Haltekante (22 cm) beim Ein- und Ausstieg zur Vermeidung von Ab-
sdtzen zwischen Fahrzeug und Haltestellenplattform;

Ausreichende Durchfahrbreiten und Mandovrierflachen bei Tiiren;
Taktil-visuelle Kennzeichnung der Einstiegsposition fiir Sehbehinderte
(Tire 1);

Visuelle Kennzeichnung der Haltekanten;

Standardisierte Positionierung von Méblierung und Informationstragern;
Informationsvermittlung nach dem Zwei-Sinne-Prinzip (...).
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1.5
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Grundlagen

Planungsgrundlagen
Erschliessungsplan Gemeinde Wangen, Teil Nord (13. Januar 2014);
Variantenstudium, Massnahme Nr. 2 «Aufwertung Dorfkern Wangen», Kontextplan (2019);
Variantenstudium, Massnahme Nr. 3 «Zentrale Lage Bushaltestelle», Kontextplan (2019);

Variantenstudium, Bushaltestelle Wangen - Zentrum, R+K (2017).

Gesetze und Verordnungen
SR 151.3 Bundesgesetz iiber die Beseitigung von Benachteiligungen von Menschen mit Behin-
derungen BehiG, vom 13. Dezember 2002 (Stand am 01.07.2020);
SR 151.342 Verordnung des UVEK iiber die technischen Anforderungen an die behindertenge-
rechte Gestaltung des offentlichen Verkehrs VAboV, vom 23. Méarz 2016 (Stand am
01.11.2020);
SR 741.01 Strassenverkehrsgesetz SVG, vom 19. Dezember 1958 (Stand 01.01.2020);
SR 741.11 Verkehrsregelnverordnung VRV, vom 13. November 1962 (Stand 01.02.2019);
SR 741.21 Signalisationsverordnung SSV, vom 5. September 1979 (Stand 15.01.2017);
SR 741.213.3 Verordnung liber die Tempo-30-Zonen und die Begegnungszonen, vom 28. Sep-
tember 2001 (Stand am 1. Januar 2002);
SR 814.012 Verordnung tiber den Schutz vor Stérféllen (Storfallverordnung, StFV) vom 27. Feb-
ruar 1991 (Stand am 1. August 2019);
SR SZ 442.110 Strassengesetz des Kantons Schwyz StraG, vom 15. September 1999 (Stand
am 01.01.2015);
SR SZ 442.111 Strassenverordnung des Kantons Schwyz, vom 8. Januar 2000 (Stand am
01.01.2015).

Normen
VSS 40 040b Projektierung, Grundlagen;
VSS 40 043 Projektierung, Grundlagen, Strassentyp: Verbindungsstrassen;
VSS 40 065 Parkieren, Bedarfsermittlung und Standortwahl von Veloparkierungsanlagen;
VSS 40 066 Parkieren, Projektierung von Veloparkierungsanlagen;
SN 640 075 Fussgangerverkehr, Hindernisfreier Verkehrsraum (inkl. Normativer Anhang),
VSS 40 080b Projektierung, Grundlagen; Geschwindigkeit als Projektierungselement;
VSS 40 090b Projektierung, Grundlagen; Sichtweiten;
VSS 40 201 Geometrisches Normalprofil; Grundabmessungen und Lichtraumprofil der Ver-
kehrsteilnehmer;
VSS 40 210 Entwurf des Strassenraumes; Vorgehen fiir die Entwicklung von Gestaltungs- und
Betriebskonzepten;
SN 640 211 Entwurf des Strassenraums, Grundlagen;
VSS 40 212 Entwurf des Strassenraumes, Gestaltungselemente;
SN 640 241 Fussgéangerverkehr, Fussgangerstreifen
VSS 40 273a Knoten, Sichtverhaltnisse in Knoten in einer Ebene;
SN 640 280 Parkieren — Grundlagen;
VSS 40 291a Parkieren, Anordnung und Geometrie der Parkierungsanlagen;

VSS 40 880 Bushaltestellen.
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2.1

211

21.2

Wangen Dorfkern, Planungsbericht zum Betriebs- und Gestaltungskonzept
. .
Situationsanalyse

Umfeld

Lage und Bedeutung

Die Perimeter mit dem Dorfplatz und der Seestrasse befindet sich im Zentrum
der Gemeinde Wangen. Die Strecke bildet ein Teil der ortlichen Verbindung zwi-
schen dem Zentrum von Wangen und dem Ortsteil Nuolen.

~Nuolen .\JE—/ / 5/

W Aﬁg ¢ Buechber
a2 )gWangen Lachen pasemmll e SN J
409 - » ..r' *- :

Abb. 4: Lage des Perimeters. Quelle: WebGIS Kanton Schwyz

Nutzungsstruktur

Das Untersuchungsgebiet ist gepragt von offentlichen Nutzungen wie Schulen,
Sportanlagen, Kirche mit Friedhof, Gemeindeverwaltung und Mehrzweckhalle.
Rund um den Dorfplatz befinden sich einige Gastronomiebetriebe, aber insge-
samt nur wenige Gewerbe- und Wohnnutzungen.

I Offentliche Nutzungen
I Gastronomie
Gewerbe

Wohnen

Gemeinde-
verwaltung,

Pfarramt

Schulhaus 3

Friedhof

N
s I
N .
. ;
N !
. /
\\s l’
. Schulhaus 2 / P
. indergarten i
\\\ ll
2 /
N !
A Werke /
5 J

. Restaurant /
~. Bar Stemen l i Gasthof
Ny . H\rschen
I/ ”N” ‘
l"
3

Gasthof
Kreuz

Gastho
Sonne

Tankstelle

Abb. 5: Nutzungsstruktur. Quelle: Erhebung R+K (2020)
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2.1.3 Denkmalschutz

In der ndheren Umgebung der Seestrasse/Dorfplatz gibt es fiinf geschiitzte und
schiitzenswerte Bauten des kantonalen Schutzinventars KSI (s. Tab. 2). Diese
KSI-Objekte deuten auf ein historisch gewachsenes Ortsbild hin, welches einen
sorgfaltigen Umgang erfordert.

KSI Nr. Objekt

24.001 Pfarrkirche St. Kolumban
24.002 Friedhofkapelle

24.004 Pfarrhaus, Dorfplatz 8

24.005 Schulhaus, St. Gallerstrasse 3
24.007 Gasthof Sternen, Dorfplatz 5

Tab. 2: KSI-Objekte im Perimeter. Quelle: Amt fir Kultur

2.1.4 Offentliche Plitze

Dorfplatz  Der Dorfplatz bildet den Dorfkern von Wangen. Aufgrund seines grossen Gast-
ronomieangebots stellt der Platz einen kommunalen Anziehungspunkt dar. Mit
dem Brunnen als Mittelpunkt des Platzes besitzt der Dorfplatz eine Sehenswiir-
digkeit. Der Platz wird heute jedoch vor allem als Verkehrsflache wahrgenom-
men. Aufgrund der Lage, der Grosse und dem Ortsbild besitzt der Dorfplatz
grosses Potenzial fir eine Aufwertung.

i

= NeSTaur antSTon

Abb. 6: Dorfplatz mit Dorfbrunnen und geschiitztem Gasthof Sternen. Aufnahme R+K (2020)
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Kirchenplatz

Schulhausplatz

Wangen Dorfkern, Planungsbericht zum Betriebs- und Gestaltungskonzept

Der Kirchenplatz, welcher unmittelbar vor der katholischen Kirche liegt, wirkt
aufgrund der gemusterten Pflasterung attraktiv. Jedoch kann sich die Wirkung
nicht ganz entfalten, da der Kirchenplatz durch die Strasse abgeschnitten wird.

y ¥ W

Abb. 7: Kirchenplatz mit Pflasterung vor geschiitzter Kirche. Aufnahme R+K (2020)

Der Schulhausplatz wird in erster Linie als Pausenplatz der beiden Schulh&duser
2 und 3 sowie des Kindergartens genutzt. Aufgrund seiner Grosse besitzt der
Platz erhebliches Potenzial als Ort fiir gesellschaftliche und kulturelle Anléasse.
Aufgrund der derzeitigen Gestaltung kann der Schulhausplatz dieses Potenzial
jedoch nicht véllig ausschopfen.

Abb. 8: Schulhausplatz vor Schulhaus 3. Aufnahme R+K (2020)
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2.2

Fussverkehrsinfrastruktur

Schulwege

Wanderwege

Wangen Dorfkern, Planungsbericht zum Betriebs- und Gestaltungskonzept

Fussverkehr

Entlang der Dorfstrasse und der Seestrasse bestehen im Perimeter beidseitig
Trottoir. Das Kreuzstrasschen hat nur einseitig ein Trottoir. Es besteht eine Eng-
stelle beim Restaurant Sternen (Dorfplatz 5). Im Perimeter gibt es funf Fuss-

gangerstreifen und somit ca. alle 60 m eine Querungsmaglichkeit.

Wie in Kap. 2.1.2 ersichtlich, befinden sich im Perimeter mehrere Schulhduser
und ein Kindergarten. Demzufolge stellen der Dorfplatz und die Seestrasse
wichtige und stark frequentierte Schulwege dar. Die Kindergarten- und Schul-
kinder bewegen sich entlang der Strasse und queren diese im Bereich der Schul-
hauser teilweise nicht nur bei den Fussgangerstreifen (flachiges Queren).

Im Perimeter verlaufen zwei Wanderwege. Ein Wanderweg kommt von Siebnen
Uber die Bahnhofstrasse in den Untersuchungsperimeter und verlasst diesen in
Richtung Nuolen Uber die Kirchrainstrasse. Ein zweiter Wanderweg fiihrt beim
bestehenden Weg liber den Schulhausplatz in Richtung Galgenen.

WL
=l i .“.
J R Trottoir
4]
,. R Fussgangerstreifen
/ad s ”
£ 3 ‘.
& SR Fo Wanderweg
. 2 ,o,
4 k
o 2] Buchberghalle . ¢ Schulweg (gebiindelt)
Ad Saad
< O 3 O Schulanlage
2D
“ ‘N\
“\ “\\
\~ "-\
N 1
N (o) ,
N 1
9
Schulhaus 3 !
\\\ Jf
‘\\ l‘
<. /
\n L) 5 "
Ny : I
. J
¥ {
» i
N\ i
N @ ;
£ b
Schulhaus 2 / % Tty
Kindergarten ]
. 1
s ;
l’ 1
A |
r' 1
¢ i
4 :
‘\ 1]
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/
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;
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I' X L
______________________ E v S

Abb. 9: Fussverkehrssituation. Quellen: Amt fiir Wald und Natur & Erhebung R+K (2020),
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2.3

Veloverkehrsinfrastruktur

Radroutenkonzept

SchweizMobil-Routen

Veloabstellanlagen
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Veloverkehr

Auf den untersuchten Strassen im Perimeter gibt es keine spezifische Velover-
kehrsinfrastruktur. Der Veloverkehr wird auf der Fahrbahn zusammen mit dem
motorisierten Individualverkehr im Mischprinzip gefiihrt.

Gemadss kantonalem Radroutenkonzept besteht auf dem Dorfplatz und der See-
strasse eine Nebenradroute. Die Nebenradroute verbindet die Ortsteile Siebnen

und Nuolen fiir den Radverkehr.
Durch den Perimeter verlduft keine SchweizMobil-Route.

Im Bereich des Untersuchungsperimeters gibt es verschiedene Veloabstellan-
lagen. Die vier Veloabstellanlagen befinden sich beim Schulhaus 2 und bei der

Buchberghalle.

“» Nebenradroute

Veloabstellanlage

Abb. 10: Nebenradroute und Veloabstellanlagen. Quelle: Tiefbauamt & Erhebung R+K (2020)
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Bushaltestellen

Buslinien

HVZ = Hauptverkehrszeit
(7-9 Uhr, 12 = 14 Uhr,
17 = 21 Uhr)

NVZ = Nebenverkehrszeit

(restliche Betriebsstunden)

Haltestellen nicht

BehiG-konform
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Offentlicher Verkehr

Innerhalb des Perimeters verkehrt aktuell kein Linienbusbetrieb. Die nachstge-
legenen Bushaltestellen befinden sich an der St. Galler- und Ziircherstrasse
(Wangen, Zentrum). Die beiden Haltestellen liegen jedoch rund 120 m rich-
tungsgetrennt auseinander. Keine Buslinie bedient beide richtungsgetrennten
Haltestellen.

Buslinie 521
1 Reichenburg, Bahnhof — Uznach Bahnhof
I HVZ: alle 30, NVZ, Wochenende & Feiertage: alle 60’

Buslinie 522
1 Pfaffikon, Bahnhof — Nuolen
1 HVZ: alle 30’, NVZ: alle 60’, Wochenende & Feiertage: kein Betrieb

Buslinie 525
= Lachen, Bahnhof — Siebnen
1 HVZ: alle 30°, NVZ, Wochenende & Feiertage: alle 60’

P

altestelle

ein Haltest

Wangen,
Zentrum

Abb. 11: Ubersicht Buslinien und Bushaltestellen. Quelle: Erhebung R+K (Stand: Fahrplan 2020)

Die beiden Haltestellen entsprechen nicht den Vorgaben zur barrierefreien Nut-
zung gemass Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG). Es besteht keine zent-
rale behindertengerechte Bushaltestelle im Zentrum von Wangen, bei welcher
samtliche Umsteigeméglichkeiten zwischen den drei Buslinien (521/522/525)
gewahrleistet sind.
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2,51

Verbindungsstrasse

252

Fahrbahnbreite

Fahrbahnbreite

Wangen Dorfkern, Planungsbericht zum Betriebs- und Gestaltungskonzept

Strassenverkehr

Strassenhierarchie

Die Seestrasse und der Dorfplatz sind gemass Erschliessungsplan der Ge-
meinde Wangen als Hauptverkehrstrassen klassiert. Gemass WebGIS des Kan-
tons Schwyz handelt es sich dabei um eine Verbindungsstrasse. Verbindungs-
strassen besitzen geméass § 6 des Strassengesetzes wichtige Verbindungs-
funktionen zwischen Ortschaften.

Strassenquerschnitte

Die Seestrasse und die Strasse «Dorfplatz» sind schmal dimensioniert. Beides
sind keine Ausnahmetransportroute. Die Fahrbahnbreite variiert zwischen
5.20 m und 6.00 m, womit der Begegnungsfall Lastwagen/Lastwagen bei redu-
zierter Geschwindigkeit (20 km/h) nicht durchgehend gewahrleistet ist.

Die Trottoirbreite betragt zwischen 1.40 m und 2.00 m. Bei 2.00 m Breite kon-
nen zwei Personen nebeneinander gehen oder sich kreuzen. Drei Querschnitte
zeigen exemplarisch die Grossenverhaltnisse des Strassenraums auf.

Balliangzaun

Buechberghalle

Wiese

Sﬁorolufz
: = . T

Abb. 12: Strassenquerschnitt 1. Darstellung R+K
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|‘ Trottoir __|_. Strasse LL Trottoir |
ca. 1.50m ca. 5.90 m ca. 1.50 m

5
2
=

| H Friedhof

a\& Schulhausplatz

Abb. 13: Strassenquerschnitt 2. Darstellung R+K

|, Trottoir |, strasse o, Trotteir |
‘Ca. 1.50m | ca. 6.00m " ca.200m 7]

Brunnen

Befestigte Flache Befestigte Flache
1 T

Abb. 14: Strassenquerschnitt 3. Darstellung R+K
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2.5.3 Verkehrsmenge und Fahrgeschwindigkeiten

Vom 15. bis 21. September 2020 wurden das Verkehrsaufkommen und die ge-
fahrenen Geschwindigkeiten an der Seestrasse auf Hohe Buechberghalle in
Wangen elektronisch erfasst. Die Erhebungen erfolgten mit dem Verkehrserfas-
sungsgerat SR4. Gemass Angaben des Herstellers liegt die Messgenauigkeit
bei der Geschwindigkeit im Bereich von +/- 3 %.

Messstandort: Seestrasse, Wangen
15. - 21.09.2020

in Richtung in Richtung
Nuolen Wangen Zentrum

Geschwindigkeiten

Signalisierte Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Gefahrene Geschwindigkeit V85%
(Geschwindigkeit, die von 85 % aller Fahrzeuge 33 km/h 31 km/h
nicht Gberschritten wird)

Gefahrene Geschwindigkeit V50%
(Geschwindigkeit, die von 50 % aller Fahrzeuge 26 km/h 25 km/h
nicht Gberschritten wird)

Verkehrsmessgerat an See-

strasse (Buechberghalle),

Wangen. Aufnahme R+K (2020) Durchschnittliche Geschwindigkeit 26 km/h 24 km/h

Hochstgeschwindigkeit 57 km/h 63 km/h

Verkehrsmenge

DTV'

(Durchschnittlicher téglicher Verkehr) iy

DWV 2

(Durchschnittlicher werktéglicher Verkehr) 3'300

Fahrzeuge

Total registrierte Fahrzeuge wahrend

7 Messtagen 24214

Anteil Zweirader und FAG

(fahrzeugahnliche Gerate) %

Anteil Personenwagen 86 %

Anteil Lastwagen/Lastziige 3%

Tab. 3: Zusammenfassung der wichtigsten Messresultate. Quelle: Messung R+K (2020)

! Fir die Ermittlung des DTV wurden die Tages- und Monatsganglinie geméss VSS-Norm 640 005b
beriicksichtigt. Zweirdder und FAG sind in den DTV-Berechnungen nicht enthalten.
2
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DTV = 3'100 Fahrzeuge

Wochenganglinie

V85% = 32 km/h

Verteilung gemessene

Geschwindigkeiten

Wangen Dorfkern, Planungsbericht zum Betriebs- und Gestaltungskonzept

Der DTV auf der Seestrasse in Wangen betragt rund 3'100 Fahrzeuge. Beson-
ders hervorzuheben ist der hohe Anteil der Zweirader (Toff & Fahrrader) mit ca.
11 %. Der hohe Anteil ist vor allem auf den regen Gebrauch von Fahrradern und
Trottinetts durch die Schulkinder zurlickzufiihren. Zudem ist eine Nebenrad-
route auf der Seestrasse signalisiert, wodurch mehr Velofahrende zu erwarten

sind. Der Schwerverkehrsanteil ist mit 3 % gering.
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Abb. 15: Wochenganglinie nach Richtung getrennt vom 15. — 21.09.2020. Quelle: Messung R+K

Es wurde ein V85%-Geschwindigkeit von ca. 32 km/h gemessen. Dieser Wert
ist unter Beriicksichtigung der zuldassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
als tief einzuordnen. Die hochste gemessene Geschwindigkeit in der Mess-

periode war 63 km/h.
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Abb. 16: Anzahl Fahrzeuge pro Fahrtgeschwindigkeit und Kategorie (15. — 21.09.2020). Quelle:
Messung R+K
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2.6 Parkierung

Parkplatzsituation ~ Es wurden die 6ffentlichen und privaten Parkplétze im Perimeter analysiert (vgl.
Anhang B). Samtliche Parkfelder liegen entlang der Strasse. Es bestehen keine
Parkfelder auf der Fahrbahn. Das Parkplatzangebot soll im Zuge der Umgestal-

tung in etwa beibehalten werden.

3Parkplatze 7 A
ohne Markierung, Abgrenzung L
durch Randsteine Gemeinde € 5

6 Parkplétze
gelb
Feuerwehr

9 Parkplatze
ohne Markierung,
® Abgrenzung durch
B Randsteine Gemeinde

) Behinderten Parkplatz Gemeinde
5 Parkpl&ize ohne Markierung

Pfarkirche

6 Parkplatze weiss
Nur fir Besucher der

: 2 X /
Gememdevemrfﬁmg %\/ 4/

: N AR N
> 9 Parkplatze gelb / Y A . T
FUr Besucher der ~ i, TR
. Gemeindeverwaltung und fir S V%’ P N

S Lehrpersonal

YO SY Y,
o 7% / X Y / g
5. 2Privatparkplatze des -/ ]
°/. Gasthaus Sonne I 2 1
/ weisse Markierung 124 2 Parkplétze weisse 2 Parkplétze ohne Markierung

fr Privatpersonen

A \\\ NA Markierung des Club ‘
¢ by = - ~

% > 2 Parkplétze weisse
" Markierung fir Géste des
¥ Restaurants Kreuz

#

i ohne Markierung
nur for Gaste des Restaurants
Hirschen

<7 Parkplatze gelbe
~ Markierung fUr Géste des

_7 7 Restaurants Kreuz
| | __- 8 Parkplatze weisse

L———1 1 Parkplaiz gelbe

/ Markierung des -
Markierung fUr Gaste des /L by Restaurants Vesta ‘
Restaurant Kreuz / L ; [l
6 Parkplatze ohne | — ~m— -

Markierung fir Gaste des
Restaurants Kreuz

6 Parkplatze ohne Markierung fir
Gaste des Restaurants Wangen Pizza

Abb. 17: Parkplatzsituation. Erhebung R+K (Dez. 2020)
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Senkrechtparkfelder ~ Im Bereich des Schulhauses 3 befinden sich mehrere Senkrechtparkfelder, wel-
vor Schulhaus 3 che als Sicherheitsdefizit ausgemacht wurden. Das unmittelbar hinter den Park-
feldern liegende Trottoir stellt einen wichtigen Schulweg dar. Bei Parkmano-
vern, inshesondere beim Rickwartsfahren, kann es zu gefahrlichen Situationen

mit Fussgangern und Velofahrenden kommen.

S5

Abb. 18: Senkrechtparkfelder vor Schulhaus 3. Aufnahme R+K (2020)
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3 Verkehrsunfalle

Wangen Dorfkern, Planungsbericht zum Betriebs- und Gestaltungskonzept

Verkehrssicherheit

Verkehrsunfille

Die Auswertung der Unfallprotokolle der Jahre 2011 bis 2020 zeigt, dass sich
im Untersuchungsperimeter drei polizeilich registrierte Unfélle ereignet haben
(vgl. Tab. 4). Hervorzuheben ist dabei der Fussgéangerunfall beim Dorfplatz aus

dem Jahr 2012, wobei sich eine Person leicht verletzt hat.

Nr. Unfalltyp Jahr Strasse Schaden

1 Fussgéangerunfall 2012 Dorfplatz 1 Leichtverletzter
2 Einbiegeunfall 2017 Seestrasse Sachschaden

3 Abbiegeunfall 2020 Seestrasse Sachschaden

Tab. 4: Polizeilich registrierte Unfélle im Zeitraum 2011 - 2020. Quelle: Tiefbauamt
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Abb. 19: Polizeilich registrierte Verkehrsunfalle im Zeitraum 2011 - 2020. Quelle: Tiefbauamt
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27.2

Priifung geméss Checkliste

Identifizierte

Sicherheitsdefizite

Wangen Dorfkern, Planungsbericht zum Betriebs- und Gestaltungskonzept

Sicherheitsdefizite

Anhand einer Checkliste wurden die Strassenrdaume im Perimeter auf mogliche
verkehrstechnische Sicherheitsdefizite untersucht (vgl. Anhang A). Folgende
Sicherheitsdefizite wurden im Perimeter festgestellt:

Wege fiir besonders schutzbediirftige Verkehrsteilnehmer: Schulwege
(vgl. Kap. 2.2);

Querungsverhalten der Fussgénger: Flachiges Queren (vgl. Kap. 2.2);
Anlagen fiir den Fussverkehr: Schmale Trottoirabschnitte (<2.00 m), Eng-
stelle des Trottoirs (vgl. Kap. 2.2);

Anlagen fiir Veloverkehr: Fehlender Velostreifen (vgl. Kap. 2.3);

Anordnung der Parkfelder und gefahrliche Parkmanover: Senkrechtparkfel-
der vor Schulhaus 3 (vgl. Kap. 2.6)

Unfall mit Fussgéngerbeteiligung (vgl. Kap. 2.7.1);

; \~\ Schulweg
’." \‘\“ s Fldchiges Queren
y \‘\\ ‘r’ o Engstelle Trottoir
= S \w:"f” —— Schmales Trottoir
\5'\\_‘ Senkrechtparkfelder
\“\\ A Fussgingerunfall

Abb. 20: Ubersicht der Sicherheitsdefizite im Perimeter. Darstellung R+K
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Gewdsserschutzbereich Au

Storfall Autobahn A3

Keine Naturgefahren

Keine Altlasten

Wangen Dorfkern, Planungsbericht zum Betriebs- und Gestaltungskonzept

Umwelt

Der ganze Perimeter befindet sich im Gewéasserschutzbereich A,. Gemass Amt
fir Umwelt und Energie handelt es sich beim Gewdasserschutzbereich A, um
Gebiete, in denen nutzbares Grundwasser im Untergrund vorhanden ist, sowie
um Einzugsgebiete von Quellen und des Grundwassers. Im Gewasserschutzbe-
reich A, sind Einbauten ins Grundwasser im Grundsatz untersagt, die kantonale
Behorde kann unter gewissen Auflagen Ausnahmen bewilligen.

Laut dem kantonalen Risikokataster liegen Teile des Perimeters innerhalb des
Konsultationsbereichs der angrenzenden Nationalstrasse. Der Risikokataster
beinhaltet die Anlagen, die der Stérfallverordnung (StFV) unterstellt sind. In die-
sen Anlagen kann es bei Ereignissen mit geféahrlichen Stoffen zu Auswirkungen
ausserhalb des Betriebsareals kommen.

Gemass Naturgefahrenkarte bestehen im Untersuchungsperimeter keine Na-
turgefahren.

Geméss Kataster der belasteten Standorte (KbS) liegen im Untersuchungsperi-
meter keine Altlasten.
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Eigentumsverhaltnisse

Die Gemeinde Wangen ist gemass OREB Eigentiimerin sdmtlicher Strassenlie-
genschaften des Perimeters.

139

Abb. 21: Eigentumsverhéltnisse. Quelle: OREB Kanton Schwyz (2020)

Eigentimer

- Bagis Bakba und
|:| Gemeinds Wangen Bagis-Ranfil Alexandra
- Bezirc March Schneliman Bamert Marcel
lII Kanion Schwyz Bruhin-Ziegler Eugen
- Bruhin-Bamert Walter - Kistler Alexander
) - Plamrkirchenstiftung drom_kath
m Ricksnbach Rainst Kirchgemeinds Wangen

- Wilauer Rolf und 7% Brfache Gesellschaft
Wilauer-Krattinger Kurt Kuriger Roger & Troxder Denise

; . Brifache Gesellschaft
- Bogemeinschaft Vogt+Albin - Kuriger, ¢ Kuriger
- O Agesfini-Ziegler Klara - Laccnatic AG
Daorforunnengeselschaft per Bruhin-Bamert Walter.
Bruhin Walter Kenel-Bruhin Astrid |
Bruhin Christof und Pfister-Bruhin Myria .
Bruhin Kortrin Bruhin Chiistof

- EW Wirth AG - Genossames Wangen
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2.10 Abschnittsbildung

6 Abschnitte ~ Die Strassen im Perimeter werden aufgrund der Analyse in folgende sechs Ab-

schnitte unterteilt:

Abschnitt A o
Buechberghalle ‘

. Knoten

. Seestrasse/

Nuolerstrasse
<

Abschnitt B '
Kirchenplatz ¥

1' Kath. Kirche

1
1
I
I

Abschnitt C
Schulhaus

]

T

Abschnitt D
Dorfplatz

Abhschnitt F

Kreuzstrisschen | 4 N _________ 4
’ Abschnitt E
Autogarage — Hirzenhof
Abb. 22: Abschnittsbildung. Darstellung R+K
Kurzbeschreibung Abschnitt A — Buechberghalle
Abschnitte Abschnitt A verlauft vom Knoten Seestrasse/Nuolerstrasse entlang der

Buechberghalle bis zum Pfarramt.

Abschnitt B — Kirchenplatz

Abschnitt B ist gepragt von der katholischen Kirche und des gepflasterten
Kirchenplatzes.

Abschnitt C — Schulhaus

Abschnitt C verlduft zwischen dem Schulhausplatz (Schulhaus 2/3) und
dem Friedhof bis zur Engstelle beim Dorfplatz.

Abschnitt D — Dorfplatz

Abschnitt D umfasst den Dorfplatz von der Engstelle bis zum Schulhaus 1.
Abschnitt E — Hirzenhof

Der kurze Abschnitt E geht von der Autogarage bis zum Kreisverkehr.
Abschnitt F — Kreuzstriasschen

Das Kreuzstrasschen von der Ziircherstrasse bis zum Dorfplatz bildet den
Abschnitt F.
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Fazit

Bei den drei Platzen im Zentrum von Wangen bestehen bedeutende Aufwer-
tungspotenziale zur Steigerung der Attraktivitat von 6ffentlichen Raumen.

Der Dorfplatz und die Seestrasse sind wichtige Schulwege;

Beim Dorfplatz 4/5 besteht eine punktuelle Verengung des Trottoirs. Gene-
rell sind die Trottoirs eher schmal dimensioniert (<2.00 m);

Trotz hohem Zweiradanteil (11 %) besteht auf der Seestrasse/Dorfplatz
keine Veloverkehrsinfrastruktur (Velostreifen);

Im Zentrum von Wangen fehlt eine Bushaltestelle, welche samtliche Umstei-
gemaglichkeiten der drei bestehenden Buslinien (521/522/526) erméglicht.
Zugleich sind die Haltestellen nicht BehiG-konform;

Die Verkehrsmessung zeigt, dass die Fahrgeschwindigkeiten tief (V85% =
32 km/h) und die Verkehrsmenge normal (DTV = 3'100 Fzg.) sind;

Zwischen 2011 und 2020 haben sich drei polizeilich registrierte Verkehrsun-
falle ereignet. In einem Fall handelt es sich um einen Fussgangerunfall mit
einer leichtverletzten Person;

Die Senkrechtparkfelder vor dem Schulhaus 3 stellen aus verkehrstechni-
scher Sicht ein Sicherheitsdefizit dar, da es bei den Parkmandvern zu ge-
fahrlichen Situationen mit dem Fuss- und Veloverkehr kommen kann.
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3. Ziele

Gestaltung von attraktiven Platzen als
Lebensraum und als Ort fiir kulturelle und
gesellschaftliche Anlasse

Umgestaltung des Strassenraums unter
Beriicksichtigung des schiitzenswerten
Ortsbildcharakters

Schaffung zentraler und behindertengerechter
Bushaltestelle

Verbesserung Verkehrssicherheit,
insbesondere fiir die schwéchsten
Verkehrsteilnehmer (Schulkinder)

N
(1)
bl
&

Verkehrsberuhigung durch Temporeduktion
und LKW-Fahrverbot

Geordnetes Parkplatzangebot fiir die
offentlichen Infrastrukturen und die
Gastronomiebetriebe
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4. Variantenstudien

2 variantenstudien ~ Als Grundlage des Betriebs- und Gestaltungskonzept sind fiir das Betriebsre-
gime und die Lage der Bushaltestelle verschiedene Varianten gegeniiberzustel-
len und deren Vor- und Nachteile abzuwagen. Einerseits gilt es das geeignete
Betriebsregime zu finden. Andererseits soll die optimale Lage der neuen Bus-
haltestelle bestimmt werden.

4.1 Betriebsregime

4varianten  Das Variantenstudium fiir das Betriebsregime erfolgt auf Basis der Varianten
«Massnahme Nr. 2 Aufwertung Dorfkern Wangen» von Kontextplan (2019). Fol-
gende vier Varianten werden gepriift:

= Durchfahrtssperre;

= Erhdhung Durchfahrtswiderstand (Temporeduktion);
' Einbahnsystem Dorfplatz;

I Zeitliche Sperre.

e

=== Torsituation

~ —
W Torsituation

Einengung Fahrbahn

| === Torsituation

. Zeitliche Durchfahrts-
sperre MIV
>3 *

[ Torsituation
— Einbahn (Rtg. Siebnen)
é inbahn (Rtg. Nuolen)

Einbahnsystem Dorfplatz Zeitliche Sperre
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Beschreibung Varianten

Variantenentscheid
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Durchfahrtssperre

Bei dieser Variante wird die
Durchfahrt fiir den motorisierten
Individualverkehr unterbrochen.
Hierfiir ist eine bauliche Durch-
fahrtssperre in der Mitte der
Strasse notwendig. Fiir die Um-
setzung ist eine Umfahrungs-
strasse «Wangen Nord» zu emp-
fehlen, da sonst die Umwege zu
gross sind. Die Erreichbarkeit der
betroffenen Liegenschaften ist
gegeben.

Einbahnsystem Dorfplatz

Die dritte Variante sieht ein Ein-
bahnsystem beim Dorfplatz vor.
Dabei kann der Einbahnverkehr
entweder in Richtung Siebnen
oder in Richtung Nuolen gefiihrt
werden. In beiden Féllen ist die
Erschliessung der Liegenschaf-
ten nur in eine Fahrtrichtung ge-
geben. Zudem ist die Umsetzung
nur mit Erstellung einer Umfah-
rungsstrasse «Wangen Nord» zu
empfehlen, da sonst die Umwege
Zu gross sind.

Erhohung Durchfahrtswiderstand

Bei dieser Variante soll die Durch-
fahrt fiir den motorisierten Individu-
alverkehr erschwert werden. Hierfir
wird die zulassige Hochstgeschwin-
digkeit auf 30 km/h reduziert. Durch
die Temporeduktion wird der Wider-
stand fiir den Durchgangsverkehr
erhoht und der Dorfkern verkehrlich
und larmtechnisch entlastet.

Zeitliche Sperre

Die Variante sieht vor, die Durch-
fahrt fiir den motorisierten Individu-
alverkehr zeitweise zu unterbre-
chen. Die Erreichbarkeit der Liegen-
schaften ware gegeben und keine
Umfahrungsstrasse notwendig. Je-
doch miisste das Fahrverbot kon-
trolliert werden.

Die Variante «Durchfahrtssperre» ist nur bei Erstellung einer Umfahrungs-
strasse umzusetzen. Zurzeit gibt es keine konkreten Plane fiir eine Umfah-
rungsstrasse, weshalb diese Variante nicht weiterverfolgt wird.

Die Variante «Erhohung Durchfahrtwiderstand» bedingt keine Umfahrungs-
strasse. Gleichzeitig fiihrt diese Variante zu keinem Umweg fiir den Quell-
/Zielverkehr des Dorfkerns. Eine Temporeduktion leistet zudem u. a. einen
positiven Beitrag zur Verkehrssicherheit und Umweltbelastung.

Die Variante «Einbahnsystem» hatte bedeutende Umwege fiir den Quell-/Ziel-
verkehr des Dorfkerns zur Folge. Zudem waren eine komplexe Signalisation
und Wegfiihrung (Anlieferung) notwendig, weshalb diese Variante nicht wei-
terverfolgt wird.

Die Variante «Zeitliche Sperre» wurde temporar grosse Umwege fiir den
Quell-/Zielverkehr des Dorfkerns verursachen. Zudem ware eine komplexe
Signalisation und Wegfiihrung wahrend den Sperrzeiten notwendig, weshalb
diese Variante nicht weiterverfolgt wird.
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4.2

Zentrale Bushaltestelle

Bevorzugte Varianten
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Lage Bushaltestelle

Das Variantenstudium fiir die optimale Lage der Bushaltestelle erfolgt auf Basis
der Varianten «Massnahme Nr. 3 Zentrale Lage Bushaltestelle» von Kontext-
plan (2019) und aufgrund des Variantenstudiums von R+K (2017). Samtliche
Varianten erfiillen die Vorgaben beziiglich Behindertengleichstellung und sind
fir Gelenkbusse mit einer Lange von 18 m ausgelegt.

In einer ersten Phase wurden vier verschiedene Varianten gepriift (u. a. auch
versetzte Haltestellen auf Zircher- und St. Gallerstrasse). Da die Vorteile einer
zentralen Haltestelle gegeniiber versetzten Haltestellen deutlich liberwiegen
(insb. benutzerfreundliche Umsteigebeziehungen), wurden die Varianten mit
versetzten Haltestellen verworfen. In einer zweiten Phase werden folgende
zwei Varianten detailliert gepriift:

Bushof Ziircherstrasse;
Bushaltestelle Dorfplatz.

7 A ' -

&

= = ":':.. ,"
e Wy . Bushaltestelle
}r , Dorfplatz
& — q a8 .

j_!
Bushof > " kg |
s e , i
Ziircherstrasse & '
e L -

Abb. 23: Ubersicht méglicher Standorte der Bushaltestelle «Wangen, Zentrum». Darstellung R+K
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4.2.1 Variante 1: Bushof Ziircherstrasse

Auf dem Grundstiick KTN 177, wo sich aktuell eine Tankstelle befindet, soll ein
Bushof erstellt werden. Der Bushof schafft eine zentrale Haltstelle fiir alle Bus-
linien (521/522/525) im Dorfkern von Wangen. Der Bushof ermdglicht kurze
Umsteigewege, da ein Mittelperron vorgesehen ist (vgl. Anhang D1).

Abb. 24: Variante 1 «Bushof Ziircherstrasse». Darstellung R+K
4.2.2 Variante 2: Bushaltestelle Dorfplatz

variante 2. Bei dieser Variante sollen beim Dorfplatz Wangen zwei Bushaltestellen ge-

In der Hauptverkehrszeit  schaffen werden. Dabei soll eine Haltestelle als Busbucht ausgestaltet werden,
wirden pro Stunde 12 Busse  godass kein Riickstau auf den Kreisverkehr erfolgt. Die gegeniiberliegende Hal-
tber den Dorfplatz kursieren  tagtelle ist als Fahrbahnhaltestelle vorgesehen. Diese Variante erfordert eine
(Stand Fahrplan 2020)  y/erpreiterung des Kreuzstridsschens, sodass zwei entgegenkommende Busse

die Méglichkeit zum Kreuzen haben (vgl. Anhang D2).

Abb. 25: Variante 2 «Bushaltestelle Dorfplatz». Darstellung R+K
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Bushof als Bestvariante

Beide Varianten im BGK
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Bewertung Varianten

Variante 1 «Bushof Ziircherstrasse»

Vorteile Nachteile

e Sehr kurze Umsteigewege (gleiches Aufgabe des bestehenden Tankstellenbe-
Perron) triebs

e  Kein Busbetrieb auf Dorfplatz e  Grosser Platzbedarf aufgrund Wendema-

. R nover der Busse
e Nur ein Eigentimer (KTN 177) betroffen

. e  Leichter Umweg fiir Linie 521
. Kein Ausbau bestehender Strassen

e  Leichter Zeitverlust aufgrund der Linksab-
biegemandover auf Ziircherstrasse

Variante 2 «Bushaltestelle Dorfplatz»

Vorteile Nachteile
e  Kleiner Platzbedarf dank richtungsge- e  Befahrung des Dorfplatzes und Kreuz-
trennter Haltestellen strasschens (12 Busse in HVZ)

e  Haltestelle direkt beim Dorfplatz (ndher e  Minderung Aufenthaltsqualitat Dorfplatz

bei 6ffentlichen Einrichtungen
gen) e  Massive Verbreiterung des Kreuzstrass-

chens um Kreuzen zweier Busse zu er-
moglichen

e  Mehrere Eigentiimer betroffen
o  Umwege fiir alle Linien

¢  Raumkonflikte aufgrund bestehender PP
und Einfahrten

Aufgrund der Vor- und Nachteile der beiden Varianten wird die Variante 1 «Bus-
hof Ziircherstrasse» bevorzugt. Diese Variante bringt gesamtheitlich mehr Vor-
teile und weniger gewichtige Nachteile als die Variante 2 «Bushaltestelle Dorf-
platz». Insbesondere ermdglicht der Bushof mehr Mdoglichkeiten zur Platzge-
staltung auf dem Dorfplatz. Der Konflikt der abbiegenden Busse mit dem wich-
tigen Schulweg kann umgangen werden, was zur Erhéhung der Verkehrssicher-
heit beitragt. Zudem reduziert sich die Umweltbelastung (Larm, Luft), da einer-
seits keine Busse (iber den Dorfplatz verkehren (weniger Fahrtweg) und ande-
rerseits das Kreuzstrasschen fiir den motorisierten Individualverkehr gesperrt
werden kann.

Im BGK werden auf Wunsch des Auftraggebers beide Varianten fiir die Lage der
Bushaltestelle ausgearbeitet.
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5.1

Temporeduktion

Tempo-30-Zone

Sperrung Kreuzstrasschen

fiir MIV

Wangen Dorfkern, Planungsbericht zum Betriebs- und Gestaltungskonzept

Betriebs- und Gestaltungskonzept

Betriebskonzept

Aus dem Variantenstudium des Betriebsregimes (vgl. Kap. 4.1) ging als Best-
variante die Erh6hung des Durchfahrtswiderstands hervor. Mit geeigneten Mas-
snahmen - punktuelle Einengungen der Fahrbahn - soll die Durchfahrt fiir den
motorisierten Individualverkehr erschwert werden. Zur Unterstiitzung dieser
Zielsetzung wird das Temporegime von 50 auf 30 km/h reduziert.

Mit der Tempo-30-Zone wird insbesondere dem Umstand des Perimeters als
wichtiger Schulweg Rechnung getragen. Die schwéachsten Verkehrsteilnehmer
sollen starker geschiitzt werden. Die bestehenden Fussgéangerstreifen werden
entfernt (Ausnahme vor Schulhaus gesetzlich moglich). Fussgéanger kénnen die
Strasse uberall, jedoch ohne Vortrittsberechtigung, queren. Die Temporeduk-
tion tragt zudem zur Verminderung der Umweltbelastung (Luft, Larm) bei. Im
Weiteren erhoht sich bei Tempo 30 das Sichtfeld der Fahrzeuglenkenden. Der
Anhalteweg im Falle einer Vollbremsung wird reduziert. Damit wird die Ver-
kehrssicherheit deutlich verbessert.

Bei der Variante 1 «<Bushof» ist eine Sperrung des Kreuzstrasschens ab der Eng-
stelle zwischen dem Gasthof Sonne und dem Gasthof Kreuz fiir den motorisier-
ten Individualverkehr geplant. Damit soll der Durchgangsverkehr auf der schma-
len Kreuzstrasschen unterbunden und auf dem Dorfplatz/Seestrasse auf das
Ubergeordnete Strassennetz gebiindelt werden. Die Durchfahrt fiir den Velover-
kehr ist weiterhin gestattet. Mit der Sperrung kann die Aufenthaltsqualitat auf
dem Dorfplatz massgeblich gesteigert werden. Die verkehrliche Erschliessung
des Wohnquartiers «Sonnenwiese» erfolgt zukiinftig ausschliesslich via Ziir-
cherstrasse. Bei der Variante «Haltestelle Dorfplatz» wird ein Fahrverbot fiir Mo-
torwagen, Motorrader und Motorfahrrader mit Ausnahme Linienbusse signali-
siert (Art. 19 SSV).
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Abb. 26: Ausschnitt BGK, Abschnitt Kreuzstrasschen (Variante 1). Darstellung R+K

LKW-Fahrverbot  Auf der Seestrasse im Abschnitt von der Engstelle beim Dorfplatz Nr. 4/5 bis
zum Eingangstor Nord wird ein Fahrverbot fiir Lastwagen signalisiert (Art. 19
SSV). Damit soll der Schwerverkehr nicht durch den empfindlichen Dorfkern von
Wangen verkehren. Die Umfahrung erfolgt tiber die Nuoler- und Allmeind-
strasse. Ausnahmen des LKW-Fahrverbots bestehen fiir Anlieferungen und fir
Blaulichtfahrzeuge (u. a. Fahrzeuge der Feuerwehr Wangen).
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Vortrittsregelung Knoten

Seestrasse/Nuolerstrasse

5.2.1

Wangen Dorfkern, Planungsbericht zum Betriebs- und Gestaltungskonzept

Im bisherigen Verkehrsregime verlauft die Seestrasse beim Knoten See-
strasse/Nuolerstrasse mit Vortrittsberechtigung. Die Vortrittsregelung wird da-
hingehend geédndert, dass die Seestrasse zukiinftig nicht mehr vortrittsberech-
tigt ist. Diese Massnahme tragt zusatzlich zur Verkehrsberuhigung bei, da der
Durchfahrtsverkehr auf die Nuolerstrasse gelenkt wird.

Abb. 27: Ausschnitt BGK, Knoten Seestrasse/Nuolerstrasse. Darstellung R+K

Gestaltungskonzept
Gestaltungsgrundsatze

Das Gestaltungskonzept baut auf den nachstehenden Grundsétzen, welche in
den nachfolgenden Kapiteln naher erldutert werden:

Siedlungs- und nicht verkehrsorientierte Strassenraumgestaltung;
Gestaltung von Fassade zu Fassade (keine reine Strassenumgestaltung);
Integraler Planungsansatz unter Berlicksichtigung aller verkehrlichen und
raumplanerischen Anforderungen an Strasse und Umfeld;

Hohe Flexibilitat fir maximale Raumnutzung;

Einbezug und Akzentuierung bestehender Gestaltungselemente (Brunnen,
Pflasterung, Baume etc.).
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5.2.2

Fahrbahnbreite

Seitliche Einengungen

Trottoir

Abschnitt ¢
Schulhaus

Wangen Dorfkern, Planungsbericht zum Betriebs- und Gestaltungskonzept

Strassendimensionierung

Die Fahrbahnbreite wird in den Abschnitten A/B/C auf 5.20 m dimensioniert
(vgl. Abb. 28). Bei dieser Mindestbreite ist der Begegnungsfall Lastwagen/Per-
sonenwagen bei 30 km/h gewabhrleistet (vgl. Kap. 0). Dies reicht aus, da in die-
sem Bereich ein Fahrverbot fiir Lastwagen gilt. In den Abschnitten D/E betragt
die Fahrbahnbreite 6.00 m (vgl. Abb. 29). Damit konnen zwei Busse oder Last-
wagen bei 30 km/h kreuzen (vgl. Kap. 0). Bei Variante 1 (Bushof) wird der Ab-
schnitt F (Kreuzstrasschen) belassen, bei Variante 2 (Haltestelle Dorfplatz) wird
die Fahrbahnbreite auf 9.60 m verbreitert, sodass zwei entgegenkommende
Busse kreuzen kdnnen (vgl. Abb. 30).

Die Fahrbahnbreite wird punktuell durch seitliche Einengung auf 3.80 m redu-
ziert (Begegnungsfall zwischen Personenwagen und Fahrrad mit genligend Si-
cherheitsabstand bei 30 km/h méglich). Durch die seitlichen Einengungen wird
das Queren der Strasse fiir Fussganger erleichtert. Zudem wird der Fahrfluss
der motorisierten Fahrzeuge gebrochen. Diese Massnahme tragt zur Verkehrs-
beruhigung und zur Steigerung der Verkehrssicherheit bei.

Das Gestaltungskonzept sieht vor, dass das Trottoir auf mindestens 2.00 m, bei
glinstigen Platzverhaltnissen sogar auf 2.50 m, verbreitert wird. Eine Verbreite-
rung des Trottoirs erfolgt in den Abschnitten A/C/F. Auch die bestehende Eng-
stelle beim Restaurant Sternen (Dorfplatz Nr. 5) wird behoben. Dadurch wird die
Gehqualitat fir die Fussganger verbessert, da das Nebeneinandergehen oder
das Kreuzen erleichtert wird. Zudem bieten die verbreiterten Trottoirs mehr Si-
cherheit fir die teilweise unaufmerksamen Schulkinder.

Fahrbahn Trottoir

L. Schulhausplatz Befestigte Flache
_schuihausplatz - Defestigte Flache

—

Abb. 28: Strassenquerschnitt 1 (Abschnitt C). Darstellung R+K
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5.2.3

Randabschluss

Bodenmarkierung

Materialisierung Belag

Wangen Dorfkern, Planungsbericht zum Betriebs- und Gestaltungskonzept

I Fahrbahn N BN A’\;u‘ 7
« 6.00m iq %/
o S

Brunnen

Dorfplatz
T

Dorfplatz

Abb. 29: Strassenquerschnitt 2 (Abschnitte D). Darstellung R+K

Fahrbahn
9.60 m

Trottoir

Abb. 30: Strassenquerschnitt 3 (Abschnitt F - Variante 2). Darstellung R+K
Strassengestaltung

Analog dem Strassenbelag variiert der Randabschluss je nach Abschnitt. Bei
den Abschnitten A/C/E/F wird das Trottoir durch einen vertikalen Randstein von
der Fahrbahn abgetrennt (mind. 4 cm Hohendifferenz und ca. 15 cm breit). Bei
Zufahrten wird stellenweise ein schrager Randstein eingesetzt. Im Bereich des
Kirchenplatzes (Abschnitt B) und Dorfplatzes (Abschnitt D) bilden Rinnen den
Randabschluss.

Die Bodenmarkierungen werden auf ein Minimum reduziert. Aus diesem Grund
wird die Leitlinie in der Fahrbahnmitte entfernt. Dadurch wird der Eindruck einer
siedlungsorientierten Strasse zusammen mit den weiteren Massnahmen ver-
starkt. Zu Beginn der Tempo-30-Zone wird die Markierung «ZONE 30» und in-
nerhalb der Zone in regelmédssigen Abstéanden der Reminder «30» angebracht.

Die Materialisierung des Belags ist je nach Abschnitt unterschiedlich, wodurch
die Wirkung der Strassengestaltung verstarkt wird. Die Abschnitte A/C/E/F wer-
den mit Asphalt gedeckt. Beim Abschnitt B (Kirchenplatz) wird die bestehende
Pflasterung im gleichen Stil Giber die Fahrbahn erweitert (vgl. Kap. 0). Beim Ab-
schnitt D (Dorfplatz) wird ein Natursteinbelag gewahlt (vgl. Kap. 5.2.5).
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5.2.4 Eingangstore

Eingangstor Nord ~ Das Eingangstor Nord zur temporeduzierten Zone wird als Stele ausgestaltet.

Es wird auf der Fahrbahneinengung platziert. Dadurch wird die Fahrgeschwin-
digkeit reduziert und die Verkehrsteilnehmer werden auf die Tempo-30-Zone
aufmerksam gemacht.

Abb. 31: Ausschnitt BGK, Eingangstor Nord Tempo-30-Zone. Darstellung R+K

Eingangstor Sid ~ Das Eingangstor Siid wird bei Variante 1 auch mit einer Stele ausgestaltet, wel-
(variante 1) che sich auf der Fahrbahn befindet.

Abb. 32: Ausschnitt BGK, Eingangstor Siid (Variante 1). Darstellung R+K
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Eingangstor Sid ~ Das Eingangstor Siid wird bei Variante 2 aufgrund der Busbucht nicht als Stele
(variante 2)  ausgestaltet, da ansonsten das Haltemanover des Busses entscheidend be-
einflusst ware.

Abb. 33: Ausschnitt BGK, Eingangstor Siid (Variante 2). Darstellung R+K
5.2.5 Bushof (nur Variante 1)

Bushof  Entlang der Ziircherstrasse, beim Standort der heutigen Tankstelle, entsteht bei
der Variante 1 der neue Bushof «<Wangen, Zentrum». Die Haltestellen werden
als Bushof mit Mittelperron gestaltet. Samtliche Buslinien (521/522/525) ver-
kehren zukiinftig Gber die neuen Haltestellen. Pro Fahrtrichtung besteht nur ein
Haltebereich. Die Haltestelle ist fiir einen Gelenkbus mit einer Standardldange
von rund 18 - 20 m dimensioniert (Gelenkbus der OV-Betreiberin Postauto AG).

Abb. 34: Ausschnitt BGK, Bushof (Variante 1). Darstellung R+K
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Zuganglichkeit

Veloabstellanlage

Ausstattung

Wangen Dorfkern, Planungsbericht zum Betriebs- und Gestaltungskonzept

Die Zu- und Wegfahrt der Busse erfolgt liber die Ziircherstrasse. Die Fussgan-
ger konnen die Haltestelle einfach von allen Richtungen her erreichen. Die Ziir-
cherstrasse kann beim bestehenden Fussgangerstreifen vor dem Kreisverkehr
gequert werden. Die Velofahrenden kommen {ber die Ziircherstrasse und das
Kreuzstrasschen zur neuen Veloabstellanlage.

In unmittelbarer Nahe zum Bushof wird eine offene, aber gedeckte Veloabstel-
lanlage mit rund 10 - 20 Abstellplatzen erstellt, sodass die Intermodalitat zwi-
schen den verschiedenen Verkehrsmitteln geférdert wird. Bei der Anlage han-
delt es sich um eine offene, iberdachte Anlage mit Anschliessvorrichtung
(vgl. Anhang C).

Die Haltestelle wird behindertengerecht gestaltet. Das Mittelperron ist 4.00 m
breit. Die Anlage erhalt fiir den Witterungsschutz eine zweckmassige Beda-
chung. Zudem werden ausreichend Sitzgelegenheiten geschaffen. Der Bushof
wird mit einer digitalen Fahrgastinformationsanzeige ausgeriistet, damit die
nachsten Abfahrten angezeigt werden kdnnen. Mit klaren Informationstafeln
sollen die Fahrgaste erkennen, wo die verschiedenen Buslinien halten.

Abb. 35: Gestaltungsbeispiel: Bushaltestelle Bahnhof Flawil. Quelle: emchberger.ch
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5.2.6 Dorfplatz

Vergrosserung Dorfplatz~ Durch die Sperrung des Kreuzstrasschens fiir den motorisierten Individualver-
kehr erhalt der Dorfplatz zusatzliche verkehrsfreie bzw. verkehrsreduzierte
Flachen. Diese Flachen stehen nun dem Fussverkehr und Platzgestaltung zur
Verfligung. Mit der Platzvergrosserung kann die Aussenbestuhlung der beste-
henden Restaurants massgeblich attraktiver gestaltet werden. Die Bepflanzung
mit Bdumen spendet Schatten und tragt zur Verbesserung des Mikroklimas bei.
Zudem kommt der bestehende Brunnen als Zentrum des Dorfplatzes noch bes-
ser zur Geltung.

Belag mit Naturstein.

Quelle: Pronaturstein.ch (2020

Abb. 37: Gestaltungsbeispiel: Marktplatz Schénebeck (DE). Quelle: Umweltbundesamt (2017)
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5.2.7

Angepasste Gestaltung auf-

grund Bushaltestelle

Fahrverbot Kreuzstrasschen

fiir Busse ausgenommen
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Bushaltestelle Dorfplatz (nur Variante 2)

Bei Variante 2 wird die neue Bushaltestelle in die Gestaltung des Dorfplatzes
integriert. Auf Seite des Schulhauses 1 wird eine Busbucht und auf der anderen
Seite eine Fahrbahnhaltestelle erstellt. Beide Haltestellen werden mit einer ho-
hen Haltekante (22 cm) und einem Wartehduschen ausgestattet. Die Fahrbahn-
haltestelle kann aufgrund von Zufahrten nur teilweise erhéht werden. Beim
Schulhaus 1 wird eine Veloabstellanlage mit rund 10 - 20 Abstellplatzen vorge-
sehen (vgl. Anhang C).

v

1

Abb. 38: Ausschnitt BGK, Dorfplatz (Variante 2). Darstellung R+K

Da die Linienbusse bei Variante 2 (iber das Kreuzstrasschen verkehren, wird fiir
Busse eine Ausnahme des geltenden Fahrverbots fiir Motorfahrzeuge, Motor-
fahrrader und Mofas signalisiert.
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Multifunktionaler

Platz

Neuer Brunnen als

strukturierendes Element
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Schulhausplatz

Der Schulhausplatz wird zum multifunktionalen Platz, welcher als Veranstal-
tungsort von Wangen fiir unterschiedliche Anldasse genutzt werden kann. Der
Schulhausplatz erhalt einen grossziigigen Brunnen mit Sitzgelegenheiten, wel-
cher den Pausenplatz in zwei Bereich gliedert. Der asphaltierte Bereich soll fiir
Spielaktivitaten und der chaussierte Bereich als Riickzugsort dienen.

best.
Spielplatz

620

Abb. 39: Ausschnitt BGK, Schulhausplatz. Darstellung R+K

Der Gestaltungsgrundsatz «von Fassade zu Fassade» zeigt sich beim Schul-
hausplatz deutlich. Die ganze Flache von der Strasse zu den Schulgeb&duden
wird umfassend neugestaltet. Das Zentrum bildet der neue Brunnen, welcher
den grossen Platz in zwei Teilbereiche strukturiert. In der Mitte des Brunnens
sollen Baume angeordnet werden. Rund um den Brunnen schaffen Stufen Sitz-
gelegenheiten. Alternativ kann der Brunnen auch chaussiert werden.

.

Abb. 40: Gestaltungsbeispiel: Dorfplatz Riehen mit Brunnen. Quelle: Gemeinde Riehen
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Im siidlichen Teil des Schulhausplatzes entsteht eine chaussierte Flache. Im
Normalzustand (Schulbetrieb) stehen verschiedene Bdume und Sitzgelegenhei-
ten auf dem Platz. Da es sich um mobile Elemente handelt, konnen diese bei
Bedarf (z. B. Grossanlass) verschoben werden, wodurch zusétzlich Platz ge-

schaffen wird.

2/ NN -

Abb. 41: Mobile Baumkiibel aus Metall (rostig). Quelle: garten- Abb. 42: Mobile Baumkiibel aus Metall (farbig). Quelle: garten-

metall.de

Veloabstellanlagen

metall.de (2020)

Die beiden bestehenden Veloabstellanlagen auf dem Schulhausplatz werden
durch eine neue Anlage ersetzt. Die Veloabstellanlage befindet sich im unteren
Teil des Platzes unmittelbar vor dem Eingang des Schulhauses 2. Es soll eine
offene, aber gedeckte Anlage mit rund 110 - 130 Veloabstellplatzen mit An-
schliessvorrichtung entstehen (vgl. Anhang C).

Abb. 43: Gestaltungsbeispiel: Offene Veloabstellanlage in Schulhausnahe. Quelle: huberfenster.ch
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5.2.9 Kirchenplatz

Vergrosserung Platzfliche ~ Um die Gestaltung des Kirchenplatzes noch starker zu akzentuieren, soll die
Platzflache lber die Strasse bis auf den Schulhausplatz bis zum neuen Brunnen
gezogen werden. Damit wird die Wirkung des Platzes vergrossert und zugleich
eine visuelle Verbindung zwischen der Kirche und dem neuen multifunktionalen
Platz hergestellt. Bei der Gestaltung wird die heutige Musterung beibehalten.

\ Kath. Kirche

Pausenplatz

Abb. 44: Ausschnitt BGK, Kirchenplatz. Darstellung R+K

Abb. 45: Gestaltungsbeispiel: Kirchstrasse Freienbach. Aufnahme R+K (2020)
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5.2.10

Neuregelung der Parkierung

Schulhaus 3

Gebdude Gemeindewerke

Dorfplatz
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Parkierung

Die Parkierung im Perimeter wird grosstenteils neu geregelt. Wie beim alten
Zustand werden die Parkfelder nicht auf der Fahrbahn positioniert. In der Park-
platzbilanz sind alle Parkfelder vor und nach der Umgestaltung festgehalten
(vgl. Anhang B). Die wichtigsten Anderungen betreffen folgende PP-Standorte:

Die als Sicherheitsdefizit identifizierten Senkrechtparkfelder vor dem Schul-
haus 3 werden durch Langsparkfelder ersetzt. Die wegfallenden Parkplatze
werden im Bereich des heutigen Gebdudes der Gemeindewerke als Sammel-
parkplatz kompensiert.

Das Gebaude der Gemeindewerke auf der Parzelle KTN 172 soll entfernt wer-
den. Auf der Flache kdnnte ein zentraler Sammelparkplatz mit rund 15 Parkfel-
dern erstellt werden.

Die Parkplatze auf dem Dorfplatz werden im Rahmen der Umgestaltung eben-
falls neu geregelt. Fiir die geordnete Parkierung entsteht ein Sammelparkplatz.
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6. Auswirkungen

6.1 Verkehrssicherheit und Verkehrsberuhigung

Mit dem Betriebs- und Gestaltungskonzept werden die im Kap. 2.7.2 genannten
Sicherheitsdefizite grossmehrheitlich behoben resp. reduziert:

Verbesserung der Verkehrs- Die Temporeduktion von 50 km/h auf 30 km/h tragt wesentlich zur Verbes-
sicherheit durch serung der Schulweg- und Fussgéngersicherheit bei. Das Sichtfeld der Fahr-
Temporeduktion zeuglenkenden wird gegentiber Tempo 50 vergrossert. Dadurch werden die

anderen Verkehrsteilnehmer besser erkannt. Der Anhalteweg reduziert sich
aufgrund der tieferen Fahrgeschwindigkeiten merklich (21 m vs. 41 m?3),
wodurch sich die Kollisionsgefahr verkleinert.

Die verkehrsberuhigte Zone ermoglicht es, den Fussgéangern die Strasse ein-
facher zu queren. Das flachige Queren ist somit iiberall verkehrsrechtlich
gestattet (Art. 4 Verordnung tiber die Tempo-30-Zonen und die Begegnungs-
zonen).

Die Mehrheit der schmalen Trottoirabschnitte werden auf mind. 2.00 m ver-
breitert. Ausnahme bleibt aufgrund der beengten Platzverhaltnisse das Trot-
toir auf der Seestrasse (Seite Schulanlage). Das gegeniiberliegende Trottoir
(Seite Buechberghalle) wird jedoch auf 2.00 m verbreitert.

Die Engstelle des Trottoirs beim Dorfplatz Nr. 4/5 wird durch das Anbringen
einer Fahrbahneinengung behoben.

Durch die Einfiihrung der Tempo-30-Zone wird der Veloverkehr gestarkt. Ge-
mass bfu verunfallen bei Tempo weniger Velofahrende®. Dies ist u. a. auf die
Angleichung der Fahrgeschwindigkeiten zuriickzufiihren. Auch Ab- oder Ein-
biegemandver werden fiir Velofahrende erleichtert.

Die Senkrechtparkfelder unmittelbar vor dem Schulhaus 3 werden durch
Langsparkfelder, direkt an der Fahrbahn gelegen, ersetzt. Der Fussverkehr
wird nach hinten verlegt, wodurch geféhrliche Situationen zwischen Fahr-
zeugen und Fussganger vermindert werden.

Verkehrsberuhigung durch Mit der Einfiihrung der Tempo-30-Zone und dem Anbringen von Fahrbahnver-
Erhohung des engungen wird der Durchfahrtswiderstand erhoht. Die Vortrittsregelung am
Durchfahrtswiderstandes Knoten Seestrasse/Nuolerstrasse wird dahingehend angepasst, dass der

Durchgangsverkehr via Nuolerstrasse um den Dorfkern geleitet wird. Die Sper-
rung des Kreuzstrasschens fiir den motorisierten Individualverkehr fiihrt zur Be-
ruhigung der Situation beim Dorfplatz. Samtliche Massnahmen tragen damit
zur Verkehrsberuhigung des Dorfkerns bei.

3 https://www.verkehrsclub.ch/ratgeber/strassen-fuer-alle/tempo-30/
4 https://www.bfu.ch/de/ratgeber/verhalten-bei-tempo-30
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Behindertengerechte

Bushaltestelle

Miteinbezug bestehender

Qualitaten

Qualitatsvolle Aufwertung

Verminderung der

Umweltbelastung

Zusétzliche Bepflanzung

6.2

6.3

6.4
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Beseitigung von Benachteiligungen

Mit der Erstellung der neuen Bushaltestelle wird die jetzige Benachteiligung von
behinderten Menschen beseitigt. Unabh&ngig der beiden Varianten (Bushof
Ziircherstrasse oder Bushaltestelle Dorfplatz) wird eine behindertengerechte
Haltestelle geschaffen. Damit wird der Vorgabe des Behindertengleichstel-
lungsgesetzes (BehiG) entsprochen, die festhilt, dass der 6ffentliche Verkehr
den Bediirfnissen der behinderten und altersbedingt eingeschrankten Reisen-
den entsprechen muss.

Ortsbild

Der Ortsbildcharakter wird in der Planung beriicksichtigt und die Gestaltung
miteinbezogen. Dazu zéhlen neben dem Dorfbrunnen und den historischen Ge-
bauden auf dem Dorfplatz auch die Baumreihe entlang der Strasse oder die ge-
musterte Pflasterung vor der Kirche.

Die Auswahl von geeigneten Gestaltungselementen und Materialien (Belag und
Randabschluss) schafft neben betrieblichen vor allem gestalterische Verbes-
serungen des Strassenraums und seines Umfeldes. Die Schaffung von drei 6f-
fentlichen Platzen tragt wesentlich zur qualitdtsvollen Aufwertung des Dorf-
kerns von Wangen bei. Hervorzuheben ist der neue Brunnen als Verbindungs-
element der Kirchen- und Schulhausplatzes sowie die komplette Umgestaltung
des Dorfplatzes.

Umwelt

Durch die Einfiihrung der Tempo-30-Zone und der dadurch resultierenden tiefe-
ren Fahrgeschwindigkeiten wird die Umweltbelastung (Ldrm, Schadstoffe) ver-
ringert. Dadurch wird die Wohnqualitat der Anwohner und die Aufenthaltsquali-
tat verbessert. Die effektive Reduktion der Umweltbelastung kann im Rahmen
des BGK nicht nachgewiesen werden.

Das BGK sieht die Pflanzung von mehreren Baumen im Perimeter vor. Die zu-
satzlichen Baume bieten Schatten und tragen zur Verbesserung des Mikrokli-
mas bei, da sie in heissen Tagen eine kiihlende Wirkung entfalten konnen.
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Anhang

Anhang A: Checkliste Sicherheitsdefizite
Anhang B: Parkplatziibersicht
Anhang C: Neue Veloabstellanlagen

Anhang D: Verkehrstechnische Nachweise (Schleppkurven und Sichtweiten)
Anhang D1: Bushof Ziircherstrasse

Anhang D2: Bushaltestelle Dorfplatz

Anhang D3: Sichtweite Fussgangerquerung und Ausfahrt Schulhaus 3
Anhang D4: Anhaltesichtweite Engstelle Dorfplatz 4/5
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Anhang A: Checkliste Sicherheitsdefizite

Sichtweiten

nicht relevant relevant
e  Sicht an Knoten und Grundstiickszufahrten auf MIV vgl. Anh. D
e  Sicht an Knoten und Grundstiickszufahrten auf Fussgéan- val. Anh. D
ger und Velofahrer gt ’
e  Anhaltesichtweite vgl. Anh. D
e  Sichtweiten Fussgangerstreifen X
e Sichtliicken oder Sichthindernisse (z. B. Palisadeneffekt X
bei Baumreihe)
Fussverkehr nicht relevant relevant
e  Wege fiir besonders schutzbediirftige Verkehrsteilnehmer
(Schulen & Altersheime) vgl. Kap. 2.2
e Anlagen fiir Strassenquerung (z. B. Fussgangerstreifen)
und Querungsverhalten (z. B. flachiges Queren) vgl. Kap. 2.2
e Anlagen fiir den Langsverkehr (Unterbriiche oder Veren-
gungen von Trottoirs, fehlende Anlagen, etc.) vgl. Kap. 2.2
Hemee nicht relevant relevant
e Anlagen fiir den Langsverkehr (Velostreifen, Velowege, val. Kap. 2.3
etc.) gl. fap. 2.
e Anlagen fiir Querungsverkehr X
Verkehrsunfille nicht relevant relevant
e  Haufung von Verkehrsunféllen (Unfallschwerpunkt oder
Unfallhdufungsstelle) X
e Unfalle mit Fussgéngerbeteiligung vgl. Kap. 2.6
e  Unfélle mit Fahrradbeteiligung X
Strassen- und Fahrbahngestaltung nicht relevant relevant
e  Fahrbahnbreite (Begegnungsfall) X
e  Fahrbahngeometrie und Linienfiihrung X
e  Gestaltungselemente (Geometrie, Anordnung, Sichtbarkeit) X
Parkierung nicht relevant relevant
e Anordnung der Parkfelder vgl. Kap. 2.6
. Parkmandover vgl. Kap. 2.6
Offentlicher Verkehr nichtrelevant  relevant

e  Bahniibergange

X
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Anhang B: Parkplatziibersicht

Anzahl Anzahl
Anzahl

Parkfelder neu Parkfelder neu
Name Parkfelder

(gemass BGK (gemass BGK

bestehend
Variante 1) Variante 2)

Sammelplatz 6 PP keine Anderung
Buechberghalle (A) 3PP keine Anderung
Buechberghalle (B) 10 PP (inkl. 1 PP

fuir Behinderte) keine Anderung

Pfarramt (A) 5 PP keine Anderung
Pfarramt (B) 4 PP keine Anderung
Schulhaus 3 (A) 6 PP 0 PP
Schulhaus 3 (B) 2 PP 0 PP
Schulhaus 3 (C) 9 PP 7 PP
Gebadude 0 PP 15 pp

Gemeindewerke

Gasthof Sternen 2 PP 0 PP

Gasthof Kreuz (A) 8 PP keine Anderung

Gasthof Kreuz (B) 2 PP 0 PP

Gasthof Kreuz (C) 6 PP keine Anderung

Dorfplatz privat 2 PP keine Anderung

Gasthof Hirschen ca.11/12 PP 20 PP 15 PP
Gasthof Sonne (A) 2 PP 0 PP

Gasthof Sonne (B) 8 PP 5PP 0 PP
Gasthof Sonne (C) 6 PP 0 PP keine Anderung
Total ca. 92-93 PP 91 PP 87 PP

Tab. 5: Parkplatzbilanz. Quelle: Erhebung R+K (Dez. 2020)
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i 7 Buechberghalle (A)
g Buechberghalle (B)

A, ] 57 Pfarramt (A)
Pfarramt (B)

Gebaude
Gemeindewerke

Gasthof
Sternen

Gasthof

Kreuz (A) Gasthof

Hirschen

Gasthof
Kreuz (B)

Gasthof
Gasthof Sonne (B)
Kreuz (C)

Gasthof
Sonne (C)

Abb. 46: Ubersicht Standorte von bisherigen und neuen Parkplétzen. Darstellung R+K
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Anhang C: Neue Veloabstellanlagen

"
S

-~

Bushof
{nur Variante 1)

Anzahl

Abb. 47: Ubersicht Standorte der neuen Veloabstellanlagen. Darstellung R+K
Abstellplatze

Name Anlagentyp Parkiersystem
Schulhausplatz Anlehnebiigel,
Offene Anlage 20 - 40
Nord Schieberinne
Schulhausplatz Anlehnebiigel, _
siid Offene Anlage Schieberinne 100 - 120
Anlehnebiigel,
Bushof Offene Anlage Schieberinne, 10-20
Doppelparker
Anlehnebiigel,
10 -20

(nur Variante 1)
Offene Anlage Schieberinne,
Doppelparker

Dorfplatz
(nur Variante 2)
Tab. 6: Eigenschaften und Anzahl Veloabstellplatze. Quellen: VSS-Norm 40 065, ASTRA (2008):

Handbuch Veloparkierung
56
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Anhang D: Verkehrstechnische Nachweise (Schleppkurven und Sichtweiten)

Anhang D1: Bushof Ziircherstrasse

i Legende

Fahrlahn

Gehweg

Erweiterung Fahrbahn/Bushaltestelle
Bestehender Fussgangerstreifen
Aufzuhebnde Bushaltestelle

Neue Bushaltestelle

Mittelperon inkl. Rampe

e |

Fahrzeug: VIF LUZERN 2005: (CH) 18.61 m lang 2.55 m breit

Geschwindigkeit: 5 km/h = Ins
Sichereitsabstand LKW 0.3m auf jeder Seite %

‘Simulationsprogramm AutsTURN Version 10.23.70 U, ]

138

0 10 20 30 20 50 m
Plangrundiage: Digitale Vermessungsdaten, AVG §Z. 20.08.2020

.

166

57
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Anhang D2: Bushaltestelle Dorfplatz
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Bestehende Bushalfestelle

Neue Bushalfestelle

Fahrzeug: VIF LUZERN 2005 (CH) 18 61 m lang 2.55 m breit
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Anhang D3: Sichtweite Fussgangerquerung und Ausfahrt Schulhaus 3

gemass SN 640 241 & VSS 40 273
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Anhang D4: Anhaltesichtweite Engstelle Dorfplatz 4/5

gemadss VSS 40 090b
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