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1 Zusammenfassung, Antrag und Entscheid

1.1 Zusammenfassung / Schlussfolgerung

Im Jahr 1966 wurde die NO3/56 in Betrieb genommen und bereits vor ca. 10 Jahren sollte der Perimeter
der NO03/56 gemass UPIaNS-Philosophie instandgesetzt werden. Aufgrund von ASTRA-
Budgetprozessen und der damit eingehenden Priorisierung wurde im Jahr 2015 jedoch entschieden,
die Realisierung der zentralen UPlaNS-Massnahmen bis zum Jahr 2025 zuriickzustellen. Der Natio-
nalstrassenabschnitt wurde nach einem Zwischenabschluss wieder vollstandig in die Verantwortung der
Erhaltungsplanung des ASTRA Winterthur zuriickgegeben. Nun soll das UPlaNS-Projekt wieder aufge-
griffen werden und ab dem Jahr 2026 realisiert werden. Mit diesem Projekt sollen Anpassungen an die
heutigen Anforderungen vorgenommen und eine interventionsfreie Betriebszeit von 15 bis 20 Jahren
gewahrleistet werden. Ausgenommen davon sind kurzzeitige Baustellen sowie Tagesbaustellen.

Im angrenzenden UPlaNS N03/56,60 Wadenswil-Wollerau wurde der Projektperimeter infolge Berlck-
sichtigung der PUN von km 120.400 bis 130.400 im Raum Wadenswil ausgedehnt und reicht damit bis
in den ursprunglich geplanten Perimeter des hier vorliegenden UPIaNS N03/56 Wollishofen-Wadenswil.
Aufgrund dieser Anpassung reicht die Perimetergrenze des in dieser Projektgenerierung behandelten
UPIaNS neu von km 106.620 bis km 120.450.

Schwerpunkt dieses Erhaltungsprojekts ist die konzeptionelle Anderung des Entwésserungssystems.
Dabei soll die Hauptentwéasserungsleitung vom Mittelstreifen in den Pannenstreifen umgelegt werden.
In der weiterfiihrenden Projektierung ist das genaue Ausmass der SABA Latten abzuklaren. Mit der
Erneuerung des Entwasserungssystems soll auch die Erneuerung der Fahrbahn vorgenommen werden.
Fir diese Arbeiten ist eine Verkehrsfiihrung 4/0 vorgesehen, damit die Erneuerung inkl. Pannenstreifen
pro Fahrtrichtung ber die gesamte Breite in einem Mal realisiert werden kann. Aufgrund der Platzver-
haltnisse und als Vorbereitung fur die Verkehrsfiihrung 4/0 ist die Befestigung des Mittelstreifens und
die Instandsetzung des Pannenstreifens erforderlich. Diese Arbeiten sind vor den Hauptarbeiten in einer
Verkehrsflihrung 2/2 im Sinne von Vorarbeiten auszufthren. In Fahrtrichtung Chur ist zwischen Wollis-
hofen und Thalwil eine temporare PUN zu realisieren. An den Anschlissen ist jeweils der Deckbelag zu
ersetzen und allfallige nicht normkonforme Ein- und Ausfahrtsrampen sind zu verlangern. Wahrend der
Ausfuihrung ist die 12.7 km lange Strecke in voraussichtlich 3 gleichmassigen Etappen zu bearbeiten
(«rollende Baustelle»). Diese Vorgehensweise gilt sowohl fur die Vor- als auch fir die Hauptarbeiten.
Es sind diverse Mittelstreifentberfahrten vorhanden.

Neben den oben erwdhnten Massnahmen ist die Instandsetzung sédmtlicher Kunstbauten sowie der Be-
triebs- und Sicherheitsausristung (BSA) in diesem Projektperimeter vorgesehen.

Die Gesamtkosten des Erhaltungsprojekts werden auf ca. 215 Mio. CHF geschéatzt. Darin sind sowohl
Unterhaltsmassnahmen (U) als auch Ausbaumassnahmen (A) berticksichtigt. Die Projektierung der auf-
lagepflichtigen Ausbaumassnahmen (A) soll modular und separat zur Projektierung der Unterhaltsmas-
snahmen (U) erfolgen, damit sich diese Massnahmen nicht gegenseitig behindern oder verzégern.

Die Hauptarbeiten sollen in den Jahren 2026 bis 2028 realisiert werden; die Vorarbeiten sollen bereits
bis spatestens Ende 2024 umgesetzt werden.
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1.2 Antrag Erhaltungsplanung

Die Hinweise und Anregungen von Ernst Weber (BL PM-II) sind in die Projektgenerierung eingeflos-
sen.

Die Erhaltungsplanung beantragt die Projekifreigabe.

Aus der Sicht der Erhaltungsplanung handelt es sich beim Projekt um ein
O Schlusselprojekt

3 prioritéres Projekt
O Ubriges Projekt

Bericht:

AR 12 . 2
g C{_ [

Winterthur,

1.3 Entscheid

Freigabe:
X Zustimmung
O Zurtckweisung

p - 7
] /I ; .

Winterthur, /J’,%?a?(,

Verlauf und Tatigkeiten nach der Genehmigung:

{ Datum: Von:

Visum:

Bemerkung:
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2 Projektidentifikation / Projektperimeter

2.1 Projektname und -inhalt

Projektnummer: 080431
Projektname: NO03/56 UPlaNS Wollishofen — Wadenswil

Der verantwortliche ASTRA Projektleiter soll die bestehende Projektnummer im TDCost verwenden und
die Angaben uberprifen und allenfalls aktualisieren.

Die Projektgenerierung ist als «internes» Dokument klassifiziert und darf nicht 1:1 auf simap.ch publiziert
werden.

2.2 Projektperimeter

Der Projektperimeter umfasst den Abschnitt NO3/56 ab km 106.620 (nérdlich des Anschlusses Wollis-
hofen) bis km 120.450 (nordwestlich des Anschlusses Wadenswil). Detaillierte Angaben zum Projekt-
perimeter sind in Tabelle 1 aufgefiihrt sowie in Abbildung 1 illustriert. Die folgenden Anschliisse werden
in das Projekt integriert (vgl. auch Abbildung 2, Abbildung 3 und Abbildung 4):

e Anschluss 33: Wollishofen
e Anschluss 34: Thalwil
e Anschluss 35: Horgen

R TREREST gk

AN :." Wollshofen ihdo S =3 .
Q \ VI 33 L Vi
\ 3 ‘ ~ ‘ix £ Q e

N4

Allgemeine Daten

Nationalstrasse / Abschnitt NO03/56
Nationalstrassenklasse 1. Klasse
Projektperimeter km 106.620—km 120.450
Zustandige Gebietseinheit ViI
Verkehrsfiihrung 2+2

Anzahl Fahrspuren 2+1

Verkehrsart richtungsgetrennt
Pannenstreifen durchgehend
Hochstgeschwindigkeit 120 km/h
Anschlisse 33 Wollishofen

PG UPIaNS N03/56 Wollishofen — Wadenswil
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Allgemeine Daten
34 Thalwil
35 Horgen
Verkehrsdaten (Messstellen)
607, Thalwil (AB)-ZH 104 ZH A3, DTV 58815
54, Adliswil (AB) ZH A3, DTV 62007
581, Wollishofen, Entlisberg (AB)-ZH1213 | ZH A3, DTV 68'677

Tabelle 1: Weiterfiihrende Angaben zum Projektperimeter

Aufgrund von tbergeordneten und objektiibergreifenden Systemen der Betriebs- und Sicherheitsaus-
riastungen (BSA) werden im vorliegenden Erhaltungsprojekt auch technische Anlagen bearbeitet, die
teilweise oder ganz ausserhalb des obigen Projektperimeters liegen. Fir die betroffenen Systeme und
Anlagen (Bsp. GFS, Notruftelefonie, Entwasserung) ist deshalb der sogenannte «Wirkperimeter» zu
beachten.

Der Nationalstrassenperimeter bei den Anschlissen Wollishofen, Thalwil und Horgen ist gemass
MISTRA Basissystem in den nachfolgenden Abbildungen ersichtlich.

-
Ve~
4 N
«

Abbildung 2: Anschluss 33 Wollishofen (orange) mit Stammlinie (gelb)
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/ o P\
Abbildung 4: Anschluss 35 Horgen (orange) mit Stammlinie (gelb)
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Bundesamt fur Strassen ASTRA

Filiale Winterthur

2.3 Projektstruktur / Inventarobjekte

Bereich Erhaltungsplanung
FaS EP

Die Projektstruktur beinhaltet die nachfolgend aufgefiihrten Inventarobjekte (10) im Bereich des Projeki-

perimeters:
10-Nr. 10-Bezeichnung BW-Nr.
01.03.56.329.02 WL Vorflutleitung Moos, Adliswil -
01.03.56.711.22 LSW im Boden Rtg. Chur, Thalwil ZH_141-804
01.03.56.711.01 LSW Dangelweg Rtg. ZH, Wollishofen ZH_261-301
01.03.56.711.21 LSW Ruhrets Rtg. Chur, Rischlikon ZH_139-801
01.03.56.313.10 Strassen Unterhaltsweg A bisstrasse Wollishofen, Zirich -
01.03.56.711.11 LSW Kennelstrasse Rtg. ZH, Thalwil ZH_141-805
01.03.56.720.16 SM Entlisberg Steinkorbe Portal Sid, Wollishofen ZH_261-511
01.03.56.711.02 LSW Albisstrasse Rtg. ZH, Wollishofen ZH_261-044A
01.03.56.780.01 EWA Wirbelfallschacht Hinterratibach Am, Horgen ZH_133-042
01.03.56.711.14 LSW IBM Research Rtg. ZH, Rischlikon ZH_139-803
01.03.56.711.07 LSW Gattikonerstrasse Rtg. Chur, Thalwil ZH_141-801
01.03.56.711.08 LSW Gattikonerstrasse Rtg. ZH, Thalwil ZH_141-802
01.03.56.711.06 LSW Mythenstrasse Rtg. ZH, Horgen ZH_133-802
01.03.56.711.05 LSW Waldeggstrasse Rtg. ZH, Horgen ZH_133-801
01.03.56.780.02 Signalportale N03/56 -
01.03.56.720.05 SM Marktweg, Horgen ZH_141-502
01.03.56.430.01 UNF FG Latten, Adliswil ZH_131-001
01.03.56.329.05 WL Vorflutleitung Sihlhalden, Thalwil -
01.03.56.430.03 UNF Neue Lettenstrasse, Adliswil ZH_131-002
01.03.56.329.04 WL Vorflutleitung Asp, Adliswil-Sood -
01.03.56.350.05 WLK im Boden, Thalwil ZH_141-018
01.03.56.430.04 UNF FG Stocken, Adliswil ZH_131-004
01.03.56.350.02 WLK Dangelweg, Wollishofen ZH_261-043
01.03.56.329.03 WL SWL Rastplatz Aspholz, Adliswil -
01.03.56.440.03 Diker Spital Kilchberg, Adliswil ZH_131-026
01.03.56.711.09 LSW Biichelweg Rtg. ZH, Thalwil ZH_141-803
01.03.56.791.01 OEKO Biotop Wollishofen -
01.03.56.440.04 Duker UNF FG Latten, Adliswil ZH_131-006
01.03.56.350.14 WLK Eggstrasse, Riischl kon ZH_139-007
01.03.56.430.16 UNF Bergstrasse, Horgen ZH_133-007
01.03.56.711.04 LSW Moosstrasse Rtg. Chur, Adliswil ZH_131-801
01.03.56.430.28 UNF Sihiwaldweg West, Horgen ZH_133-001
01.03.56.420.12 UEF Huttenstrasse, Horgen ZH_133-009
01.03.56.430.10 UNF Banneggstrasse, Thalwil ZH_141-005
01.03.56.890.01 BSA TRA Verzw. ZH-Sud - Ktgr. ZH/SZ -
01.03.56.430.09 UNF Gattikonerstrasse, Thalwil ZH_141-003
01.03.56.430.11 UNF Hintere Bergstrasse, Oberrieden ZH_137-001
01.03.56.430.26 UNF Sihiwaldweg Ost, Horgen ZH_133-002
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Bundesamt fiir Strassen ASTRA

Bereich Erhaltungsplanung

Filiale Winterthur FaS EP
01.03.56.720.17 SM Neuhaus, Horgen ZH_133-503
01.03.56.350.08 WLK Leitungsstollen Kreuzungsbauwerk, Horgen ZH_133-005
01.03.56.420.09 UEF Eggstrasse Anschluss Thalwil ZH_139-005
01.03.56.430.06 UNF Gheistrasse, Ruschlikon ZH_139-001
01.03.56.730.01 EWA Oelabscheider Lettenstrasse, Adliswil ZH_131-401
01.03.56.420.11 UEF Bodenstrasse, Thalwil ZH_141-001
01.03.56.720.04 SM Brandstrasse, Thalwil ZH_141-503
01.03.56.350.06 WLK Teilstock, Thalwil ZH_141-004
01.03.56.720.03 SM Einfahrt Thalwil Rtg. Chur, Rischlikon ZH_139-501
01.03.56.730.05 EWA Oelabscheider Aabachweiher, Horgen ZH_133-401
01.03.56.440.06 DL Bsetz bach, Horgen ZH_133-043
01.03.56.430.02 UNF Dangelweg, Wollishofen ZH_261-042
01.03.56.410.10 Briicke Aabachweiher, Horgen ZH_133-012
01.03.56.420.07 UEF Feldimoosstrasse, Rischlikon ZH_139-003
01.03.56.420.05 UEF FG Untere Lettenstrasse, Adliswil ZH_131-003
01.03.56.440.07 DL Chrabach, Horgen ZH_133-044
01.03.56.720.02 SM Neuweid, Rischlikon ZH_139-502
01.03.56.420.06 UEF Kilchbergstrasse, Kilchberg ZH_135-001
01.03.56.420.08 UEF Eggrainweg, Ruschl kon ZH_139-004
01.03.56.430.13 UNF in der Waid, Oberrieden ZH_137-003
01.03.56.430.29 UNF Zugerstrasse Nord, Horgen ZH_133-008-
01.03.56.430.15 UNF Eggweg, Horgen ZH_133-006
01.03.56.420.13 UEF Bsetziweg, Horgen ZH_133-010
01.03.56.350.03 WLK Kilchbergstrasse, Kilchberg ZH_135-002
01.03.56.430.14 UNF Geduldweg, Horgen ZH_133-004
01.03.56.440.05 DL Mihlebach, Horgen ZH_133-039
01.03.56.430.30 UNF Zugerstrasse Siid, Horgen ZH_133-008+
01.03.56.430.07 UNF FG Zurcherstrasse, Ruschlikon ZH_139-006
01.03.56.430.05 UNF Grutstrasse, Adliswil ZH_131-005
01.03.56.440.01 DL Huttenbach, Horgen ZH_133-045
01.03.56.440.11 DL Hittenbach / Wirbelfallschacht, Horgen ZH_133-042
01.03.56.730.03 EWA Oelabscheider Sihlhalden, Thalwil ZH_141-401
01.03.56.430.12 UNF Vordere Bergstrasse, Oberrieden ZH_137-002
01.03.56.350.04 WLK Langentannenstrasse, Ruschlikon ZH_139-008
01.03.56.730.02 EWA Oelabscheider Gritstrasse, Adliswil ZH_131-402
01.03.56.420.10 UEF Langentannenstrasse, Ruschlikon ZH_139-009
01.03.56.350.07 WLK Leitungsstollen Geduld, Horgen ZH_133-040
01.03.56.311.02 TRA Verzw. ZH-S{d - Ktgr. ZH/SZ -
01.03.56.430.31 UNF Einsiedlerstrasse, Horgen ZH_133-011
01.03.56.430.25 UNF Albisstrasse, Wollishofen ZH_261-044
01.03.56.720.01 SM Aspholz, Adliswil ZH_131-020
01.03.56.350.09 WLK Leitungsstollen Tunnel Breitmatt, Horgen ZH_133-041
01.03.56.850.03 Rastplatz Aspholz, Adliswil -
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Bundesamt fiir Strassen ASTRA

Bereich Erhaltungsplanung

Filiale Winterthur FaS EP
01.03.56.430.27 UNF Sihlwaldweg Ost (alt), Horgen ZH_133-003
01.03.56.350.13 WLK Feldimoosstrasse, Riischlikon ZH_139-002
01.03.56.430.08 UNF Ochsenrainstrasse, Thalwil ZH_141-002
01.03.56.711.17 LSW Gheistrasse Rtg. ZH, Rischlikon ZH_139-805
01.03.56.711.13 LSW Alemannenweg Rtg. Chur, Ruschlikon ZH_139-802
01.03.56.720.15 SM Entlisberg Portal Stid Rtg. Chur, Wollishofen ZH_261-507
01.03.56.310.09 TRA Anschlussstrecke ZH Wollishofen, Zwangiweg -
01.03.56.310.05 TRA Anschlussstrecke Thalwil -
01.03.56.310.12 TRA Anschlussstrecke Horgen -
01.03.56.310.03 TRA Anschluss ZH Wollishofen -
01.03.56.310.01 TRA Anschluss Thalwil -
01.03.56.310.11 TRA Anschluss Horgen -
01.03.56.310.08 TRA Anschlussstrecke ZH Wollishofen, A bisstrasse -
01.03.56.890.06 BSA TRA Anschluss ZH Wollishofen -
01.03.56.720.12 SM Entlisberg Portal Sid Rtg. ZH, Wollishofen ZH_261-516
01.03.56.730.02 WL Vorflutleitung Moos, Adliswil -
01.03.56.420.10 LSW im Boden Rtg. Chur, Thalwil ZH_141-804
01.03.56.350.07 LSW Dangelweg Rtg. ZH, Wollishofen ZH_261-301
01.03.56.311.02 LSW Rihrets Rtg. Chur, Rischlikon ZH_139-801
01.03.56.430.31 Strassen Unterhaltsweg A bisstrasse Wollishofen, Zirich -
01.03.56.430.25 LSW Kennelstrasse Rtg. ZH, Thalwil ZH_141-805
01.03.56.720.01 SM Entlisberg Steinkorbe Portal Siid, Wollishofen ZH_261-511
01.03.56.350.09 LSW Albisstrasse Rtg. ZH, Wollishofen ZH_261-044A
01.03.56.850.03 EWA Wirbelfallschacht Hinterritibach Arn, Horgen ZH_133-042
01.03.56.430.27 LSW IBM Research Rtg. ZH, Ruschlikon ZH_139-803
01.03.56.350.13 LSW Gattikonerstrasse Rtg. Chur, Thalwil ZH_141-801
01.03.56.430.08 LSW Gattikonerstrasse Rtg. ZH, Thalwil ZH_141-802
01.03.56.711.17 LSW Mythenstrasse Rtg. ZH, Horgen ZH_133-802
01.03.56.711.13 LSW Waldeggstrasse Rtg. ZH, Horgen ZH_133-801
01.03.56.720.15 Signalportale N03/56 -
01.03.56.310.09 SM Marktweg, Horgen ZH_141-502
01.03.56.310.05 UNF FG Latten, Adliswil ZH_131-001
01.03.56.310.12 WL Vorflutleitung Sihlhalden, Thalwil -
01.03.56.310.03 UNF Neue Lettenstrasse, Adliswil ZH_131-002
01.03.56.310.01 WL Vorflutleitung Asp, Adliswil-Sood -
01.03.56.310.11 WLK im Boden, Thalwil ZH_141-018
01.03.56.310.08 UNF FG Stocken, Adliswil ZH_131-004
01.03.56.890.06 WLK Dangelweg, Wollishofen ZH_261-043
01.03.56.720.12 WL SWL Rastplatz Aspholz, Adliswil -

Tabelle 2: Inventarobjekte (10)

Der 10-Plan ist durch den Projektverfasser des UPIaNS zu erstellen und mit der Erhaltungsplanung
abzugleichen. Sollte ein Abgleich von Objektvereinbarungen notwendig sein, ist ein frihzeitiger Einbe-
zug der Vertragsnehmer vorzusehen.
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2.4 Lage / Standort

Das Projekt umfasst den Unterhaltsabschnitt 56 der Nationalstrasse NO3 nordwestlich des Anschlusses
Wollishofen bis westlich des Anschlusses Wadenswil. Der Abschnitt liegt in den Gemeinden Wollish-
ofen, Adliswil, Kilchberg, Rischlikon, Thalwil, Oberrieden, Horgen und Wadenswil, die alle zum Kan-
tonsgebiet ZH gehdren.
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3 Absicht / Ziel

3.1 Projektanstoss

3.1.1 Zwischenabschluss UPIaNS N03/56 Wollishofen-Wadenswil

Die Erneuerung des Abschnitts N03/56 wurde gemass UPlaNS-Philosophie bereits vor 10 Jahren initi-
iert und anschliessend bis zu den Projektphasen Massnahmenkonzept (MK) bzw. mehreren Ausfiih-
rungsprojekten (AP) aufgegleist. Aufgrund von ASTRA-Budgetprozessen und der damit einhergehen-
den Priorisierung wurde im Jahr 2015 jedoch entschieden, die Realisierung der zentralen UPIaNS-
Massnahmen bis zum Jahr 2025 zurlickzustellen. Mit der Projektriickgabe von PM Il an EP F4 wurde
ein Zwischenabschluss erstellt.

Das vorliegende Projekt soll nun auf der Grundlage dieses Zwischenabschlusses (gemass Aktennotiz
vom 17.12.2015) sowie unter Berlicksichtigung der zwischenzeitlich umgesetzten Massnahmen wieder
aufgegriffen und zum definitiven Abschluss gebracht werden.

3.1.2 Massnahmenkonzept (Stand 2015)

Fir den betroffenen Abschnitt N03/56 von km 107.200 bis km 122.200 (Anschluss Wadenswil) wurde
ein Globales Erhaltungskonzept EK vom Juli 2008 / revidiert Dezember 2008 mit Stellungnahme/Ge-
nehmigung vom 19. Februar 2009 genehmigt.

Im Anschluss wurde ein Massnahmenkonzept MK fir den Abschnitt NO3/56 mit Stellungnahme/Geneh-
migung MK vom 8. Juli 2010 genehmigt.

3.1.3 Ausfiihrungsprojekte (Stand 2015)

Teilweise aus bewilligungstechnischen Griinden wurden verschiedene Ausfiihrungsprojekte fir diesen
Abschnitt erarbeitet. Zum Zeitpunkt des Zwischenabschlusses lagen die folgenden APs vor:

AP Kilchberg-Oberrieden (Larmschutz und Elektroraum)

Gemass Zwischenabschluss liegt fur die folgenden Massnahmen eine rechtskraftige Plangenehmi-
gungsverfigung PGV vom 27.06.2012 vor:

e Larmarmer Belag AC MR8 Typ ASTRA (neu: SDA 8-12)

e 01.03.56.711.28, LSW Neuweidstrasse, Kilchberg

e 01.03.56.711.29, LSW Alemannenweg Ost, Ruschlikon

e 01.03.56.711.32, LSW Kennelstrasse, Thalwil

e 01.03.56.711.30, LSW Feldimoos Eggrein, Ruschlikon

e 01.03.56.711.14, LSW IBM Research Rtg. ZH, Ruschlikon
e Neubau Elektroraum Aspholz

e Baulinien und Landerwerb

AP Horgen-Wadenswil (Larmschutz)

Gemass Zwischenabschluss liegt fur die folgenden Massnahmen eine rechtskraftige PGV vom
05.01.2015 vor:

e 01.03.56.711.06 LSW Mythenstrasse, Horgen (Verlangerung)

e Baulinien
Die obigen Ladrmschutzmassnahmen des AP Kilchberg-Oberrieden und des AP Horgen-Wadenswil wer-
den im Projekt «140005 Larmschutz Wollishofen-Wadenswil» zur Ausfihrung gebracht. Die Projektun-
terlagen wurden bereits vor dem Zwischenabschluss den Projektverantwortlichen des ASTRA abgege-

ben. Das Detailprojekt LSW Mythenstrasse wurde genehmigt und die Realisierung erfolgte zwischen
April und Oktober 2019.
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AP Horgen-Wadenswil

Das AP Horgen-Wadenswil beinhaltete gemass Zwischenabschluss neben den Larmschutzmassnah-
men die folgenden Elemente — diese wurden am 12.07.2011 zur Vorprifung eingereicht, wobei zum
Zeitpunkt des Zwischenabschlusses eine Stellungnahme noch ausstehend war:

¢ Neubau Stitzmauer Horgenerberg
Verbreiterung Aabachweiherbriicke

Neubau Elektroraum Wadenswil
Baulinien

AP SABA Tiifi

Das AP SABA Tifi wurde mit Schreiben vom 02.05.2011 zur Stellungnahme/Genehmigung eingereicht.
Die Stellungnahme war zum Zeitpunkt des Zwischenabschlusses noch ausstehend.

AP SABA Hegimoos

Das AP SABA Hegimoos wurde mit Schreiben vom 15.06.2011 zur definitiven Prifung eingereicht. Mit
Schreiben vom 05.12.2011 beauftragte die FU das Projektteam zur Uberarbeitung des Projektes (der
Standort sollte auf anthropogenen Boden verlegt werden).

3.2 Absicht

Mit dem vorliegenden Projekt soll die bestehende Strasseninfrastruktur gemass den Vorgaben des
ASTRA erneuert und insbesondere an die aktuellen Umweltvorschriften angepasst werden. Ubergeord-
net verfolgt das Projekt die folgenden Absichten:

e Erhaltung der Bausubstanz
e Gewabhrleistung einer langerfristigen Gebrauchstauglichkeit und Tragsicherheit
e Anpassung an neue Standards fur Nationalstrassen

3.3 Zielsetzungen

Die Massnahmen muissen Uber mindestens 15 Jahre einen interventionsfreien Betrieb gewahrleisten
(fir BSA 5-10 Jahre). Alle Massnahmen sind nach aktuell fachtechnischen Vorgaben des ASTRA um-
zusetzen und auf die folgenden Ziele auszurichten:

e Konzeptionelle Anderung des Entwasserungssystems und Anpassung an die aktuellen Vor-
schriften (inkl. Bau erforderlicher SABAs)

o Umlegung der Hauptentwasserungsleitung vom Mittelstreifen in den Pannenstreifen (je nach
Gefalle berg- oder talseitig)

o Aufhebung des abgeknickten Pannenstreifens und die daraus erforderlichen Anpassungen
der Oberflachenentwasserung

o Zusammenlegung der sieben Entwasserungsabschnitte in zwei Abschnitte und Reinigung
des Strassenabwassers in SABAs

o Erstellung einer getrennten Ableitung von Fremdwasser (Hangsickerwasser) in den Vorfluter
e Erneuerung des Trassees (Ober- und allenfalls Unterbau)
e Anpassungen der Quergefalle und lokale Korrekturen des Langsprofils bei Briicken

e Ersatz des Deckbelages an den Anschliissen sowie die Verlangerung der nicht normkonformen
Ein- und Ausfahrtsrampen

e Anpassung der Stammlinien fir eine Verkehrsfihrung 4/0
o Befestigung des Mittelstreifens mit Asphaltbelag

e Instandsetzung der Kunstbauten

e Instandsetzung der Betriebs- und Sicherheitsausristung
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4 Historie / Ist-Zustand

4.1 Historie

Der betroffene Abschnitt NO3/56 Wollishofen-Wadenswil wurde im Jahr 1966 in Betrieb genommen.

Ein bereits initiiertes Erhaltungsprojekt fir diesen Abschnitt wurde im Jahre 2015 aufgrund von Budget-
prozessen zuriickgestellt (Phase MK / AP, vgl. auch Kapitel 3.1). In der Folge wurden mit der Projek-
generierung N03/56, 60, 64 Wollishofen-Reichenburg (-Tuggen) im Sinne von Uberbriickungsmassnah-
men Belagssanierungen sowie die dringendsten Massnahmen an den Kunstbauten in einem separaten
Projekt von August 2013 bis Ende 2015 umgesetzt.

Mit der Projektriickgabe von PM Il an EP F4 wurde ein Zwischenabschluss Massnahmenprojekt erstellt
und archiviert (MP 200xx). Der damalige Projektleiter war Marco Knecht.

4.2 Verkehr

Innerhalb des UPlaNS-Perimeters befinden sich die zwei Zahlstellen 54 (Adliswil) und 607 (Thalwil).
Direkt anschliessend an die nérdliche Projektperimetergrenze existiert die Zahlstelle 581 (Wollishofen,
Entlisberg). Die Verkehrszahlen Uber die Jahre 2010, 2013 bis 2018 sind in der Tabelle 3 ersichtlich.
Von der Zahlstelle 54 sind nur die Verkehrszahlen bis 2016 bekannt.
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Abbildung 5: Lage der Verkehrszéhlstellen mit Perimetergrenze (rot)
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Zahistelle 2010 2013 2016 2018 Veranderung
Zahlstellennummer DTV [Fz/d] | DTV [Fzd] | DTV [Fz/d] | DTV [Fzd] | 2013- | 2016-
2016 2018
581, Wollishofen, Entlisberg (AB)-ZH1213, A3 ZH - 66’486 68’677 70109 +33% | +21%
54, Adliswil (AB), A3 ZH 58211 60799 62'007 - +2 % -
607, Thalwil (AB)-ZH104, A3 ZH - 56’971 58815 59'933 +32% | +19%
Tabelle 3: Durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV) im Jahresmittel
Zahlstelle 2010 2013 2016 2018 2028
Zahlstellennummer, Name, Autobahnbezeichnung | DTV [Fz/d] | DTV [Fz/d] | DTV [Fz/d] DTV [Fz/d] DTV [Fz/d]
581, Wollishofen, Entlisberg (AB)-ZH1213, A3 ZH - 66’486 68’677 70109 77'366
54, Adliswil (AB), A3 ZH 58211 60’799 62'007 - 69’829
607, Thalwil (AB)-ZH104, A3 ZH - 56’971 58’815 59'933 78'534

Tabelle 4: Voraussichtliche Entwicklung DTV bis zur UPlaNS-Realisierung (lineare Hochrechnung)

4.3 Trassee

431

Die Hauptentwasserungsleitung des aktuellen Entwasserungssystems befindet sich im Mittelstreifen.
Dabei weisen die bestehenden Haltungen teilweise Schaden auf, die hinsichtlich des Schadensumfangs
im Schadenskataster und den entsprechenden Zustandsplanen (SBU, 2011) dokumentiert sind. Bei den
Schaden handelt es sich vorwiegend um Risse, Muffenversatze und Deformationen an den bestehen-
den Leitungen, die Undichtigkeit der Leitung zu Folge haben kénnen. Weil es sich aber fast ausschliess-
lich um Sickerleitungen handelt (oben gedéffnet), sind Sofortmassnahmen nur dort erforderlich, wo die
Leitungen vollstandig zerstért oder verstopft sind und dadurch der Betrieb oder Unterhalt nicht mehr
gewahrleistet werden kann. Geméass Angaben der Gebietseinheit waren zum Zeitpunkt der Bearbeitung
des Zwischenabschlusses keine solchen Stellen bekannt.

Im Projektabschnitt sind Grundwasserschutzzonen (GWSZ) S1 bis S3 vorhanden. In den Bereichen S1
und S2 ist die Gewahrleistung von dichten Leitungen grundsatzlich zwingend. Im Zuge von Vormass-
nahmen wurden in den Gewasserschutzbereichen (Richtung Chur) neue Leitschranken montiert und
die Regenabschliisse durch eine Belagswulst ersetzt. Das Regenabwasser kann Richtung Chur somit
nicht mehr tiber die Schulter versickern und wird nun der Hauptentwasserung im Mittelstreifen zugefiihrt.

Entwasserung

Aufgrund des zuriickgestellten UPIaNS-Projektes, mit dem das Entwasserungssystem komplett erneu-
ert und konzeptionell gedndert werden sollte, wurden die Vormassnahmen zum Zeitpunkt des Zwi-
schenabschluss auf ein Minimum reduziert. Am Leitungsnetz an sich wurden deshalb keine Anderungen
vorgenommen — die Hauptleitung ist nach wie vor im Mittelstreifen gefuhrt und als Sickerleitung ausge-
bildet. Die umgesetzten Vormassnahmen wurden damals nicht detailliert dokumentiert (keine Dokumen-
tation des ausgefiihrten Bauwerks DAW; lediglich im Projekt beschrieben).

Fir eine SABA wurde bereits ein Ausfiihrungsprojekt (AP) fir den UPIaNS erarbeitet (vgl. Kapitel 3.1.3).
Die Standorte wurden in der PG im Jahr 2015 evaluiert, jedoch wurden die Landerwerbsgespréache
sistiert. Laut PG «Verlegung Ableitung ORB Letten» (27.10.2015) konnte jedoch fiir die SABA Tiifi das
Land der Stadt Adliswil nicht zugesichert werden. In Folge wurde nochmals grossflachig nach Standor-
ten fiir eine SABA gesucht. Mehrere Standorte — vor allem im Bereich Anschluss Wollishofen — wiirden
sich fiir eine SABA eignen; die Ableitung ist jedoch mit verniinftigem Aufwand nicht machbar. Bei ande-
ren Varianten ist die zur Verfiigung stehende Flache zu gering.

Es stellte sich heraus, dass die Variante SABA Latten optimal ist. Bei diesem Standort lag der dstliche
Teil des damaligen Projektes in der Fruchtfolgeflache. Das Land ist in Privateigentum, landwirtschaftlich
genutzt und gemass kantonalem Richtplan im Siedlungsgebiet. Deshalb muss der Standort nach Wes-
ten verlegt werden, so dass keine Fruchtfolgeflachen mehr tangiert werden.

Die Verlegung der Ableitung ORB Letten wurde ausgefiihrt, so dass ein Bau der SABA Latten am oben
erwahnten Standort realisiert werden kann.
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Abbildung 6: Variante SABA Létten (Quelle: PG, Verlegung Ableitung ORB «Letten»)

4.3.2 Strassenoberbau
Zustand Normal- / Uberholspur und Pannenstreifen inkl. Aufbau

Im Jahr 2006 wurden zahlreiche Kernbohrungen auf der Stammstrecke und auf den Anschlussstrecken
ausgefihrt. Bei den Untersuchungen wurden in der Regel die Trag-, Binder- und Deckschichten unter-
sucht. Wie zuvor beschrieben, wurden bereits diverse Deckbeldge und vereinzelt auch Binder- und
Tragschichten ersetzt. Ein Grossteil der Untersuchungen kann dennoch herangezogen werden, da die
Schichten noch bestehen.

Die Bohrkernuntersuchungsergebnisse der Stamm- und Anschlussstrecken aus dem Jahr 2006 kénnen
der Beilage B) entnommen werden.

Bei einem Teil der Bohrkernproben wurden PAK-Untersuchungen durchgefiihrt. Bei zwei Bohrungen
wurde ein deutlich erhdhter Wert ermittelt (>*9000 mg/kg). Dies entspricht gemass aktueller VVEA einem
Wert von Uber 250 mg PAK pro kg Asphalt. Ein Ausbauasphalt mit so hohen Werten musste ab
01.01.2026 thermisch entsorgt werden. Gemass Bohrungen vom 26. Juni 2020 (vgl. auch Seite 22) wird
der Grenzwert von 250 mg PAK pro kg Asphalt nirgends Uberschritten. Die obigen zwei erhéhten PAK-
Werte kdnnen deshalb als Ausreisser betrachtet werden.

Nach der Riickstellung des initiierten UPlaNS-Projektes im Jahr 2015 wurden die dringendsten Belags-
sanierungsarbeiten im Sinne von Uberbriickungsmassnahmen in einem separaten Projekt ausgeldst.
Die Umsetzung der Massnahmen wurden per Ende 2015 abgeschlossen (vgl. Projektdokumentation
N03/56, 60, 64 Wollishofen-Reichenburg (-Tuggen)).

Im Rahmen der Projektgenerierung erfolgte eine weitere materialtechnische Zustandserfassung
(26. Juni 2020) anhand einer Bohrkampagne mit insgesamt 40 Probenahmen. Die Erkenntnisse sind
nachfolgend zusammengefasst. Fur detaillierte Informationen wird auf die Beilage C) verwiesen:

Visueller Zustand:

Es zeigen sich Uber den gesamten Abschnitt Belagsschaden in Form von Ausmagerungen, Kornaus-
briichen, offenen Nahten und wilden Rissen.

Belagsverformungen und strukturelle Schaden sind Gber den gesamten Abschnitt keine vorhanden.
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Materialtechnische Zustandserfassung Fahrbahn Chur und Ziirich:
Belagsaufbau:

Die Substanz des bitumindsen Oberbaus ist in Bezug auf Schichtdicken unter Annahme einer Verkehrs-
lastklasse T6 als grosstenteils «ungenligend» zu bezeichnen. Der Aufbau besteht aus einer oder meh-
reren Tragschichten, teilweise einer SAMI und einer Deckschicht im Bereich Uberhol- und Normalstrei-
fen. Die Belagsdicke variiert zwischen 15 bis 29 cm.

Im Bereich des Pannenstreifens ist grosstenteils eine Trag-, Binder- und Deckschicht vorhanden. Der
bitumindse Aufbau entspricht nicht der Normal- bzw. Uberholspur. Die Belagsdicke variiert zwischen 12
bis 26 cm.

Als Deckschicht sind folgende Belage ermittelt worden:
e AC MR 8 (Uberhol- und Normalspur)
e AB 11 (Pannenstreifen)
e SMA 11 (Uberholspur, Pannenstreifen, vereinzelt)
o Weiter existiert vielerorts eine SAMI.
e Die Tragschichten setzt sich aus Folgenden Belagen zusammen:
e HMT 11 (Uberholspur, vereinzelt)
e HMT 16 (Uberhol- und Normalspur sowie Pannenstreifen).
e HMT 25 (Uberhol- und Normalspur sowie Pannenstreifen)

Belags- und Mischgutuntersuchungen:

Die ermittelten Werte im Hohlraumgehalt am Bohrkern liegen fiir samtliche Deck- und Tragschichten
innerhalb der Erwartungen.

Der Bindemittelgehalt und die Korngréssenverteilung entsprechen den Erwartungen und Vorstellungen
an eine Deck- resp. Tragschicht.

Materialqualitat der Fundationsschicht:

Anhand der Sondagen zeigen sich Fundationen, bestehend aus Kiessand mit Schichtdicken von tGber
40 cm. Aufgrund der ermittelten Materialkennwerte kann von einer Eignung des Materials als Fundati-
onsschicht ausgegangen werden.

PAK-Gehalt im Asphalt:

Mit den vorliegenden PAK-Gehalten im Asphalt wird der VVEA-Grenzwert von 250 mg PAK pro kg
Asphalt nicht Uberschritten. Entsprechender Ausbauasphalt kann ohne weitere Massnahmen als Re-
cyclingbaustoff eingesetzt werden.
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Zusammenfassung Zustand der Stammstrecke nach ZEBNS:

Die letzte umfassende Zustandserfassung erfolgte im Sommer 2015. Im Sommer 2020 fand eine wei-
tere Zustandserfassungskampagne statt. Die Ergebnisse der Kampagne werden aber erst im ersten
Quartal 2021 zu Verfuigung stehen und werden nachgeliefert.

NS | Abs. km MISTRA TRASSE [ MISTRA TRASSE (Stand 2015) bzw. HI | FRS Bemerkung
Fahr- | Fahrbahn. [ OPeMa- | Eben- | Eben-
von | bis bahnalter ty chenscha- heit heit Griffigkeit
p den langs quer
20.01.50.311.0X- TRA Verzw. ZH Siid - Ktgr. ZH/SZ
DB: -
. gut bis
3+ 56 107 | 111 1970 iglﬁ 11/ gut ?nl:tt 2;5/ mittel gut Teilweise PAK
saiion altes | ~9700 mg/KG bei
DB: - Sys- | km 109 im Deckbe-
) vl . tem | lag Normalstreifen
SMA 11/ reich- | gut bis ;
3- 56 107 (111 1970 AB11 mit gut ond mittel gut (AB 11 / Remix)
Kaltmikro
DB:
1990 / -
SMA 11/ - gut bis
| s ey DS | AB11 mit gut gutbe | “mittel gut Teilweise PAK
Kaltmikro st altes | ~12000 mg/kg bei
o Sys- | km 109.000 im
1970/ ch tem | Deckbelag Normal-
1993/ |DB: ~ | gutbis streifen (AB16)
3- 56 111 | 119 1996/ | SMA 11 gut end mittel gut
2004
DB: AB11 i
3+ 56 119 | 121 2014 mit Kalt- gut gmittel gut An einem Bohrkem
mikro (Deck-, Binder-
gut bis und Tragschicht)
mittel / altes wurde eine PAK-
selten Svs Analyse in den
aus- tgm- obersten Belags-
reich- schichten durchge-
1993/ |DB: SMA end ut bis fahrt. Die PAK-
3| 86 | 119 [ 121 [ SR |5 qut S qut Wrte waren
<3000 mg/kg.

In den Bohrkernuntersuchungen gab es keine Hinweise zu der Verwendung von Vliesen.
Tabelle 5: Zustandserfassung der Stammstrecke, Stand 2015
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Filiale Winterthur

Zusammenfassung Zustand der Anschlussachsen:

Bereich Erhaltungsplanung

FaS EP

Die letzte ausgewertete Zustandserfassung erfolgte im Sommer 2015. Im Sommer 2020 fand eine wei-
tere Zustandserfassungskampagne statt. Die Ergebnisse der Kampagne werden aber erst im ersten
Quartal 2021 zu Verfugung stehen und werden nachgeliefert.

NS sgrt:\-itt km | RBBS | MISTRA TRASSE (Stand 2015) bzw. HI Bemerkung
Fahr- Oberfl- Ebenheit | Ebenheit | Griffig- Erhe-
bahntyp ELEi langs quer keit LT
schaden datum
01.03.56.310.03 - TRA Anschluss ZH Wollishofen
. gut -
3| 56 [~107 | 100-106 [ BT ML gut s B "G | 205
} Kaltm kro g ausreich- 9 el
end welse
krit.
mittel / An einem Bohrkemn
teilweise ut bis wurde eine PAK-
3 56 ~107 | 200-206 - gut e gut gmittel 2015 Analyse in den obers-
end ten Belagsschichten
(Deck-, Binder- und
ausreich- | ausreich Tragschicht) durchge-
3| 56 [~107|300306 | sma gut | end/tei |end/teil | gut | 2015 |[uhtt Die PAKWerte
- . N . waren <3000 mg/kg.
weise krit. | weise krit.
- mittel bis
3| 56 |-~107|400404 | - gut | QUS| ausreich- [ gut | 2015
end
end
01.03.56.310.01 - TRA Anschluss Thalwil
ausrei-
chend /
3 56 ~111 | 100-104 | AB11 gut teilweise gut gut 2015
kit An einem Bohrkemn
AB11 mit gut-mittel / wurde eine PAK-
_ Kaltm kro teilweise Analyse in den obers-
3 56 111 | 200-206 / gut ausrei- gut gut 2015 ten Belagsschichten
SMA chend (Deck-, Binder- und
Tragschicht) durchge-
AB11 mit gut-mittel / fuhrt. Die PAK-Werte
_ Kaltm kro teilweise waren <3000mg/kg.
: 56 111 | 300-306 / gut ausrei- gut gut 2015 Bei einem Bohrkern la-
SMA chend gen die PAK-Werte bei
ABTTmit - ca. 34'000 mg/kg.
Kaltm kro BUSTOICh-
3 56 ~111 | 400-404 / gut end / teil- gut gut 2015
SMA weise krit.
01.03.56.310.12 - TRA Anschluss Horgen
ausreich- Ptl:i]wg: é
3 56 ~119 | 100-104 SMA gut end / teil- ety gut 2015
weise krit. :
end
gut-mittel / An einem Bohrkem
3 56 ~119 | 200-206 SMA gut leﬂwgse gut gut 2015 | wurde eine PAK-
krit Analyse in den obers-
ten Belagsschichten
§ . (Deck-, Binder- und
t".::s:.' / Igtmrnlﬁel Tragschicht) durchge-
3| 56 |[~119]300306 | SMA gut | o | aceroch | gut | 2015 |fuhrt Die PAK-Werte
. - waren <3'000mg/kg.
end end
gut-mittel /
3 56 ~119 | 400-404 SMA gut teilweise gut gut 2015
knt
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01.03.56.310.02 - TRA Anschluss Wadenswil

mittel / mittel bis
3 56 ~121 | 100-104 SMA gut teilweise | ausreich- gut 2015
schlecht end
gut-mittel / An einem Bohrkern
3 56 | ~121]200-206 | SMA qut teilweise qut gut 2015 | wurde eine PAK-
Krit Analyse in den obers-
ten Belagsschichten
mittel/ | mittel bis (Deck-, Binder- und
3 56 ~121 | 300-306 SMA gut teilweise aus-rei- gut 2015 Tragschicht) durchge-
schlecht chend fuhrt. Die PAK-Werte
qutmittel / waren <3000 mg/kg.
3 56 ~121 | 400-404 SMA gut teilweise gut gut 2015
krit

In den Bohrkernuntersuchungen gab es keine Hinweise zu der Verwendung von Vliesen.

Tabelle 6: Zustandserfassung der Anschlussachsen, Stand 2015

Die detaillierten Zustande der Stammachse und der Rampenachsen (Stand 2015) sowie die dazugehd-
rigen Achsbander kénnen der Beilage B) enthommen werden.

4.3.21 Fahrzeugriickhaltesystem

Im Jahr 2020 wurde durch die Erhaltungsplanung eine umfassende Zustandsuntersuchung und Inven-
tarisierung der Zaune vorgenommen. Die Resultate liegen ab Anfang 2021 vor und kénnen bei der
Erhaltungsplanung bezogen werden.

4.3.2.2 Signalisation und Markierung

Aus den jahrlichen Kontrollen der Gebietseinheit VIl sind keine Schaden an den Signalisationen und
Markierungen bekannt.

4.3.2.3 Kabelrohblocke

Die bestehende Langsrohranlage (6 x PE @120) fuhrt im Pannenstreifen der Fahrbahn Zirich entlang.
Uber den gesamten Projektperimeter sind im Abstand von ca. 300-500 m Kabelschéchte vorhanden.
Die weitere Feinverteilung erfolgt Gber die Rundschachte. Im Abstand von ca. 200 m existieren Kabel-
rohr-Querverbindungen unter der gesamten Fahrbahnbreite hindurch, die teilweise durch einen Rund-
schacht im Mittelstreifen zuganglich sind.

43.2.4 Zaune

Aus den jahrlichen Kontrollen der Gebietseinheit VIl sind keine Schaden an den Zaunen bekannt. Es
muss jedoch davon ausgegangen werden, dass die Zaunhéhen aufgrund normativer Anderungen zu
gering sind und angepasst werden missen.

4.3.3 Anschlisse

Abgesehen vom altersbedingten Erneuerungsbedarf sind auf den Anschliissen im Projektperimeter
keine weiteren Infrastrukturschaden bekannt. Es muss hingegen davon ausgegangen werden, dass Ein-
und Ausfahrtrampen aufgrund normativer Anderungen verlangert werden miissen.

Die Ausfahrtsspur am Anschluss Thalwil in Richtung Chur wurde zur Stauentlastung auf dem Knoten
bereits Ende 2018 um ca. 700 m verléngert.

4.3.4 Fussgangersteifen (FGS)

Fir die Umsetzung der VSS-Norm SN 640 241 «Querungen fiir den Fussganger- und leichten Zweirad-
verkehr» wurden alle Fussgéangerstreifen, die sich auf dem Nationalstrassenperimeter befinden, auf all-
fallige Sicherheitsdefizite und Mangel untersucht. Als Folge dieser Analysen wurde der Fussgénger-
streifen FGS ID 996 am Anschluss Thalwil in einem separaten Projekt optimiert. Am Anschluss Horgen
ist kein Fussgangerstreifen vorhanden und die Fussgangerstreifen am Anschluss Wollishofen gehéren
der Stadt ZH.
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4.4 Kunstbauten

Im Projektperimeter befinden sich Briicken, Uberfilhrungen, Unterfiihrungen, Werkleitungskanale,
Larmschutzwénde, Bachdurchlasse sowie Olabscheider und Diiker (vgl. Tabelle 14). Die dringendsten
Massnahmen an den Kunstbauten wurden im Zuge der Riickstellung des UPIaNS NO03/56 in einem
separaten Projekt ausgeldst. Bei den folgenden Bauwerken wurde zudem eine Priifung der geometri-
schen Gréssen und Raumlasten des Tragwerks nach SIA 269/1 vorgenommen:

e 01.03.56.430.25 UNF Albisstrasse, Wollihofen ZH 261-044
e 01.03.56.420.09 UEF Eggstrasse Anschluss Thalwil ZH 139-005
e 01.03.56.420.10 UEF Langentannenstrasse, Rischlikon ZH 139-009
e 01.03.56.430.13 UNF in der Weid, Oberreiden ZH 137-003
e 01.03.56.430.14 UNF Gedludweg, Horgen ZH 133-004
e 01.03.56.420.12 UEF Huttenstrasse, Horgen ZH 133-009
e 01.03.56.420.13 UEF Bsetziweg, Horgen ZH 133-010
e 01.03.56.430.31 UNF Einsiedlerstrasse, Horgen ZH 133-011
e 01.03.56.430.17 UNF Hegimoosstrasse, Wadenswil ZH 142-001
e 01.03.56.430.19 UNF Untere Bergstrasse, Wadenswil ZH 142-004

Die Resultate dieser detaillierten Uberpriifung liegen im Herbst 2020 vor und werden dem Projektma-
nagement zeitnah nachgereicht.

Die letzte Zustandserfassung erfolgte wahrend der HI Bau 2015 (vgl. Tabelle 14). Die nachste regulare
Hauptinspektion dieses Streckenabschnittes findet durch die EP F4 im Jahr 2020 statt. Die Resultate
werden im 1. Quartal 2021 nachgeliefert.

Im Jahr 2018 wurde eine Uberpriifung des Bauwerkes 141-005 UNF Banneggstrasse durchgefiihrt. Die
Uberpriifung des Bauwerkes ergab einen annehmbaren, jedoch lokal schlechten Zustand. Die Decken-
platte der Unterflihrung ist in der Mitte unterbrochen und mit einem Tragerrost Uberspannt. Dieser Tra-
gerrost ist in einem schlechten Zustand, was auf eine ungentigende Abdichtung zurlickzufiihren ist.

Folgende Grundlagen sind fir die Vorausmassnahme UNF Banneggstrasse der Projektgenerierung bei-
gelegt:

H) PG Vorausmassnahme Instandsetzung UNF Banneggstrasse
1) Uberpriifungsbericht Instandsetzung UNF Banneggstrasse

J) Fotodokumentation Instandsetzung UNF Banneggstrasse

K) Schadensplan Instandsetzung UNF Banneggstrasse

L) Massnahmenplan Instandsetzung UNF Banneggstrasse

M)  Statische Uberpriifung Instandsetzung Banneggstrasse

An nachfolgend aufgefiihrten Objekten werden Uberwachungsmessungen seitens der Erhaltungspla-
nung alle 5 Jahre durchgefiihrt (letzte Messung 2019):

e 01.03.56.410.10 Briicke Aabachweiher, Horgen ZH 133-012
e 01.03.56.420.08 UEF Eggrainweg, Ruschlikon ZH 139-004
e 01.03.56.430.25 UNF Albisstrasse, Wollishofen ZH 261-044

Ausser bei der UEF Eggreinweg ZH 139-004 (01.03.56.431.07) ist die Erdbebensicherheit Stufe 1 bei
allen Kunstbauten vorhanden resp. gepruft und als genlgend beurteilt worden. Demzufolge wurde bei
der UEF Eggreinweg eine weitere Beurteilung der Erdbebensicherheit Stufe 2 durchgefihrt (vgl. Bei-
lage G)). Die detaillierte Beurteilung der Erdbebensicherheit Stufe 2 ergibt, dass keinerlei Massnahmen
am Bauwerk betreffend Erdbebenertiichtigung erforderlich sind.

An keiner Kunstbaute sind zur Stabilisierung Anker eingebaut.
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4.5 Betriebs- und Sicherheitsausriustungen (BSA)

Die Infrastruktur der elektrischen Anlagen stammt zum gréssten Teil aus den Jahren 1993/1995. Ent-
lang der Strecke bestehen drei Elektrordume und funf Elektroverteilkabinen fur die Erschliessung der
elektrischen Anlagen und Komponenten. Die Hauptrohranlage (6x120 mm PE-Rohre) fir die Langsver-
kabelung ist seeseitig auf der Fahrbahn Zirich angeordnet. Die Fahrbahn Chur ist jeweils mit Kabelrohr-
Querverbindungen erschlossen, welche grosstenteils im Mittelstreifen durch einen Rundschacht zu-
ganglich sind. Ab den Elektroraumen und Elektrokabinen werden hauptsachlich die Signalisationsbe-
leuchtungen, Steckdosen, das Glatteisfrihwarnsystem und die Verkehrsdatenerfassungen mit elekiri-
scher Spannung versorgt. Auf der Hohe des Anschlusses Wollishofen wird zudem die bestehende
Fahrbahnbeleuchtung eingespeist. Grundsatzlich sind die Anlagen der BSA in einem funktionsfahigen
Zustand.

4.6 Nebenanlagen

Im Projektperimeter befindet sich der Rastplatz Aspholz.

4.7 Larmschutz

Der gesamte Larmschutz im Projektperimeter wurde noch vor dem Zwischenabschluss in zwei Ausfih-
rungsprojekten (AP) zur Auflage gebracht (vgl. Kapitel 3.1.3). Die Massnahmen dieser beiden AP wer-
den im Projekt «140005 Larmschutz Wollishofen-Wadenswil» zur Ausfihrung gebracht. Die Projektun-
terlagen wurden bereits vor dem Zwischenabschluss den Projektverantwortlichen des ASTRA
abgegeben.

Das Detailprojekt LSW Mythenstrasse wurde genehmigt und die Realisierung erfolgte zwischen April
bis Oktober 2019.

4.8 Geotechnik

Im Bereich Geotechnik sind keine besonderen Aspekte zu beachten. Geologische und hydrologische
Berichte liegen nicht vor.

4.9 Umwelt

49.1 Okologie

Die Autobahn grenzt an Landschaften und Naturdenkmaler von nationaler Bedeutung sowie archéolo-
gische Zonen und liegt in den folgenden Gewasserschutzzonen (GWSZ) des Gewasserschutzbereichs
Au (vgl. Anhang Kapitel 12.4.3):

e GWSZ Neuforst S3,  km 113.880-114.370
e GWSZ Wistein S3, km 114.590-114.710

e GWSZRIiti S3, km 114.900-114.915
e GWSZRuti S2, km 114.915-115.185
e GWSZRuti S3, km 115.185-115.190
e GWSZ Holzgass S3, km 115.415-115.700
e GWSZ Spatz S2, km 115.700-116.350
e GWSZ Spétz S1, km 116.350-116.450

e GWSZ Holgass S2, km 116.450-116.460

4.9.2 Wildtierkorridore

Innerhalb des Projektperimeters sind keine Wildtierkorridore vorhanden.
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4.9.3 Naturgefahren

Der Unterhaltsperimeter fihrt gemass der Naturgefahrenkarte des geografischen Informationssystems
des Kantons Zirich durch Gebiete mit mittlerer und geringer Gefahrdung von Hochwasser und Massen-
bewegung.
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N Ol £ \ h N 5 : '\ Projektstand

N 3\ * \ A e = " zurZeitin RevisionTeilrevision
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Abbildung 7: Abschnitt im Projektperimeter mit besonderer Gefdhrdung beziiglich Naturgefahren in Bezug auf
Hochwasser und Massenbewegung (Quelle: GIS ZH)

4.10 Anlagen Dritter

Die Infrastrukturen Dritter innerhalb des Projektperimeters sind in der Beilage E) detailliert und auf die
jeweiligen Gemeinden bezogen aufgelistet.
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5 Projektinhalt / Massnahmen

5.1 Ziel und Grundsatze

Die vorliegende Projektgenerierung bezweckt die Auslésung eines Erhaltungsprojekts im Perimeter km
106.620 bis 120.450 des Nationalstrassenabschnitts N03/56, inkl. der Anschlisse Wollishofen, Thalwil
und Horgen. Hauptbestandteil des Erhaltungsprojektes ist die konzeptionelle Anderung des Entwésse-
rungssystems und die damit verbundene Erneuerung des Trassees.

Das Erhaltungsprojekt berticksichtigt die folgenden Grundatze der UPlaNS-Philosophie:

e Die Arbeiten auf den grossen Unterhaltsabschnitten von bis zu 15 km Lange sollen nach Mog-
lichkeit nicht an einem Stiick erfolgen, sondern in fortschreitende Bauetappen von ca. 5 km
Lange («rollende Baustelle») aufgeteilt werden.

¢ Die Anreize fiir schnelles Bauen wie die Vermietung der Fahrbahn an den Bauunternehmer (fir
jeden Tag Baustelle wird eine ,Miete' fallig) oder Bonus/Malus-Systeme zur Einhaltung der Ter-
mine sollen vermehrt eingefordert und verbessert werden.

e Wenn mdglich soll generell im Zweischichtbetrieb gearbeitet werden. Im Minimum soll eine ver-
langerte Tagschicht verlangt werden (12 h anstelle heute 9 h).

e Reduktionen der Anzahl Fahrspuren dauern nicht langer als 48 Stunden.

o Die Guterabwagung «kurze Gesamtbauzeiten mit erheblichen Behinderungen (z. B. Spurab-
bauten)» gegeniiber «langeren Gesamtbauzeiten mit wenig Behinderungen» soll grundsatzlich
zugunsten Letzterem ausfallen.

e Verkehrsflachen innerhalb der Baustellen, welche fir langere Zeit nicht mehr als Baustellen-
bzw. Installationsflache genutzt werden, sind nach Mdglichkeit dem Verkehr — auch temporar —
wieder zu Ubergeben.

e Verkehrsumstellungen sollen grundsatzlich nur noch nachts bzw. zu verkehrsschwachen Ta-
geszeiten erfolgen.

e Zwischen UPIaNS-Abschnitten, die sich in Realisierung befinden, sollen behinderungsfreie
Strecken von mindestens 30 km bestehen:

o Hier besteht ein Konfliktpotential mit dem angrenzenden UPIaNS N03/56,60 Wadenswil-Wol-
lerau, der in der Planung bereits weiter vorangeschritten ist und im Jahr 2025 umgesetzt wer-
den soll. Im Falle einer gleichzeitigen und gegenlaufigen Realisierung beider UPlaNS-Pro-
jekte betragt die maximale behinderungsfreie Strecke ca. 14 km. Die PL sollen Uber die
Termine miteinander kommunizieren.

5.2 Massnahmen Verkehr

Bis auf die vorgesehene PUN zwischen Wollishofen und Thalwil (vgl. Kapitel 5.3.4) sind keine wesent-
lichen Massnahmen, die eine Verbesserung der verkehrlichen Situation generieren, geplant.
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5.3 Massnahmen Trassee

5.3.1 Entwasserung

Auf dem Abschnitt N03/56 ist eine konzeptionelle Anderung des Entwésserungssystems vorgesehen,
welche folgende Massnahmen nach sich zieht:

e Die bestehende Hauptentwasserungsleitung im Mittelstreifen wird aufgehoben. Es ist auf der
gesamten Lange eine neue Hauptleitung je nach Gefélle berg- oder talseitig im Pannenstreifen
zu erstellen (vgl. Abbildung 9).

e Der abgeknickte Pannenstreifen ist aufzuheben und die daraus erforderlichen Anpassungen
der Oberflachenentwasserung sind vorzunehmen. Dabei gilt es die bestehenden Entwasse-
rungsquerungen und Einlaufschachte im Pannenstreifen teilweise aufzuheben bzw. die Que-
rungen falls nétig zu verlangern.

e Die sieben bestehenden Entwasserungsabschnitte sind in zwei Abschnitte zusammenzulegen.
Zukunftig soll zudem die Reinigung des Strassenabwassers in SABAs gewahrleistet werden.
Gemass der Projektgenerierung «Verlegung Ableitung ORB Letten» vom 27.10.2015 ist die
Variante SABA Latten weiterzuverfolgen bzw. zu realisieren (vgl. Abbildung 8).

e Beizentraler Abwasserbehandlung ist es unter Umstanden sinnvoll, das Einzugsgebiet so gross
wie mdglich zu wahlen. Aus Synergiegriinden soll gepruft werden, ob auch benachbarte Auto-
bahnabschnitte mit verhaltnismassigem Aufwand an die neue SABA angeschlossen werden
koénnen.

e Das Fremdwasser eines eingedolten Bachs am Anschluss Wéadenswil sowie das Sickerwasser
des Horgenerbergs sollen zukiinftig getrennt in einen Vorfluter abgeleitet werden.

Auf Grund des Neubaus der SABA Latten muss davon ausgegangen werden, dass diese Massnahmen
mit einem Ausfihrungsprojekt (AP) mit anschliessend 6ffentlicher Auflage und Genehmigung durch das
GS-UVEK (Plangenehmigungsverfahren, PGV) umzusetzen sind. Es wird angenommen, dass die
SABA in Form eines Retentionsfilterbeckens mit Durchsickerung (Reinigung) und Einleitung in einen
Vorfluter (Meteorwasserkanalisation, Bach, Fluss usw.) erstellt wird. Die entsprechenden Kosten inklu-
sive Landerwerb (ca. 4'000 m?) sind in der Kostenschatzung berlicksichtigt (vgl. Kapitel 8).

A

N

Abbildung 8: Ubersicht Perimeter SABA Létten (Quelle: PG Verlegung Ableitung ORB «Letten»)
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Abbildung 9: Normalprofil NO3/56 mit den zentralen Massnahmen am Entwésserungssystem (Quelle: Massnah-
menprojekt, UPlaNS Wollishofen-Wé&denswil) (Bemerkung: SDA 8-12 anstelle AC MR 8 ASTRA geméss aktuel-
lem FHB)

5.3.2 Strassenoberbau

Der Strassenoberbau der Stammstrecke ist im gesamten Perimeter aufgrund der konzeptionellen An-
derung der Entwéasserung zu erneuern. Zusatzlich sind Anpassungen des Quergefalles und lokale Kor-
rekturen des Langenprofils bei Briicken vorzunehmen. Gemass Zwischenabschluss ist der Strassen-
oberbau mit folgenden Schichten aufzubauen:

e SDA8-12: 3cm
e ACEME 22 C1: 8cm
e ACEME22C2: 8 cm
e ACF22: 8cm
e Fundationsschicht: min. 32 cm
e Total: min. 59 cm
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Wahrend der Realisierung ist eine Verkehrsfihrung 4/0 vorzusehen, weil dadurch die Arbeiten Gber
einen gesamten Fahrstreifen ausgefihrt werden kdnnen. Fur die Verkehrsfihrung 4/0 mussen die
Stammlinien jedoch vorgéngig angepasst werden. Es ist zudem die Befestigung des Mittelstreifens er-
forderlich und der Pannenstreifen muss teilweise erneuert bzw. instandgesetzt werden, da durch das
Befahren von Schwerverkehr in kurzer Zeit Schlaglocher entstehen kénnten.

In Fahrtrichtung Chur ist zwischen Wollishofen und Thalwil eine temporare PUN geplant (vgl. Kapitel
5.3.4). Ob die Breite des bestehenden Pannenstreifens ausreichend ist, muss tberprift werden. Von
km 107.200 bis km 108.700 ist eine bestehende Larmschutzwand, die ggf. versetzt bzw. erneuert wer-
den muss. Dariiber hinaus muss Uberprift werden, ob die 4/0- und PUN-Tauglichkeit auch bei Uber-
und Unterfiihrungsbauwerken realisiert werden kann.

Abbildung 10: km108.700: 420.06 UEF Kilchbergstrasse (ZH_135-001)

Die Befestigung des Mittelstreifens weist folgende Anforderungen auf:

e Hobhengleiche Fahrbahnen und Befahrbarkeit resp. 4/0-Tauglichkeit fur zukinftige Instandset-
zungsmassnahmen. Dies ist jedoch im Bereich des Horgenerberg (km 115.100—119.900) nicht
mdglich, da ein Hohenunterschied der Fahrbahnen besteht (vgl. Abbildung 9).

e Die Arbeiten im Bereich des Mittelstreifens, der Stammlinien und die Verstarkung des Pannen-
streifens mussen vorgangig in einer Verkehrsfiihrung 2/2 im Sinne von Vorarbeiten erfolgen.

e Es st zu Uberprifen, ob ein vorgezogenes AP notwendig ist.

Weiter ist beim Rickbau des alten Strassenoberbaus der PAK-Gehalt des Deckbelages sowie der Bin-
deschicht zu beachten. Ab dem 01.01.2026 muss der gesamte Belag mit einem PAK - Gehalt von Uber
250 mg/kg Asphalt beim Ausbau thermisch entsorgt werden.

Die vorhandenen Proben aus dem Jahr 2006 zeigen, dass zumindest sehr lokal die aktuell geltenden
Grenzwerte deutlich Uberschritten sind. Die Beprobung aus dem Jahr 2020 zeigen ein anderes Bild auf:
Der VVEA — Grenzwert von 250 mg PAK pro kg Asphalt wird nirgends tberschritten.

Aufgrund dieser unterschiedlichen Resultate wird trotzdem eine genauere Untersuchung (Verfeinerung
des Entnahmerasters) zu Projektbeginn empfohlen, damit die allfélligen Entsorgungskosten bzw. Re-
cyclingmaéglichkeiten stufengerecht bestimmt werden kénnen.

Das Risiko eines Kostensprungs wird aber aufgrund der Zustandsuntersuchungen im Rahmen der Pro-
jektgenerierung (vgl. auch Kapitel 4.3.2) als gering eingestuft.

Der gemass Beilage C) definierte Sanierungsvorschlag (teilweiser Belagsersatz) ist aufgrund der um-
fassenden Erneuerung der Entwasserung und des daraus resultierenden kompletten Oberbauersatzes
obsolet.

Die Erneuerung des Strassenoberbaus beinhaltet geméass heutigen Informationen keine auflagepflich-
tigen Massnahmen und auch keinen zuséatzlichen Landerwerb. Genauere Untersuchungen sind im Pro-
jekt zu tatigen.
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5.3.3 Normalprofil

Das Normalprofil (inkl. Verkehrsflihrung 4/0 und PUN) ist gemass der Richtlinie ASTRA 11001 zu uber-
prufen.

5.3.4 PUN

Gemass Konzept «Umnutzung von Pannenstreifen» (PUN) vom 25.08.2011 ist zwischen den Anschliis-
sen Wollishofen und Thalwil in Richtung Chur eine temporare PUN zu projektieren. Mit Stellungnahme
vom 14.08.2009 zum MK N03/56,60 Wollishofen - Wadenswil hat der Bereich VM bereits entsprechende
Vorgaben gemacht. Im MK ging man davon aus, dass diese PUN eine lokale Verkehrsmanagement-
massnahme zur Optimierung des Verkehrsflusses und zur Erhdhung der Verkehrssicherheit darstellt,
was zu keiner Kapazitatserhéhung auf dem durchgehenden Strassennetz fihrt. Wegen den erforderli-
chen Nothaltebuchten und allfalligen weiteren Anpassungen an den Anschlissen ist moglicherweise ein
Verfahren mit 6ffentlicher Auflage erforderlich.

Die BSA Elemente sind so auszulegen, dass die primare Bedienung der PUN (temporare Off-
nung/Schliessung) ab der VMZ-CH im Emmenbriicke vorgenommen wird. Die Bedienung durch die VLZ
(Zurich Letten) ist als Rickfallebene sicherzustellen; dies analog zur PUN Ohringen — Oberwinterthur.

5.3.5 Fahrzeugriickhaltesystem

Aufgrund der Befestigung des Mittelstreifens und der Erneuerung der Fahrbahnen sind die gesamten
Fahrzeugriickhaltesysteme gemass den aktuellen normativen Anforderungen zu erneuern.

5.3.6 Signalisation und Markierung

Die Signalisation ist hinsichtlich des Zustands und der Normkonformitat zu tGberprifen. Die Markierung
ist aufgrund der Fahrbahnerneuerung neu zu erstellen.

5.3.7 Kabelrohrblocke

Der unter dem Pannenstreifen verlegte Kabelrohrblock ist aufzuheben und zurickzubauen. Gemass
aktueller Richtlinie ist ein neuer Kabelrohrblock ausserhalb des Pannenstreifens zu realisieren, sofern
dies technisch und betrieblich mdglich sowie wirtschaftlich tragbar ist. Die neuen Signalbricken und
Signalwinkeltrager sind mit Kabelschutzrohren ab dem Rohrblock zu erschliessen.

Die Verlegung des Kabelrohrblocks ausserhalb des Pannestreifens fiihrt geméass heutigen Informatio-
nen zu keiner Auflagepflicht und auch keinem zusatzlichen Landerwerb. Genauere Untersuchungen
sind im Projekt zu tatigen.

5.3.8 Zaune

Innerhalb des Projektperimeters sind sdmtliche Zaune insbesondere hinsichtlich der Héhe zu Uberpru-
fen und wenn notwendig instand zu setzen oder zu erneuern. Dabei ist die Lage der Zaune (Trennung
intensive / extensive Grinpflege) allenfalls neu festzulegen.

Neben der Zustandserfassung und Inventarisierung der Zaune wird derzeit auch ein Massnahmenvor-
schlag durch die Erhaltungsplanung projektiert. Der Massnahmenvorschlag wird bis Anfang 2021 vor-
liegen und kann von der Erhaltungsplanung dann bezogen werden.

5.3.9 Anschliisse (inkl. Rampen und Knoten)

An den Anschlissen 33 Wollishofen, 34 Thalwil und 35 Horgen sind die Deckbeldge zu erneuern. Zu-
dem sind allfallige nicht normkonforme Ein- und Ausfahrtsrampen gemass aktuellen Richtlinien des
ASTRA zu verlangern und die Leistungsfahigkeit zu Gberprifen. Weitergehende Massnahmen bei den
Anschlissen oder damit verbundene offentliche Auflagen sind durch das Projekt zu erarbeiten bzw.
abzuklaren.
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AS 34 Thalwil

Die Ende 2018 ausgefiihrte Massnahme hat die Stauproblematik am Anschlussknoten nicht komplett
geldst. Der Rickstau ist aufgrund von Beobachtungen nicht auf eine mangelnde Leistungsfahigkeit der
Lichtsignalanlage LSA 131 (Zlrcher-/ Alsen-/ Langentannenstrasse) zurtickzufihren, sondern auf Leis-
tungsengpasse bei den voranliegenden Kreiseln (vgl. nachfolgende Abbildung).
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Abbildung 11: Ubersicht Anschlussbereich Thalwil

Gemass Beilage D) sieht der Kanton Zirich vor, die Leistungsfahigkeit der LSA 131 im Wesentlichen
fur eine Reduktion der Umlaufzeit einzusetzen. Eine Erhdhung der Leistungsfahigkeit fur das Gesamt-
system resultiert daraus nicht.

Eine mogliche Massnahme zur Verbesserung der Gibergeordneten Situation ware die Realisierung eines
Bypasses am Kreisel «Eggstrasse West». Die dadurch zusatzlich entstehende Verkehrsmenge bei der
LSA 131 kénnte aber auch mit einer Erh6hung der Umlaufzeiten nicht verarbeitet werden. Es ware ein
weitergehender Ausbau (2-streifige Geradeausstreifen) notwendig.

Weiter moéchte der Kanton ZH das Sicherheitsniveau am Fussgangerstreifen vor der Migros «Park im
Griene» mit einer Lichtsignalanlage ausristen. Diese neue Anlage soll wiederum mit der LSA 131 ko-
ordiniert werden.

In der weiteren Projektierung sind die obigen Punkte aufzunehmen und mit dem Kanton ZH zu koordi-
nieren.

5.3.10 Fussgaéngerstreifen

Keine Massnahmen.

5.4 Massnahmen Kunstbauten

Als Grundlage fir die Ermittlung des Ausmasses der Instandsetzungsmassnahmen soll zusatzlich zu
den Erkenntnissen des bereits erstellten Massnahmenkonzeptes der Bauwerke aus dem Jahr 2009 (vgl.
Anhang Kapitel 6.3) und der Hauptinspektion eine umfangreiche Zustandsuntersuchung der Kunstbau-
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ten (Briicken, Uber- und Unterfiihrungen und Stiitzmauern) ausgeldst werden. Die néchste visuelle Zu-
standsuntersuchung findet im Rahmen einer regularen Hauptinspektion im Jahr 2020 statt. Allfallige
Erkenntnisse der HI sind im vorliegenden Projekt zu beriicksichtigen. Die Resultate liegen ab 2021 vor
und kénnen bei der Erhaltungsplanung nachgefragt werden.

Tragwerke sind anhand der aktuell giiltigen Normen SIA 269 und SIA 269/1 bis 269/8 zu Uberprifen,
um allfallige Verstarkungen der Bauwerke zur Gewahrleistung der Tragsicherheit festzustellen und ent-
sprechend umzusetzen.

Die Instandsetzung der Kunstbauten beinhaltet gemass heutigen Informationen keine auflagepflichtigen
Massnahmen.

Insbesondere bei den fiinf nachfolgenden Objekten werden gemass Zwischenabschluss (vgl. Ubersicht
Abgabeakten, N03/56 Wollishofen-Wadenswil, Version 1.2, 17.12.2015) weitere Untersuchungen emp-
fohlen:

01.03.56.420.12 UEF Hiittenstrasse, Horgen ZH 133-099

Eine detaillierte Untersuchung, insbesondere der indirekten Lage-
rung der dusseren Langstrager ist notwendig. Es wird eine verfei-
nerte Tragwerksmodellierung z. B. mit einem Tragerrost und
raumlichen Spannungsfeldern sowie eine Fahrbahneingrenzung,
indem das Befahren der Gehwege baulich verhindert wird, emp-

fohlen.

01.03.56.420.12 UEF Bsetziweg, Horgen ZH 133-010
Eine Lastbeschrankung ist zu prifen.

01.03.56.430.08 UNF Ochsenrainstrasse, Thalwil ZH 141-002

Da der Querkraftnachweis nur knapp erfillt ist, wird eine detail-
lierte Prufung unter Bertcksichtigung der schiefen Lagerung emp-
fohlen.

01.03.56.430.31 UNF Einsiedlerstrasse, Horgen ZH 133-011

Aufgrund der Bedeutung des Tragwerkes wird eine detaillierte Un-
tersuchung/Beurteilung des Durchsatzproblems empfohlen.

01.03.56.430.19 UNF Untere Bergstrasse, Wadenswil ZH 142-004

Aufgrund der starken Schiefwinkligkeit weisen die stumpfen Ecken
eine sehr hohe Querkraftbeanspruchung auf. Der Nachweis eines
ausreichenden Querkraftwiderstands kann nicht erbracht werden.
Daher wird eine detaillierte Untersuchung des Schubproblems in
den stumpfen Ecken empfohlen.

Im Jahr 2018 wurde eine Uberpriifung des Bauwerkes 141-005 UNF Banneggstrasse durchgefiihrt. Die
Uberpriifung des Bauwerkes ergab einen annehmbaren, jedoch lokal schlechten Zustand. Die Decken-
platte der Unterfihrung ist in der Mitte unterbrochen und mit einem Tragerrost Uberspannt. Dieser Tra-
gerrost ist in einem schlechten Zustand, was auf eine ungeniigende Abdichtung zurtickzufiihren ist.

Der Tragerrost des Bauwerks 141-005 UNF Bannegstrasse soll im Sinne einer Vorausmassnahme ab-
gebrochen und durch eine neue Betonplatte ersetzt werden. Mit einer Erneuerung der Abdichtung kann
die UnterfUhrung vor tausalzhaltigem Wassereintritt geschitzt werden. Die Vorausmassnahme soll bis
spatestens Ende 2024 umgesetzt sein.

Wahrend der Hauptarbeiten 2026 bis 2028 soll die komplette Abdichtung der UNF Banneggstrasse
ersetzt werden. Dazu sind Belag und Koffer auszubauen und die bestehende Abdichtung abzubrechen.
Nach Einbau der neuen Abdichtung sind Koffer und Belag neu zu erstellen. Die Arbeiten sind in Quer-
richtung in Etappen auszufiihren. Dadurch ist zu gewahrleisten, dass die Etappierung auf die Verkehrs-
fihrung der UPlaNS abgestimmt ist.
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5.5 Massnahmen Betriebs- und Sicherheitsausristungen (BSA)

Das vorliegende Projekt umfasst die Instandsetzung der gesamten BSA im Unterhaltsabschnitt NO3/56.
Ziel ist es, die gesamte BSA auf den aktuellen Stand der Technik zu bringen.

Gemass Richtlinie ASTRA 15003 «Verkehrsmanagement auf Nationalstrassen (Kopfrichtlinie VM-NS)
(2016 V2.00)» wird fur den Abschnitt NO3/56 im Jahr 2030 ein Ausriistungsgrad «hoch» empfohlen.
Im Kap. 5.3.4 ist die zu realisierende PUN beschrieben.

Aufgrund von Ubergeordneten und objektiibergreifenden Systemen der BSA werden im vorliegenden
UPlaNS-Projekt auch technische Anlagen bearbeitet, die teilweise oder ganz ausserhalb des obigen
Projektperimeters liegen. Fur die betroffenen Systeme und Anlagen (Bsp. GFS, Notruftelefonie, Ent-
wasserung) sind deshalb der sogenannte «Wirkperimeter» zu beachten und Schnittstellen zu Nachbar-
projekten friihzeitig und umfassend zu koordinieren.

Die BSA bei den Anschlissen missen zusatzlich koordiniert werden; dies betrifft vor allem die Beleuch-
tungsanlage (Strassenbeleuchtung), bei welcher es haufig zu Berlihrungspunkten und somit zu einer
gemischten Nutzung mit Dritten (Kanton, Gemeinde, Stadt) kommt.

5.6 Massnahmen Nebenanlagen

Im Rahmen des Projekts ist auch der Rastplatz Aspholz instand zu setzen; inkl. des Belags und der
IBB-Anlagen.

5.7 Massnahmen Larmschutzanlagen

Fir den UPIaNS N03/56 besteht seitens Larmschutzes kein weiterer Handlungsbedarf, da die erforder-
lichen Massnahmen bereits im Projekt 140005 «Larmschutz Wollishofen-Wadenswil» zur Ausfiihrung
gebracht wurden (vgl. Kapitel 3.1.3). Zudem erfolgt im gesamten Perimeter ein Oberbauersatz mit ei-
nem larmmindernden Deckbelag SDA 8-12.

Durch die Belagserneuerung wird die Larmsituation verandert. Eine Abnahme ZEL (Zustandserfassung
Larm) ist nach dem Projekt durchzufiihren. Die Resultate der ZEL werden im MISTRA LBK erfasst.

Zu beachten gilt, dass die ZEL nebst der Stammstrecke auch an den Anschlussbereichen und den
Zubringerstrassen im ASTRA - Perimeter durchfiihren ist.

Der Datenbankauszug (Ableger) aus der MISTRA LBK Sofortlésung muss in jeder Projektphase min-
destens einmal jahrlich und am Ende jeder Projektphase durch den Projektverfasser Larmschutz voll-
standig aktualisiert werden. Die Eingabe bzw. Aktualisierung der Daten hat strikt nach den Vorgaben
des Fachhandbuches T/U, des Datenerfassungs- und Anwendungshandbuches MISTRA LBK Sofortl6-
sung zu erfolgen. Die Leistungen umfassen die vollstandige Integration aller aktualisierten und / oder
neu ermittelten Verkehrsdaten sowie aller larmrelevanten Daten. Vor der Rickgabe an die Erhaltungs-
planung soll vom Projektverfasser ein automatischer Qualitatscheck und ggf. eine Fehlerbereinigung
durchgefiihrt werden.

5.8 Massnahmen Geotechnik

Es sind keine besonderen Massnahmen erforderlich.

5.9 Massnahmen Umwelt

5.9.1 Okologie

Die UVP-Pflicht ist im Rahmen der weiteren Projektierung (Erarbeitung EK) zu priifen. Das Projekt tan-
giert die folgenden Gewasserschutzzonen des Gewasserschutzbereichs Au (vgl. Anhang Kapitel
12.4.3):

e GWSZ Neuforst S3,  km 113.880-114.370
e GWSZ Wistein S3, km 114.590-114.710
e GWSZRIiti S3, km 114.900-114.915
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e GWSZRiti S2, km 114.915-115.185
e GWSZRiti S3, km 115.185-115.190
e GWSZHolzgass S3, km 115.415-115.700
e GWSZ Spatz S2, km 115.700-116.350
e GWSZ Spatz $1, km 116.350-116.450

e GWSZ Holgass S2, km 116.450-116.460

Entlang der NO3/56 erstreckt sich Uiber die gesamte Lange des Unterhaltsperimeters ein Bundesinventar
der Landschaften und Naturdenkmaéler von nationaler Bedeutung (BLN). Studlich des Anschlusses Thal-
wil bis zum Anschluss Horgen verlauft das BLN-Gebiet «Glaziallandschaft Lorze — Sihl mit Héhronen-
kette und Schantenau» (Objektnr. 1307) unmittelbar westlich entlang der Nationalstrasse (vgl. Anhang
12.4.4). Jedoch sollte das BLN-Gebiet durch das Projekt nicht tangiert werden.

Weiter tangiert der Projektperimeter folgende archdologischen Zonen:

Zonen Nr. | ZAG-ObvID Name Bezirk BFS-Nr.
15.0 6344 Adliswil Horgen 131
20 2049 Kilchberg (SG) Horgen 135
50 3167 Ruschl kon Horgen 139

Tabelle 7: Archdologische Zonen

In der folgenden Tabelle sind die Eintrage in den Kataster der belasteten Standorte aufgefiihrt, welche
das Projekt tangieren kénnten:

BFS Nr. | Nummer Standorttyp Status AltlV

261 WO06507 Ablagerungsstandort Belastet, weder ilberwachungs- noch sanierungsbediirftig

139 5464 Ablagerungsstandort Belastet, keine schadlichen oder lastigen Einwirkungen zu erwarten
139 5563 Schiessanlage / Schiessplatz | Belastet, iberwachungsbedirftig

141 10049 Ablagerungsstandort Belastet, weder iberwachungs- noch sanierungsbedirftig

137 2577 Ablagerungsstandort Belastet, keine schadlichen oder lastigen Einwirkungen zu erwarten

Tabelle 8: Belastete Standorte, Stand 17.12.2018 (Quelle: GIS ZH)

5.9.2 Wildtierkorridore

Auf diesem Perimeter sind keine besonderen Massnahmen erforderlich.

5.9.3 Naturgefahren

Der gesamte UPlaNS muss im Hinblick auf evtl. Naturgefahren (Hochwasser, Uberflutung etc.) spezi-
ell betrachtet werden. Erkenntnisse aus Gefahrenbeurteilung und Risikoanalyse sind zu beriicksichti-
gen.

Innerhalb des Projektes sind alle Aspekte zu diesem Thema zu bearbeiten. Sollten sich Naturgefahren
ergeben, sind diese innerhalb des Projektes in der Naturgefahrenkarte nachzufiihren. D. h., dass die
theoretischen Angaben in den Unterlagen vor Ort Giberprift und nachgefiihrt werden missen. Diesbe-
zuglich ist das Vorgehen mit dem Bereich Erhaltungsplanung und der Zentrale (Fachunterstiitzung)
abzusprechen.

5.10Massnahmen Anlagen Dritter

Es sind keine grosseren Anlagen Dritter von diesem Projekt betroffen. Der Umgang mit bestehenden
Werkleitungen ist in Absprache mit der Bauherrschaft und den Leitungseigentimern im Rahmen des
Projektes zu definieren.
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6 Grundlagenerhebung
6.1 Archiv

[1] alle Archivunterlagen ASTRA (Trassee und Kunstbauten)

6.2 Grundlagen Trassee

[2] Aktennotiz, Projektiibergabe PM II, F an EP F4, Ubersicht Abgabeakten, N03/56 Wollishofen -
Wadenswil, Version 1.2 (17.12.2015), IG BHU WoWa

[3] Aktennotiz, Projektiibergabe PM Il, F an EP F4, N03/56 Wollishofen-Wadenswil, Version 1.2
(17.11.2015), IG BHU WoWa

[4] Projektgenerierung, Verlegung Ableitung ORB «Letten», N03/56, 27.10.2015

[5] Materialtechnische Zustandserfassung mit Beurteilung und Sanierungsvorschlag, 0420-20,
26.06.2020, Consultest AG

6.3 Grundlagen Kunstbauten

[6] Massnahmenkonzept (MK), Instandsetzung Bauwerke, Technischer Bericht, Version 1.0
(20.11.2009), Ingenieurgemeinschaft PEE

[7]1 Zustandserhebungen HI Kuba-2015; Gruner Wepf AG, St. Gallen, 2015

6.4 Grundlagen BSA

[8] Zustandserhebungen HI BSA 2015, Bericht Offene Strecke N03/56, Version 1.0 (21.12.2015),
Amstein + Walthert Progress AG

[91 Massnahmenkonzept (MK), Betriebs- und Sicherheitsausristungen, Version 1.0 (20.11.2009),
POYRY INFRA AG

6.5 Grundlagen Nebenanlagen
Keine Grundlagendokumente

6.6 Grundlagen Larmschutzanlagen

[10] Aktennotiz, Projektiibergabe PM II, F an EP F4, Ubersicht Abgabeakten, N03/56 Wollishofen -
Wadenswil, Version 1.2 (17.12.2015), IG BHU WoWa

[11]Aktennotiz, Projektibergabe PM Il, F an EP F4, N03/56 Wollishofen-Wadenswil, Version 1.2
(17.11.2015), IG BHU WoWa

6.7 Grundlagen Geotechnik

Keine Grundlagendokumente

6.8 Grundlagen Umwelt- und Naturgefahren

[12] Naturgefahren Gefahrenbeurteilung und Risikoanalyse ASTRA
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7 Rahmenbedingungen

7.1 Bau- & Planungsrecht

Die UPlaNS-Arbeiten finden innerhalb des bestehenden Strassenperimeters statt. Insofern sind bezig-
lich der Unterhaltsmassnahmen (U) grundsétzlich keine bau- und planungsrechtlichen Verfahren erfor-
derlich. Fir einzelne Massnahmen ist jedoch eine 6ffentliche Auflage mit anschliessendem Plangeneh-
migungsverfahren vorzusehen (A). Beispiele hierfir sind der Neubau von SABAs, allfallige
Massnahmen infolge Neubeurteilung Larm im Rahmen der Projektierung, Landbeanspruchung der In-
stallationsplatze und Baustellenerschliessung. Das vorliegende Projekt hat die Anforderungen des gel-
tenden Umweltrechts zu erfiillen sowie die raumplanerischen Aspekte zu beachten. Die friihzeitige Ab-
sprache mit dem Kanton sowie dem Bund und Weiteren ist sicherzustellen.

7.2 Verkehrsaufkommen

Die Erfassung des Verkehrsaufkommens ist Giber die vorhandenen Detektionsmdglichkeiten sicherge-
stellt.

7.3 Bauphasen & Verkehrsfiihrung

Der Grundsatz des ASTRA «Geringstmogliche Beeintrachtigung der Verkehrsteilnehmer wahrend der
Realisierung» ist unter Berlicksichtigung der 6rtlichen Gegebenheiten moglichst einzuhalten.

Fir die Arbeiten ist eine Verkehrsfiihrung 4/0 vorgesehen, so dass insbesondere die Erneuerung der
Fahrbahn in den Baustellenabschnitten jeweils tber die gesamte Fahrspur erfolgen kann. Bei der Ge-
samtlange von rund 13 km des vorliegenden UPlaNS-Perimeters sind 3 gleichlange Etappen empfeh-
lenswert. Fir diese Vorgehensweise sind soweit moglich die bestehenden Mittelstreifentiberfahrten zu
nutzen, die sich an folgenden Stellen befinden:

e MUF 3, km 107.750 e MUF 7, km 115.050
e MUF 4, km 109.950 e MUF 8, km 119.950
e MUF 5, km 111.050 e MUF 9, km 120.450

e MUF 6, km 113.050

Es gilt zu beachten, dass gemass Abbildung 12 im Bereich des Horgenerbergs (km 115.550-119.750,
zwischen MUF 7 und MUF 8) die beiden Fahrbahnen in der Héhe versetzt sind und somit eine Fahr-
bahnilberleitung auf diesem Streckenabschnitt nicht méglich ist.

h -_" V‘rr';':.‘.-n - ".:'.': ans® P> ..a;r .
gh\q’ ——— s m— .79"]{
47 \.' J‘ 1\ ' tf
Q'Q r Q&r

Horgen
Wl L Ts

Abbildung 12: Ubersicht Mittelstreifeniiberfiihrungen
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7.4 Unfallstatistik

Gemass VUGIS-Auswertung des ASTRA 2017-2019 befindet sich im Projektabschnitt kein Unfall-
schwerpunkt.

7.5 Eigentumsverhaltnisse (Grundstiick)

Die notwendigen temporaren Landbeanspruchungen sowie der definitive Landerwerb fiir die auflage-
pflichtigen Massnahmen sind im Rahmen des Ausfiihrungsprojekts (AP) aufzulegen.

7.6 Verpflichtungen (Bauwerk)

Die im Projektperimeter bestehenden Objektvereinbarungen sind in der Beilage F) zusammengestellt.

Falls in Folge des Projektes Bauwerksteile innerhalb des ASTRA-Perimeters zu liegen kommen, welche
nicht zum ASTRA-Eigentum gehdéren, sind die entsprechenden Objektvereinbarungen zu erstellen und
zu unterzeichnen.

7.7 Projektbegleitung EP

Die ASTRA interne Projektbegleitung EP/PM lauft gemass EP Projektbegleitungsprozess. Die wich-
tigsten Punkte sind:

e Stellungnahmen nach jeder Projektphase. Der PL PM ist zusténdig, das Projekt an EP zu mel-
den.

e Abnahmen und PaW/DaW sind frihzeitig mit EP abzusprechen und zu terminieren.

Die Schnittstellen zur Projektbegleitung EP und der Betriebsunterstitzung GE sind in einem der nachs-
ten Kapitel ersichtlich.

7.8 Nachbarprojekte

Im umliegenden Raum des UPIaNS NO3 / 56 Wollishofen-Wadenswil befinden sich folgende relevante
Nachbarprojekte, die fir den weiteren Ablauf je nach Projektstand beachtet werden missen:

e UPIaNS NO06 / 56,60 Wadenswil-Wollerau: Weil dieser UPIaNS direkt angrenzend ist und vo-
raussichtlich vorgangig oder zeitgleich zum vorliegenden Projekt realisiert werden soll, besteht
bezuglich der Einhaltung von ASTRA-Grundsatzen («behinderungsfreie Strecken von mindes-
tens 30 km») ein Konfliktpotential. Dieses ist im Rahmen der Projektumsetzung frihzeitig zu
erdrtern und mit den Verantwortlichen maéglichst pragmatisch zu klaren.

e F4 Verkehrsmanagement-Infrastruktur (TD Cost-Nr. 080488)

e Roadmap Verkehrsmanagement Schweiz (RM VM-CH), zurzeit wird die PG dazu erstellt. Ge-
planter ASTRA Projektleiter ist -

Schnittstellen — im Speziellen zur BSA — zu Nachbarprojekten sind friihzeitig und umfassend zu koordi-
nieren.
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7.9 Ereignisdienst NMB-P/-R

Fir die Bauausfiihrung ist das Notfallmanagement Baustelle, gemass den Vorgaben der ASTRA Do-
kumentation 86022, Notfallmanagement Baustelle, Leitfaden Operative Sicherheit Betrieb, zu erarbei-
ten.

In der Projektierung ist der Entscheid durch den ASTRA Projektleiter (PL), Sicherheitsbeauftragten
Strecke (SiBe-S) und ASTRA Streckenmanager (StreMa) Uber die Erstellung des Notfallmanagements
Baustelle Typ A, B oder C zu fallen.

Auf den Zeitpunkt des Baustellenabschlusses hin sind im Projekt die vorhandenen Einsatzdokumente
der Ereignisdienste fir den Normalbetrieb zu aktualisieren. Der Prozess ist gemass den Vorgaben der
Erhaltungsplanung einzuhalten.
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7.10Betriebsunterstiitzung (GEVII)

Die Tatigkeiten der Gebietseinheit (GE) liegen in erster Linie im Betrieb der Infrastruktur (Wartung und
Unterhalt). In den Projektphasen werden gegebenenfalls zusatzliche Tatigkeiten von den GE verlangt.
Die nachfolgende Abbildung zeigt den phasengerechten Einbezug der GE durch EP und PM im Rah-
men der «Betriebsunterstitzung»:

MKJAP SIA MD/DP Subm./ RPH/Real./

Cockpit/PG Vergabe |B/Abnahme
Fh.31 Fh.32 Ph.41 Ph.51,52+53
EP: X0 X x" (X) Ausnahme
(x)2 X—» X3

PM:

Abbildung 13: Phasengerechter Einbezug der GE durch EP und PM

1) EP holt zu den Projekt-Dossiers eine Stellungnahme bei der GE ein. Vgl. dazu das Merkblatt «Stel-
lungnahmen EP». In Ausnahmefallen kann auch eine Stellungnahme zu einer komplexen Aus-
schreibung sinnvoll sein. Abgeltung der Leistungen ber LV/Globale

2) In Spezialfdllen (z. B. technische Abklarungen, Schnittstellen-Thematik etc.) kann der zusatzliche
Einbezug der GE sinnvoll sein. Das PM stellt via EP einen Antrag. Abgeltung nach Freigabe tber
LV/Globale oder EP Kredit.

3) Fir Betriebsunterstiitzung wie Sperrungen/Signalisation, Begehungen, Port- und Faserantrage,
Teilnahme an IBN/Abnahmen, allenfalls Stellungname zu Realisierungspflichtenheft, holt das PM
eine Offerte bei der GE ein; Einbezug EP winschenswert. Beauftragung und Abgeltung erfolgen
direkt Uber das entsprechende Projekt im PM.

7.11Richtlinien und Fachhandbuicher

Aktuell geltende Normen und Vorgaben des ASTRA miissen eingehalten werden.

7.12Weitere Gegebenheiten

Es sind keine weiteren massgebenden Gegebenheiten bekannt.

7.13Rickbau

Komponenten, welche nach diesem Projekt nicht mehr bendtigt werden, muissen zuriickgebaut und in
der Projektdokumentation (inkl. Datenbank) angepasst werden.

7.14Projektdokumentation

Die Dokumente und Plane des ausgefiihrten Werks (DaW / PaW) sind geméass den Weisungen, Richt-
linien und dem fachbereichsspezifischen Fachhandbuch des ASTRA zu erstellen. Die Erarbeitung ist
friihzeitig mit dem Bereich EP abzusprechen. Die DaW / PaW werden etappen- / objektweise erstellt
und abgegeben. Die Betriebsakten miissen vor Inbetriebnahme (Meilenstein 4) an den Betreiber und
EP abgegeben und instruiert sein. Die kompletten DaW-Akten missen mit Meilenstein 6 (FHB Doku-
mentation, Modul 5) vorhanden sein.

Der Projektleiter (PL PM) ist verantwortlich flir die Lieferung der DaW an EP. EP flihrt die Daten in den
Datenbanken nach (TRA, LBK, KB, BSA, etc.).
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8 Kosten

Bereich Erhaltungsplanung
FaS EP

Fir die Realisierung der Massnahmen des UPlaNS NO03/56 Wollishofen — Wadenswil (km 106.620-

120.450) ist mit der folgenden Kostenschatzung zu rechnen (Genauigkeit + 30 %):

Kosten Unterhalt Ausbau
Projektierung 23.5 Mio. CHF 0.3 Mio. CHF
Landerwerb 0.0 CHF 1.0 Mio. CHF
Realisierung 154.1 Mio. CHF 2.0 Mio. CHF
Zwischensumme 177.6 Mio. CHF 3.3 Mio. CHF
Unvorhergesehenes (10 %) 17.8 Mio. CHF 0.33 Mio. CHF
Total exkl. MwSt. 195.4 Mio. CHF 3.63 Mio. CHF
MwSt. 7.7 % 15.0 Mio. CHF 0.28 Mio. CHF
Total inkl. MwSt. 210.4 Mio. CHF 3.91 Mio. CHF
Total inkl. MwSt. (gerundet) 215 Mio. CHF
Tabelle 9: Kosten UPlaNS N03/56
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9 Termine

Bei den ausbaurelevanten Massnahmen (A) wird davon ausgegangen, dass die 6ffentliche Auflage mit
anschliessenden Plangenehmigungsverfahren eine langere Dauer in Anspruch nehmen wird als die
reinen Unterhaltsmassnahmen (U). Deshalb wird im Grobterminprogramm der U und A speziell ver-
merkt. Die separate resp. nachtragliche Realisierung des A kann unabhéngig von U ausgefiihrt werden.

Fir die Projektierung und Realisierung ist der nachfolgende Grobterminplan vorgesehen.

Jahr Tatigkeiten

Anfang 2021 1) Beschaffung BHU / Beschaffung Projektverfasser
Frahjahr 2021-Mitte 2021 | 2) Beschaffung Projektverfasser, Start Projektierung

Herbst 2021-Mitte 2022 3) Projektierung Erhaltungskonzept

Mitte 2022—Mitte 2023 4) Projektierung Ausfiihrungsprojekt (A-Teil) / Massnahmenkonzept (U-Teil)
Mitte 2023-Mitte 2024 5) Projektierung Massnahmenprojekt (U-Teil)
Mitte 2023-Mitte 2025 6) Offentliche Auflage, Plangenehmigungsverfahren (A-Teil)

Mitte 2024—-Anfang 2025 7) Projektierung Submission Vorarbeiten, Beschaffung Untemehmer Vorarbeiten (U-Teil)

Mitte 2024—-Anfang 2026 8) Projektierung Submission Hauptarbeiten, Beschaffung Unternehmem Hauptarbeiten (U-Teil)
Anfang 2025-Ende 2025 9) Realisierung Vorarbeiten (U-Teil)

Mitte 2025-Mitte 2026 10) Detailprojekt (A-Teil)

Anfang 2026-2028 11) Realisierung Hauptarbeiten (U-Teil)

Mitte 2026—-Ende 2027 12) Submission / Vergabe (A-Teil)

2028 13) Realisierung / Inbetriebnahme / PAW (A-Teil)
2029 14) Inbetriebnahme / PAW (U-Teil)

Tabelle 10: Grobterminplan

Zur besseren Visualisierung der Grobtermine ist die obige Tabelle nachfolgend in einem Balken-Ter-
minprogramm dargestellt:

U/A |Beschrieb 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
1) Beschaffung BHU/PV

2) Beschaffung PV

3) EK

4) MK

5) MP

7) Sub. Vorarbeiten/Beschaffung Unt.
8) Sub. Hauptarbeiten/Beschaffung Unt.
9) Realisierung Vorarbeiten e |
11) Realisierung Hauptarbeiten
13) Inbetriebnahme/PAW

Unterhalt
(U-Teil)

4) AP |
§ %‘ 6) Aufiage / PGV [ e
[ F 110) DP e
< < [12) Sub /Beschafiung Unt. s
14) Realisierung/Inbetriebnahme/PAW | Jossssnnssny|

Abbildung 14: Grobterminplan
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Die Terminplanung in Abhéangigkeit der Kosten (Budgetplanung) kann der nachfolgenden Tabelle ent-

nommen werden.

U/A 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Ausbau

P - 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 -
L . . . . . . 1.10 . .
R . - - . - - . 250 .
Unterhalt

P 32 3.20 3.35 4.00 4.00 4.00 4.00 4.00 0.60
R - - - - 30.00 50.00 50.00 50.00 -
Total 3.2 3.25 3.40 4.05 34.05 54.05 55.15 56.55 0.60
Tabelle 11: Budgetplanung in Mio. CHF, inkl. MwSt. und UVG (10 %)
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10 Offene Untersuchungen / Abklarungen

Zum Zeitpunkt der vorliegenden Projektgenerierung bestanden keine offenen Untersuchungen. Der
Schlussbericht zu Risikoanalyse und Gefahrenbeurteilung Los 23 zum Thema Naturgefahren ist zurzeit
noch in Bearbeitung und ist nach Fertigstellung zu beriicksichtigen.
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11 Projektrisiken

Verfahren

Neben den allgemeinen Risiken in der Beschaffung von Ingenieurleistungen (BHU, Planer, Unterneh-
mer) stellt insbesondere das Plangenehmigungsverfahren ein Risikofaktor dar. Da in diesem Verfahren
verschiedene Stufen der 6ffentlichen Mitwirkung vorgesehen sind, kdnnen Einsprachen v. a. durch Pri-
vate den Projektverlauf verzogern; Einsprachen durch die Gemeinden sowie durch den Kanton Zirich
sind wenig wahrscheinlich, seitens Privater sind aber Einsprachen nicht auszuschliessen. Zur Beherr-
schung dieses Risikos sind insbesondere die Abklarungen zum Ausfihrungsprojekt umfassend, voll-
standig und nachvolliziehbar vorzunehmen. Eine gezielte Offentlichkeitsarbeit ist eine wesentliche Mas-
snahme zur Beherrschung des Risikos.

Bauen unter Betrieb

Die Massnahmenumsetzung muss unter laufendem Verkehr erfolgen. Bei der Planung und der Umset-
zung der Massnahmen ist darauf zu achten, dass Behinderungen des Nationalstrassenverkehrs immer
auf ein Minimum reduziert werden.

Terminprogramm

Das definierte Terminprogramm gemass Kapitel 9 ist sehr eng bemessen und weist keine Reserven
auf. Falls sich der Prozess durch ASTRA-interne Genehmigungen (EP, ASTRA FU) verzdgert oder der
Projektverfasser keine genligenden Ressourcen und Kapazitaten bereitstellen kann, besteht die Gefahr,
dass die Realisierung spater als angestrebt begonnen wird

Finanzierung

Der UPlaNS Wollishofen - Wadenswil weist mit Investitionskosten von ca. 212.99 Mio. CHF ein beacht-
liches Volumen auf. Die Haupttranchen dieser Kosten werden in den drei Hauptbaujahren ausgelost.
Falls sich Verzogerungen innerhalb des Projektes ergeben oder ein zusatzliches Erhaltungsprojekt aus
Ubergeordneten Griinden auf die Hauptbaujahre des UPlaNS fallt, kann eine Finanzierungslicke des
UPIaNS resultieren.

Umwelttechnik

Ab dem 01.01.2026 kann Ausbauasphalt mit einem Gehalt von mehr als 250 mg PAK / kg Ausbauas-
phalt nicht mehr auf einer Deponie Typ E gelagert werden und muss thermisch entsorgt werden. Bislang
existiert keine solche thermische Entsorgungsmaoglichkeit in der Schweiz. Dementsprechend muss mit
erheblich héheren Transport- und Entsorgungskosten gerechnet werden.

UVP-Pflicht

Eine allfallige UVP-Pflicht kann terminliche Konsequenzen/Verzégerungen nach sich ziehen. Im Rah-
men des EK ist mit dem BAFU abzuklaren, ob eine UVP-Pflicht besteht.

Auflagepflicht

Die Projektierung soll so erfolgen, dass die auflagepflichtigen Ausbaumassnahmen die Unterhaltsmas-
snahmen nicht behindern (Gestaltung modularer und unabhangiger Teile).

Standortevaluation

Die Standortevaluation der SABAs, Installationsplatze und Baustellenerschliessung ist aufgrund der
vorherrschenden Natur- und Umweltbedingungen ein herausforderndes Unterfangen. Die friihzeitige
Herangehensweise an die Losung dieser Problematik ab Phase EK wird empfohlen.

Verkehrsfiihrung

Zwischen den UPlaNS-Abschnitten, die sich in Realisierung befinden, sollen behinderungsfreie Stre-
cken von mindestens 30 km bestehen. Da die Realisierungsphase des benachbarten UPlaNS-Abschnitt
N03/56,60 Wadenswil-Wollerau im Jahr 2024—2027 geplant ist und somit teilweise parallel zum UPlaNS
NO03/56 verlauft, kdnnte eine behinderungsfreie Strecke von mind. 30 km nicht eingehalten werden.
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12 Anhang und Beilagen

12.1 Projektorganisation

Die Projektorganisation wird im Rahmen des Projektes aufgesetzt. Jedoch ist zu beachten, dass die
Anforderungen des Projekts eine «grosse Projektorganisation» (gem. ASTRA-Standard) erfordern. Die
Schnittstellen zu den Nachbarprojekten wahrend der Projektierung und Realisierung sind sicherzustel-
len.

12.2 Ansprechpartner

Die zusténdigen Personen sind in Absprache mit den betroffenen Organisationen definitiv festzulegen.
Soweit bekannt werden die Ansprechpartner aufgelistet. Ansprechpersonen von Eigentiimer betroffener
Anlagen Dritter sind dem LVS-Auszug zu entnehmen (vgl. Kapitel 4.10).

Projekt Ansprechpartner
UPIaNS N03/56, Wollishofen - Wadenswil

F4 Verkehrsmanagement-Infrastruktur

Roadmap Verkehrsmanagement Schweiz (RM VM-CH), PG in Erarbeitung

Tabelle 12: Nachbarprojekte

12.3Beilagen

Ausgewdhlte Grundlagendokumente gemass Kapitel 6 kénnen der Projektleitung auf Verlangen zur
Verfliigung gestellt werden.

Die folgenden Beilagen werden der Projektleitung digital zur Verfiigung gestellt:

A) Angaben fiir Projektaktualisierung im TDCost

B) Auswertung Trassee inklusive Materialtechnische Zustandserfassung Bohrkernentnahme) mit Be-
urteilung und Sanierungsvorschlag (Juni 2020)

C) Materialtechnische Zustandserfassung Bohrkernentnahme) mit Beurteilung und Sanierungsvor-
schlag, Consultest AG, Juni 2020

D) Ruschlikon, Ziircher-/ Alsen-/ Langentannenstrasse, LSA Nr. 131, Verkehrstechnisches Gutachten,
Volkswirtschaftsdirektion des Kantons Zirich, 22. Januar 2014

E) LVS Auszug N03/56 (km 106.620-km 120.450)

F) Objektvereinbarungen im Projektperimeter

G) Beurteilung der Erdbebensicherheit UEF Eggreinweg

H) PG Vorausmassnahme Instandsetzung UNF Banneggstrasse
I) Uberpriifungsbericht Instandsetzung UNF Banneggstrasse

J) Fotodokumentation Instandsetzung UNF Banneggstrasse

K) Schadensplan Instandsetzung UNF Banneggstrasse

L) Massnahmenplan Instandsetzung UNF Banneggstrasse

M) Statische Uberpriifung Instandsetzung Banneggstrasse
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12.4Anhang
12.4.1 Schadenskatalog Entwasserung
Station | Haltung | Typ Schaden Zustand Bemerkung GWSZ
113.400 | 1130519 | Langsleitung Rohre mit Risse, Scherbenbildung, Mangelhaft | Keine Schutzzone | Keine
Pannenstreifen ZH Muffen leicht ausgebrochen. Keine
Anschlusse.
113.925 | 1130501 | SS Querung ZH Rohre mit Rohrbruch, Loch in der Schlecht Querung schliesst | S3
Sohle, Muffen und Anschluss i.0. an Hauptleitung an
114.080 | 1140125 | SS Querung Chur Keine Einlaufe, Muffen i.0., Rohre Mangelhaft | Querung schliesst | S3
leicht ausgewaschen, Langsriss an Hauptleitung an
114.125 | 1140123 | SS Querung Chur Keine Einlaufe, Muffen vereinzelt Mangelhaft | Querung schliesst | S3
leicht offen oder versetzt, Rohrsohle an Hauptleitung an
leicht ausgewaschen
114.600 | 1140103 | Langsleitung Si-Rohr mit Langsriss und Loch Mangelhaft | Leitung nicht S3
Pannenstreifen Chur | (Scheitel), Kalkablagerungen, Muf- durchgangig
fen teils verkalkt, keine seitlichen
Anschlisse
114.675 | 1140101 | Langsleitung Si-Rohr streckenweise mit Verkal- Mangelhaft | Leitung nicht S3
Pannenstreifen Chur | kungen, 2 Leitplanken queren das durchgangig
Rohr, Muffen vereinzelt leicht ver-
kalkt, Keine seitlichen Anschlisse
114.995 | 1140501 | SS Querung ZH Rohre mit starker Scherbenbildung, | Mangelhaft | Querung schliesst | S2
Muffen i.O_, keine Anschlisse an Hauptleitung an
115.350 | 1150511 | SS Querung ZH Rohre mit starker Scherbenbildung, | Mangelhaft | Keine Schutzzone | Keine
Axialriss, Muffen i.0_, keine An-
schlasse
115.450 | 1150115 | Langsleitung Si-Rohr mit Langsriss, Rohrbruch Mangelhaft | Leitung nicht S3
Pannenstreifen Chur | Mach 13.2m, vollstandig mit durchgangig
Kiessand verstopft. Muffen i.0_,
keine seitlichen Anschlisse
115.450 | 1151004 | Hauptleitung Si-Rohr mit Langsriss, Sinterungen | Mangelhaft | Sickerleitung S3
Mittelstreifen evil. feine Radialrisse, Sohle leicht
ausgewaschen, Muffen vereinzelt
mit vorstehender Dichtung
115.575 | 1151008 | Langsleitung Rohre mit feinen Langsrissen, Sinte- | Mangelhaft S3
ausserhalb Chur rungen, Sohle leicht ausgewaschen,
Risse im Muffenbereich, Seitlicher
Anschluss i.0.
115.625 | 1151018 | Hauptleitung Rohre leicht ausgewaschen, Risse, | Mangelhaft | Haltung nicht S3
Mittelstreifen Scherbenbildung, einzelne Muffen durchgangig we-
leicht versetzt, offen. keine An- gen schlechtem
schlasse Kaliberwechsel
115.750 | 1150524 | SS Querung Zirich Rohre mit Rohrbruch und hineinra- | Schlecht Rohr nicht durch- | S2
gendem Fremdkormper gangig
115.950 | 1150528 | SS Querung Zarich Rohre mit Rohrbruch, eine Muffe ist | Mangelhaft S2
leicht ausgebrochen, eine ist leicht
versetzt, keine Anschlisse
Tabelle 13: Schadenskatalog geméss Zustandsanalyse SBU 04/2010
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12.4.2 Kunstbauten

5. 10-Nr. km Bauwerk / BW-Nr. Bemerkung

Die Bo g BP 2istim ich by h
sen. Einige Lager auf der im WLK 1 weisen Kor-
rosionspuren auf. Der Belag der Autobahn weist
im Bereich der UNF Risse auf.

Das Bauwerk ist vor Ort nicht mehr sichtbar. Es
kann nicht abschliessend beurteilt werden, dass
die Unterfiihrung komplett riickgebaut wurde o-
der lediglich hinterfillt wurde. Evtl. wurde der
Diker U Dies ist ebenfalls zu
kontrollieren.

Zirich 0103.56.430 25 | 107.130 | UNF Albisstrasse, Wollishofen / ZH 261-044

Adliswil 0103.56.430 01 | 107 531 | UNF FG Latten, Adliswil / ZH 131-001

0103.56.440 04 | 107 510 | Duker UNF FG Latten, Adliswil / ZH 131-
006

Das Bauwerk ist vor Ort nicht mehr sichtbar. Es

0103.56.430 03 | 107 681 | UNF Neue Lettenstrasse, Adliswil/ / ZH K nicht abschli beurteilt )

131-002 die Unterfuhrung komplett rickgebaut wurde o-
der lediglich hinterfullt wurde.
. | Das sichin Zu-
0103.56.730 01 | 106 620 | EWA Oelabscheider Lettenstrasse, Adliswil stand. Di ist auf die
1ZH 131-401 a und Abnitzy sfgrund des Alters
zurickzufuhren.
- [ Bei den Stitzen auf der Westseite sind Betonab-
01 03.56.420 05 | 107 807 | UEF FG Untere Lettenstrasse, Adliswil / ZH mit frei Vo

131-003 den. Die Blocklager auf der Stiitze STU 3 sind

stark deformiert, es sind jedoch keine Beschadi-

gungen ersichtiich.

| Das Bauwerk ist nicht mehr in Gebrach und teil-

geschiittet und die Bauteile FM 1, FM 2 und RB
1 sind nicht mehr einsehbar

0103.56.430 04 | 108 000 | UNF FG Stocken, Adliswil / ZH 131-004

01 03.56.440 03 | 107 970 | Duker Spital Kilchberg, Adliswil / ZH 131-
026

Bei der Platte PL sind mechanische Beschadi-
gung durch Anprall vorhanden und auf der Seite
des Randbords RB 1 sind zwei Abplatzungen in-
folge i Die Un-
terfihrung wurde vor allem kosmetisch durch ei-
nen Farbanstrich instandgesetzt. In der Wand
W1 sind keine Befunde mehr ersichtlich. Die Fri-
her kol jedoch
nicht ausgeblendet werden
Die Bauteile im Wasser im Schlammfang weisen
sehr starke Kalkablagerungen auf. Durch die Mil-
limeterdicke Kalkablagerung sind kaum Schaden
zu erkennen. Nur hin und da sind Rostflecken zu
sehen. Im Abschei sind die ile im
Wasser leicht ausgewaschen, haben lokale Lun-
ker, haben teils einige Rostflecken, sind leicht
verschmutzt und verfarbt. Feine Risse sind teils
versintert sichtbar. Bei einem Riss in der Platte 2
sind Kalkausscheidungen zu sehen.
| Bei den Randborden sind

I bei den ei
Gelanderstitzen. Die Fahrbahnibergange sind
korrodiert und die Dehnfuge ist nicht mehr dicht.
Der Belag weist diverse Risse auf und ist im Be-
reich der Fahrbahn sehr grobporig.
| Im Bereich der PL 1 dringt durch Risse im Beton
Wasser ein und es sind starke Kalkausscheidun-
gen sichtbar. Der ganze WLK weist eine sehr
hohe Feuchtigkeit und Verschmutzung infolge
Ablagerungen auf.

Bei der Wand W 1 sind einzelne Abplatzungen
am Beton zu und in Queri sind
bei beiden Wanden Quermisse infolge Schwin-
dens ersichtiich.

Der Boden weist Verschmutzung auf und bei

0103.56.430 05 | 108 224 | UNF Grutstrasse, Adliswil / ZH 131-005

0103.56.730 02 | 108 285 | EWA Oelabscheider Grutstrasse, Adliswil /
ZH 131-402

Kilchberg 0103.56.420 06 | 108 640 | UEF Kilchbergstrasse, Kilchberg / ZH 135-
001

01 03.56.350 03 | 108 653 | WLK Kilchbergstrasse, Kilchberg / ZH 135-
002

Ruaschlikon | 0103.56.430 06 | 109.436 | UNF Gheistrasse, Rischlikon / ZH 139-001

0103.56.350.13 | 109.730 | WLKF R 1zH dem Gewblbe sind lokal leichte Korrosionsspu-
138-002 ren ersichtlich.
) _ An der ion sind keine gro
0103.56.420 07 | 109.740 | UEFF , Ru 1ZH Befunde ersichtlich. Die Lager weisen zum Teil
1369-003 starke Korrosi auf, i an der
I Bei den bitumindsen F iber-
gangen sind zum Teil die Flanken gerissen. Un-
ter dem Wi 1istein | festge-

stellt worden. Es wird vermutet, dass das Termain
sich hier gesetzt hat.

Die beiden Randborde weisen zu Teil starke Ab-
platzungen auf und sollen instandgesetzt wer-
den. Die Fugen bei den Fahrbahniibergange
sind abgerissen und weisen altersbedingte
Schaden auf. Ein Zugang zu den Hohlkasten ist
nicht md es ist keine Offnung

0103.56.420 08 | 110 070 | UEF Eggrainweg, Raschlikon / ZH 139-004
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0103.56.420 09 | 110 530 | UEF Eggstrasse Anschiuss Thalwil / ZH

139-005

0103.56.430 07 | 110 570 | UNF FG Zircherstrasse, Ruschlikon / ZH

139-006

0103.56.350.14 | 110 535 | WLK Eggstrasse, Ruschlikon / ZH 139-007

WLKL Rischlikon /
ZH 139-008

0103.56.350 04 | 110 855

0103.56.420.10 | 110 869 | UEF Langentannenstrasse, Rischlikon / ZH

139-009

111.430 | EWA Oelabscheider Sihlhalden, Thalwil /

ZH 141401

Thalwil 0103.56.730 03

0103.56.350 05 | 111.480 | WLK im Boden, Thalwil / ZH 141-018

0103.56.420.11 | 111 616 | UEF Bodenstrasse, Thalwil / ZH 141-001

0103.56.430 08 | 111 827 | UNF Ochsenrainstrasse, Thalwil / ZH 141-

002

0103.56.430 09 | 112 350 | UNF Gattikonerstrasse, Thalwil / ZH 141-

003

0103.56.350 06 | 112.760 | WLK Teilstock, Thaiwil / ZH 141-004

0103.56.430.10 | 113 259 | UNF Banneggstrasse, Thalwil / ZH 141-005

Dabei ist eine direkte Einschatzung der Bauteile
HK 1 bis 3 nicht mdglich. Da keine indirekten An-
zeichen auf eine Schadigung hinweist wird auf
eine Empfehlung einer Endoskopie der Hohlkas-
ten verzichtet. Es besteht die Moglichkeit das
Bruchstiicke vom RB1 auf die Fahrbahn herun-
terfallen konnten.

Bei den in der Br sind Kor-
rosionsspuren sichtbar, eine Beschadigung ist
jedoch nicht erkennbar.

Bei der Wand W1 sind leichte Abplatzungen an
der Mauerkrone vorhanden.

Der Boden weist zum Teil starke Verschmutzung
auf und soll durch die Gebietseinheit gereinigt
werden. Der Wellstahl vom Gewolbe weist keine
Schéaden auf.

Beim Einstieg ES 3 ist korrodierte, freiliegende
Auf der ist

Wasser

Bei der Plattenunterseite und bei dem Zugstiel
ST1 1 2 sind Betonabplatzungen und Risse in-
folge i i Der Be-
lag und die Fahrbahnibergénge weisen Ge-
brauchsspuren auf.

Die Bauteile im Wasser sind verschmutzt, ver-
farbt und leicht ausgewaschen. Fast alle Bauteile
haben zahlreiche Lunker. Bei der Wand 11 sind
mind. 2 kleinere feinere Quermisse und ein Netz-
Wande 11 und 12 sind an der Oberflache verwit-
tert. Die Wand 6 und 7 besitzen jeweils einen
Rostfleck und die Wand 5 besitzt mehreren
Rostflecken an der Untersicht. In der Ecke der
Wand 2 zur Wand 11 ist ein ca. 0.4m langer Riss
mit Kalkablagerung sichtbar. Die Bodenplatten 1
bis 3 sind ausgewaschen und besitzen teils klei-
nere Abplatzungen

Der Einstig ES1 weist vereinzelten Rostflecken
und Wasserfihrungsspuren auf, beim ES2 sind
kleine Abplatzungen vorhanden. An den Wanden
und Decken hat es vereinzelt Rostflecken und an
wenigen Stellen sind auch Abplatzungen mit

den worden. Die Bodenplatten sind vor allem un-
ter den i teils fia nass.
Beim ES2 sind an der Wand 8 grossere Kalkaus-
scheidungen vorhanden.

Bei den Fahrbahnubergangen sind die Seiten-
bleche flachenhaft korrodiert und bei FA1 ist der
Rand b h An den wurde
nur ein Riss vorgefunden. Die Gelander sind bis
auf einen kleinen Anprallschaden in gutem Zu-
stand. Beide Boschungssicherungen sind be-
wachsen und bei BP1 ist eine Setzung sichtbar.
Die Fahrbahnplatte hat ausser einer kieinen Ab-
platzung und wenigen Rostflecken keine Scha-
den. An den Stiitzen hat es vereinzelte Quer-
risse.

Bei allen Fligelmauem (FM) sind Schubrisse
vorhanden. Bei FM4 ist ein Teil sogar bereits ab-
gebrochen, eine Gefahrdung ist jedoch unwahr-

heinlich. An den F und der Decke
sind kleiner Abplatzungen vorhanden.

An der Decke hat es einzelne kieine Quermisse:
einen Riss bei einer Flickstelle und bei der Fuge
eine kleine Abplatzung. Die Wande weisen ver-
einzelt, kleine Quemisse auf, welche auf der
Hohe des Oberflachenschutzes nicht mehr sicht-
bar sind. Bei den Randborden und FIi

sind wenige versinterte Risse vorhanden. Der
Belag weisst beim Schacht in Fahrbahnmitte
eine Unebenheit auf.

Die Gewolbe und Wande weisen einige grossere
Kalkausscheidungen und vereinzelt Risse mit
Aussinterungen auf. Bei den Bodenplatten sind
zum Teil Kalkausscheidungen von den Wanden
und eine Quermiss vorhanden. Der Deckel des

ist leicht Die Treppe
beim Bauteil RO (Rohr) weist an mehrehren
Stellen A mit si C

Bewehrung auf.

Die Oberlichter beim Tragerrost weisen erhebli-
che Schaden in Form von Abplatzungen mit
sichtbaren komrodierten Bewehrungen auf. Es
sind grosse Bruchstiicke auf dem Boden vorge-
funden worden. Es kann nicht ausgeschlossen
werden, dass weitere Bruchstiicke von den

PG UPIaNS N03/56 Wollishofen — Wadenswil
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Filiale Winterthur FaS EP
Zustand
3 10-Nr. km | Bauwerk / BW-Nr. || B
Ob Die O sol-
ten daher dringend i Als

Sofortmassnahme wird empfohlen eine bauliche
Sofortmassnahme umzusetzen und die Oberlich-
ter mit einer Stahiplatte abzudecken und mogli-
che Bruchstiicke abzuklopfen.

An Wanden und Decken sind mehrere Abplat-
zungen mit si L dierts zu

Oberrieden | 0103.56.430.11 | 113 802 | UNF Hintere Bergstrasse, Obemieden / ZH

137-001 sehen. Bei der Decke sind wenige Querrisse
uber die ganze Bauteilbreite vorhanden. Eine
Gefahrdung fur das Bauteil ist jedoch nicht anzu-
nehmen. An einigen Bauteilen wie z.B. den Fla-
. h Ri
. An den Wanden sind mehrere kleinere Risse zu
0103.56.430.12 | 114.738 :’:?7:02 d g o 1ZH sehen. Bei der Decke sind einzelne Querriss

uber die ganze Bauteilbreite vorhanden. Eine
Gefahrdung fur das Bauteil ist jedoch nicht anzu-
nehmen. An einigen Bauteilen wie z.B. den Fli-
sind i Risse vorhand

Auf dem Randbord Mitte 1 und der Wand 1 wur-
den i i E
auf der Wand 1 ist ein Querriss Gber die ganze
Hohe ersichtlich. Das Randord 2 weist einen
Langsriss mit Kalkausscheidungen auf. Auf den
Wanden unterhalb des Tragermosts sind Was-

P i - Im i ischen Deck-
platte 2 und dem Randbord Mitte 2 haben sich
mehrere kleinen Stalatite gebildet.
Auf den beiden Kragplatten sind mehrere Abplat-
0103.56.430 28 | 115577 | UNF Sihiwaldweg West, Horgen / ZH 133- 2u sehen. Die beiden Fahrbahniber-
oot gange weisen von der Unterseite erhebliche
Schéaden auf. Da diese aber von der Oberseite in
Horgen einem guten Zustand sind, kann davon ausge-
Zwillingsbr. Schadhaft Schadhaft gangen werden, dass die Schaden auf die

a u fihren sind.

Aus dem gleichen Grund sind auf den Fligel-
mauem der Bricke starke Wasserspuren zu se-
hen.

Auf dem Randbord 2 sind mehrere kleine Abplat-
zungen zu sehen. Im Belag im Bereich des Fahr-
bahniberganges 1 ist ein grosser Riss sichtbar,
im ich des F ab 2-ein
Loch. Auf der Fligelmauer unterhalb des Fahr-
bahniberganges 1 sind strake Wasserspuren
sichtbar. Es kann davon ausgegangen werden,
dass diese Spuren auf eine schadhafte Entwas-
serung des F tickzufih-
ren sind.

Die beiden Fahrbahnubergange weisen von der
Unterseite grosse Schaden auf. Neben Rost sind
auch Spuren der starken Wasserfihrung auf den
Fligelmauem ersichtlich. Die Leitschranken feh-
len zum Teil komplett. (Das Bauwerk wird nicht
benutzt)

Auf allen Bauteilen sind vereinzelte Abplatzun-
gen zu sehen. Die Wande weisen mehrere Quer-
risse Uber die ganze Hohe in einem Abstand von
ca. 1 m auf. Der Tragerrost ist von aussen ver-
schmutzt. Ausserdem sind auf den Randborden
in der Mitte, sowie an den Wanden unter dem
ag . Die Scha
am Bauwerk sind auf sein Alter zurlickzufGhren.
An den Wanden 1 und 2 sowie der Platte 1 sind
mit z.T. stark
Bewehrung zu sehen. Die Wand 1 weist ausser-
dem einige Nassstellen auf. Die Rohrabdichtung
der an der Wand 1 angebrachten Leitungen ist
an Stellen a Die
kleinen Betonpodeste entlang der Wand 2 haben
Abplatzungen an mehreren Stellen. Der Boden
ist mit dinner i
An den Wanden der beiden Einstiegsoffnungen
sind Verfarbungen sichtbar.
Im oberen Bereich des Werkleitungsstollens sind
diverse teils fla nass. Aufg
Zu geri gsiiberdeckung weisen ei-
nige Bauteile Abplatzungen mit sichtbarer korro-
dierter Bewehrung auf. Die Wand 11 beim Ein-
gang weist grosse Querrisse auf. Der Zugang
von oben ist nicht mbglich, da die Schiosser an-
gerostet und verharzt sind. An ein paar stellen
sind kleinere Kalkausscheidungen an den Wan-
den und den Decken vorhanden. Von den 1992
angebrachten Risssiegeln bei den Fugen sind
etwa noch die Halfte intakt, die anderen sind ge-
rissen oder vollstandig abgeplatzt.
Die Wand 1 weist mehrere Abplatzungen mit
i auf. Auf den

0103.56.430.13 | 115.186 | UNF in der Waid, Oberrieden / ZH 137-003

0103.56.430 26 | 115577 | UNF Sihiwaldweg Ost, Horgen / ZH 133-
002

0103.56.430 27 | 115599 | UNF Sihiwaldweg Ost (alt), Horgen / ZH
133-003

0103.56.430.14 | 116 588 | UNF Geduldweg, Horgen / ZH 133-004

0103.56.350 07 | 116 810 | WLK Leitungsstollen Geduld, Horgen / ZH
133-040

0103.56.350 08 | 117 356 | WLK Leitungsstollen Kreuzungsbauwerk,
Horgen / ZH 133-005

0103.56.430.15 | 117.424 | UNF Eggweg, Horgen / ZH 133-006

beiden mittleren sind
sichtbar. Dies ist auf den offenen Bereich (keine
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Bauwerk / BW-Nr.

Zustand

Bemerkung
MK 2009

Abdeckung oder Tragt ) ifihren. An
der Platte 2 ist eine grossere Abplatzung Gber
die ganze Lange zu sehen.

0103.56.430.16 | 117 664 | UNF Bergstrasse, Horgen / ZH 133-007

0103.56.440 05 | 117 812 | DL Mihlebach, Horgen / ZH 133-039

0103.56.350 09 | 118.195 | WLK Leil Tunnel Breitmatt, Hor-
gen/ZH 133-041

0103.56.430 30 | 119 054 | UNF Zugerstrasse Sud, Horgen / ZH 133-
008+

Der Tragemost TR weist von aussen mehrere
Risse mit teilweise Kalkausscheidungen auf.
Alle unterirdischen Bauteile (Wande 4 und 5 so-
wie Platte PL 2) weisen grosse Schaden auf. Es
sind Kalkausscheidungen, Nassstellen und Rost-
spuren sichtbar. Die Schaden konnen auf das Al-
ter des Bauwerkes zuriickgefuhrt werden. Die
restlichen Bauteile weisen dagegen keine oder
nur bedingt Schaden auf.

Ab Mitte des Werkleitungskanals sind alle Bau-
teile teils flachenhaft nass und es sind wenige
Rostflecken zu sehen.

Aufgrund zu geringer Bewehrungsiiberdeckung
weisen einige Bauteile Abplatzungen und sicht-
bare i g auf. Die E

schachte sind undicht und sind deshalb nass.
Das Bauwerk weist von aussen nur geringfugi-

0103.56.430 29 | 119 054 | UNF Zugerstrasse Nord, Horgen / ZH 133-
008-

0103.56.780 01 | 119 300 | EWA Wirbelfallschacht Hinterrutibach Am,
Horgen / ZH 133-042

0103.56.420.12 | 119.402 | UEF Huttenstrasse, Horgen / ZH 13-009

0103.56.420.13 | 119.708 | UEF Bsetziweg, Horgen / ZH 133-010

0103.56.440 06 | 119.740 | DL Bsetzibach, Horgen / ZH 133-043

0103.56.440 07 | 119 950 | DL Chrabach, Horgen / ZH 133-044

0103.56.430 31 | 120102 | yNF Einsiedlerstrasse, Horgen / ZH 133-
o11

0103.56.430 31 | 120.102 | UNF Einsiedlerstrasse, Horgen / ZH 133-
011

12ZH 133401

0103.56.730 05 | 120290 | EWA O ider A Horgen

PG UPIaNS N03/56 Wollishofen — Wadenswil

gen aden wie kleine und feine
Schadhaft Risse auf. Die Hohlkasten befinden sich im an-
Ein Einstieg ist jedoch be-
adigt und soll insta werden.
Das Bauwerk weist von aussen nur geringfugi-
gen aden wie kleine und feine
Risse auf. Die Hohlkasten befinden sich im an-
Schadhaft nehmbaren Zustand. Zwei Einstiege sind jedoch
adigt und sollen i werden.

Die beiden Fahrbahniibergange weisen Kormrosi-
onsspuren auf.

| Die Bauteile im Wasser sind leicht verschmutzt,
verfarbt und besitzen Kalkablagerungen. Die
Wand 1 in der Toskammer ist jedoch stérker ver-
schmutzt und verkalkt, weil standig Wasser
fliesst. Wand 2 und 4 vom Vereinigungsschacht
und die Wand 1 besitzt mehreren Rostflecken.
An den Wanden und der Decke im Tosbecken
sind teils Kiesnester, Rostflecken und korrodierte
teils sichtbare Bewehrung zu sehen.

In den Fugen ist Bewuchs sichtbar, weicher ent-
femnt werden solite. Die Randborde weisen feine
Risse auf, diese stellen aber keine Gefahr dar.
Die beiden Ranborde weisen erhebliche Scha-
den in Form von Abplatzungen auf. Auf den La-
gem sind Rostflecken sichtbar, was auf den feh-
lenden bzw. b adi K i
zuruckzufuhren ist.

Auf den Lagem sind Rostflecken sichtbar, was
auf den fehlenden bzw. beschadigten Korrosi-
onsschutz zuriickzufihren ist. In allen drei Rohr-
abschnitten sind zum Teil massive Kalkausschei-
dungen zu sehen. Im Einstiegschacht 2 ist ein
Tritt an der Leiter abgebrochen.

Beim Einlauf- und Auslaufbauwerk sind die
Wande zum Teil und die

ten zum Teil mit Bachablagerungen Gberdeck.
Der Einsti in der Mitt ifendber-
fahrt wurde nicht vorgefunden. Es wird ange-
nommen, dass der Schacht beim Bau der Mittel-
streifendberfahrt mit Belag Gberdeckt wurde. Alle
darunteriegenden Bauteile (Wand 5-8, Platte 1
und Bodenplatte 2) konnen daher nicht inspiziert
werden.

An den beiden Randborden sind Abplatzungen
i Die B&: gen haben
sich im oberen Bereich z.T. gesetzt.

Einzeln die Wand W 1 im Widerlager 2 befindet
sich in einem schadhaften Zustand. Es sind
mehrere - z.T. grossere - Risse zu sehen. An
den beiden Randborden ist die Beschichtung

5 adigt. Bei den ei Fii
lenanderF drickt die F
durch. Die Boschungspflasterungen sind im obe-
ren Bereich z.T. verformt.

Die Bauteile des Oelabscheiders im Wasser sind
verschmutzt und verfarbt. Fast alle Bauteile ha-
ben zahlreiche Lunker und hin und wieder einen
Rostfleck. Bei der Platte sind einige Rostflecken
und Risse vorhanden. Die

sind leicht ausgewaschen und haben leichte
Kalkablagerungen. Zwischenwand 7 hat starke
Ablagerungen an der Uberfallkannte zum Aus-
lauf hin.
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Zustand Zustand
5. 10-Nr. km Bauwerk / BW-Nr. MK 2009 12015 Bemerkung
_ Auf dem Fahrbahnibergang 1 sind Spuren vom
0103.56.410.10 | 120 330 | Briicke Aabachweiher, Horgen / ZH 133- Abrieb sowie abgeldster Belagsanschiuss sicht-
012 bar. Das Randbord 1 weist lokale Nassstellen im
ich des b auf. Im Hohl-
Auf der Fahrbahnplatte sind mehrere Flickstellen
0103.56.410.10 | 120 330 | Briicke Aabachweiher, Horgen / ZH 133-

012

Tabelle 14: Zustand Bauwerke

PG UPIaNS N03/56 Wollishofen — Wadenswil

sichtbar. Die Kragplatte 1.3 weist Kalkausschei-

dungen und

kasten sind einzelne Abplatzungen und Rostfle-

cken si Auf dem

g auf. Im Hol-

des Fahrbahnaberganges sind Blasen in der Be-

2im
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Abbildung 15: Gewésserschutzzonen km 106.600—110.900 (Quelle: GIS ZH)
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Abbildung 16: Gewésserschutzzonen km 110.900—-115.500 (Quelle: GIS ZH)
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Abbildung 17: Gewésserschutzzonen km 115.400—119.300 (Quelle: GIS ZH)
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Abbildung 18: BLN-Gebiet km 111.000—119.900 (Quelle: GIS ZH)
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Abbildung 19: Belastete Standorte km 106.800—107.800 (Quelle: GIS ZH)
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Bundesamt fir Strassen ASTRA Bereich Erhaltungsplanung
Filiale Winterthur FaS EP
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Abbildung 20: Belastete Standorte km 109.400-110.400 (Quelle: GIS ZH)
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Abbildung 21: Belastete Standorte km 110.200-111.300 (Quelle: GIS ZH)

PG UPIaNS N03/56 Wollishofen — Wédenswil Seite 58 / 62



Bundesamt fir Strassen ASTRA Bereich Erhaltungsplanung
Filiale Winterthur FaS EP

I!anf.a_r;f :

Golfpark Thalwil §)
:}'\_

NANE r
5 "-.’-\ 34)
Bsbabny 'Yy %
. Eisbahny \ YA

£€6.39 .'n.:a'mmg i

Joece)]

o

'h_f .
Pent . 5

Abbildung 22: Belastete Standorte km 111.700-112.800 (Quelle: GIS ZH)
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Abbildung 23: Belastete Standorte km 113.300-114.200 (Quelle: GIS ZH)
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12.4.6 Archaologische Zonen
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Abbildung 24: Archéologische Zonen km 106.900—11.200 (Quelle: GIS ZH)
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Bundesamt fiir Strassen ASTRA

Filiale Winterthur

13 Glossar

Bereich Erhaltungsplanung
FaS EP

Begriff Bedeutung

A Ausbau

AKS Anlagenkennzeichnungssystem

AP Ausfihrungsprojekt

ASTRA Bundesamt fur Strassen

BHU Bauherrenunterstutzer

BSA Betriebs- und Sicherheitsausristung

DTV Durchschnittlicher Tagesverkehr

DP Detailprojekt

EM Einzelmassnahme

EP Erhaltungsplanung

Erneuerung Wiederherstellung eines gesamten Bauwerkes oder von Teilen desselben in einem
mit dem urspriinglichen Neubau vergleichbaren Zustand.

FA Fachapplikation

FB Fahrbahn

GE VI Gebietseinheit Zirich

GH Geschwindigkeitsharmonisierung

GW Gefahrenwarnung

GWSZ Grundwasserschutzzonen

HI Hauptinspektion

LSA Lichtsignalanlage

MK Massnahmenkonzept

MP Massnahmenprojekt

PG Projektgenerierung

PGV Plangenehmigungsverfahren

PL Projektleiter

PM Projektmanagement

PV Projektverfasser

SABA Strassenabwasserbehandlungsanlagen

TRA Trassee

U Unterhalt

VUGIS Verkehrsunfall GIS

ZE Zustandserfassung

ZEL Zustandserfassung Larm
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