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Verwendete Abkiirzungen

Tabelle 1 Abkdrzungen

Schéllibaum AG Ingenieure und Architekten

ASTRA Bundesamt flr Strassen

BAFU Bundesamt flr Umwelt

BAZL Bundesamt fur Zivilluftfahrt

VSS Verband Schweizerischer Strassenfachleute
ESP Entwicklungsschwerpunkt

SIL Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt

UvpP Umweltvertraglichkeitspriifung

LSV Larmschutzverordnung

DTV Durchschnittlicher, taglicher Verkehr

DTSV Durchschnittlicher, taglicher Schwerverkehr
DWV Durchschnittlicher Werktagsverkehr

ASP Abendspitze

HVS Hauptverkehrsstrassen

VS Verbindungsstrasse

ES Erschliessungsstrasse

LW Lastwagen

LSA Lichtsignalanlage

VVEA Verordnung tber die Vermeidung und die Entsorgung von Abfallen
PAK polycyclische aromatische Kohlenwasserstoffe
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0 Zusammenfassung

Der Kanton Glarus hat die Schéllibaum AG, Ingenieure und Architekten damit beauftragt, eine Studie fur
den Ausbau der Netstalerstrasse in Mollis zu erarbeiten.

Gegenstand der vorliegenden Studie ist das Erschliessungskonzept Entwicklungsschwerpunkt Flugplatz Mol-
lis ab der Querspange Netstal Nord zur Entlastung der Ortsdurchfahrt Mollis unter Beriicksichtigung der
bestehenden Projekte.

Die Randbedingungen fir die Varianten der Linienfiihrung dieser Erschliessungstrasse sind die geplante
Querspange Netstal Nord, die geplante Umnutzung Flugplatz Mollis und die Erschliessung des Kieswerk Hosli
sowie alle Ubrigen Liegenschaften im Projektperimeter. Fur den kantonalen Radweg im Projektperimeter
muss eine neue Linienfihrung gefunden werden, um diese Verbindung auch in Zukunft sicherzustellen.

Als Projektgrundlage dienten mehrere Verkehrsmodelle in der Gemeinde Glarus Nord sowie die Zu-
standsanalysen der Netstalerstrasse und des Rollwegs Flugplatz Mollis. Zudem erfolgten Abklarungen zu
bestehenden Verkehrsrouten, zum Mindestabstand Flugplatz, zur Unfallstatistik und zu Werkleitungen.

Die bestehende Verbindungsstrasse Netstal — Mollis dient dem Durchgangsverkehr sowie der Erschliessung
des Flugplatzes, des Kieswerks und der angrenzenden Liegenschaften und wird haufig als Ausweichroute
der Hauptverkehrsstrasse Netstal — Nafels genutzt. Die bestehende Strassenbreite der mit 60 km/h signali-
sierten Strasse betragt rund 5 m.

Der im Jahr 2015 gemessene, durchschnittliche Werktagsverkehr (DWV) im Querschnitt bei der Stideinfahrt
Mollis betragt 4’100 Fahrten. Bei einem Vollausbau des ESP und nach dem Bau der relevanten Drittprojekte
soll der durchschnittliche Werktagsverkehr im Jahr 2030 (DWV2030) im Querschnitt bei der Stdeinfahrt
Mollis rund 6’800 Fahrten betragen. Diese Verkehrszunahme ist nicht ausschliesslich eine Folge des ESP,
sondern resultiert auch aus dem geplanten Ausbau der Netstalerstrasse und folglich der Attraktivitatssteige-
rung fir den Durchgangs- und Ausweichverkehr. Im Rahmen der Variantenstudie werden Massnahmen zur
Vermeidung einer Attraktivitatssteigerung der Ortsdurchfahrt Mollis aufgezeigt.

Es werden vier Varianten der Linienfihrung aufgezeigt. Die Merkmale, Ziele und Auswirkungen pro Variante
wurden beschrieben und beurteilt. Mithilfe verschiedener Beurteilungskriterien der Bereiche Verkehr, Bau-
technik, Umwelt und Realisierbarkeit wurden die Varianten bewertet und gewichtet. Die Sensitivitat der
Bewertung wurde aufgezeigt. Die Kosten der Varianten wurden anhand einer Kosten-Nutzen-Analyse beur-
teilt. Gemadss der Variantenbeurteilung scheidet die Variante x am besten ab. Bei der Kosten-Nutzen-Analyse
erreicht die Variante x den ersten Rang.

Die Anforderungen an die Querschnittsgestaltung der Verbindungsstrasse Netstal-Mollis (Kantonsstrasse)
und der Erschliessungstrasse ESP (Gemeindestrasse) wurden aufgezeigt. Auf Grundlage des massgebenden
Begegnungsfalls muss die Fahrbahnbreite fir die Erschliessung des ESP ab der Querspange Netstal Nord
6.50 m und die lichte Hohe 4.40 m betragen. Der erforderliche Strassenaufbau bei einem Ausbau der Netsta-
lerstrasse oder des Rollwegs Flugplatz Mollis sowie fur die Erschliessungsstrasse ESP ist im Normalprofil (siehe
Plan Nr. 2109) ersichtlich.

Die Prufung der Sichtverhéltnisse und Befahrbarkeit sowie die Dimensionierung der Knotengeometrie, der
Strassenentwasserung und der passiven Schutzeinrichtungen mussen in der nachsten Projektphase erfolgen.

Im Zuge der Variantenstudie wurde eine Umwelt-Relevanzmatrix erstellt und kommentiert. Anhand der Mat-
rix werden die fur die Varianten relevanten Umweltbereiche identifiziert. Die voraussichtlichen Umweltaus-
wirkungen der verschiedenen Varianten wurden beschrieben und allféllig erforderliche Massnahmen hin-
sichtlich des Umweltschutzes erlautert. In Anbetracht der eher geringen Auswirkungen aller Varianten kann
eine Realisierung zum jetzigen Planungsstand als machbar beurteilt werden.

Infos zu Terminplan

Die Kostenschatzung (+/- 30) der aufgezeigten Varianten liegt zwischen CHF xx.- und CHF xx.-.
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1

1.1

1.2

1.21

Einleitung

Auftrag, Projektorganisation

Auftrag

Der Kanton Glarus, vertreten durch das Departement Bau und Umwelt hat die Schallibaum AG, Ingenieure
und Architekten damit beauftragt, eine Studie fir den Ausbau der Netstalerstrasse in Mollis zu erarbeiten.
Projektorganisation

Im nachfolgenden Organigramm ist die Organisation fur die Erstellung der Projektunterlagen aufgefihrt.

[ Fachbegleitung
l Verkehrsgrundlagen

Kantonale Fachstellen

Subplaner Umwelt
ErnstBasler + Partner AG
| Th. Leutenegger

Abbildung 1: Organigramm

Projektiibersicht

Ausgangslage

Die Nutzungsplanung der Gemeinde Glarus Nord wurde in den Jahren 2015 — 2017 gesamthaft revidiert.
Darin enthalten waren auch die neuen Nutzungsbestimmungen fir das Gebiet des Flugplatzes Mollis. Die
Nutzungsplanvorlage wurde aber an der Gemeindeversammlung vom 29. September 2017 zur Uberarbei-
tung zurtickgewiesen. Abgesehen von der Pflicht der Gemeinde ihre Nutzungsplanung innert vorgegebener
Frist zu aktualisieren ist es der Gemeinde ein grosses Anliegen, einzelne dringliche Teilrevisionen der Nut-
zungsplanung fur die zeitgerechte Umsetzung von bedeutenden Entwicklungsplanungen und Bauvorhaben
vorgezogen zu behandeln. Ein solches dringliches Vorhaben betrifft die Arbeitsplatznutzung im Umfeld des
Flugplatzes Mollis fur die zukunftige Entwicklung des Aviatikclusters.

Im Zuge der Gesamtrevision der Nutzungsplanung erfolgte eine Standortbeurteilung des Flugplatzareals
Mollis. Dabei wurde festgestellt, dass die ortliche Erschliessungsqualitat verbessert werden muss. Die Stras-
senerschliessung soll Uber das bestehende Erschliessungsprojekt Spange Netstal erfolgen.
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1.2.2

1.23

1.2.4

Projektziel

Die verkehrliche Erschliessung des Flugplatz Mollis stellt eine Herausforderung dar. Die strategischen An-
sdtze, welche aus dem Bericht zur Verkehrsentwicklung in Glarus Nord aus dem Jahr 2015 resultieren, sind
weiterzuverfolgen: Verkehr vermeiden, Autoverkehr verlagern und Autoverkehr siedlungsvertraglich fihren.
Die Verkehrsbelastung in den Siedlungsgebieten von Mollis und Néafels soll méglichst gering gehalten wer-
den. Dazu sind flankierende Massnahmen von zentraler Bedeutung. Weiter sind die Langsamverkehrsver-
bindungen auszubauen sowie verbesserte Angebote des ¢ffentlichen Verkehrs anzubieten.

Im Zusammenhang mit der Erschliessung des Flugplatz Mollis sind die Netstaler-Spange und die Umfahrung
Nafels wichtige Vorhaben, deren Realisierung vorangetrieben wird. Da es sich beim Flugplatz Mollis um einen
Arbeitsplatzstandort von kantonaler Bedeutung handelt, ist der Kanton verpflichtet, das nétige Angebot fur
eine genligende Erschliessung zu schaffen.

Es soll ein Erschliessungskonzept des Flugplatzareals ab der projektierten Netstaler-Spange erarbeitet wer-
den. Unter Berlcksichtigung der bestehenden Projekte, der angrenzenden Grundeigentimer und deren Be-
durfnisse sowie der Umweltaspekte wird in einem Variantenstudium die optimale Linienfihrung fir die Er-
schliessung des Flugplatzes evaluiert. Die neue Verbindung soll zusammen mit der projektierten Netstaler
Spange die Reisedauer zum Flugplatz erheblich verkirzen und den Komfort der Erschliessung steigern, so
dass die Ortsdurchfahrt Mollis zuktnftig nicht zusatzlich belastet wird. Die Verlegung des kantonalen Rad-
wegs, welcher durch das Entwicklungsgebiet fihrt muss gepriift werden. Im Rahmen einer Sondagenkam-
pagne soll der Zustand der bestehenden Kantonsstrasse ermittelt und die notwendigen Sanierungsmassnah-
men definiert werden.

Der Ausbau des Langsamverkehrsnetzes, die Priifung von flankierenden Massnahmen der Ortsdurchfahrt
Mollis sowie die Anbindung des Flugplatzes Mollis an das 6ffentliche Verkehrsnetz sind nicht Bestandteil der
Studie.

Mit dem Ausbau der Netstalerstrasse in Mollis werden folgende Ziele verfolgt:

- Erschliessung Entwicklungsgebiet Flugplatz Mollis ab Netstaler-Spange
- Entlastung Ortszentrum Mollis vom Schleichverkehr
- Erschliessung bestehende Liegenschaften und Nutzer Uber Netstalerstrasse

Projektumfang

Gegenstand des vorliegenden Projektes ist die Variantenstudie der Linienfihrung und der Ausbau der
ca. 1.30 km langen Netstalerstrasse zwischen der geplanten Netstaler-Spange und dem ESP Flugplatz Mollis.

Randbedingungen, Umfeld

Im Stden muss die Linienfiihrung der Netstalerstrasse an die geplante Querspange Netstal Nord angeschlos-
sen werden. Das Vorprojekt der AF Toscano AG vom Februar 2018 diente als Grundlage fir die Projektko-
ordination.

Im Norden muss die Netstalerstrasse den Entwicklungsschwerpunkt Flugplatz Mollis erschliessen. Die Linien-
fiihrung der Erschliessung ist Teil der Variantenstudie. Der Ubersichtsplan Umnutzung Flugplatz Mollis der
Bachtold & Moor AG vom Mai 2017 diente als Grundlage fur die Projektkoordination.

Die Verbindung zwischen der geplanten Querspange Netstal Nord und dem Zentrum von Mollis muss fir
den Durchgangsverkehr auch in Zukunft gewabhrleistet sein.

Die Liegenschaften entlang der bestehenden Netstalerstrasse missen aus zuklnftig erschlossen werden. Im
Gebiet Unter Chrabergwald ist ein Materialmagazin und ein Wohnhaus zwingend auf die Erschliessung an-
gewiesen. Das bestehende Kieswerk der Walter Hosli Strassenbau AG sowie der bestehende Hangar der
Armasuisse im Haltenguet mussen ebenfalls Gber die Netstalerstrasse erschlossen werden.

Zwischen Netstal und Mollis verlauft ein kantonaler Radweg auf dem Rollweg des Flugplatzes Mollis. Die
Radwegverbindung zwischen Netstal und Mollis muss auch zukinftig sichergestellt werden.
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2

2.1

2.1.1

2.2

2.3

24

Grundlagen

Projektgrundlagen

Spezifische Projektgrundlagen

Tabelle 2 Projektgrundlagen
Objektgeschichte Hartbelagpiste Flugplatze Schweiz, Armasuisse

April 2011

Schéllibaum AG Ingenieure und Architekten

Verkehrsmodell Glarus Nord, Zusammenfassung der Modellberechnungen 2014
Roland Muller Kiisnacht AG

Februar 2015

Planungsbericht Verkehrsdaten Glarus Nord, STW AG Juli 2015
Ubersichtsplan Umnutzung Flugplatz Mollis, Bachtold & Moor AG Mai 2017
Plangrundlagen Vorprojekt Querspange Netstal Nord, AF Toscano AG Februar 2018
Planungs- und Mitwirkungsbericht, Teilrevision Ortsplanung Juni 2018
Gemeinde Glarus Nord, Flugplatz Mollis, STW AG

Verkehrsmodell Glarus Nord, ESP Flugplatz Mollis, Roland Miller Kisnacht AG Juli 2018
Grundbuchplan (AV Daten) LV 95 August 2018
Digitales Gelandemodell aus AV-Daten August 2018
Gewadsser- / Grundwasserschutzkarte August 2018

Natur- / Landschaftsschutz

August 2018

Fruchtfolgeflachen

August 2018

Landwirtschaftliche Nutzungsarten

August 2018

Wald August 2018
Langsamverkehr August 2018
Orthophoto August 2018
Richtplan August 2018
Verkehrstechnische Analyse der Knotenleistungsfahigkeit, Nagel + Steiner GmbH August 2018
Zonenplan September 2018
Verkehrliche Auswirkungen ESP Flugplatz, F. Preisig AG September 2018
Leitungskataster Abwasser/Wasser/Gas/EW/Kabel/Fernwarme Oktober 2018

Wildtierkorridor

November 2018

Prifbericht Zustandsuntersuchung Rollweg Flugplatz Mollis, BLZ AG

November 2018

Untersuchungsbericht Zustandsuntersuchung Netstalerstrasse, Priiflabor AG

November 2018

Verkehrsmodell Glarus Nord, ESP Flugplatz Mollis
Variantenvergleich Ausbau Netstalerstrasse, Roland Mdller Kiisnacht AG

Dezember 2018

div. Plangrundlagen Geoportal Kanton Glarus

Vorhaben Dritter

Im Projektperimeter sind zwei wesentliche Drittprojekte vorhanden. Einerseits die geplante Querspange
Netstal Nord, welche die Landstrasse mit der Netstalerstrasse verbindet. Andererseits die Umnutzung resp.
der Entwicklungsschwerpunkt (ESP) Flugplatz Mollis. Der Ausbau der Netstalerstrasse muss auf diese beiden
Projekte abgestimmt werden.

Der Ausbau der Netstalerstrasse hat zudem einen Einfluss auf die flankierenden Massnahmen Mollis, welche
im Rahmen der Stichstrasse Nafels-Mollis geplant und umgesetzt werden.

Grundeigentiimer

Die jeweiligen Grundeigentimer der Liegenschaften sind auf der Situation ersichtlich. Fir die Variantenstudie
wurde noch kein Kontakt mit den Eigentimern aufgenommen. Vor der Wahl der Bestvariante missen in der
nachsten Projektephase die betroffenen Grundeigentiimer informiert und deren Interessen und Anforderun-
gen aufgenommen werden.

Zustandsaufnahmen Netstalerstrasse

Am 09. November 2018 wurde durch die Priflabor AG zwischen dem Schlattbach und Feldbach der Zustand
der Netstalerstrasse untersucht. Es wurden Deflektionsmessungen auf der gesamten Lange der Ausbaustre-
cke und zusatzlich vier Sondagen angeordnet.

Die gemessenen Schichtstarken an den Bohrkernen liegen zwischen 110 und 136 mm. Die Summe PAK im
Ausbauasphalt liegen bei den untersuchten Proben zwischen 250 und 1'000 mg/kg (<5000 mg/kg GW1;
VVEA Typ E). Die gemessenen Oberbaustarken der Sondagen liegen zwischen 440 und 730 mm. Die Qualitat

18226_Technischer Bericht_Studie_20190207.docx Seite 8
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2.5

2.6

der vorhandenen Fundationsschicht erfillt die heutigen Anforderungen an ein ungebundenes Gemisch 0/45.
Aufgrund des teilweise hohen Feinanteils in der Fundationsschicht muss die Frostempfindlichkeit in der
nachsten Projektphase Uberpruft werden.

Die Beurteilung der vorhandenen Oberbaustarke anhand der Deflektionsmessung ergibt, dass der Strassen-
oberbau auch fur die zukunftige Verkehrsbelastung ausreicht.

Der Untersuchungsbericht der Priflabor AG vom 26. November 2018 ist im Anhang A ersichtlich.

Zustandsaufnahmen Rollweg Flugplatz

Am 12./13. November 2018 wurde durch die BLZ AG zwischen dem Flugplatzareal und der geplanten
Netstaler-Spange der Zustand des Rollwegs vom Flugplatz Mollis untersucht. Zu diesem Zweck wurden zwei
Bohrkerne entnommen.

Die gemessenen Schichtstarken an den Bohrkernen liegen zwischen 83 und 86 mm. Die Summe PAK im
Ausbauasphalt liegt bei 620 mg/kg. Die Summe PAK im Bindemittel liegt bei 29°000 mg/kg. Die gemessenen
Oberbaustarken der Sondagen liegen zwischen 813 und 816 mm. Die Qualitdt der vorhandenen Fundati-
onsschicht erflllt die heutigen Anforderungen an ein ungebundenes Gemisch 0/45. Aufgrund des teilweise
hohen Feinanteils in der Fundationsschicht muss die Frostempfindlichkeit in der ndchsten Projektphase tber-
prift werden.

Der Prifbericht der BLZ AG vom 20. November 2018 ist im Anhang B ersichtlich.

Verkehrsmodelle

Im Februar 2015 wurde durch die Roland Mdller Kiisnacht AG, auf Grundlage von umfangreichen Verkehrs-
zahlungen in Nafels, Mollis und Umgebung im Jahr 2014, ein Verkehrsmodell Glarus Nord erstellt. Im Modell
sind der durchschnittliche Werktagsverkehr (DWV) im Ausgangszustand 2014 sowie eine Prognose 2030
des DWV fir den Referenzzustand und 4 Varianten dargestellt.

Im Planungs- und Mitwirkungsbericht der Teilrevision Ortsplanung Gemeinde Glarus Nord, Flugplatz Mollis
der STW AG vom Juni 2018 wurden auf Grundlage des Planungsberichts Verkehrsdaten Glarus Nord der
STW AG vom Juli 2015 die Auswirkungen des Entwicklungsschwerpunkts (ESP) Flugplatz Mollis auf das
Verkehrsaufkommen spezifisch betrachtet. Auf Grundlage einer Schatzung der geplanten Arbeitsplatze bei
einem Vollausbau des ESP wurden der zu erwartende Mehrverkehr und der Schwerverkehrsanteil abge-
schatzt. Weiter wurde die Verteilung des Mehrverkehrs nach und vom ESP auf das Strassennetz beurteilt.

Das Fahrtenpotenzial des ESP gemass dem Planungs- und Mitwirkungsbericht der Teilrevision Ortsplanung
Gemeinde Glarus Nord vom Juni 2018 wurde im Juli 2018 durch die Roland Muller Kusnacht AG im Ver-
kehrsmodell Glarus Nord berticksichtigt und mit der bestehenden Prognose DWV 2030 verknlpft. Mit dieser
Uberarbeiteten Prognose wurden 6 Ausbauzustande der Verkehrswege in Glarus Nord fir den Tagesverkehr
(DWV) und die Abendspitze (ASP) berechnet.

Im Zusammenhang mit dem Projekt Stichstrasse Nafels-Mollis wurde im August 2018 das Ingenieurbiro
Nagel + Steiner GmbH beauftragt, die Leistungsfahigkeit zweier Knoten in der Abendspitze 2030 zu berech-
nen und zu beurteilen. Bei den zu untersuchenden Knoten handelt es sich um den kunftigen LSA Knoten
Sud (Stichstrasse — Molliserstrasse — Tschachenstrasse) in Nafels, sowie um den im freien Ablauf betriebenen
Knoten Bahnhofstrasse — Kanalstrasse — Rifistrasse in Mollis. Insbesondere die Ausbildung des zweiten Kno-
tens ist wichtig in Bezug auf die flankierenden Massnahmen in Mollis und der daraus resultierende Mehr-
verkehr auf der Netstalerstrasse.

Auf Grundlage der Modellrechnungen der Roland Mdller Kisnacht AG vom Februar 2015 und Juli 2018
wurden im September 2018 die verkehrlichen Auswirkungen des ESP bei der Sudeinfahrt von Mollis, in
Abhangigkeit der Realisierung der einzelnen Elemente aus dem Verkehrskonzept Glarus Nord durch die F.
Preisig AG untersucht. Aufgrund der Erkenntnisse aus diesem Bericht wurden im Dezember 2018 zwei Op-
timierungsvarianten der Erschliessung des ESP ab der geplanten Querspange Netstal Nord durch die Roland
Muller Kisnacht AG mit einer ergénzenden Modellberechnung Gberpruft.

Das neu erstellte Verkehrsmodell der Varianten ist im Anhang C ersichtlich.
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3

3.1

3.1.1

3.14

3.1.5

Bestand und zukiinftige Entwicklung

Charakteristik

Strassenklassierung

Bei der Netstalerstrasse zwischen Netstal und Mollis handelt es sich um eine Kantonsstrasse. Die Zufahrten
zum Flugplatzareal und zum Kieswerk der Walter H6sli Strassenbau AG sind privat und nicht klassiert.

Es ist keine Anpassung an der Klassierung der Netstalerstrasse vorgesehen. Die geplante Erschliessungs-
strasse zum Entwicklungsschwerpunkt (ESP) Flugplatz Mollis soll als Gemeindestrasse klassiert werden, wah-
rend die Netstalerstrasse als Verbindungsstrasse zwischen Netstal und Mollis eine Kantonsstrasse bleibt.

Nutzung

Die Netstalerstrasse zwischen der Linthbricke in Netstal und der Stdeinfahrt von Mollis dient dem Durch-
gangsverkehr zwischen Netstal und Mollis und der Erschliessung des Flugplatzes Mollis, des Kieswerks Hal-
tenguet sowie einzelner, privater Liegenschaften. Die Netstalerstrasse wird bei hohem Verkehrsaufkommen
auf der Hauptverkehrsstrasse (HVS) durch Netstal haufig als Ausweichroute genutzt.

Die Erschliessungsfunktion der Netstalerstrasse soll auch in Zukunft sichergestellt werden. Aufgrund des ESP
Flugplatz Mollis nimmt die Bedeutung der Netstalerstrasse als Erschliessungsstrasse zu. Durch die geplanten
flankierenden Massnahmen in Mollis soll der Durchgangsverkehr und vor allem der Ausweichverkehr még-
lichst reduziert werden.

Geschwindigkeiten

Die signalisierte Geschwindigkeit wurde im Jahr 2?? von 80 km/h auf durchgehend 60 km/h reduziert.

Es ist keine Anpassung der signalisierten Geschwindigkeit auf der Netstalerstrasse vorgesehen.

Linienfiihrung

Zwischen der Linthbriicke in Netstal und dem Kieswerk Haltenguet verlduft die Netstalerstrasse mehrheitlich
entlang dem Boschungsfuss der 6stlichen Talflanke. Anschliessend wird der Flugplatz Mollis in der Ebene
erschlossen und das Kieswerk Haltenguet mit gentigend Abstand umfahren. Im weiteren Verlauf Richtung
Mollis verlauft die Strasse wieder entlang der ¢stlichen Talflanke.

Die Kurvenradien der horizontalen Linienfuhrung sind teilweise sehr eng. Der minimale Radius betragt rund
65 m. Die vertikale Linienfihrung ist sehr homogen. Die Strasse liegt durchgehend in der Ebene.

Im Rahmen der Variantenstudie soll die Linienfihrung Uberpriift und bei Bedarf optimiert werden.

Strassenbreiten

Die bestehende Strassenbreite liegt zwischen 4.90 m und 5.80 m. Die durchschnittliche Strassenbreite be-
tragt rund 5.00 m. Teilweise ist das vorhandene Lichtraumprofil durch bestehende Zaune direkt am Stras-
senrand nicht breiter als die effektive Strassenbreite.

Unter Berlcksichtigung des hohen Schwerverkehrsanteils ist die Strassenbreite bei einer signalisierten Ge-
schwindigkeit von 60 km/h sehr eng. Abschnittsweise wird beim Begegnungsfall zweier Lastwagen das Ban-
kett oder das angrenzende Wiesland als Ausweichstelle beansprucht.

Im Rahmen der Variantenstudie soll die erforderliche Strassenbreite und der Ausbaubedarf ermittelt werden.
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3.2

3.2.1

3.2.2

Verkehr

Motorisierter Individualverkehr

Gemass dem Planungsbericht Verkehrsdaten Glarus Nord der STW AG vom Juli 2015 betragt der durch-
schnittliche, tagliche Verkehr (DTV) im Querschnitt bei der Stideinfahrt Mollis 3'600 Fahrten. Der Anteil des
Durchgangsverkehrs betragt 1'600 Fahrten (44% DTV).

Gemass dem Verkehrsmodell Glarus Nord der Roland Muiller Kiistnacht AG vom Februar 2015 betragt der
durchschnittliche Werktagsverkehr (DWV) im Querschnitt bei der Stdeinfahrt Mollis 4°100 Fahrten und bei
der Linthbriicke Netstal 3'900 Fahrten. Der DWV liegt somit rund 14% hoher als der DTV.

Gemass der Prognose im Verkehrsmodell Glarus Nord vom Februar 2015 betragt der DWV 2030 im Quer-
schnitt bei der Stdeinfahrt Mollis ca. 4’900 Fahrten und bei der Linthbriicke Netstal ca. 4'700 Fahrten. Auf
dem bestehenden Strassennetz, ohne Berlcksichtigung des ESP Flugplatz Mollis wird somit von einer Ver-
kehrszunahme von 800 Fahrten resp. 20% ausgegangen.

Auf Grundlage einer Schatzung der geplanten Arbeitsplatze bei einem Vollausbau des ESP wurde im Pla-
nungs- und Mitwirkungsbericht der Teilrevision Ortsplanung Gemeinde Glarus Nord, Flugplatz Mollis der
STW AG vom Juni 2018 der zu erwartende Mehrverkehr und der Schwerverkehrsanteil abgeschatzt. Dieses
Fahrtenpotenzial wurde im Juli 2018 ins bestehende Verkehrsmodell Glarus Nord der Roland Mdller Kis-
nacht AG integriert und mit der Prognose DWV 2030 verknUpft.

Aktuelle Abschdtzungen gehen davon aus, dass bei voller Nutzung des Arbeitsstandorts Flugplatz Mollis
zwischen 450 und 550 Arbeitsplatze geschaffen werden kénnen. Die voraussichtliche Nutzung durch die
Angestellten der angesiedelten Firmen sowie deren Besucher, Kunden und Lieferanten wird auf rund 1'680
Fahrten pro Tag geschatzt (DTV). Der Personenwagenanteil liegt bei ca. 1'500 Fahren (89% DTV).

Im Planungsbericht Verkehrsdaten Glarus Nord der STW AG vom Juli 2015 wird davon ausgegangen, dass
50% der Personen- / Lieferwagen und 70% der Lastwagen vom ESP Flugplatz Mollis nach Glarus Nord und
auf die Autobahn A3 fahren. Je 25% der Personen- / Lieferwagen und je 15% der Lastwagen fahren nach
Stden resp. nach Nafels/Mollis.

Bei einem Vollausbau des ESP und nach dem Bau der Stichstrasse Néafels-Mollis, der Querspange Netstal
Nord, den flankierenden Massnahmen in Mollis und dem Ausbau der Netstalerstrasse betragt der DWV 2030
gemass Verkehrsmodell Glarus Nord vom Juli 2018 bei der Stideinfahrt Mollis ca. 6’800 Fahrten und bei der
Querspange Netstal Nord ca. 6’000 Fahrten. Dies entspricht im Vergleich zum DWV 2030 des bestehenden
Strassennetzes einer Verkehrszunahme von rund 2000 Fahrten resp. 39% bei der Stdeinfahrt Mollis und
rund 1400 Fahrten resp. 28% bei der geplanten Querspange Netstal Nord. Diese Verkehrszunahme ist nicht
ausschliesslich eine Folge des ESP, sondern resultiert auch aus dem geplanten Ausbau der Netstalerstrasse
und folglich der Attraktivitatssteigerung fur den Durchgangs- und Ausweichverkehr. Durch den Ausbau der
Netstalerstrasse wird somit die Wirkung der flankierenden Massnahmen in Mollis teilweise aufgehoben.

Im Rahmen der Variantenstudie sollen Massnahmen zur Vermeidung einer Attraktivitdtssteigerung der Orts-
durchfahrt Mollis fir den Durchgangs- und Ausweichverkehr sowie fur den Ziel- und Quellverkehr des ESP
aufgezeigt werden.

Schwerverkehr

Der Schwerverkehrsanteil wurde bei den Verkehrszahlungen in Néfels, Mollis und Umgebung im Jahr 2014
nicht erhoben und in den verschiedenen Verkehrsmodellen nicht berticksichtigt oder abgeschatzt.

Aufgrund der Erschliessung des Flughafens Mollis und des Kieswerks Haltenguet Uber die Netstalerstrasse
wird der Schwerverkehrsanteil auf rund 5% geschatzt. Der durchschnittliche tagliche Schwerverkehr (DTSV)
im Querschnitt bei der Stideinfahrt Mollis betragt somit geschatzt rund 180 LW.

Es wird davon ausgegangen, dass am ESP Flugplatz Mollis auch produzierende Firmen angesiedelt werden,
welche einen entsprechenden Lieferwagen- und Lastwagenverkehr verursachen. Vom geschatzten Ziel- und
Quellverkehr des ESP von rund 1680 Fahrten pro Tag betragt der Lieferwagenanteil ca. 150 Fahrten (9%)
und der Lastwagenanteil ca. 30 Fahrten (2%) pro Tag.

Bei der Sudeinfahrt Mollis wird der Schwerverkehrsanteil des DWV 2030 von 6800 Fahrten auf rund 340
LW, bei der geplanten Querspange Netstal Nord von 6’000 Fahrten auf rund 300 LW geschatzt.
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3.2.3 Offentlicher Verkehr

Auf der Netstalerstrasse zwischen der Linthbricke in Netstal und der Stideinfahrt Mollis wird zurzeit keine
Busverbindung angeboten.

Die Anbindung des Flugplatzes Mollis an das 6ffentliche Verkehrsnetz ist nicht Bestandteil der Studie.

3.24 Langsamverkehr

Zwischen Netstal und Mollis verlduft ein kantonaler Radweg entlang dem Rollweg des Flugplatzes Mollis.
Diese Radwegverbindung dient dem Pendler- und Freizeitverkehr und ist mehrheitlich asphaltiert.

Durch die Umnutzung des Flugplatzes Mollis darf der Rollweg zwischen der Piste und den Hangars nur noch
durch aviatiknahe Betriebe genutzt werden und steht dem Langsamverkehr aus Sicherheitsgriinden nicht
mehr zur Verfiigung. Im Rahmen der Variantenstudie muss eine gleichwertige, alternative Linienfiihrung fir
den kantonalen Radweg gefunden werden.

3.2.5 Ausnahmetransporte

Netstalerstrasse bestehend oder zuklnftig als Ausnahmetransportroute vorgesehen?

3.2.6 Mindestabstand Piste Flugplatz Mollis

Gemadss BAZL darf am Flugplatz Mollis ein dreidimensionaler Sicherheitsbereich weder dauernd noch tem-
porar durch den Strassenverkehr tangiert werden. Die Abmessung des Sicherheitsbereichs ist in folgender
Skizze dargestellt:
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Abbildung 2 Skizze Querschnitt Mindestabstande Piste Flugplatz Mollis

Ab einem Pistenabstand von 42 m ist das erforderliche Lichtraumprofil vom 4.40 m Hohe gemaéss
VSS SN 640 201 fur einen Lastwagen bei 60 km/h inkl. Bewegungsspielraum und Sicherheitszuschlag aus-
serhalb der Sperrzone vorhanden.
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33

3.3.1

3.3.2

Strassenaufbau

Netstalerstrasse

Die vorhandene Oberbaustarke der Netstalerstrasse liegt gemass der Zustandsuntersuchung vom November
2018 zwischen 440 und 730 mm. Die Belagsstarke liegt zwischen 110 und 136 mm. Die Fundationsschicht
weist eine Starke zwischen 330 und 595 mm auf.

Bei einer Verkehrsbelastung von 6’800 Fahrten (DWV 2030 inkl. ESP) und einem Schwerverkehrsanteil von
5% (340 LW) betragt die tagliche, dquivalente Verkehrslast TF20 rund 251 LW, was gemass VSS SN 640 324
einer Verkehrsklasse T3 entspricht.

Fur die Uberpriifung der Oberbaudimensionierung wurde fiir den Oberbautyp 1 gem. VSS SN 640 324 eine
Tragfahigkeitsklasse S2 (sandiger Boden mit See- und Deltaablagerungen) angenommen. Die Frostdimensi-
onierung wird von den Sondagen Nr. 1 und Nr. 4 nicht erfillt, von der Sondage Nr. 3 knapp erfullt und von
der Sondage Nr. 2 erfullt. Der erforderliche Strukturwert wird von den Sondagen Nr. 1 bis Nr. 3 erfillt und
von der Sondage Nr. 4 nicht erfullt. Somit erfullen 250% der Sondagen die Anforderungen gem. Norm.

Die Proben der Fundationsschicht der Sondagen Nr. 1 bis Nr. 4 wurden fur die Siebanalyse zusammenge-
mischt. Das vorhandene Material erfullt die heutigen Anforderungen bezlglich Siebanalyse an ein ungebun-
denes Gemisch 0/45. Der Feinanteil <0.063 mm liegt bei 10.2 M-% und somit Uber dem Grenzwert von
3.0 M-% gem. Norm. Die Frostempfindlichkeit ist in der nachsten Projektphase detaillierter zu tberprifen.

Gemadss der Beurteilung der vorhandenen Oberbaustarke anhand der Deflektionsmessung ist der bestehende
Strassenoberbau fur die Verkehrsklasse T3 ausreichend.

Rollweg Flugplatz Mollis

Die vorhandene Oberbaustarke des Rollwegs Flugplatz Mollis liegt gemass der Zustandsuntersuchung vom
November 2018 zwischen 813 und 816 mm. Die Belagsstarke liegt zwischen 83 und 86 mm. Die Fundati-
onsschicht weist somit eine Starke zwischen 727 und 733 mm auf.

Bei einer Verkehrsbelastung von 2000 Fahrten (DWV 2030 ESP) und einem Schwerverkehrsanteil von 5%
(100 LW) betragt die tagliche, aquivalente Verkehrslast TF20 rund 58 LW, was gemass VSS SN 640 324 einer
Verkehrsklasse T2 entspricht.

Aufgrund der vorhandenen Sondagen und der sehr geringen Belagsstarke tber der Schottertrankung soll
bei einem Ausbau des Rollwegs der vorhandene Belag bis auf die Schottertrankung abgefrast und ein 60 mm
starker Hocheinbau vorgesehen werden. Die Uberpriifung der Oberbaudimensionierung mit Hocheinbau
gem. VSS SN 640 324 unter Annahme einer Tragfahigkeitsklasse S2 (sandiger Boden mit See- und Deltaab-
lagerungen) ergibt, dass die Frostdimensionierung und der erforderliche Strukturwert von beiden Sondagen
erfullt wird.

Das vorhandene Material der beiden Sondagen erfullt die heutigen Anforderungen bezuglich Siebanalyse an
ein ungebundenes Gemisch 0/45. Der Feinanteil <0.063 mm der Sondage Nr. 4 liegt bei 1.9 M-%, derjenige
der Sondagen Nr. 5 bei 4.0 M-%. Die Sondage Nr. 5 liegt somit Uber dem Grenzwert von 3.0 M-% gem.
Norm. Die Frostempfindlichkeit ist in der nachsten Projektphase detaillierter zu Gberprifen.
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3.4 Schwachstellen, Unfallstatistik

3.4.1 Schwachstellenanalyse

Schwachstellenanalyse Langsamverkehr Kanton Glarus vorhanden?

3.4.2 Unfallstatistik

Im Projektperimeter wurden zwischen 2011 und 2017 insgesamt 7 Unfélle mit Personenschaden dokumen-
tiert. Folgend sind die bekannten Unfélle beschrieben:

Tabelle 3 Unfallstatistik ASTRA. Unfélle mit Personenschaden

Zeitpunkt Standort Unfalltyp Unfallschwere
Netstalerstrasse:
November 2011 Einbiegeunfall mit Leichtverletzten
]
Januar 2012 Frontalkollision mit Leichtverletzten
Januar 2012 Schleuder- / Selbstunfall | mit Leichtverletzten
Netstalerstrasse:
/ | "0
November 2012 Schleuder- / Selbstunfall | mit Leichtverletzten
|
wio sl
Under?.r' Chrabergwalt
Vi1
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Netstalerstrasse:
P
l (V44 / [
Underer.Chraber,
Dezember 2012 gay Frontalkollision mit Leichtverletzten
/|
;Vlulled-wjlz '
Dezember 2015 Schleuder- / Selbstunfall mit Leichtverletzten
Netstalerstrasse:
L) X
\\ \ \.\] \
"
Mai 2016 Schleuder- / Selbstunfall | mit Leichtverletzten
A ( ‘.‘ /
1) 111/
i L
Undeﬁ?f Chrabergwa
les (VA 4

Im Projektperimeter sind keine Unfallschwerpunkte vorhanden und keine lokale Sicherheitsdefizite erkenn-
bar. Unfalle mit Toten oder Schwerverletzten wurden seit 2011 keine dokumentiert. Es sind keine Massnah-
men aufgrund der Unfallstatistik erforderlich.

3.5 Kunstbauten

Im Projektperimeter sind entlang der Netstalerstrasse in Fahrtrichtung Mollis folgende, bestehende Kunst-
bauten vorhanden:

Linthbriicke Netstal

Durchlass Schlattbach

Mauer rechts, entlang Parzelle Nr. 1124

Sttzmauern rechts, entlang Parzelle Nr. 8 (zwischen Parzelle Nr. 1124 und Nr. 1074)
Mauer links, entlang Parzelle Nr. 1191 (vis a vis Parzelle Nr. 648)

Bricke Bodenwaldbach

Der Zustand der oben genannten Kunstbauten ist nicht bekannt. In der nachsten Projektphase sollte ein
Massnahmenkonzept allfalliger Instandsetzungsmassnahmen erarbeitet werden, damit diese mit dem Aus-
bau der Netstalerstrasse koordiniert werden kénnen.

Die geplante Linthbrticke der Querspange Netstal Nord ist nicht Bestandteil der Studie.
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3.6 Strassenentwasserung

Schéllibaum AG Ingenieure und Architekten

Die bestehende Netstalerstrasse verfligt nur Abschnittsweise Uber eine Strassenentwasserung. In den Ubri-
gen Bereichen wird das anfallende Wasser Uber die Schulter / das Bankett versickert. Im Leitungskataster der
Gemeinde Glarus Nord ist im gesamten Projektperimeter keine Strassenentwasserung dargestellt. Aus die-
sem Grund kann nicht eruiert werden, wohin das anfallende Wasser der Strassenabldufe abgeleitet wird.

In Fahrtrichtung Mollis ist auf der linken Seite entlang der Parzelle Nr. 1247 ein bestehender, offener Kanal
vorhanden. Vis a vis der Parzelle Nr. 1074 befindet sich das Einlaufbauwerk der Eindolung, welches das
anfallende Wasser vom Kanal voraussichtlich in die Linth ableitet.

3.7 Werkleitungen

Die bestehenden Werkleitungen im Projektperimeter sind im Koordinationsplan Werkleitungen (siehe
Plan Nr. 2102) ersichtlich. Folgende Werke sind vorhanden:

Schmutzwasser (Freispiegel-, Druck- und Vakuumleitungen)
Meteorwasser

Wasserversorgung

Elektrizitat (EW)

Swisscom

Kommunikation (TV)

Gas

Fernwdrme

3.8 Strassenbeleuchtung

Im Projektperimeter ist keine bestehende Strassenbeleuchtung vorhanden.

3.9 Zonen

Im Projektperimeter sind folgende Zonen vorhanden:

Landwirtschaftszone

Wald

Gewerbe- / Industriezone
Offentliche Bauten und Anlagen
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4 Projektbeschrieb

4.1 Allgemeines, Ubersicht
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Abbildung 3: Situation Ubersicht Projekt (Nullvariante)

Folgende Objekte dienen als Fixpunkte fir den Ausbau der Netstalerstrasse:

Querspange Netstal Nord (Drittprojekt)

Anschlussprojekt im Stden

Verbindungsstrasse zwischen Landstrasse (HVS Netstal-N&fels) und Netstalerstrasse.
Projektlange 650 m

4-armiger Kreisel Landstrasse

Diverse Anschlusse Industriegebiet

80m lange Linthbrucke

Teilrickbau Piste und Rollweg Flugplatz Mollis

Diverse Anpassungen und Querungen Langsamverkehrsverbindungen

Best. Flugplatzinfrastruktur und ESP Flugplatz Mollis (Umnutzung / Drittprojekt)

Piste und Rollweg Flugplatz Mollis

Bestehende und zuktnftige Bauten, Erschliessungspunkte und Zugange

Neue Erschliessungsstrasse ESP

Flugplatz Mollis wurde von Gemeinde Glarus Nord Gbernommen

Heli Linth mdchte im Rahmen der Umnutzung an einen Standort direkt am Rollweg umziehen.

Kieswerk Hosli (Bestand)

Deponie und Abbaugebiet Haltenguet

Jeweils ein Anschluss an Netstalerstrasse im Norden und Stden
Werkinterner Verkehr muss gewahrleistet sein

Generiert hohen Schwerverkehrsanteil auf der Netstalerstrasse
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Infrastruktur Armasuisse (Bestand)

- Bestehende Hangar und Bunker der Armee

- Zufahrt zu den Anlagen muss gewahrleistet sein

Ortsdurchfahrt Mollis (Bestand / Drittprojekt)

- Anschluss an bestehende Netstalerstrasse im Norden
- Flankierende Massnahmen Ortsdurchfahrt Mollis im Rahmen der Stichstrasse Néfels - Mollis

4.2 Verfahrensabgrenzung

Die Umnutzung Flugplatz Mollis erfolgt im Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt (SIL) — Verfahren in Zustan-
digkeit des BAZL. Fur das Nutzungsplanverfahren zum Landwirtschaftsgebiet ESP Flugplatz Mollis ist der
Kanton Glarus zustandig.

4.3 Variantenfacher Linienfiihrung

Die Null-Variante entspricht der Erschliessung des ESP Flugplatz Mollis geméss dem Ubersichtsplan Umnut-
zung Flugplatz Mollis der Bachtold & Moor AG vom Mai 2017. Die Netstalerstrasse wird ab der Querspange
Netstal Nord bis zum Knoten der Erschliessung zu ESP ausgebaut.

Als Optimierungsvorschlage der zuktnftigen Erschliessung des Entwicklungsstandorts wurden unter Berdick-
sichtigung der vorhandenen Randbedingungen folgende vier Varianten erarbeitet.

4.3.1 Variante 1
Merkmale, Linienfiihrung

Verbindungsstrasse Netstal — Mollis (Kantonsstrasse):

e  Zwischen Querspange Netstal Nord und Kieswerk Hosli (ESP m 0.00 — m 465) Ausbau bestehender
Netstalerstrasse

e  Ab Stdeinfahrt zum Kieswerk neue Linienfiihrung tber Parzellen Nr. 648 und Nr. 649 zwischen
bestehender Netstalerstrasse und Kieswerk (Mollis m 0.00 — m 350).

e Ab Parzelle Nr. 2242 (Mollis m 350) Nutzung bestehender Netstalerstrasse nach Mollis.

e  Option geradlinigere Linienfiihrung (griine Variante)

Erschliessungsstrasse ESP (Gemeindestrasse):

e  Zwischen Knoten Verbindungsstrasse und Parzelle Nr 2241 (ESP m 465 — m 765) Ausbau beste-
hender Netstalerstrasse

e Anschliessend direkte Erschliessung des ESP in Verlangerung der gemass dem Uberbauungsplan
vorgegebenen Achse zwischen den bestehenden Gebduden der Parzelle Nr. 2241

e Teilstlick der bestehenden Netstalerstrasse zwischen der neuen Erschliessung ESP und der neuen
Linienfihrung der Netstalerstrasse wird aufgehoben.

Technische Projektdaten

e Lange Verbindungsstrasse Netstal — Mollis (Kantonsstrasse) = 1039 m

o Ausbau best. Netstalerstrasse =689 m
o Neubau =350m
e Lange Erschliessungsstrasse ESP (Gemeindestrasse) =847 m
o Ausbau best. Netstalerstrasse =210m
o Neubau =637m
e Lange Radweg im Projektperimeter =1502 m
o  Auf bestehendem Rollweg =620m
o Neubau Radweg =882m
e Min. Kurvenradius Kantonsstrasse =120m
e Min. Kurvenradius Gemeindestrasse =35m
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4.3.2

Ziel / Auswirkungen

Durch die Verschiebung des Knotens zwischen der Erschliessungstrasse ESP und der Verbindungsstrasse
Netstal — Mollis Richtung Stiden wird versucht, den Verkehr aus dem ESP Uber die Querspange Netstal Nord
auf die Hauptverkehrsstrasse Netstal — Nafels zu leiten. Die Nutzung der Ortsdurchfahrt Mollis soll ftr den
Zielverkehr zum ESP mdglichst unattraktiv gestaltet werden, wahrend die Netstalerstrasse zwischen der
Querspange Netstal Nord und dem oben erwahnten Knoten bei ESP m. 465 ausgebaut wird.

Bei dieser Variante wird der bestehende Verkehrskorridor der Netstalerstrasse grosstenteils weiterhin ge-
nutzt. Fir den Neubau der Netstalerstrasse zwischen dem Knoten bei Mollis m. 0.00 und Mollis m. 350 wird
zusatzliches Land der Parzelle Nr. 649 und Nr. 648 beansprucht. In diesem Abschnitt entstehen zwei parallele
Verkehrswege, die Erschliessungsstrasse des ESP und Verbindungsstrasse zwischen Netstal und Mollis. Die
Linienfihrung kénnte analog der griin dargestellten Variante etwas optimiert werden.

Das Kieswerk Hosli wird nicht mehr durch je einen Einlenker im Norden und Stden erschlossen, sondern nur
noch zentral Uber die Verbindungsstrasse Netstal — Mollis. Die bestehenden Einlenker werden riickgebaut.
Der werkinterne Verkehr bleibt gewahrleistet.

Die kantonale Radroute wird zwischen der Querspange Netstal Nord und ESP m. 550 nach wie vor auf dem
Rollweg des Flugplatzes gefuhrt. Anschliessend folgt ein Radweg der Erschliessungsstrasse ESP. Im Norden
wird der Radweg Uber einen Verbindungsweg zwischen der Erschliessungsstrasse und dem Rollweg wieder
an die bestehende Route angeschlossen.

Beurteilung

Das Verkehrsmodell Glarus Nord, ESP Flugplatz Mollis, Variantenvergleich Ausbau Netstalerstrasse der Ro-
land Mdller Kisnacht AG vom Dezember 2018 zeigt auf, dass die Reduktion der Verkehrsbelastung der
Ortsdurchfahrt Mollis im Vergleich zur Nullvariante lediglich rund 100 Fahrzeuge pro Tag betragt. Eine Ver-
schiebung des Knotens ESP — Netstalerstrasse Richtung Stiden zur Stdeinfahrt Kieswerk (ESP m. 465) wirkt
sich somit nur marginal auf das Fahrverhalten des Zielverkehrs ESP aus.

Die FUhrung der Erschliessungsstrasse ESP zwischen den bestehenden Gebduden der Parzelle Nr. 2241 wird
bei der weiteren Nutzung dieser Gebaude eher kritisch betrachtet. Die bestehenden Fussgangerzugange zu
den Gebauden, vor allem beim &stlichen Gebaude der Heli Linth, kénnten nicht mehr genutzt werden. Bei
einem Umzug der Heli Linth kénnte das Gebaude allenfalls abgebrochen oder umgenutzt werden.

Die S-Kurve zwischen ESP m. 665 und m. 765 mit einem Radius von je 35 m ist sehr eng, kann jedoch
aufgrund der bestehenden Gebdude nicht weiter optimiert werden. Nur durch eine Linienfihrung Uber die
Parzelle Nr. 648 und zwischen dem Wohngebaude und dem Hangar der Parzelle Nr. 649 zurlick auf die
bestehende Netstalerstrasse konnten die Radien etwas entschérft werden.

Variante 2
Merkmale, Linienfiihrung

Verbindungsstrasse Netstal — Mollis (Kantonsstrasse):

e  Zwischen Querspange Netstal Nord und Kieswerk Hosli (Mollis m 0.00 — m. 490) Nutzung beste-
hender Netstalerstrasse ohne Ausbau

e Ab Sideinfahrt zum Kieswerk neue Linienfihrung Uber Parzellen Nr. 1074, Nr. 648 und Nr. 649
zwischen bestehender Netstalerstrasse und Kieswerk (Mollis m 490 — m 900).

e Ab Parzelle Nr. 2242 (Mollis m 900) Nutzung bestehender Netstalerstrasse nach Mollis.

e  Option geradlinigere Linienfiihrung (griine Variante)

Erschliessungsstrasse ESP (Gemeindestrasse):

e  Erschliessung ESP direkt ab Querspange Netstal Nord Uber Rollweg Flugplatz Mollis

e Anschliessend direkte Erschliessung des ESP in Verlangerung der gemass dem Uberbauungsplan
vorgegebenen Achse zwischen den bestehenden Gebaduden der Parzelle Nr. 2241 und im Korridor
der bestehenden Netstalerstrasse

e Alle Verbindungen zwischen der bestehenden Netstalerstrasse und der neuen Erschliessung ESP
werden aufgehoben.
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Technische Projektdaten

e Lange Verbindungsstrasse Netstal — Mollis (Kantonsstrasse) = 1113 m
o  Best. Netstalerstrasse (kein Ausbau) =539 m

o Neubau =574 m

e Lange Erschliessungsstrasse ESP (Gemeindestrasse) =1394 m
o Ausbau Rollweg Flugplatz Mollis =522 m
o Ausbau best. Netstalerstrasse =60m
o Neubau =812m

e Lange Radweg im Projektperimeter =1441m
o  Auf bestehendem Rollweg =0m
o Neubau Radweg = 1441 m

e Min. Kurvenradius Kantonsstrasse =90m

e Min. Kurvenradius Gemeindestrasse =35m

Ziel / Auswirkungen

Durch die Verschiebung des Knotens zwischen der Erschliessungsstrasse ESP und der Verbindungsstrasse
Netstal — Mollis Richtung Stden direkt zur Querspange Netstal Nord verspricht man sich die maximale Ent-
lastung der Ortsdurchfahrt Mollis. Die Nutzung der Ortsdurchfahrt soll fiir den Zielverkehr des ESP durch die
direkte und komfortable Anbindung an die Hauptverkehrsstrasse Netstal — Nafels uninteressant sein. Zudem
wird die Verbindungsstrasse Netstal — Mollis ohne den Ausbau der Netstalerstrasse, im Gegensatz zur Null-
variante, fr den Ausweichverkehr der Hauptverkehrsstrasse Netstal — Nafels nicht attraktiver als bestehend.

Bei dieser Variante wird die bestehende Netstalerstrasse auf weiten Abschnitten weiterhin genutzt. Durch
die Nutzung des Rollwegs entstehen jedoch zwischen der Querspange Netstal Nord und dem ESP zwei pa-
rallele Verkehrswege, die Erschliessungsstrasse des ESP und Verbindungsstrasse zwischen Netstal und Mollis.
FUr den Neubau der Netstalerstrasse zwischen Mollis m. 490 und Mollis m. 900 wird zusatzliches Land der
Parzellen Nr. 1074, Nr. 649 und Nr. 648 beansprucht. Die Linienflihrung kénnte analog der griin dargestell-
ten Variante etwas optimiert werden.

Das Kieswerk Hosli wird nicht mehr durch je einen Einlenker im Norden und Stiden erschlossen, sondern nur
noch zentral Uber die Verbindungsstrasse Netstal — Mollis. Die bestehenden Einlenker werden rickgebaut.
Der werkinterne Verkehr bleibt gewahrleistet.

Die kantonale Radroute wird ab der Querspange Netstal Nord als Radweg entlang der Erschliessungsstrasse
des ESP gefuhrt und Uber einen Verbindungsweg im Norden an die bestehende Route angeschlossen.

Beurteilung

Das Verkehrsmodell Glarus Nord, ESP Flugplatz Mollis, Variantenvergleich Ausbau Netstalerstrasse der Ro-
land Mdller Kusnacht AG vom Dezember 2018 zeigt auf, dass die Reduktion der Verkehrsbelastung der
Ortsdurchfahrt Mollis im Vergleich zur Nullvariante rund 800 Fahrzeuge pro Tag betragt. Eine Verschiebung
des Knotens ESP — Netstalerstrasse Richtung Stden bis zur Querspange Netstal Nord wirkt sich somit positiv
auf das Fahrverhalten des Zielverkehrs ESP aus. Die Reduktion im Vergleich zur Nullvariante ergibt sich jedoch
hauptsachlich durch den Nichtausbau der Netstalerstrasse fur den Durchgangsverkehr Netstal — Mollis.

Durch die Trennung der Erschliessungsstrasse ESP und der Verbindungsstrasse Netstal — Mollis ab der Quer-
spange Netstal Nord werden im gesamten Projektperimeter zwei parallele Verkehrskorridore geschaffen. Der
zusatzliche Landbedarf von bisher nicht asphaltierten Flachen beschrankt sich jedoch auf den Neubau der
Netstalerstrasse auf den Parzelle Nr. 649 und Nr. 648 und die Erschliessung des ESP auf der Parzelle Nr. 1472.

Die Flhrung der Erschliessungsstrasse ESP zwischen den bestehenden Gebauden der Parzelle Nr. 2241 wird
bei der weiteren Nutzung dieser Gebaude eher kritisch betrachtet. Die bestehenden Fussgangerzugange zu
den Gebauden, vor allem beim &stlichen Gebdude der Heli Linth, kédnnten nicht mehr genutzt werden. Bei
einem Umzug der Heli Linth kénnte das Gebaude allenfalls abgebrochen oder umgenutzt werden.

Die S-Kurve zwischen ESP m. 665 und m. 765 mit einem Radius von je 35 m ist sehr eng, kann jedoch
aufgrund der bestehenden Gebaude nicht weiter optimiert werden. Nur durch eine Linienfihrung tber die
Parzelle Nr. 648 und zwischen dem Wohngebaude und dem Hangar der Parzelle Nr. 649 zurlck auf die
bestehende Netstalerstrasse konnten die Radien etwas entscharft werden.
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4.3.3

Variante 3
Merkmale, Linienfiihrung

Verbindungsstrasse Netstal — Mollis (Kantonsstrasse):
e  Ab Querspange Netstal Nord Nutzung bestehender Netstalerstrasse ohne Ausbau
Erschliessungsstrasse ESP (Gemeindestrasse):

e  Erschliessung ESP direkt ab Querspange Netstal Nord Uber Rollweg Flugplatz Mollis

e Anschliessend Verbindung zwischen dem Rollweg und der geméass dem Uberbauungsplan vorge-
gebenen Achse der Erschliessungsstrasse zwischen den bestehenden Gebauden der Parzellen
Nr. 1192, Nr. 2189 und Nr. 2241

e Alle Verbindungen zwischen der bestehenden Netstalerstrasse und der neuen Erschliessung ESP
werden aufgehoben.

Technische Projektdaten

e Lange Verbindungsstrasse Netstal — Mollis (Kantonsstrasse) = 1182 m
o  Best. Netstalerstrasse (kein Ausbau) = 1182 m

o Neubau =0m

e Lange Erschliessungsstrasse ESP (Gemeindestrasse) =1430m
o Ausbau Rollweg Flugplatz Mollis =830 m
o Ausbau best. Netstalerstrasse =0m
o Neubau =600 m

e Lange Radweg im Projektperimeter =1477 m
o  Auf bestehendem Rollweg =807 m
o Neubau Radweg =670m

e Min. Kurvenradius Kantonsstrasse =65m

e Min. Kurvenradius Gemeindestrasse =25m

Ziel / Auswirkungen

Durch die Verschiebung des Knotens zwischen der Erschliessungsstrasse ESP und der Verbindungsstrasse
Netstal — Mollis Richtung Suden direkt zur Querspange Netstal Nord verspricht man sich die maximale Ent-
lastung der Ortsdurchfahrt Mollis. Die Nutzung der Ortsdurchfahrt soll fur den Zielverkehr des ESP durch die
direkte und komfortable Anbindung an die Hauptverkehrsstrasse Netstal — N&fels uninteressant sein. Zudem
wird die Verbindungsstrasse Netstal — Mollis ohne den Ausbau der Netstalerstrasse, im Gegensatz zur Null-
variante, fur den Ausweichverkehr der Hauptverkehrsstrasse Netstal — Nafels nicht attraktiver als bestehend.

Bei dieser Variante wird die bestehende Netstalerstrasse auf dem gesamten Abschnitt weiterhin genutzt.
Durch die Nutzung des Rollwegs entstehen jedoch zwischen der Querspange Netstal Nord und dem ESP
zwei parallele Verkehrswege, die Erschliessungsstrasse des ESP und Verbindungsstrasse zwischen Netstal und
Mollis. Der relativ enge Radius von 65 m der bestehenden Netstalerstrasse bei Mollis m. 800 kann nicht
optimiert werden.

Das Kieswerk Hosli wird analog dem Bestand weiterhin durch je einen Einlenker im Norden und Stden Uber
die Netstalerstrasse erschlossen.

Die kantonale Radroute wird ab der Querspange Netstal Nord als Radweg entlang der Erschliessungsstrasse
des ESP gefuhrt und Uber einen Verbindungsweg im Norden an die bestehende Route angeschlossen.

Beurteilung

Das Verkehrsmodell Glarus Nord, ESP Flugplatz Mollis, Variantenvergleich Ausbau Netstalerstrasse der Ro-
land Muller Kisnacht AG vom Dezember 2018 zeigt auf, dass die Reduktion der Verkehrsbelastung der
Ortsdurchfahrt Mollis im Vergleich zur Nullvariante rund 800 Fahrzeuge pro Tag betragt. Eine Verschiebung
des Knotens ESP — Netstalerstrasse Richtung Stden bis zur Querspange Netstal Nord wirkt sich somit positiv
auf das Fahrverhalten des Zielverkehrs ESP aus. Die Reduktion im Vergleich zur Nullvariante ergibt sich jedoch
hauptsachlich durch den Nichtausbau der Netstalerstrasse fur den Durchgangsverkehr Netstal — Mollis.
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Durch die Trennung der Erschliessungsstrasse ESP und der Verbindungsstrasse Netstal — Mollis ab der Quer-
spange Netstal Nord werden im gesamten Projektperimeter zwei parallele Verkehrskorridore geschaffen. Der
zusatzliche Landbedarf von bisher nicht asphaltierten Flachen beschrankt sich jedoch auf die Erschliessung
des ESP auf der Parzelle Nr. 1472.

Die FUhrung der Erschliessungsstrasse ESP zwischen den bestehenden Gebduden der Parzellen Nr. 1192,
Nr. 2189 und Nr. 2241 wird bei der weiteren Nutzung dieser Gebdude eher kritisch betrachtet. Die als Ab-
bruch markierten Gebaude werden geméss dem Ubersichtsplan Umnutzung Flugplatz Mollis im Rahmen der
Umnutzung abgebrochen. Die bestehenden Fussgangerzugange zu den Gebauden sind nach wie vor ge-
wahrleistet. Jedoch wird der direkte Zugang der Parzellen Nr. 1192 und N. 2240 zum Rollweg und der Piste
durch die Erschliessungsstrasse eingeschrankt.

Die S-Kurve zwischen ESP m. 828 und m. 950 mit einem Radius von je 25 m ist sehr eng, kann jedoch
aufgrund der bestehenden Gebaude nicht weiter optimiert werden.

Die Varianten 3 und 4 stellen die einzige Mdglichkeit dar, den ESP ab der Querspange Netstal Nord mit einer
separaten Strasse zu erschliessen und gleichzeitig die bestehende Netstalerstrasse auf der gesamten Lange
weiterhin nutzen zu kénnen.

434 Variante 4
Merkmale, Linienfiihrung

Verbindungsstrasse Netstal — Mollis (Kantonsstrasse):

e Zwischen Querspange Netstal Nord und Kieswerk Hosli (ESP m 0.00 — m 426) Ausbau bestehender
Netstalerstrasse

e Bei Sudeinfahrt zum Kieswerk Knoten ESP — Verbindungsstrasse und Anschluss an bestehende
Netstalerstrasse Uber Parzellen Nr. 1074 und Nr. 649.

e Ab Parzelle Nr. 649 / Nr. 648 (Mollis m 137) Nutzung bestehender Netstalerstrasse nach Mollis.

e Die Zufahrt zum Restaurant Aviatico ab der Netstalerstrasse wird aufgehoben

Erschliessungsstrasse ESP (Gemeindestrasse):

e Ab Knoten ESP — Verbindungsstrasse Verbindung zum Rollweg Flugplatz Mollis und Ausbau Roll-
weg zwischen ESP m 516 und m 765

e Anschliessend Verbindung zwischen dem Rollweg und der geméss dem Uberbauungsplan vorge-
gebenen Achse der Erschliessungsstrasse zwischen den bestehenden Gebauden der Parzellen
Nr. 1192, Nr. 2189 und Nr. 2241

Technische Projektdaten

e Lange Verbindungsstrasse Netstal — Mollis (Kantonsstrasse) = 1087 m

o Ausbau best. Netstalerstrasse =385m
o Best. Netstalerstrasse (kein Ausbau) =524 m
o Neubau =178 m
e Lange Erschliessungsstrasse ESP (Gemeindestrasse) =938 m
o Ausbau Rollweg Flugplatz Mollis =249 m
o Ausbau best. Netstalerstrasse =0m
o Neubau =689 m
e Lange Radweg im Projektperimeter =1479 m
o  Auf bestehendem Rollweg =510m
o Neubau Radweg =969 m
e Min. Kurvenradius Kantonsstrasse =45m
e Min. Kurvenradius Gemeindestrasse =25m
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4.4

441

Ziel / Auswirkungen

Bei der Variante 4 handelt es sich um eine Mischung zwischen Variante 1 und Variante 3.

Durch die Verschiebung des Knotens zwischen der Erschliessungstrasse ESP und der Verbindungsstrasse
Netstal — Mollis Richtung Stiden wird versucht, den Verkehr aus dem ESP Uber die Querspange Netstal Nord
auf die Hauptverkehrsstrasse Netstal — Nafels zu leiten. Die Nutzung der Ortsdurchfahrt Mollis soll fur den
Zielverkehr zum ESP maoglichst unattraktiv gestaltet werden, wéhrend die Netstalerstrasse zwischen der
Querspange Netstal Nord und dem oben erwahnten Knoten bei ESP m. 426 ausgebaut wird.

Bei dieser Variante wird der bestehende Verkehrskorridor der Netstalerstrasse grosstenteils weiterhin ge-
nutzt. FUr den Neubau der Netstalerstrasse zwischen dem Knoten bei Mollis m. 0.00 und Mollis m. 138 wird
zuséatzliches Land der Parzellen Nr. 649 und Nr. 1074 beansprucht. Ab diesem Knoten entstehen zwei paral-
lele Verkehrswege, die Erschliessungsstrasse des ESP und Verbindungsstrasse zwischen Netstal und Mollis.
Der relativ enge Radius von 65 m der bestehenden Netstalerstrasse bei Mollis m. 800 kann nicht optimiert
werden.

Das Kieswerk Hosli wird analog dem Bestand weiterhin durch je einen Einlenker im Norden und Stden Uber
die Netstalerstrasse erschlossen.

Die kantonale Radroute wird zwischen der Querspange Netstal Nord und ESP m. 466 nach wie vor auf dem
Rollweg des Flugplatzes gefuhrt. Anschliessend folgt ein Radweg der Erschliessungsstrasse ESP. Im Norden
wird der Radweg Uber einen Verbindungsweg zwischen der Erschliessungsstrasse und dem Rollweg wieder
an die bestehende Route angeschlossen.

Beurteilung

Das Verkehrsmodell Glarus Nord, ESP Flugplatz Mollis, Variantenvergleich Ausbau Netstalerstrasse der Ro-
land Mdller Kisnacht AG vom Dezember 2018 zeigt auf, dass die Reduktion der Verkehrsbelastung der
Ortsdurchfahrt Mollis im Vergleich zur Nullvariante lediglich rund 100 Fahrzeuge pro Tag betragt. Eine Ver-
schiebung des Knotens ESP — Netstalerstrasse Richtung Stiden zur Stdeinfahrt Kieswerk (ESP m. 426) wirkt
sich somit nur marginal auf das Fahrverhalten des Zielverkehrs ESP aus.

Durch die Trennung der Erschliessungsstrasse ESP und der Verbindungsstrasse Netstal — Mollis ab ESP m. 426
werden in diesem Abschnitt zwei parallele Verkehrskorridore geschaffen. Der zusatzliche Landbedarf von
bisher nicht asphaltierten Flachen beschrankt sich jedoch auf den Neubau der Netstalerstrasse zwischen
Mollis m. 0.00 und m. 137 und die Erschliessung des ESP auf der Parzelle Nr. 1472.

Die Fuhrung der Erschliessungsstrasse ESP zwischen den bestehenden Gebauden der Parzellen Nr. 1192,
Nr. 2189 und Nr. 2241 wird bei der weiteren Nutzung dieser Gebaude eher kritisch betrachtet. Die als Ab-
bruch markierten Gebaude werden geméss dem Ubersichtsplan Umnutzung Flugplatz Mollis im Rahmen der
Umnutzung abgebrochen. Die bestehenden Fussgangerzugange zu den Gebaduden sind nach wie vor ge-
wabhrleistet. Jedoch wird der direkte Zugang der Parzellen Nr. 1192 und N. 2240 zum Rollweg und der Piste
durch die Erschliessungsstrasse eingeschrankt.

Die S-Kurve zwischen ESP m. 828 und m. 950 mit einem Radius von je 25 m ist sehr eng, kann jedoch
aufgrund der bestehenden Gebaude nicht weiter optimiert werden.

Die Varianten 3 und 4 stellen die einzige Mglichkeit dar, den ESP ab der Querspange Netstal Nord mit einer
separaten Strasse zu erschliessen und gleichzeitig die bestehende Netstalerstrasse auf der gesamten Lange
weiterhin nutzen zu kénnen.

Variantenbeurteilung

Beschrieb der Kriterien und Indikatoren

Die Kriterien zur Beurteilung der Varianten werden in folgende Kategorien resp. Hauptkriterien aufgeteilt:

A Verkehr

B Bautechnik

C Umwelt

D Realisierbarkeit
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Die Kosten werden bewusst nicht in die Variantenbeurteilung miteinbezogen sondern werden nach der Be-
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wertung der Varianten anhand einer Kosten-Nutzen-Analyse berlcksichtigt.

Folgend werden die Kriterien pro Kategorie mit den zugeordneten Bewertungsgrossen beschrieben:

Tabelle 4 Beschrieb Kriterien und Bewertungsgrdssen pro Kategorie

A Verkehr
A1 | Einhaltung Normen VSS Verkehrssicherheit, Sichtweiten, Radien
o Raumliche Linienfihrung, Homogenitat,
A2 | Ut Akzeptanz Verkehrsteilnehmer
R T e p— Einflgung in Straﬁsehabschnltt, Reisezeitverklrzung,
Strassenbreite, moglicher Begegnungsfall
Leistungsfahigkeit, Unterstitzung flankierende
A4 | Entlastungsfunktion Massnahmen Stichstrasse,
Entlastung Durchfahrt Mollis
Anpassung an bestehende und projektierte
A5 | Lage und Anbindung Verkehrstrager und Infrastruktur,
Anschlussbauwerke
A6 | Langsamverkehr Attraktivitat Linienfihrung kantonale Fahrradroute
B Bautechnik
. Einfigung in Landschaft und bestehende
B | Gesiting, Aigessuig Tejpog et Infrastruktur, Berticksichtigung Gelandeverlauf
B2 | Bauphase nglntracht|ggngen Verkehr und Anwohner
wahrend Realisierung
B3 | Betrieb und Unterhalt Aufwand und Behinderungen Unterhalt,
Lebensdauer
C Umwelt
c1 | Gewasser und Grundwasser Kom‘l_|_kt mit Schutzzonen, Gewasserabstand,
Entwasserung
c2 | Landschafts- und Naturschutz Durchquerung Schutzzonen, Schutzgegenstande,
Landschaftsbild
betroffene Grundeigentimer und
C3 | Landverbrauch und Flachenverlust Landwirtschaftsgebiete, Landbeanspruchung,
Rodung, Geldandeverschiebung
C4 | Emissionen und Boden Altlasten, Luft, Larm, Erschitterungen
D Realisierbarkeit
D1 | Risiken Sicherheitsbedingungen, geologische Risiken,
Naturgefahren
D2 | Bauprogramm Bauablauf, Bauzeit, Behinderungen, Sperrungen
D3 | Genehmigungsfahigkeit Einsprachenpotential

Der Tabelle der Kriterien mit detailliertem Beschrieb der Kriterienbeurteilung ist im Anhang D ersichtlich.
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4.4.2 Bewertung
Alle Kriterien kénnen nur qualitativ beurteilt werden.

Fur eine mdglichst klare Bewertung der einzelnen Kriterien wird eine Skala mit vier Punkten verwendet:

Tabelle 5 Bewertungs-Skala

4 | Sehr gute Zielerfillung

3 Gute Zielerfillung

2 | Akzeptable Zielerfullung

4.4.3 Gewichtung der Kriterien

Die einzelnen Kriterien wurden innerhalb der Kategorien zur Summe von 100% gewichtet. Die vier Katego-
rien kdnnen flr eine rasche Parametervariation zusatzlich zu 100% gewichtet werden.

Zur moglichst neutralen Gewichtung der Kriterien wurde eine Praferenzmatrix erstellt.

Tabelle 6 Gewichtung Kriterien

Kategorie Gewichtung Kriterien Gewichtung [%]
Al 8 2.8
A2 7 2.5
A3 12 4.2
A - Verkehr 35
A4 12 4.2
A5 11 3.9
A6 6 2.1
B1 5 1.3
B - Bautechnik 25 B2 1 0.3
B3 1 0.3
(@ 6 0.6
C2 9 0.9
C - Umwelt 10
3 5 0.5
c4 3 0.3
D1 10 3.0
D - Realisierbarkeit 30 D2 1 0.3
D3 3 0.9
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4.4.4

4.4.5

4.4.6

4.4.7

4.5

4.5.1

Resultat Variantenbeurteilung (noch ausstehend, folgt)

FUr das Resultat der Variantenbeurteilung wird die Summe der gewichteten Punkte gewertet und rangiert.
Die Punktewerte werden ebenfalls summiert und rangiert, um eine ,ungewichtete’ Rangliste zu zeigen.
Dadurch kénnen allfallige Varianten mit relativ tief gewichteten Kriterien gefunden werden.

Die Variante x erreicht (gewichtet sowie ungewichtet?) die hochste Punktzahl. Die Variante x erhalt die
schlechteste Bewertung.

Die detaillierte Bewertung kann dem Anhang D entnommen werden.

Kosten-Nutzen-Analyse (noch ausstehend, folgt)

Die Kosten der Varianten wurden anhand einer Kosten-Nutzen-Analyse beurteilt. Dazu wird die jeweilige
Bausumme der Variante durch die erreichte Punktzahl der Variantenbeurteilung dividiert. Das Resultat, die
Kosten pro Nutzwert, wird ebenfalls rangiert.

Die Variante x erreicht den ersten, die Variante x den letzten Rang.

Die detaillierte Kosten-Nutzen-Analyse kann dem Anhang D entnommen werden.

Sensitivitatsanalyse (noch ausstehend, folgt)

Fur die Sensitivitdtsanalyse wurde die Gewichtung bei einer Kategorie um 20 % erhéht und bei allen anderen
Kategorien um 5 % gesenkt. (Bel keiner der durchgefihrten Varianten der Gewichtung verédnderte sich die
Rangliste der Ergebnisse?)

Die detaillierten Resultate der Sensitivitatsanalyse kdnnen dem Anhang D entnommen werden.

Beurteilung der Resultate (noch ausstehend, folgt)

Noch ausstehend, folgt

Querschnittsgestaltung

Anforderungen
Folgend die zuklnftigen Anforderungen an die Netstalerstrasse und an die Erschliessungsstrasse zum ESP:
Verbindungstrasse Netstal — Mollis (Kantonsstrasse):

e Strassentyp: VS, zweispurig im Gegenverkehr

e Signalisierte Hochstgeschwindigkeit / Projektierungsgeschwindigkeit: 60 km/h
e Nutzung durch MIV und Schwerverkehr

e Abschnitte mit Route fur Fuss- und Radverkehr

e Ausbau nur im Abschnitt, welcher fir die Erschliessung des ESP notwendig ist

e Beieinem Ausbau des 6ffentlichen Verkehrsnetzes allenfalls Linienbusverkehr

e  Ausnahmetransportroute?

Erschliessungsstrasse ESP (Gemeindestrasse):

e Strassentyp: ES, zweispurig im Gegenverkehr

e  Signalisierte Hochstgeschwindigkeit / Projektierungsgeschwindigkeit: 60 km/h
e  Nutzung durch MIV und Schwerverkehr

e Radweg/ Trottoir fur Fuss- und Radverkehr

e  Beieinem Ausbau des ¢ffentlichen Verkehrsnetzes allenfalls Linienbusverkehr

e  Ausnahmetransportroute?
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4.5.2

4.5.3

Lichtraumprofil

Alle moglichen Begegnungsfalle und Geschwindigkeiten wurden analysiert. Die Zusammenstellung ist im
Anhang E ersichtlich. Der massgebende Begegnungsfall und die wichtigsten Elemente des Lichtraumprofils
fur die Erschliessung zum ESP ab der Querspange Netstal Nord sind untenstehend aufgefihrt:

e  Fahrbahnbreite: 6.50 m (teilweise mit Kurvenverbreiterung)
e Lichte Hohe Uber Fahrspuren: 4.40 m
e  Bankettbreiten: 0.50 m

Normalprofil, Aufbau des Strassenkorpers
Verbindungstrasse Netstal — Mollis (Kantonsstrasse) — Ausbau Netstalerstrasse:

Die massgebende Verkehrslastklasse fur die Dimensionierung des Oberbaus ist T3, mittel. Die geologischen
Verhaltnisse im Projektperimeter wurden auf eine mittlere Tragfahigkeit des Baugrunds (Tragfahigkeits-
klasse S2) geschatzt.

Der erforderliche Strukturwert bei einem Vollausbau (inkl. ESP) der Netstalerstrasse wird von drei der vier
Sondagen der Zustandsanalyse erfillt. Die Frostdimensionierung wird von der Halfte der Sondagen erfullt.
Gemadss der Deflektionsmessung reicht der bestehende Aufbau im gesamten Projektperimeter fur die Ver-
kehrsklasse T3 aus.

Je nach Variante wird die Netstalerstrasse Abschnittsweite ausgebaut. Wo kein Ausbau erforderlich ist soll
lediglich der Deckbelag erneuert werden. Eine lokale Sanierung der bestehenden Netstalerstrasse ist im Be-
reich der Sondage Nr. 4, welche den erforderlichen Strukturwert und die Frostdimensionierung nicht erfullt,
zu prifen. Die Lage der Sondagen ist im Ubersichtsplan (Plan Nr. 2101) ersichtlich.

Bei einem Ausbau der Netstalerstrasse wird der bestehende Aufbau seitlich erganzt. Der Aufbau der Ergan-
zung wird Normgerecht erstellt, der bestehende Aufbau nach Méglichkeit belassen. Je nach Platzverhaltnis-
sen muss die Strasse auf der rechten, linken oder auf beiden Seiten ausgebaut werden.

Das Quergefdlle der bestehenden Strasse in Geraden und Kurven wird Gbernommen und nur falls nétig
leicht optimiert. In Abschnitten mit Parallelfihrung des Radwegs soll dieser ein Quergefalle von der Fahrbahn
weg aufweisen und idealerweise Uber die Schulter entwassert werden.

Wo méglich wird auf RandabschlUsse verzichtet. Dies ist hauptsachlich an den nicht wasserfihrenden Ran-
dern und bei einer Entwasserung Uber die Schulter der Fall. In Abschnitten mit Entwasserung ist auf der
wasserfiihrenden Seite ein Doppelbund als Randabschluss vorgesehen. Der Radweg soll durch eine Rabatte
von der Fahrbahn getrennt werden. Beidseitig der Rabatte ist eine Stellplatte vorgesehen.

Strassenoberbau Bestand (Sondage Nr. 3): Strassenoberbau seitlicher Ausbau:
e AB16 6.8 cm e Deckschicht 3.0cm
e AB4 1.3cm e Tragschicht 10.0 cm
e Schottertrankung 3.5cm
e Fundationsschicht 47.4 cm e Fundationsschicht 50.0 cm
o Total Oberbau 59.0 cm ¢ Total Oberbau 63.0 cm
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4.6

4.7

4.8

Erschliessungsstrasse ESP (Gemeindestrasse) — Neubau oder Ausbau Rollweg Flugplatz Mollis:

Die massgebende Verkehrslastklasse fir die Dimensionierung des Oberbaus ist T2, leicht. Die geologischen
Verhaltnisse im Projektperimeter wurden auf eine mittlere Tragfahigkeit des Baugrunds (Tragfahigkeits-
klasse S2) geschatzt.

Falls das bestehende Rollweg als Erschliessungsstrasse genutzt werden soll muss zur Erflllung der Oberbau-
dimensionierung ein Hocheinbau erstellt werden. Vorgangig soll die bestehende Deckschicht AB 6 um
ca. 1 cm bis auf die Schottertrankung abgefrast werden. Mit dem Hocheinbau sind der erforderliche Struk-
turwert und die Frostdimensionierung erfillt. Gemass der Objektgeschichte Hartbelagpiste Flugplatze
Schweiz der Armasuisse vom April 2011 wurde das Rollweg voraussichtlich mit einem Dachgefalle von 1.5 %
ausgefuhrt. Damit ein Hocheinbau bei einer Fahrbahnbreite von 6.50 m mit parallelem Radweg erstellt wer-
den kann wird zukinftig ein einseitiges Quergefalle von 3% vorgesehen. Der Radweg soll ein Quergefalle
von der Fahrbahn weg aufweisen und idealerweise Uber die Schulter entwassert werden. Aufgrund der ein-
fachen Realisierbarkeit und des Platzangebots wird fur die Fahrbahn eine Entwéasserung vorgesehen. Auf der
wasserfiihrenden Seite ist deshalb ein Doppelbund als Randabschluss vorgesehen. Der Radweg wird durch
eine Rabatte von der Fahrbahn getrennt. Beidseitig der Rabatte ist eine Stellplatte vorgesehen.

Der Neubau der Erschliessungsstrasse erfolgt mit einseitigem Quergefalle der Fahrbahn von 3% Richtung
Trottoir. Der Rad- / Gehweg weist ein Quergefalle von 2% gegen die Fahrbahn auf. Zwischen Fahrbahn und
Trottoir ist ein Randabschluss mit einem Randstein und eine Entwasserung vorzusehen.

Strassenoberbau Ausbau Rollweg Strassenoberbau Neubau:
(Sondage Nr. S4):

e Hocheinbau: Deckschicht 3.0cm e Deckschicht 3.0cm
e Hocheinbau: Tragschicht min. 3.0 cm e Tragschicht 10.0 cm
e best. Schottertrankung 7.2cm

e best. Fundationsschicht 73.0cm e Fundationsschicht 50.0 cm
e Total Oberbau 86.2 cm e Total Oberbau 63.0 cm

Sichtverhaltnisse, Befahrbarkeit

Die Sichtverhéltnisse und die Befahrbarkeit mussen, insbesondere bei den Knoten und engen Radien, in der
nachsten Projektphase Uberpruft werden.

Knoten

Bei einer Verschiebung des Knotens Verbindungsstrasse Netstal-Mollis und Erschliessungsstrasse ESP Rich-
tung Stden zur Stdeinfahrt des Kieswerks Hosli gemass den Varianten 1 und 4 ist ein T-Knoten vorgesehen.
Die Verbindung ab der Querspange Netstal Nord zum ESP soll Vortritt erhalten. Bei einer Erschliessung des
ESP direkt ab der Querspange Netstal Nord ist aufgrund der vier Knotendste ein Kreisel zu prufen.

Die erforderliche Knotengeometrie muss in der nachsten Projektphase ermittelt werden.

Rad- und Fussverkehr

Die Verlegung der kantonalen Radwegroute entlang der Linth wurde gepruft. Diese Variante wird im Rah-
men der Studie jedoch nicht weiterverfolgt. Die Radwegroute wird in der Studie gemass Vorgabe wo maglich
auf dem bestehenden Rollweg oder als Radweg parallel zur Erschliessungsstrasse ESP gefiihrt.
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4.9

4.10

4.10.1

4.11

4.12

Strassenentwaésserung

Wo méglich soll das anfallende Strassenabwasser auch in Zukunft Gber die Schulter versickert werden. Falls
dies aus geometrischer oder umwelttechnischer Sicht nicht méglich ist muss in der nachsten Projektphase,
unter Bericksichtigung des Bestandes, der lokalen Machbarkeit, der gesetzlichen Zulassigkeit sowie der Ver-
haltnismassigkeit, eine geeignete Strassenentwasserung vorgesehen werden.

Gemadss BAFU Wegleitung ist das Verkehrsabwasser in erster Prioritat zu versickern. Falls dies nicht méglich
ist, muss die Einleitung in einen Vorfluter geprift werden. Als letzte Moglichkeit kann das Wasser einer
offentlichen Kanalisation zugeleitet werden.

Werkleitungen

Der Ausbaubedarf der Werke muss in der nachsten Projektphase abgeklart und mit dem Ausbau der Netsta-
lerstrasse koordiniert werden.

Strassenbeleuchtung

Die Netstalerstrasse und die Erschliessungsstrasse zum ESP werden auch zukUnftig nicht beleuchtet. Ob im
Bereich der Knoten eine Strassenbeleuchtung erforderlich ist muss in der nachsten Projektphase abgeklart
werden.

Wegweisung, Signalisation, Markierung

Die erforderlichen Anpassungen der Signalisation und Markierung mussen in der nachsten Projektphase
definiert werden.

Passive Schutzeinrichtungen

Im Projektperimeter sind bestehende Leitschranken vorhanden. Ein Ersatz der bestehenden oder die lokale
Erweiterungen der passiven Schutzeinrichtungen mussen in der nachsten Projektphase geprift werden.
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5

5.1

5.1.2

Umwelt

Im Zuge der Variantenstudie wurde die nachfolgend kommentierte Umwelt-Relevanzmatrix erarbeitet. An-
hand der Matrix werden die fur die Varianten relevanten Umweltbereiche identifiziert. Ebenfalls werden die
voraussichtlichen Umweltauswirkungen der verschiedenen Varianten kurz beschrieben und allféllig nétige
Untersuchungen oder Massnahmen hinsichtlich des Umweltschutzes erlautert.

Systemgrenzen

Raumliche Systemgrenze

Die Raumliche Systemgrenze umfasst grundsatzlich den Projektperimeter der Variantenstudie. Der Perimeter
der Netstaler Spange wird nicht untersucht. Fir einige Umweltbereiche ist abhangig von der Ausdehnung
der zu erwartenden Auswirkungen ein erweiterter Untersuchungsperimeter zu wahlen.

Zeitliche Systemgrenze

Fur die Beurteilung wurde der Betriebszustand der Varianten betrachtet. Da der Zeitpunkt der Inbetrieb-
nahme noch unbekannt ist, wurde davon ausgegangen, dass sich die umweltrelevanten Grundlagen mit
Ausnahme der Verkehrszahlen nicht von den heutigen unterscheiden. Die Bauphase des Projekts wurde
nicht untersucht.

Relevanzmatrix

In der nachstehenden Umwelt-Relevanzmatrix werden die erwarteten Umweltauswirkungen je nach Bereich
dargestellt. Die bericksichtigten Umweltbereiche entsprechen der Checkliste Umwelt far nicht UVP-
pflichtige Nationalstrassenprojekte (ASTRA/BAFU 2008)

Nachfolgend werden die erwarteten Umweltauswirkungen fur die einzelnen Umweltbereiche kurz erlautert.
Die Relevanz der einzelnen Umweltbereiche ist dabei fir alle Varianten identisch. Unterschiede in den be-
trachteten Auswirkungen der Varianten werden jeweils beschrieben.

Tabelle 7 Umwelt-Relevanzmatrix
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5.2

Larm

Auf den Parzellen 1124 und 648 befinden sich je eine larmempfindliche Wohnnutzung in unmittelbarer
Nahe der Netstalerstrasse. Gemass dem Zonenplan Mollis (Stand 01.01.2011) gilt fur diese Liegenschaften
die Empfindlichkeitsstufe Il gemass der Larmschutzverordnung (LSV). Weiter befinden sich auf den Parzellen
Nr. 2240, und Nr. 2241 Gebaude der Flughafeninfrastruktur, in welchen es mit grosser Wahrscheinlichkeit
auch eine gewerbliche Buronutzung gibt. Diese Liegenschaften liegen allesamt in einer Gewerbe- und In-
dustriezone mit Empfindlichkeitsstufe IV gemass LSV.

Gemadss den vorliegenden Resultaten der Verkehrsmodellierung «Glarus Nord ESP Flugplatz Mollis» (Roland
Mailler Kisnacht AG, 31. Juli 2018) kann auf der Netstalerstrasse ohne Realisierung des ESP Flugplatz Mollis
im Jahr 2030 mit einem durchschnittlichen Werktagsverkehr (DWV) von 4’600 Fahrzeugen pro Tag gerech-
net werden. Unter der Annahme, dass der durchschnittliche Tagesverkehr (DTV) rund 10% tiefer liegt, kann
eine grobe Abschatzung der Larmimmissionen an der Fassade der Wohnhauser auf der Parzelle Nr. 1124
und Parzelle Nr. 648 gemacht werden (angenommene Distanz zwischen Fahrbahnmitte und Hausfassade
von 9 m). Die so abgeschatzten Larmimmissionen an der Hausfassade betragen 65.1 dB(A) am Tag und 51.4
dB(A) in der Nacht.

FUr neue ortsfeste Anlagen wie der neuen Anschlussstrasse oder allféllige neue Strassenabschnitte missen
in allen Varianten die Planungswerte der relevanten Empfindlichkeitsstufen (Il oder IV, vgl. Tabelle 9) einge-
halten werden. Zudem gelten fiir den Fall einer wesentlichen Anderung (z.B. einem Ausbau) der bestehen-
den Strasse die Bestimmungen gemaéss Art. 9 LSV. Demnach darf bei einer wesentlichen Anderung einer
ortsfesten Anlage deren Betrieb nicht dazu fuhren, dass:

a. durch die Mehrbeanspruchung einer Verkehrsanlage die Immissionsgrenzwerte Gberschritten wer-
den oder dass

b. durch die Mehrbeanspruchung einer sanierungsbedirftigen Verkehrsanlage wahrnehmbar star-
kere La&rmimmissionen erzeugt werden.

Die Wahrnehmbarkeitsschwelle fir den Strassenverkehrslarm ist in der LSV nicht festgelegt. Gemass Praxis
liegt sie bei 1 dB(A). Die Planungswerte und Immissionsgrenzwerte der relevanten Larmempfindlichkeitsstu-
fen sind in folgender Tabelle dargestellt.

Tabelle 8 Belastungsgrenzwerte fir die Empfindlichkeitsstufen Ill und IV geméss Anhang 3 LSV

Empfindlichkeitsstufe Planungswert Lr in dB(A) Immissionsgrenzwert Lr in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht

11 60 50 65 55

\% 65 55 70 60

Grundsatzlich ist festzuhalten, dass es im Projektperimeter nur sehr wenige larmempfindliche Nutzungen
und Rdume gibt. Entsprechend sind auch die diesbeziglichen Auswirkungen aller projektierten Varianten
klein. Nichtsdestotrotz zeigt die grobe Abschatzung der Larmbelastung fur die Liegenschaften auf den Par-
zellen Nr. 1124 und Nr. 648, dass der gultige Immissionsgrenzwert von 65 dB(A) am Tag auch ohne Reali-
sierung des ESP Flugplatz Mollis moglicherweise Gberschritten werden.

Gemass dem vorliegenden Verkehrsgutachten wird eine Realisierung des ESP Flugplatz Mollis und weiterer
verkehrlich relevanter Projekte, wie die Querspange Netstal Nord, das Verkehrsaufkommen und die damit
einhergehende Larmbelastungen voraussichtlich noch erhéhen. Zum jetzigen Planungsstand liegen jedoch
noch keine Daten zur Verkehrsbelastung der geplanten neuen Erschliessungsstrasse sowie zu mdéglichen
Auswirkungen dieser neuen Strecke auf die Verkehrsbelastung des Umliegenden Netzes vor.

Aus diesem Grund ist fir den weiteren Planungsverlauf eine detaillierte Iarmrechtliche Abklarung unter Ein-
bezug der Verkehrsbelastung und verkehrlichen Wirkung der neuen Erschliessungsstrasse ins Auge zu fas-
sen. Darauf basierend sind allféllig nétige Larmschutzmassnahmen im weiteren Planungsverlauf mit der kan-
tonalen Fachstelle zu klaren. In Anbetracht der eher geringen Auswirkungen aller Varianten kann eine Rea-
lisierung aller Varianten zum jetzigen Planungsstand aber als machbar beurteilt werden.
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5.3

5.4

Grundwasser

Der gesamte Projektperimeter liegt im Gewasserschutzbereich Au und Uber einem Grundwasserleiter, der
far die Trinkwasserversorgung von Mollis von Bedeutung ist. Generell dirfen im Gewasserschutzbereich Au
keine Anlagen erstellt werden, welche unter dem mittleren Grundwasserspiegel zu liegen kommen. In der
Grundwasserschutzzone S3 durfen keine Anlagen erstellt werden, welche unter dem héchsten Grundwas-
serspiegel zu liegen kommen. Im aktuellen Planungsstand liegen noch keine detaillierten Situations- bzw.
Linienplane der Varianten vor und es stehen keine Informationen zur genauen Lage des Grundwasserspiegels
zur Verfigung. Die Lage des Grundwasserspiegels misste im weiteren Planungsverlauf genauer gepruft
werden. Vorausgesetzt, dass die geplanten, neuen Strassen keine Tieflagen aufweisen, kann aber davon
ausgegangen werden, dass die genannten Voraussetzungen erfillt sind oder entsprechende Massnahmen
getroffen werden kénnen.

Im Bereich des Gebiets Eichel (Parzelle Nr. 1472) liegt die geplante Erschliessungsstrasse zwischen dem Ge-
biet Eicheli und Bodenwald bei allen Varianten in der bestehenden Grundwasserschutzzone S3 der Fassung
733979 (vgl. Abbildung 4). Die Zone S3 bildet eine Pufferzone um die Zone S2. Sie gewahrleistet den Schutz
vor Anlagen und Tatigkeiten, die ein besonderes Risiko fur das Grundwasser bedeuten (z.B. Materialabbau,
Gewerbe- und Industriebetriebe) und soll es ermdglichen, dass bei unmittelbar drohender Gefahr (z.B. bei
einem Unfall mit einem Gefahrengut) fur die erforderlichen Interventions- oder Sanierungsmassnahmen ge-
nugend Zeit und Raum zur Verfligung stehen. Die Fiihrung einer neuen Strasse durch eine Grundwasser-
schutzzone S3 ist jedoch mdglich, solang dass die Entwasserung entsprechend geplant wird (siehe Kapitel
Entwasserung). Durch die geplante Aufhebung des oben genannten Pumpwerks, mit allen zugehdrigen
Schutzzonen kann méglicherweise auf diese Restriktionen verzichtet werden.
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Abbildung 4 Grundwasserschutzkarte (Geodatenportal Kantons Glarus, Bezugsdatum 19.12.2018)

Oberflachengewasser

Entlang der nérdlichen Halfte der Parzelle Nr. 1247 verlauft die Netstalerstrasse parallel zu einem Bach. Ge-
mass der neuen Nutzungsplanung der Gemeinde Glarus Nord (6ffentliche Auflage 9. Januar — 8. Februar
2017) ist fur diesen Bach die Ausscheidung eines Gewdsserraums vorgesehen. Bis zur definitiven Festlegung
des Gewdsserraums gelten die Ubergangsbestimmungen der Gewdasserschutzverordnung. Gemdss diesen
Ubergangsbestimmungen muss fiir Fliessgewdésser mit einer Gerinnesohle von bis zu 12 m Breite ein beid-
seitiger Uferstreifen von 8 m plus die Breite der Gerinnesohle eingehalten werden. Eine allféllige Verbreite-
rung der Strasse gegen Westen kann deshalb in diesem Bereich voraussichtlich nur realisiert werden, wenn
gleichzeitig auch eine Verlegung und / oder eine Aufwertung dieses Bachs erfolgt.
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5.5

5.6

Strassenentwaésserung

Im Bereich des Gebiets Eichel (Parzelle Nr. 1472) liegt die geplante Erschliessungsstrasse zwischen dem Ge-
biet Eicheli und Bodenwald bei allen Varianten in der bestehenden Grundwasserschutzzone S3, welche je-
doch aufgehoben werden soll. In einer Grundwasserschutzzone ware eine Versickerung von Strassenabwas-
ser nicht zuldssig. Der gesamte Projektperimeter liegt zudem im Gewasserschutzbereich Au und Uber einem
Grundwasserleiter, der fur die Trinkwasserversorgung von Mollis von Bedeutung ist. Die Zulassigkeit einer
Versickerung in diesem Schutzbereich ist abhangig vom Verkehrsaufkommen bzw. dem Verschmutzungs-
grad des zu versickernden Strassenabwassers, dem Bodenaufbau und der Lage des Grundwasserspiegels. In
Anbetracht des Verkehrsaufkommens, des vermutlich hohen Grundwasserspiegels und der Ebenerdigkeit
der geplanten Verbindungsstrassen ist eine Versickerung tber die Schulter geometrisch als kaum realisierbar
zu beurteilen. Eine geeignetere Alternative ware ein Mulden-Rigolensystem mit Abdichtung.

Fruchtfolgeflachen

Gemadss des online &ffentlich einsehbaren Richtplans des Kantons Glarus (2004) ist lediglich das Gebiet
Mulerholz (Flache Nr. 32 gemass Bodenkartierung zur Ausscheidung von Fruchtfolgeflachen, vgl. Abbil-
dung 5) als inventarisierte Fruchtfolgeflache festgelegt. Gemass dem Genehmigungsentscheid zur kantona-
len Richtplananpassung 2015 des Departements far Umwelt, Verkehr Energie und Kommunikation (UVEK)
vom 26. Mai 2016 ist jedoch das Gebiet «Bodenwald» (Nr. 30 in Abbildung 5) ebenfalls als inventarisierte
Fruchtfolgeflache zu betrachten. Im Genehmigungsentwurf des neuen Richtplans 2018 ist das Gebiet Bo-
denwald jedoch nicht als Fruchtfolgeflache eingezeichnet.

I FFF-Paket 1a: Anteil Ackerbdden deutlich tiber 50%,
keine Konflikte mit Richtplan 2004

[ FFF-Paket 1b: : Anteil Ackerbdden deutlich tiber 50%,
Konflikt mit Richtplan 2004 (Siedlungsgebiet)

FFF-Paket 2a: Anteil Ackerbdden deutlich tber 50%
beschattet ab 16.30 Uhr

FFF-Paket 2b: Anteil Ackerboden unter 50% oder fir die
Bewirtschaftung sehr ungtinstige Flachen

Abbildung 5 Ausschnitt Bodenkartierung zur Ausscheidung von Fruchtfolgeflachen, Kanton Glarus.
Bezugsdatum 19.12.2018.

In den Varianten 2 und 3 kommt der geplante Kreisel von der Briicke zur Netstalerstrasse bzw. der Erschlies-
sung des Flughafens auf der festgelegten Fruchtfolgeflache Mullerholz zu liegen. Falls die Netstalerstrasse
gegen Westen verbreitert werden soll, wiirden dafur voraussichtlich ebenfalls Fruchtfolgeflachen dieses Ge-
biets beansprucht. Zudem liegt die geplante neue Anschlusstrasse zwischen dem Gebiet Eichel und Boden-
wald in allen Varianten vollstdndig auf der Fruchtfolgeflache «Bodenwald» gemdss der kantonalen Bo-
denkartierung. Zum jetzigen Zeitpunkt ist jedoch unklar, ob es sich bei dieser Flache um eine inventarisierte
Fruchtfolgeflache handelt.
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5.7

5.8

5.9

Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass beanspruchte inventarisierte Fruchtfolgeflachen kompensiert wer-
den mussen. Im weiteren Planungsverlauf ist jedoch die genaue Lage und Kompensationspflicht fur die all-
fallig beanspruchten Flachen mit der zustandigen kantonalen Fachstelle zu klaren.

Boden

In allen geplanten Varianten kommt es zu neuen Versiegelungen von Bodenflachen. Das Ausmass der neu
versiegelten Flachen unterscheiden sich jedoch zwischen den Varianten: In Variante 2 wird unter Berticksich-
tig der geplanten Ruckbauten voraussichtlich am meisten Flache neu versiegelt (ca. 6500 m2), gefolgt von
Variante 3 (ca. 5300 m2), Variante 1 (ca. 5000 m2), und Variante 4 (ca. 3900 m2).

Wald

Im Bereich stdostlich der Netstalerstrasse befindet sich ein Schutzwaldgebiet (vgl. Abbildung 6). Falls fir
eine allfallige Verbreiterung der Netstalerstrasse Rodungen (temporar oder permanent) in diesem Gebiet
notig sind, mussen daflr jeweils Rodungsgesuche gemass Wegleitung BAFU erstellt werden. Fir die ent-
sprechenden Waldflachen muss ausreichend Ersatz geleistet werden.

) © Objektinformationen

'| Sohutzwald: 184136

Grosszun

—xrl.v&%talx-

Abbildung 6 Schutzwaldgebiet siiddstlich der Netstalerstrasse
Quelle: Geodatenportal des Kantons Glarus, 19.12.2018

Flora, Fauna, Lebensraume

Zwischen dem Oberen Bortwald, 6stlich des Flugplatzes Mollis und dem Gebiet Scheidrus / Wiggisalpeli auf
der westlichen Seite der Linth befinden sich ein Wildtierkorridor von Uberregionaler Bedeutung und eine
nationale Verbindungsachse. Gemass den Geodaten des Bundesamts fir Umwelt gilt der Korridor heute
bereits als beeintrachtigt. Das geplante Projekt schneidet diesen Wildtierkorridor gleich wie die bestehende
Netstalerstrasse und entsprechend kommt es voraussichtlich zu keiner wesentlichen Anderung dieser Beein-
trachtigung. Allfallig notige Massnahmen (wie z.B. eine Wildwarnanlage) missen mit der zustandigen Fach-
stelle des Kantons abgeklart werden.

Ostlich der Netstalerstrasse und sudlich der Kiesgrube befindet sich eine Magerwiese, welche geméss dem
Geodatenportal des Kantons Glarus einem NHG-Vertrag untersteht und als Naturschutzbiotop mit Entwurfs-
status aufgefuhrt ist. Eine allfallige Verbreiterung der Netstalerstrasse gegen Osten wirde diese Magerwiese
voraussichtlich tangieren. Die Magerwiese westlich des Kiesgrubenareals Haltengut wird voraussichtlich nicht
vom geplanten Strassenverlauf der Varianten 1 und 2 tangiert.
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5.10

5.11

Grundsatzlich sind geschitzte Objekte in ihrer Flache zu erhalten und aufzuwerten. Lasst sich eine Beein-
trachtigung schutzwdrdiger Lebensraume durch technische Eingriffe unter Abwagung aller Interessen nicht
vermeiden, so muss der Verursacher fir besondere Massnahmen zu deren Schutz, fir Wiederherstellung
oder ansonsten fiir angemessenen Ersatz sorgen. Im Falle einer Verbreiterung der Netstalerstrasse sind der
Schutzstatus dieser Magerwiese und allfallige Massnahmen im Detail mit der zustandigen Fachstelle zu kla-
ren.

m
)
i

T e

Breiti '

Abbildung 7  Geschliitzte Magerwiese &stlich der Netstalerstrasse auf dem Gebiet Haltengut
Quelle: Geodatenportal des Kantons Glarus, 19.12.2018.

Kulturdenkmaler, archdologische Statten

Gemass dem Inventar der historischen Verkehrswege von regionaler und lokaler Bedeutung verlduft die
Netstalerstrasse im gesamten Untersuchungsperimeter entlang einem historischen Verlauf, teilweise mit Sub-
stanz. Allfallige vorhandene historische Substanz der Netstalerstrasse ist bei einer allfalligen Verbreiterung
nach Mdglichkeit zu erhalten.

Naturgefahren

Im Bereich stdlich der Kiesgrube bis zum geplanten Anschluss der Querspange Netstal Nord liegt die Netsta-
lerstrasse im Bereich einer geringen Hochwassergefdhrdung und einer geringen Gefahrdung durch Sturz.
Der restliche Projektperimeter befindet sich gemass der Naturgefahrenkarte des Kantons Glarus im Bereich
einer Restgefdhrdung fur Hochwasser. Keine der Projektvarianten hat einen Einfluss auf diese Risikosituation.
Jedoch mussten diese Aspekte im Verlauf einer weiteren Planung insbesondere bei einem Ausbau der Netsta-
lerstrasse bertcksichtigt werden.
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6 Terminplan

Wird nach der Projektsitzung mit den aktuellen Terminen erganzt.
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7 Bauausfiihrung und Landerwerb
Ein moglicher Bauablauf mit Bauprogramm wird in der nachsten Projektphase erstellt.

Der erforderliche Landerwerb, die voriibergehenden Beanspruchungen und allfallige Gebaudeabbruche wer-
den fur die Bestvariante in der nachsten Projektphase ermittelt.
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8 Kostenschatzung (+/- 30%) (noch ausstehend, folgt)

Die Kostenschatzung der folgenden Varianten wurde mithilfe eines Laufmeterpreises, welcher fur das jewei-
lige Normalprofil der Netstaler- und Erschliessungsstrasse ESP ermittelt wurde bestimmt.

Variante 1 bis Variante 4

Unterscheidung Kosten Kantonsstrasse und Gemeindestrasse

Schéllibaum AG Ingenieure und Architekten

Roman Waller
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Anhang A: Zustandsuntersuchung Netstalerstrasse
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Untersuchungsbericht

Bericht Nr.: 18-05652

Projektbezeichnung: Kantonsstrasse
Ausbau Netstalerstrasse
Zustandsuntersuchungen

Umfang;: 5 Seiten (exkl. Beilagen)
Datum: 26. November 2018
Auftraggeber: Kanton Glarus

Bau und Umwelt
Kirchstrasse 2
8750 Glarus

Auftrag: Bohrkernentnahme
Sondierungen Strassenoberbau
Bestimmen PAK-Gehalt im bestehenden Belag
Ermitteln der vorhandenen Oberbaustérke
Ermitteln der vorhandenen Kiesqualitat
Deflektionsmessungen
Abschatzen der Tragfahigkeit auf Grund der Deflektionsmessungen

Die Priufergebnisse dieses Untersuchungsberichtes beziehen sich ausschliesslich auf die untersuchten Praben. Ohne
schriftliche Genehmigung der Priiflabor AG darf der vorliegende Bericht nicht auszugsweise vervielfaltigt werden.
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1. Auftrag

Vom Kanton Glarus, vertreten durch die Schallibaum AG Ingenieure und Architekten in Wattwil, wurde die
Pruflabor AG beauftragt, an der Netstalerstrasse, zwischen Schlattbach und Feldbach, vier Sondagen
auszuheben. Dazu wurden Deflektionsmessungen auf der gesamten Lénge der Ausbaustrecke

angeordnet.

Anhand der Sondagen galt es, die Starken der Oberbauschichten zu bestimmen. Dazu sollte die Qualitat
des vorhandenen Kiesmaterials untersucht und beurteilt werden. Ebenfalls sollte der PAK-Gehalt in den

bestehenden Belagen ermittelt werden.
Die Deflektionsmessungen dienten dazu, die Tragfahigkeit des vorhandenen Oberbaus abzuschatzen und

zu beurteilen.

2. Schichtstarken Strassenoberbau

Der Schichtaufbau und die Schichtstarken der bestehenden Beldge wurden an den Bohrkernen 1 bis 4

bestimmt.
Die Schichtstarken der Fundationsschichten wurden vor Ort gemessen und mittels Fotos dokumentiert.

3. PAK-Gehalt in den bestehenden Beldgen

Das Bindemittel-Losungsmittel-Gemisch wurde mittels Extraktion aus den Bohrkernen 1+2 sowie aus den
Bohrkernen 3+4 gewonnen. Die Gemische haben wir in unserem PAK-Labor analysiert.

4. Qualitat der vorhandenen Fundationsschichten

Das Fundationsmaterial aus den Sondagen 1, 3 und teilweise 4 haben wir zu einer Sammelprobe
zusammengemischt und eine Siebanalyse durchgefihrt.
Das Material aus der Sondage Nr. 2 wurde nicht der Sammelprobe beigemischt, weil das Material optisch

sehr fein war.
Der untere Teil des Fundationsmaterial aus der Sondage 4 wurde nicht der Sammelprobe beigemischt,

weil das Material optisch sehr fein war (siehe Bemerkungen Bericht Nr. 18-05655.1).

5. Deflektionsmessungen
Als Grundlagen dienten uns folgende VSS-Normen:

SN 670 362 a Benkelmannbalken Gerat, Messvorgang, Auswertung
SN 640 733 b Erhalten von Fahrbahnen
SN 640 324 a Dimensionierung Strassenoberbau

sowie die (ibrigen massgebenden VSS-Normen soweit notwendig
Die Deflektionsmessungen wurden am 09.11.2018 bei guten Wetter durchgefuhrt. Als Belastungsfahrzeug

diente ein 2-Achs-LKW der K. Lienhard Transport AG in Niederurnen. Die Achslast betrug 102 kN und der
Pneu Druck war auf 7.0 bar eingestellt.

Die Messpunkte wurden wie folgt festgelegt:
- Im meistbefahrenen Strassenbereichen auf beiden Spuren alternierend links und rechts

- Messabstand 50 m
- Kilometrierung: 0.00 m siehe Skizze ,Beginn Deflektionsmessungen

Als Korrekturfaktor ¢ haben wir unter Annahme einer varhandenen Belagsdicke von 10 bis 15 ¢m und
Bewertung der weiteren Einflussfaktoren nach Norm SN 640 733b, Abbildung 2, den Wert c=1.3 gewahlt.

Von der Schéllibaum AG Ingenieure und Architekten in Wattwil wurde uns die Verkehrslastklasse mit T3,
TF=221 angegeben.
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6. Beurteilung der Resultate

Schichtstiarken Belag:
Die gemessenen Schichtstarken an den Bohrkernen 1, 2, 3 und 4 betragen 136 mm, 135 mm, 116 resp.

110 mm.

PAK-Gehalt in den bestehenden Beldgen:
Die Summe PAK im Ausbauasphalt liegen bei den untersuchten Proben zwischen 250 mg/kg und 1'000

mg/kg Ausbauasphalt.

Schichtstirken Strassenoberbau:
Die gemessenen Oberbaustérken bei den Sondierungen 1 bis 4 betragen 570 mm, 730 mm, 590 mm resp.

440 mm.

Qualitiat der vorhandenen Fundationsschicht

Sondagen 1, 3 und 4:
Das vorhandene Material aus diesen drei Sondagen erfilllt die heutigen Anforderungen beztglich

Siebanalyse an ein ungebundenes Gemisch 0/45,
Der Feinanteil <0.063 mm liegt bei 10.2 M-%. Ist der Feinanteil grésser 3.0 M-%, empfiehlt die VSS Norm

eine Uberprufung der Frostempfindlichkeit.

Beurteilung der vorhandenen Oberbaustirke anhand der Deflektionsmessungen

Labor Nr. 82618
Bei Anwendung des oben erwahnten Korrekturfaktors c resultiert ein Mittelwert der Deflektion von

49 mm/100, der massgebende Deflektionswert dv betrdgt 88 mm/100 bei einem Variationskoeffizienten
von 0.20. Bis zu einem Variationskoeffizienten von 0.35 gilt der Abschnitt als homogen. Die Resultate
durfen als homogen bezeichnet werden.

Gemass SN 640 733b, Abbildung 3, Verstarkungsdiagramm Benkelmann, erfordert die Verkehrslast T3,
TF=221 bei einer massgebenden Deflektion dv von 89 mm/100 keine Verstarkung. Der Strassenoberbau
ist fur die angegebene Verkehrsbelastung ausreichend.

Moérschwil, 26.11.2018

Corcntd

Pruflabor AG
Urs Baumeler
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7. Ubersicht Beilagen / Resultatblétter / Pline

Schichtaufbau Bohrkerne:
Bohrkerne Nr. 1 bis 4: Bericht Nr, 18-05652.2

PAK-Gehalt im den bestehenden Belagen:
Bohrkernen Nr. 1+2: Bericht Nr. 18-05657

Bohrkernen Nr. 3+4: Bericht Nr. 18-05658

Schichtaufbau Sondagen:

Sandagen Nr. 1 bis 4; Bericht Nr. 18-05652.3
Foto Sondage Nr. 1: Bericht Nr. 18-05652.1
Foto Sondage Nr. 2; Bericht Nr. 18-05653.1
Foto Sondage Nr. 3: Bericht Nr. 18-05654.1
Foto Sondage Nr. 4: Bericht Nr. 18-05655.1

Siebanalysen Fundationsmaterial:
Aus Sondagen Nr. 1, 3 und 4: Bericht Nr. 18-004999

Lage der Bohrkerne und der Sondierung:

Bohrkerne und Sondagen Nr. 1 bis 4: Planbeilage
Deflektionsmessungen

Auswertung der Messungen: Labor-Nr.: 82618

Angabe zur Verkehrslastklasse: Beilage Schallibaum AG
Diagramm in Funktion dv und TF Beilage Norm SN 640733b
Beginn- und Endpunkt der Deflektionsmessungen Planlagen
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(e "*'qi CH-9402 Mérschwil  CH-8554 Mltheim
' a n' "o Tel +41 71868 7828  Tol. +41 52 762 61 74
vl CH-6048 Harw CH-8050 ZUrich
i

www.prueflabor.ch Tel +41 41 34064 35  Tel. 441 79 745 0259
Priifbericht: Schichtaufbau und Schichtstidrken von Asphaltschichten

Auftraggeber: Kanton Glarus

Auftrag-Nr.: 18-100573 TA-Nr.: Bau und Umwelt
Bericht-Nr.: 18-05652.2 Kirchstrasse 2
Labor-Nr.: 18-05652, 18-06653, 18-05654, 1 8750 Glarus
*Projekt/Baustelle: Kantonsstrasse; Ausbau Netstalerstrasse, Zustandsuntersuchungen
*Bauabschnitt/Bauteil: -

*Unternehmer: -

Ort Probenahme: siehe Planausschnitte

Probenahme durch:  Priflabor AG Morschwil Probenehmer: ub

*Angaben geméss Auflraggeber

Bestimmung der Dicke von Fahrbahnbefestigungen aus Asphalt
SN 670 436 [ EN 12697-35

S : 2 : 4
Labor-Nr. Bohrkern: 18-06652 18-05653 18-05654 18-05655
@-Bohrkern: 150  [mm] 180  [mm] 150  [mm] 160 [mm]
ggg:g;:ﬁ:ﬁ’:w Belagsorte [?ri‘?ﬁf Belagsorte ?r:fnlf; Belagsorte ?r:frﬁ Belagsorte ?r:frl:]?
Schicht i1: AB 8 26 | AB8 20 | AB 16 68 | AB16 61
Schicht i2: AB 11 50 | AB 11 56 | AB4 13 | AB4 12
Schicht i3: AB 4 14 | AB4 22 | Schottertr. 35 | Schottertr. 37
Schicht i4: AB 4 13 | AB4 15
Schicht i5: Schottertr. 33 | Schottertr. 22
Schicht i6:
Schicht i7;

Gesamtdicke 136 | Gesamtdicke 135 | Gesamtdicke 116 | Gesamtdicke 110
Bemerkungen zu den
Bohrkernen:

Die Probenahme des eingebauten und verdichteten Materials mittels Bohrkernentnahme erfolgte gemass
SN 670 427 EN 12697-27:2000.

Morschwil, 23.11.2018 Visum: m ‘Z’:

RF 2201 Technischer Mitarbeiter

Die Prifergebnisse beziehen sich aussschliesslich auf die geprifien Gegensténde. Zu Detallinformation Uber Prifdaten und Messunsicherhelt des Priffergebnisses geben wir auf Anfrage germe
Auskunft. Verwendete Gerate gemass MHE der Priiflabor AG. Ohne schrifiliche Zustimmung der Prflabor AG darf der Prifbericht nicht auszugsweise vervielfaltigt werden.
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CH-9402 Morschwil
Tel. +41 71 868 78 28

CH-6048 Horw
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Tel, +41 52 762 61 74

CH-8050 Zurich
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i www.prueflabor.ch Tel. +41 41 340 64 35 Tel. +41 79 745 02 59
Priifbericht: Bituminose Beldge
Auftraggeber: Kanton Glarus
Auftrag-Nr.: 18-100573 Bau und Umwelt
Bericht-Nr.: 18-05657 TA-Nr.:. - Kirchstrasse 2
Labor-Nr.: 18-05657 8750 Glarus
*Projekt: Kantonsstrasse; Ausbau Netstalerstrasse, Zustandsuntersuchungen

*Probenbezeichnung: -

*Externe Probennr. / Bezeichnung: BK1+2 Material: Bohrkern
Datum Probenahme 07.11.2018 Datum Probeneingang: 07.11.2018
Probenahme durch: Praflabor AG

Zustand bei Anlieferung; gebunden, intakt

*Angaben Auftraggeber zum Zellpunkt der Berichtserstellung

Extraktion Messprobe
SN 670 401 gadndertes Verfahren, Extraktionsverfahren: Manuell; Lésemittel Tolual

Datum Extraktion: 15.11.2018

Einwaage Messprobe: 2095.50 g 2534.80 g

Lésung (Toluol + BM):

Bestimmung der polyzyklischen aromatischen Kohlenwasserstoffe (PAK) im Bindemittel

EPA Method 82700

Datum Prifung: 17.11.2018 s = Trockensubstanz

Prifer; M.Bleuer EFA = Environmental Protection Agency
Grenzwert geméass VVEA

Naphtalin [CAS-Nr. 91-20-3]: mgfkg TS 25 - VVEA Typ E,

Acenaphthylen [Cas-Nr. 208-96-8]: makg TS 2 - Ausbauasphaltlt }

Acenaphthen [Cas-Nr, 83-32-9]; makg TS 30 . PAK > 250 mglkg

Fluoren [CAS-Nr. 86-73-7]: mglkg TS 39 - PAK (bis 31.12.2025)

Phenanthren [Cas-Nr. 85-01-8] mg/kg TS 168 -

Anthracen [CAS-Nr. 120-12-7]: mglkg TS 49 -

Fluoranthen [Cas-Nr. 206-44-0]: mglkg TS 146 -

Pyren [CAS-Nr, 129-00-0]; mglkg TS 101 1

Chrysen [Cas-Nr. 218-01-9]: mg/lkg TS 63 -

Benzo(a)anthracen [CAS-Nr. 56-55-3]: mgkg TS 45 -

Benzo(b)fluoranthen [CAS-Nr. 205-99-2: mg/kg TS 45 -

Benzo(k)fluoranthen [Cas-Nr. 207-08-9]: malkg TS 19 -

Benzo(a)pyren [Cas-Nr. 50-32-8]: mglkg TS 49 -

Indeno(1,2,3-c,d)pyren [CAS-Nr. 193-39-5]: mglkg TS 39 -

Dibenzo(a h)anthracen [CAS-Nr. 53-70-3): mgkg TS 10 -

Benzo(g,h.i)perylen [CAS-Nr. 191-24-2]:  magkg TS 28 -

Y PAK EPA 16 mgky TS 860 -

Angaben zum Priifverfahren

Eine bitumen-/ teerhaltige Messprobe wird in seine toluollslichen und nicht toluolidslichen Bestandteile getrennt. Durch Differenzwéigung der nicht toluallslichen
Bestandteile wird nach der Trocknung der 18sliche Bindemittelgehalt und die Bindemittel-Toluol Konzentration bestimmt. Nach der \Vorreinigung wird das Extrakt in das
Analysegerét injiziert und der PAK-Gehalt als Summe und Einzelparameter ermittelt,

Fur Ausbauasphalt mit 250 bis 1°000 mg/kg PAK ist ein Code 4202 als Abfallbeschreibung

geméass VVEA zu verwenden.
Techm;eﬂéﬁn

M. Bleuer

Bemerkungen:

Mérschwil, 23.11.2018

G. Homsteiner

Die Prifergebnisse beziehen sich ausschllesslich auf die gepriften Gegenstande. Zu Detallinformationan Uber Prifdaten und Messunsicherheit des Prifergebnisses geben wir auf Anfrage
gerne Auskunft, Ohne schrifiliche Zustimmung der Priflabor AG darf der Prifhercht nicht auszugsweise vervielfaltigt werden.
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CH-2402 Mbrschwil CH-8554 Mullheim

"II b Tel. +41 71 868 78 28 Tel. +41 52 762 61 74
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www prueflabor.ch Tel. +41 41 340 64 35 Tel. +41 79 745 02 59
Priifbericht: Bitumindse Belage

Auftraggeber: Kanton Glarus

Auftrag-Nr.: 18-100573 Bau und Umwelt
Bericht-Nr.: 18-05658 TA-Nr... - Kirchstrasse 2
Labor-Nr.: 18-05658 8750 Glarus
*Projekt: Kantonsstrasse; Ausbau Netstalerstrasse, Zustandsuntersuchungen
*Probenbezeichnung: -
*Externe Probennr. / Bezeichnung: BK 3+4 Material: Bohrkern
Datum Probenahme 07.11.2018 Datum Probeneingang: 07.11.2018
Probenahme durch: Pruflabor AG
Zustand bei Anlieferung: gebunden, intakt

*Angaben Auftraggeber zum Zeitpunkt der Berichtsarstellung

Extraktion Messprobe
SN 670 401 geandertes Verfahran, Extraktionsverfahren: Manuell, Lésemittal Tolual

Datum Extraktion: 15.11.2018
Einwaage Messprobe: 2201.40 g Lésung (Toluol + BM): 235830 g

Bestimmung der polyzyklischen aromatischen Kohlenwasserstoffe (PAK) im Bindemittel

EPA Method 82700

Datum Prifung: 17.11.2018 75 = Trockensubstanz

Prifer: M.Bleuer EPA = Environmental Protection Agency
Grenzwert gemass VVEA

Naphtalin [CAS-Nr. 91-20-3]: mglkg TS 16 - VVEA Typ E,

Acenaphthylen [Cas-Nr, 208-96-8]. matkg TS 3 - Ausbauasphaltlt ¥

Acenaphthen [Cas-Nr. §3-32-9]; mgtkg TS 26 . PAK > 250 mgl/kg

Fluoren [CAS-Nr. 86-73-7]: mgtkg TS 32 - PAK (bis 31.12.2025)

Phenanthren [Cas-Nr. 85-01-8]: mglkg TS 140 -

Anthracen [CAS-Nr. 120-12-7]: myfkg TS 40

Fluoranthen [Cas-Nr. 206-44-0]; mglkg TS 131 -

Pyren [CAS-Nr, 129-00-0]: malkg TS 92 =

Chrysen [Cas-Nr. 218-01-9]: malkg TS 60 —

Benzo(a)anthracen [CAS-Nr. 56-55-3]; mg'kg TS 43 -

Benzo(b)fluoranthen [CAS-Nr. 205-99-2]: mg/kg TS 44 -

Benzo(k)fluoranthen [Cas-Nr. 207-08-9]: mg/kg TS 19 -

Benzo(a)pyren [Cas-Nr. 50-32-8]: mgkg TS 47 -

Indeno(1,2,3-c,d)pyren [CAS-Nr. 193-39-5): mg/kg TS 38 -

Dibenzo(a,h)anthracen [CAS-Nr. 53-70-3): mg/kg TS 9 -

Benzo(g,h.i)perylen [CAS-Nr. 191-24-2]:  malkg TS 29 -

Y PAK EPA 16 mghkg TS 769 .

Angaben zum Priifverfahren

Eine bitumen-/ teerhaltige Messprobe wird in seine toluclldslichen und nicht toluolléslichen Bestandteile getrennt, Durch Differenzwéigung der nicht toluolléslichen
Bestandteile wird nach der Tracknung der |8sliche Bindemittelgehalt und die Bindemittel-Toluol Konzentration bastimmt. Nach der Vorreinigung wird clas Extrakt in das
Analysegerdt injiziert und der PAK-Gehalt als Summe und Einzelparameter ermittelt.

Bemerkungen:  FUr Ausbauasphalt mit 250 bis 1°000 mg/kg PAK ist ein Code 4202 als Abfallbeschreibung
geméass VWEA zu verwenden.

Mérschwil, 23.11.2018 Tach . Mitarbeiterin

. Homsteiner M. Bleuer

Die Profergebnisse beziehen sich ausschliesslich auf die gepriften Gegenstande. Zu Detallinformationen Ober Prifdatan und Messunsicherheit des Prifergabnissas geben wir suf Anfrage
garne Auskunft. Ohne schrifiliche Zustimmung der Priflabor AG darf der Prifbaricht nicht auszugswaise vendelisligh werden,

Seite 11



Priifbericht: Sondierungen Strassenoberbau

Auftrag-Nr..
Bericht-Nr.:
Labor-Nr.:

18-100673
18-066562.3

www.prueflabor,ch

CH-9402 Mérschwil
Tel +41 71 868 78 28

CH-6048 Honw
Tel. +41 41 340 64 35

Auftraggeber; Kanton Glarus

18-05652, 18-05653, 18-05654, 18

Bau und Umwelt
Kirchstrasse 2
8750 Glarus

CH-8554 Millheim
Tel. +41 52 76261 74

CH-8050 Zirich
Tel. +41 78 745 02 59

*Projekt/Baustelle:
*Bauabschnitt/Bauteil:
*Unternehmer:

Ort Probenahme:
Probenahme durch:

Kantonsstrasse; Ausbau Netstalerstrasse, Zustandsuntersuchungen

siehe Planausschnitte
Praflabor AG Mérschwil, ub

Datum Probenahme:

15.11.2018

*Angaben gamiss Auftraggeber

Bestimmen der vorhandenen Schichten im bestehenden Strassenoberbau

Bezeichnung- 1 2 3 4
Sondierung:
Labor-Nr. Sondierung: 18-05652 18-05653 18-05654 18-05655
i g . Dicke : Dicke : Dicke - Dicke

Aufbau/Schichtdicke: | Schicht it Schicht fiet] Schicht il Schicht ]
oberste Schicht: best. Belag 136 | best. Belag 135 | best. Belag 116 | best. Belag 110
zweite Schicht: Kiessand 234 | Kiessand 595 | Kiessand 474 | Kiessand 330
dritte Schicht: grobe Steine 200

Oberbaustarke ”5_70_ Oberbaustarke ] 730 | Oberbaustarke 590 | Oberbaustirke 440
Bemerkungen: siehe Fotos Sondierungen |siehe Fotos Sondierungen |siehe Fotos Sondierungen |siehe Fotos Sondierungen

Bemerkungen:

Mé&rschwil, 23.11.2018

Visum: iMlé

Technischer Mitarbeiter

Die Prifergebnisse bezishen sich aussschliesslich auf die gepriften Gegenstands. Zu Detailinformation Uber Prifdaten und Messunsicherheit des Prifergebnisses geben wir auf Anfrage
gerne Auskunfl, Verwendete Geréte gemdss MHB der Praflabor AG. Ohne schriftliche Zustimmung der Priiflabor AG darf der Prifbericht nicht auszugsweise vervielfaltigt werden.
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. 1 i : Priflabor AG Rorschacherstrasse 1107 CH-2402 Mérschwil Tel. +41 71 686 78 26
I '| : a ”I Priflabor AG Milllheimerstrasse 5§ CH-8554 Millheim-Wigoltingen Tel. +41 52 762 61 74
Priflabor AG Kantonssirasse 165 CH-6048 Horw Tel. +41 41 340 64 35

Priifbericht: Foto Sondierung
Auftraggeber: Kanton Glarus

Auftrag-Nr.: 18-100573 Bau und Umwelt
Bericht-Nr.: 18-05652.1 Kirchstrasse 2
Labor-Nr.: 18-05652 8750 Glarus
*Projekt/Baustelle: Kantonsstrasse; Ausbau Netstalerstrasse, Zustandsuntersuchungen
*Bauabschnitt/Bauteil: Schlattbach bis Feldbach

Ort Probenahme: siehe Planausschnitt

Probenahme durch:  Priflabor AG Morschwil, ub Datum Probenahme: 07.11.2018

“Angaben gaméss Aufiraggeber

Sondierung 1
i | ]

tiber dem Planum liegt eine Schicht mit grosseren Steinen, Durchmesser ca. 150 - 200mm

Das Planum wurde erreicht.
Seite 111



CH-8402 Mrschwil CH-8554 Mllheim
'“'Iabn' Tel. 44171 86878 28 Tel. +41 52 762 61 74
p CH-6048 Horw CH-8050 Zrich
Priifbericht: Esto Sondierung www.prueflabor.ch Tel. #4141 34064 35  Tel, +41 79 745 02 59
Auftraggeber: Kanton Glarus

Auftrag-Nr.: 18-100573 Bau und Umwelt
Bericht-Nr.: 18-05653.1 Kirchstrasse 2
Labor-Nr.: 18-05653 8750 Glarus
*Projekt/Baustelle: Kantonsstrasse; Ausbau Netstalerstrasse, Zustandsuntersuchungen
*Bauabschnitt/Bauteil: Schlattbach bis Feldbach

Ort Probenahme: siehe Planausschnitt

Probenahme durch: Priflabor AG Mérschwil, ub Datum Probenahme: 07.11.2018

*Angaben geméss Aufiraggeber

Sondierung 2

Kiessand optisch sehr fein (wurde nicht fiir Siebung verwendet)
Das Planum wurde erreicht.
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Priifbericht: Foto Sondierung

Auftrag-Nr.:
Bericht-Nr.:
Labor-Nr.:

CH-9402 Mdrschwil
Tel. +41 71 868 78 28

CH-6048 Horw
www.prueflabor.ch Tel, +41 41 340 64 35

Auftraggeber: Kanton Glarus

18-1005673 Bau und Umwelt
18-05654.1 Kirchstrasse 2
18-05654 8750 Glarus

CH-B554 Miltheim
Tel. +41 52 762 61 74

GH-BOS0 Zirich
Tel. +41 79 745 02 59

*Projekt/Baustelle:
*Bauabschnitt/Bauteil:
Ort Probenahme:
Probenahme durch:

Kantonsstrasse; Ausbau Netstalerstrasse, Zustandsuntersuchungen
Schlattbach bis Feldbach

siehe Planausschnitt
Pruflabor AG Mérschwil, ub Datum Probenahme: 07.11.2018

*Angaben gemass Auftraggeber

Kiessand optisch i.O. (wurde fiir Siebung verwendet)
Das Planum wurde erreicht.
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CH-9402 Mérschwil  CH-8554 Muliheim
lnilahn' Tel. 481 71868 78 28 Tel. +41 52 762 61 74
p CH-6048 Horw CH-B050 Zurich
Priifbericht: Foto Sondierun g www.pruefiabor.ch Tel, +41 4134064 35 Tel, +41 79 745 02 59
Auftraggeber: Kanton Glarus

Auftrag-Nr.: 18-100573 Bau und Umwelt
Bericht-Nr.: 18-05655.1 Kirchstrasse 2
Labor-Nr.: 18-05655 8750 Glarus
*Projekt/Baustelle: Kantonsstrasse; Ausbau Netstalerstrasse, Zustandsuntersuchungen
*Bauabschnitt/Bauteil: Schlattbach bis Feldbach

Ort Probenahme; siehe Planausschnitt

Probenahme durch:  Priflabor AG Mdrschwil, ub Datum Probenahme: 07.11.2018

*Angaben gemiéss Aufiraggeber

Sondierung 4__

Die obersten ca. 10 cm Kiessand sind optisch i.0. (wurde fiir Siebung verwendet)
Das Kies darunter ist optisch sehr fein und wurde fiir die Siebung nicht verwendet.

Das Planum wurde erreicht.
Seite 1/1



CH-9402 Morschwil CH-8554 Mallheim
Tel. +4171 BEB T8 28 Tel. +41 52 762 61 74

CH-6048 Horw CH-8050 Ziirich

www.prueflabor.ch Tel. +4141 34084 35  Tel. +41 70 745 02 59

Priifbericht: Ungebundene Gemische

Auftraggeber: Kanton Glarus

Auftrag-Nr.: 18-100573 TA-Nr.: 2 Bau und Umwelt
Bericht-Nr.: 18-004999 Kirchstrasse 2
Labor-Nr.: 18-05656 8750 Glarus
"Werk: Kanton GL Bau und Umwelt

*Herkunft / Lieferant:

*Gewinnungsstitte:
*Material:
*Entnahmestelle:

*Probenahme durch:
*Externe Proben-Nr.:

Kt GL

Netstalstrasse

bestehende Fundationsschicht 0/45
Netstalerstrasse, Sondierungen 1,3 und 4
Priiflabor AG, ub

Sondierung 1, 3, 4

*Lieferscheinnummer: -
*Witterung / Temperatur: -/-°C
*Datum Probennahme: 07.11.2018
Datum Probeneingang:  07.11.2018

Zustand bei Anlieferung:  kdmig
"Angaben Auftraggeber zum Zeltpunkt der Berichtserstellung

Wassergehalt durch Ofentrocknung

SN 670 903-5b
Wassergehalt w: 3.2 M-%

Korngrossenverteilung - Waschen und Siebung

SN 670119-NA

SN 670 802-1b
Datum der Priifung; 15.11.2018
Prifer: Nannavecchia
_PrE]fs iéb Du rchgang bestehende Fundationsschicht /45
mm Masse-% . ) f
90 80 | . j
63 100.0 - . / /
45 98.2 y4 i
315 91.0 g " ' 3 /
9
22.4 80.9 g w0 5 /
16 71.0 = /
g 50 S i o
112 60.9 : y JF
8 50.7 ' ' L 4
5.6 2.4 ? / >
4 36.3 o | |
f'_,-'- '-;-'
1 213 # . a___,_-e/
0.5 17.0 0 b —"]
0.063 0.125 0.25 0.5 1 ¥4 4 §8 8 112 16 224 315 45 63 €0
0.25 14.0 Prisfsiab in mm
0.125 11.8
0.063 10.2
KorngréRenverteilung erfillt? Ja
Bemerkung: Das Material aus den Sondagen 1, 3 und 4 wurde zusammengemischt.

Morschwil, 23.11.2018 ﬁ ‘é

Technischer Mitarbeiter

Die Prifergebnisse beriehen sich aussschiiesslich auf die gepriiften Gegensténds. Zu Detailinformation tber Profdaten und Messunsicherheit des Prafergebnisses geben wir auf Anfrags
gerne Auskunfl. Ohne schriftiiche Zustimmung der Priflabor AG darf der Profbericht nicht auszugsweise vervielfaitit werden,

Seite 111
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CH-2402 Morschwil CH-8554 Mullheim
Tal.+4171 86876 28 Tel. +41 52 762 61 74

priiflabor

CH-8048 Horw CH-8050 Ziirich
www.prugflabor.ch Tel. +41 41 34064 35 Tel. +41 79 745 02 59
[ Priifbericht: Deflektionsmessungen ! Labor Nr.: 82618
Auftraggeber: Kanton Glarus, Bau und Umwelt, Kirchstrasse 2, 8750 Glarus
Objekt: Kantonsstrasse, Ausbau Netstalerstrasse, Zustandsuntersuchung
Abschnitt; -
Temperatur Luft: 8.5 °e Wetter: sonnig
Temperatur Boden: 9.5 % Héhe m.u.M. 450
Gewicht Hinterachse: 102 kN Regionalfaktor c: 1.3
EINFLUSSLINIE Messdatum: 07.11.2018
Abstand in cm 0 10 25 50 100 250 500 800
Deflektion in mm/100 0 14 40 50 54 54 54 54
Messungen nach Norm SN 670 362 a
Profil Spur R/L A 0 A 5,0 d korrigiert
0 rechts 500 493 24
50 links 500 478 53
100 rechts 500 478 53
150 links 500 484 4z
200 rechts 500 470 69
250 links 500 481 48
300 rechts 500 482 46
350 links 500 480 50
400 rechts 500 483 44
450 links 500 485 40 Massgebende Werte geméss SN 640 362
500 rechts 500 470 69
550 links 500 472 65 Anzahl Messpunkte 39 Stuck
600 rechts 500 470 69
650 links 500 472 65 Mittelwert 49 mm/100
Ta0 rechts 500 480 50
750 links 500 480 50 Standartabweichung 10 mm/100
800 rechts 500 481 a8
850 links 500 471 67 Variationskoeffizient 0.20
900 rechts 500 484 4z
950 links 500 482 46 Massgehender
1000 rechts 500 474 61 Deflektionswert 89 mm/100
1050 Tinks 500 477 55
1100 rechts 500 475 59
1150 links 500 479 il
1200 rechts 500 482 46
1250 links 500 486 38
1300 rechts 500 487 36
1350 links 500 481 48
1400 rechts 500 480 a0
1450 links 500 483 44
1500 rechts 500 487 36
1550 links 500 485 40
1600 rechts 500 480 50
1650 links 500 479 5l
1700 rechts 500 485 40
1750 links 500 487 36
1800 rechts 500 481 48
1850 links 500 482 ia
1500 rechts 500 479 5l
Morschwil, 26.11.2018 Visum: Y E:%’e" .
ec itarbeiter
RF 2303

Die Prifargebnisse bezishen sich ausschliesslich auf die gepriiften Gegensténde. Zu Detailinformationen Uber Priffdaten und Messunsicherheit des Prifergebnisses geben wir auf
Anfrage gerne Auskunft. Ohne schrifliche Zustimmung der Priflabor AG darf der Prifbericht nicht suszugswelse vervielfaltigt werden,

Seite: 1/1



; SRR : L N A U0 SO0 NS N N S IO S S
R L T
T P kT O e e o BN i e .
et H .“ T T dod b b L) L BETEEE ———
e : " - 3 : 1 o { § i L bk [ i
. _. : _ Ei _ e b dod i fon A Lot ] —— e B
£ | i Eioid ol i : — % " ) et - R T I T ]
i - e : . s m N i i 0 i . R i
ndiy - L - _ - . r i .“ S m _ ; “ _ : _ _ _ n ; “ i ! i i .
. . = 1 . U T T e S e T A i ko | i : _ . 3 ! _
a1 @ ol s RN ERREL N RN e L LS = B e
S it I_[u.imw..l.,%.__l M R T B e e ST R _ ;o [ 3] b T E . . .| S ELC _ :
N S E AU AN . I I 1 NEEE AN RES AN NN ENIN SRR EE]
Fd S R B 0 U 5 PP G G (O O W A RS R e oy T BRSNS RN
FR A R T [ R T R R i i1 i | g ! I ~ ! ¥ i TP I P, S i i1 i S mi b2l
v | [ e i b i | ] E b ! H £ | £ o i s O S O ) SO | 1 S | ! X . : i ; ¢ = t i . " ; ! :
S e e N e .N.ﬁ_m T O R I 3 T i P T N I i | i i ) ol {-do ] : | =S
By & B o b o m .mn Lo ol ot el : E SR S .m.m.]l. ||“- e bl Y ST, : : W __ i _Er_ ! i i} ¥
HENESHNEEE XN ERAEENEEET MR S O = _ : ; P HEEEEERRENR
B T e T R | 1 i 5 | § 7 h WA > : . ] i -] ! g ! 1 ) ; ; i i I | | i i ' i _ | _ | I iec
i A G I N ) O O e R0 —ta T S e _ erasiee i 1 1 I
T e AT o P e i lem b T _ NN Ll b b ] ] L - i i
LGkt doBlld 0§ 3 . s T i e e TR I 1 11 | I i £ Lok Lol s
ol 1 bl N .ilﬂu...-“. e | LT i i de E e - B, T Ssipesto R } 3 [ I £ 4 1 L
iy |I|_p : - f i |._|I...-li._.l.l S : * —_— s oy —- ..w|,. N F g a3 | . i : . P I v ._ L . Lo}t
; [ lacx |t il ) G A e i : R4 .3 rurl;.l.f.\ ru.m.l..flw.. S S S i — ; : i Yy EREE N
R .% RENEEE LR AR R 0 SO O O . N T T T T i
SRNNEE | ENNERC N R LI L N oot olfobodeu b d S S
| D N SR L e T o S i S S EEESNNEENRERNNERNERERIEN
e i I . G S O A 0 N (i BN _ _o,”.__mm_; v K T R T T e i = T T W | R I
N e i Py LN R O O S A gt fchs - i _ = =
SN RS ERE . AR ERES SE LT RS 1] ‘_ T NN
£ g £ E 3 L el ook gy of _;__..__.[..vda.l.“__w/crlw._a.m e e et : T T s ﬁn 1 I
et Ty o t I - A A E g i H | I :
Lofedodo b 1 797 1 3} il Ll S B B L Rl ; WENE W N bt —
T 3 R S e | | b i i b e . P RS Sl TR T A W i S i j :
SN ENE T e N D MO 1. N S NSO SN ERET RS S R bd ol §o Epad g
A R T Ty N - ! P B4 e it SN A R fed : g B “ i _ ; J
HE S | i W | L S e O M, LI ] P —2_ T s B o : — T ] ! _ ; B L 1]
O —A ' e ot &3 ok dad 1B RE o S S e _? I N - bt — - | - : ”. 1
NSRS I ENTE SN SRR - N 3T I, e EREEERENTRER $od.d Lo
R rarm s o1 S SRS IPREE N I AR S —— | SN SN RN EERERN;
| il .3 % 4 F & ] 1 ) S L T T, i = | -2 DR —_ e —7 T i b T ] | vl
il IE ! I _ ; i TS S LS 0 2T T O I A b N _ = T P | | ! P
1 I " S . - 2 —— 12 Lk Lok T . A ; h i 1
N T RS NN . I e R T} WO NS S Frinfennouatie T I e e e
webl e . _t...Li./ 3 H o — mx ] .sm_ I s = H _ : i ; a 1 | o 3 i 4 i __ _
i el NI | FIRNERNE ¥ A ; £ S R R R S s e e & e S S 1 NENNEINETN .
e 9. £ ; ; ¥ f i Mr 2 S - i g4 (I K| ! ; i : ; -
| i ! 13 ! . H e i % 4 ik ol i o g I i : ! 1 f : : . _ . : ; . ! " i
P -3 N e { Tl RS TN b1 NN | _ : P Lot =
i I pi] [l B Ind - . 04 S R SO M OUNE PO 8 LINSR G NS LB Nl SO e B N S S P o o) i b v : 7 7 oA T o
e e e e e = Q o T TR |W [ i i 19 % : 1 : | H - 15 -
I R P S T L e I W O T O EEESERNNSREENN
| i Stl ¢ =gy Fo & i ; Loy b ] (¥ n F g fo T L N O T L I ; i e i
T RS T N ..W iy X ST W L AR e s e Pt
I RN WL N Ty R Erh JENTEUNTE LR AN O O O ——
! 1 i T § 0 [ i ' £ . 3 i I | . | : A i v 0 i kg
i LS 5 S R S T | 23 7 o 0 T e s e o P ; i . ! BTN i i
RN RN Rl < T3 1.3 S B . | O S N 9 O -
: g L .,..Vr:i-i.ﬂmw. SR R E R 3 b W | ; i ] . I O i i
[ 7 2] i - Eodlobid f gl Y FEL g EIRN N - R JUBN: TR, (PR L0 B 4 : _ ] P
—-—3 |- RN T TN R ; m_ BERNYE L
S -1 : i _r-._,.nw.r!.“.. bodolo b Mg gl ) -3 b S e e Rl e e o L e ¥ Pl i i b bod | |
Do | k= i el L L oba o p A g R PRb Am ; R, e T D A (N S SO SN, O LY O O 1 A O DS S s SR bt e
———— + _ + T T e ..I.”L|. v -_.lupl.m (A R L { P ' P & o ¥ - G | i ; I
i Call 4 - NN s.”,.lr.mnj..ur|r| e L.M.“I,.__ et o BT ) g : i : R i e T i
e 3 s S T TR o —tag B S e T e o b AN "i.w._ i i ; r .. ' b b
i iRl ] T, o e SR D S (R R - v e b e o e S ; 2 I T e e e : P i1
b3 Sl L PSIT T I3o) 0y R TN b pido I8 11 (8 e S TIPS N S S GRS N SO S T x
i e s BN L @i gl bl G i S R Za QN5 gur ! I R | : N ! I _ |
I | NEET A S A L B " e SR, A ] m
£ il ST L Ceat 0 il R AN (O A L | 1 t R O S R () ! i ] L
S S O SR N (P Sy 1 e = SIS G TR T e A [V 7] 4 [ [ 1 X & T i f | 1 i
- m H s__ H _M 1 ™ i ' 1 i . N < A . A3 ! 23 S : “ . —
A R R T ] 1 7 -+ B e T ¥ I e T : - 3 3 P i ; i i i ! ! i
B | HE . - e o R L - I i e _ - — o
L o 0 W . A N NEREEENNEENER RS RS
3 T T 3 ¥ v i ' 3 t - ¥ i { 1 L i | : | ; i : i i |
_ P £ VO 585 L A i ” s e T S S S NG (N (N S SN S T ey _ ; ; T T : Bk
: b I | SN : P ! : i | i A [ ! L ; ; - e :
H FE 5 i i | | | _ i i H | : i L TN N [ H : _ 4 . : i : : ! : :
: i ; i { P | i Lo ' : [ ! Bl f i i i
L e o i : : 4 AR e 4 4. .l !




Priiflabor AG :
9402 Morschwil
Rorschacherstrasse 1107 p'n [Ia b n'
Telefon 071 866 25 25
Telefax 071 866 25 28 STS 099
. Verstarkungsdicke [cm] in Epaisseur de renforcement
"Funktion der massgebenden [cm] en fonction de la
Deflektion dy, und des déflexion déterminante d,,
massgebenden Verkehrs W et du trafic déterminant W
dv [17100 mm]
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Ausbau Netstalerstrasse, Mollis, Technischer Bericht Studie Schéllibaum AG Ingenieure und Architekten

Anhang B:  Zustandsuntersuchung Rollweg Flugplatz Mollis

18226_Technischer Bericht_Studie_20190207.docx Seite 40



BLZ
BAULABOR
ZENTRALSCHWEIZ AG

NU

MATERIALFRUFUNG
QUALITATSKONTROLLE
BERATUNG
EXPERTISEM

Prufbericht

ALTE ZUGERSTRASSE 10
8403 KUSSNACHT AM RIGI
TELEFON 041 B50 S8 92
TELEFAX (41 B5(O 88 24
INFQ®BLZAG.CH

WWW. BLZAG.CH

Bericht Nr. SO 10450
Umfang: 18 Seiten
Auftraggeber: Kanton Glarus - Bau und Umwelt

Auftrag erteilt durch

Bauwerk/Bauteil

Auftrag

Herr Christian Kamm
Tiefbau

Kirchstrasse 2

8750 Glarus

Kanton Glarus - Bau und Umwelt
Herr Kamm Christian
Kirchstrasse 2

8750 Glarus

Belagsbohrungen/Sondagen
Rollweg Flugplatz Mollis {Netstal}

Bohrkermn Entnahme, Schichtaufbau, Fundations-
material Analysen , PAK-Analyse und Div. Fotos

Angaben zu den Prcben

Anlieferung

Art der Probe

Prifergebnisse

Auftrag vom
Berichtcdatum

Geschéftsleiter

BLZ Baulabor Zentralschweiz AG
2 Stk. Bohrkermne und Kofferung
Prifbericht

November 2018
20.11.2018

Bruqé/ Z&/V‘Fyer
/-/



Entnabhme; 12./13.11.2018

Bohrkern - Schichtstarke

eLZ
BAULABOR
ZENTRALSCHWEI,

NW

STS 0487

Rollweg Flugplatz Mollis
Bohrkern Nr. mm sS4 85
Labor Nr. 9204 9205
OB mm
AB 6 mm 11.0 20.0
AB 10 mm
HMT 20 mm
HMT 16 mm
Schottertrankung mm 72.0 B86.0

mm
Riss mm
Bohrkernstérke mm 83.0 86.0
Lagende: :
OB Keine Schichthafiung
HMT 20
AB 6 Legende:
AB10
HMT 16
Schottertrankung

Die Bezeichnung der Belagssorten sind nur eine Annahme,da Anhand der Bohrkeme eine klare Beurteilung nicht maglich ist.

BLZ AG Kilssnacht, / BZ { 07.12.2018



bachema

Bachema AG
Analylische Labaralorien

Schlieren, 19. November 2018 BLZ Baulabor Zentralschweiz AG
EA Fann Ost Alte Zugerstr. 10
6403 Kiussnacht am Rigi

Untersuchungsbericht

Objekt: Rollweg Flugplatz Mollis
Auftrags-Nr.: 16.11.2018

Bachema AG
Ritistrasss 22
“H. ot
CR&9s2 Scalleren | p uftrags-Nr. Bachema 201811517
a1aa 7o en | Proben-Nr, Bachema 50776
a1 s 7086 0s | Tag der Probenahme 12. November 2018
nto@bachema ch H
o e ov | Eingang Bachema 17. I.\lovember 2018
Chemisches und Probenahmeort Mollis
S ]
mikrabiologisches | Entnommen durch BLZ Baulabor Zentralschweiz AG
abor fir die Prifung
van Umweliproben
as;er Bolqen Abfalr.l} Auftraggeber BLZ Baulabor Zentralschweiz AG, Fann Ost Alte Zugerstr. 10, 6403 Kiissnacht am Rigi
ecychingmalena
Akkreditiert nach | Rechnungsadresse BLZ Baulabor Zentralschweiz AG, Fann Ost Alte Zigerstr, 10, 6403 Kiissnacht am Rigi
130 17025
STS-Nr 0064 | Berichtan BLZ Baulabor Zentralschweiz AG, Fann Ost Alte Zugerstr, 10, 6403 Kiissnacht am Rigi
Bericht per e-mail an BLZ Baulabor Zentralschweiz AG, B. Zwyer, bruno.zwyer@blzag.ch
Bericht per e-mail an BLZ Baulabor Zentralschweiz AG, ). Wolf, iwan wolfi@blzag.ch

Freundliche Griisse
BACHEMA AG

O

QOlaf Haag
Dipt. Natw. ETH

201811517 / 19. November 2018 Seite 1/3



Bachama AG
Riilisrasse 22
CH-B952 Schheren

Telefon
4 44 738 38 DU
Telefax
+41 44 738 3% 90
infokbachema ch
wiww bachema ch

Chemisches und
mikrooiglogisches
abwor fr die Prafung
won Umweliproben
asser Bodan Abfall,
Recychngmalenal)
Akkreditiert nach
150 17025

S515-Nr. 0064

Barhema AG

Analylische Laboratorien

bachema

Objekt: Rollweg Flugplatz Mollis
Auftrags-Nr.: 16.11.2018
Auftraggeber: BLZ Baulabor Zentralschweiz AG
Auftrags-Nr. Bachema: 201811517
Probenlibersicht
Bachema-Nr. |Probenbezeichnung Probenahme / Eingang Labor
50776 F |Probe BK_$5/9207 12.11.18 /17.11.18

Legende 2u den Referenzwerten

BAFU Grenzwerte fur mineralische Bauabfille gemass Richtlinie fur die
Bauabfalle Verwertung mineralischer Bauabfalle (Ausbavasphalt, Strassenaufbruch,
(Verwertung) Betonabbruch, Mischabbruch), BAFU Vollzug Umwelt, 2006. Klassierung
und Empfehlung fir Weiterverwertung s. S. 29,
Grenzwert fir Ausbauasphalt gemass der Verordnung Gber die Vermeidung
und die Entsorgung von Abfallen (VVEA), Artikel 52,
VVEA Typ B Grenzwert fir Ausbauasphalt geméss der Verordnung Gber die Vermeidung
Ausbau- und die Entsorgung von Abféllen (VVEA), Anhang 5 (auf Deponie Typ B
asphalt zugelassen).
(Ablagerung)
Abkiirzungen
W Wasserprobhe
F Feststoffprobe
TS Trockensubstanz
< Bei den Messresultaten ist der Wert nach dem Zeichen < (kleiner als) die
Bestimmungsgrenze der entsprechenden Methode.
* Die mit * bezeichneten Analysen fallen nicht in den akkreditierten Bereich
der Bachema AG oder sind Fremdmessungen.
Akkreditierung
Auszugsweise Vervielfaltigung der Analysenresultate sind nur mit Ge-
swiss |nehmigung der Bachema AG gestaitet.
TESTING | Detailinformationen zu Messmethode, Messunsicherheiten und Priufdaten
LABS sind auf Anfrage erhaitlich (s. auch Dienstleistungsverzeichnis oder
www . bachema.ch).

201811517 / 19. November 2018

Seite 2/3



Bachema AG
Ruitistrasse 22
CH-8952 Schiieren

Telefon
+41 44 723 39 00
Telefax
+41 44 735 38 50
infoi@bachema ch
www bachama ch

Chemisches und
mikrobiclogisches
abar fr die Prifung
von Umwelfproben
‘asser Boden Abfall,
Rezcyelingmaterial)
Akkrediierl nach
150 17025

STE-Nr. 0064

Bachema AG
Analylische Laboratorien

bachema

Objekt: Roliweg Flugplatz Mollis
Auftrags-Nr.: 16.11.2018
Auftraggeber: BLZ Baulabor Zentralschweiz AG
Auftrags-Nr. Bachema: 201811517
Referenzwert
Probenbezeichnung Probe BAFU VVEA Typ B
BK_55/9207 Bauabfille Ausbau-
(Verwertung)|  asphait
(Ablagerung)

Proben-Nr. Bachema 50776
Tag der Probenahme 121118
PAK im Asphalt Hifsgrassen

Probe netto (Einwaage) * 9 262.2

Bindemittel (BM) ™ a2 55

Lésung (Losungsmittel + g 459.0

BM) *

BM-Anteil im Lésungsmittel % 1.20

Extrakt *

EK und Bindemittel im Asphalt

Bindemittel-Anteil - % 2.10 -

Summe PAK im mghg 29'0400 5000 GW1
Bindemittel 20000 GW2

Summe PAK im mgag 620 1000 (VIVEA) 250
Aushauasphalt

201811517 / 19. November 2018 Seite 3/3




BLZ
BAULABOR
ZENTRALSCHWEIZ AG

N

STS 0487

MATERIALPRUFUNG
QUALITATSKONTROLLE
BERATUNG
EXPERTISEN

ALTE ZUAERSTRASEE 10
G403 KOSIMACHT AM RIOI
TELEFON Q41 850 88 92
TELEFAK 041 850 88 94
INFORBLZAG. CH

WWW BLZAG CH

Ungebundene Gemische Siebanalyse
Labor Nr. 9857
Auftraggeber: Kanton Glarus
Objekt: Rollweg Flugplatz Mollis
Herkunft; Sondagen Nr.4
Entnahme durch: BLZ Baulabor Zentralschweiz AG
Entnahmedatum: 12.11.2018
Eingang im Labor; 12.11.2018
Wassergehalt
Masse Gesamtprobe: 10000 ] bei Anlieferung: 19 %
Siebanalyse SN 670 810
Siebdffnung in mm 0.063 0.5 1.0 2.0 5.6 11.2 224 45.0 80.0
Durchgang M.-% 1.9 7.8 14,7 218 334 44.6 62.1 78.2 100
Korngrossenverteilung
0 Silt Sand Kies I Stein
N o S I : s
90 ;J-"" A/?
) » -~ //' |
) 70 o 7 |
L] P /’I,
8 op L > i |
= Ungebundenes e %
£ 8071 Gemisch 0/45 e v
2 w0 <
& 30
£
e 2
=
a 49
0 w T T
g £ g - - R
o
Korngrésse P Analysensiebe in mm
Ll e}
Beurteilung gemiss Norm SN 670 119 Anforderungen
erflillt nicht erfiillt
Korngréssenverteilung: |Z| |:|
Grosstkorn; 80 mm [x] [ ]
Anteil kleiner 0.063 mm: 1.9 M-% Frostsicherheit erfiillt
Frostsicherheit: CBR, CBR; erfiilt nicht erfillt
—cer U TTBR ] ]
Bemerkungen:
. - . B.
Kissnacht, 15.11.2018 Visum; Geﬁ%!eiter
D& Priifergebnisse beziehen sich aussehilesstich auf di untersuchten Proben Form. F-01 Saite: 111




NW

BLZ
BAULABOR
ZENTRALSCHWEIZ AG

MATERIALPRUFUNG ALTE ZUGERSTRASSE 10
QUALITATSKONTROLLE 6403 KUSSNACHT AM RIGI
BERATUNG TELEFON 041 850 88 92
EXPERTISEN TELEFAX 041 850 88 94
INFO@BLZAG.CH
WWW.BLZAG.CH

Rollweg Flugplatz Mollis (Netstal)

81.3cm

73cm

Sondierloch Nr. S4

Oberbaustirke 81.3 cm

—— 1.1 ¢m Belag
7.2 em Schotfertrankung

73 cm Fundationsmaterial

Fundationsmaterial

BLZ AG / Kiissnacht 19.11.2018






a BLZ MATERIALPRUFUNG ALTE ZUGERSTRASSE 10
BAULABOR ‘ k1 N e - o
ZENTRALSCHWEIZ AG QUALITATSKONTROLL! G403 KUSSNACHT Ak RiGl

BERATUNG TELEFON 041 H50 84 92

EXPERTISEN TELEFAX 041 8560 HA 04
“O@aL Y AG
‘ STS 0487 INFO@@LLAG.CH

WWW. R ZAG.CH

Bohrkernentnahmen Entnahme:  12.11.2018

Rollweg Flugplatz Mollis

Nr. $4/9204

BLZ Baulabor Zentralschweiz AG £ 07.12.2018



BLZ
B BAULABOR MATERIALPROFUNG ALTE ZUGERSTRASSE 10
I ZENGRWISSCHMWEIZ G QUALITATSKONTRULLE 6403 KUSSNACHT AM RIGI

B ATURG TELEFON 041 BRQ AF 92
: EXPLRTISEN TELEFAX 041 850 BR 04
STS 0487 INFOGRBLZAG.CH
WiwWwW. BLZAG.CH
Bohrkernentnahmen Entnahme:  12.11.2018

Rollweg Flugplatz Mollis (Netstal)

™ leichte Verfarbung
~ leichte Geruch

Nr. 9206.S4

BLZ Baulabor Zentralschweiz AG f 07.12.2018



a BLZ oR MATERIALPROFUNG ALTE ZUGERSTRASSE 10
BAULAR .
ZENTRALSCHWEIZ AG QUALITATSKONTROLLE 6403 KUSSNACHT AM RIG)

I BERATUNG TELEFOH 041 850 &8 92

EXPERTISEN TELEFAX 041 850 88 94
‘ STS 0487 INFO@BLZAG.CH

WWW.BLZAG.CH

Rollweg Flugplatz Mollis (Netstal)

BLZ Baulabor Zentralschweiz AG  07.12.2018



BLI MATERIALPROFUNG ALTE ZUGERSTRASSE 10

B BAULABOR QUALITATENONTROLLE B403 KUSSNACHT Al AIGI

ZENTRALSCHWEIZ AG RERATUNG TELEFON 041 830 AR 32
I EXPERTISEN TELEFAX 041 BAO 58 04
‘ §T5 0487

Ungebundene Gemische Siebanalyse
Labor Nr. 9858

Auftraggeber: Kanton Glarus
Objekt: Rollweg Flugplatz Mollis
Herkunft: Sondagen Nr.5

Entnahme durch; BLZ Baulabor Zentralschweiz AG
Entnahmedatum: 12.11.2018
Eingang im Labor; 12.11.2018

Wassergehalt

Masse Gesamiprobe: 10000 g bei Anlieferung: 28 %
Siebanalyse SN 670 810
Sieb&ffnung in mm 0.063 0.5 1.0 2.0 5.6 11.2 22.4 45.0 90.0
Durchgang M.-% 4.0 9.4 13.8 191 30.2 431 63.2 86.4 100
Korngrdssenverteilung
silt $and Kies | Stein
100 s — . S — . ; —o—————%
J«""" .r"' |
0 A 77
32 80 ;r’l “ /‘/‘(J”" |
g 70 P L !
g 60 ,”‘ /‘/ /'/ |
= Ungebundenes e e '
£ %071  Gemisch 0/45 A
2 4w =
S 20
f =
£ 2
=
Q 10
0 o o <+ o
= g : a ¥ 8
Korngrisse J‘ Analysensiebe in mm
Ll
Beurteilung gemiss Norm SN 670 119 Anforderungen
erfiillt nicht erfiill§
Korngréssenverteilung: [X] D
Grosstkorn: 70 mm |:|
Anteil kleiner 0.063 mm: 4.0 M.-% Frostsicherheit nicht erflllt
Frostsicherheit: CER, CBR; erfiilit nicht erfiillt
cBrR " TCBR ] ]
Bemerkungen:
Kiissnacht 15.11.2018 Visum:  B: 2R
: T ' Ges b4 sleiter

Dig Prifergebnisse bemiehen sich ausschbesslich auf die unlersuchten Proben Farm. F-01 Seite: 1/1



N

BLZ
BAULAEBOR
ZENTRALSCHWEIZ AG

MATERIALPROFUNG ALTE ZUGERSTRASSE 10
QUALITATSKONTROLLE 6403 KUOSSNACHT AM RIGI
BERATUNG TELEFON 041 B50 88 92
EXPERTISEN TELEFAX 041 B50 B8 94
INFO@BLZAG.CH
WWW.BLZAG.CH

Rollweg Flugplatz Mollis (Netstal)

81.6cm

73 cm

Sondierloch Nr. S5

Oberbaustarke 81.6 cm

= 2.0 cm Belag
[ _6.6 5 em Schottertrﬁ_nlfung_ B

73 cm Fundationsmaterial

Fundationsmaterial

BLZ AG / Kiissnacht 19.11.2018






B BLZ MATERIALPRUFUNG ALTE ZUGERSTRASSE 10D
BALULABOR g it . S N
ZENTRALSCHWEIZ AG AL TAT S KON ROLLE G403 KUSSNACHT AM RIGH

BERATUNG MLEFOR rd1 B850 B 92

EXPERTISEN TULEFAX 041 BRNO AR T4
F CEp
‘ STS 0487 INFOMBLZAG CH

WWW. BLIAG.CH

Bohrkernentnahmen Entnahme:  12.11.2018

Rollweg Flugplatz Mollis

Nr. $5/9205

BLZ Baulabor Zantralschweiz AG /07122018



BLZ
a BAULABOR = MATERIALPRUFUNG ALTE ZUGERSTRASSE 10
I ZENTRALSCHWEIZ AG £ QUALITATSKONTROLLE 6403 KUSSNAGHT AM RIGI

HERATUIMNG TELEFON 041 A50 BA 02
‘ FXPTIRTIST S TELEFAX 041 8%0 58 na
STS 0487 INFO®RLZAG.CH
WWww BLZAG.CH
Bohrkernentnahmen Entnahme: 12.11.2018

Rollweg Flugplatz Mollis (Netstal)
'_2 _ T8 E!u

leichte Verfarbung
leichter PAK Geruch

Nr. 9207.S5

BLZ Baulabar Zentralschweiz AG / 07.12.2018



BLZ MATERIALPROFUNG ALTE ZUGERSTRASSE 10
B g;ﬂ#;ff&:nwslz ne QUALITATSKONTROLLE 6403 KUSSNACHT AM RIGI
I BERATUNG TELEFON 041 850 8@ 92
EXPERTISEN TELEFAX 041 850 88 94
L INFO@BLZAG.CH

WWW.BLZAG.CH

BLZ Baulabor Zentralschweiz AG / 07.12.2018



wngeety “Kollueq Hagplele Halls

=

Geodatlen: KanwonfGemelnden GL; Swiss Map Raster « SWISSIMAGE © swizslopo. Erstelll am 9, Movamber 2006, Hicht Hir amitichs Zwecka verwandbar,
Die: Fachgtzla Geoinformalion Ubemimmt keline Gewahr far d'e Richtlgkeit, Sklualltdt und Vollstandigkeit der dargesielltan Daten,



Ausbau Netstalerstrasse, Mollis, Technischer Bericht Studie Schéllibaum AG Ingenieure und Architekten

Anhang C:  Verkehrsmodell Varianten

18226_Technischer Bericht_Studie_20190207.docx Seite 41



Mihlebachstrasse 8 T +4144 2504250
8008 Zurich F +4144 2504269

rming@rming.ch
www.rming.ch

Ingenieurblro
fir Verkehrstechnik
und Planung

roland miiller kisnacht ag

Verkehrsmodell
Glarus Nord
ESP Flugplatz Mollis

Modellberechnungen Dezember 2018

19. Dezember 2018



Impressum

Roland Muller Kisnacht AG
Ingenieurbdiro fur
Verkehrstechnik und Planung
Muhlebachstrasse 8

8008 Zdurich

Inigo Salzmann

Tel. +41 (0)44 250 42 50
Fax +41 (0)44 250 42 69
rming@rming.ch
www.rming.ch

dipl. Kulturingenieur ETH

roland miiller kusnacht ag



roland miiller kusnacht ag

Belastungsplan DWV 2030 mit ESP Flugplatz (Anbindung Nord)

Variante 5.0: Stichstrasse / Spange Netstal, FlaMa Mollis, Ausbau Flugplatz - Netstal

\
‘ =
2 ]

/

ESP Flugplatz
Anbindung Nord

ﬁ
:
|
|
H
n
n
n

25000 12500 6250
Angaben in Fz/Tag



roland miiller kusnacht ag

Belastungsplan DWV 2030 mit ESP Flugplatz (Anbindung Mitte)
Variante 5.1: Stichstrasse / Spange Netstal, FlaMa Mollis, Ausbau Flugplatz - Netstal

| |

L

———

O) ESP Flugplatz
Anbindung Mitte

(WG
6005

0019

s

25000 12500 6250
Angaben in Fz/Tag



roland miiller kusnacht ag

Belastungsplan DWV 2030 mit ESP Flugplatz (Anbindung Siid)
Variante 5.2: Stichstrasse / Spange Netstal, FlaMa Mollis, Ausbau Flugplatz - Netstal

| |l o

ESP Flugplatz
Anbindung Sud

25000 12500 6250
Angaben in Fz/Tag

1
n
1
!
n
H
H
e
n
n
|
-
!



roland miiller kusnacht ag

Belastungsvergleichsplan DWV 2030

Variante 5.1 (ESP, Anbindung Mitte) minus Variante 5.0 (ESP, Anbindung Nord)
1

\
!
\

LA

ESP Flugplatz
Anbindung Nord

O ESP Flugplatz
Anbindung Mitte

00l

[ T

00}

=== Abnahme
== Zunahme

1000 500 250
1 Angaben in Fz/Tag



roland miiller kusnacht ag

Belastungsvergleichsplan DWV 2030
Variante 5.2 (ESP, Anbindung Siid) minus Variante 5.0 (ESP, Anbindung Nord)

|

!

!
!

A

ESP Flugplatz
Anbindung Nord

ESP Flugplatz Abnahme

Anbindung Sid = Zunahme

1000 500 250
] Angaben in Fz/Tag



Ausbau Netstalerstrasse, Mollis, Technischer Bericht Studie Schéllibaum AG Ingenieure und Architekten
Anhang D: Variantenbeurteilung (noch ausstehend, folgt)

1. Kriterien Variantenbeurteilung
Praferenzmatrix
Variantenvergleich

Kosten-Nutzen-Analyse

v ok~ WN

Sensitivitatsanalyse

18226_Technischer Bericht_Studie_20190207.docx Seite 42



Ausbau Netstalerstrasse, Mollis

Kriterien Variantenbeurteilung

Kanton Glarus

Kategorie

Kriterien

Erlauterung

Beurteilung

A Verkehr Al

Einhaltung Normen VSS

Verkehrssicherheit, Sichtweiten, Radien

qualitativ.  Beurteilung der technischen Elemente (Radien, Sichtweiten, Gefélle)

Einsch&tzung der Verkehrssicherheit

A2

Linienfihrung

Raumliche Linienfihrung, Homogenitat, Akzeptanz Verkehrsteilnehmer

qualitativ.  Eindruck und Logik der raumlichen Linienfiihrung

Homogenitét der Elemente

A3

Fahrverhalten, Fahrkomfort

Einflgung in Strassenabschnitt, Reisezeitverkiirzung, Strassenbreite, méglicher Begegnungsfall

Eindruck des Komforts des Verkehrtragers (Ubersichtlichkeit, Erkennbarkeit, Abmessungen)
Fahrzeit im Verhéltnis zum Ist-Zustand
Grundabmessungen und Geschwindigkeit Begegnungsfall

qualitativ

A4

Entlastungsfunktion

Leistungsféhigkeit, Unterstitzung flankierende Massnahmen Stichstrasse, Entlastung Durchfahrt Mollis

qualitativ. Ausbaugeschwindigkeit
Verkehrsfluss
Anschlussmoglichkeit / Umlagerung Spange Mollis-Netstal

Unterstitzende Elemente zu den flankierenden Massnahmen Stichstrasse

A5

Lage und Anbindung

Anpassung an bestehende und projektierte Verkehrstrager und Infrastruktur, Anschlussbauwerke

qualitativ.  Geeigneter und attraktiver Anschluss Flugplatz Mollis
Anschluss / Knoten Spange Mollis-Netstal

Notwendige Anpassungen bestehender Verkehrstrager und Infrastruktur

A6

Langsamverkehr

Attraktivitat Linienfihrung kantonale Fahrradroute

qualitativ.  Logik und Attraktivitat der Linienfiihrung
Anschlusspunkte und Erreichbarkeit wichtiger Ziele
Umweg zur Luftlinie

Ausbaustandard und Abmessungen

B Bautechnik B1

Gestaltung, Anpassung Topographie

Einflgung in Landschaft und bestehende Infrastruktur, Berlicksichtigung Geldndeverlauf

qualitativ. Eindruck der Einheitlichkeit und Logik
Massenbilanz

Anzahl erforderlicher Kunstbauten / Gelandeanpassungen

B2

Bauphase

Beeintrachtigungen Verkehr und Anwohner wéhrend Realisierung

qualitativ. Umleitungen und Umwege
Verkehrsbehinderungen und Gewahrleistung Zufahrten
Anzahl Transportfahren wahrend Ausfihrung

Lage Installationspléatze und Baustelle in Bezug zum Siedlungsgebiet

B3

Betrieb und Unterhalt

Aufwand und Behinderungen Unterhalt, Lebensdauer

qualitativ. Zugénglichkeit Unterhalt
Intervall und Intensitat Unterhaltsmassnahmen

Lebensdauer Elemente Verkehrstrager

C Umwelt C1

Gewasser und Grundwasser

Konflikt mit Schutzzonen, Gewésserabstand, Entwésserung

qualitativ. L&nge Verkehrstrager im Grundwasser
Konflikte und Durchquerungslange in Schutzzonen
Aufwand Erstellung und Unterhalt Entwasserung

Beurteilung der Auswirkungen auf Oberflachengewaésser und Quellen

C2

Landschafts- und Naturschutz

Durchquerung Schutzzonen, Schutzgegenstande, Landschaftsbild

qualitativ. Durchquerungslange in Schutzgebieten
Konflikte mit Schutzgegenstanden

Auswirkungen auf das Landschaftsbild

C3

Landverbrauch und Flachenverlust

betroffene Grundeigentiimer und Landwirtschaftsgebiete, Landbeanspruchung, Rodung, Gelandeverschiebung

qualitativ. Durchquerungslange Landwirtschaftsgebiete

Gefahrdung Existenz von landwirtschaftlichen Betrieben
Gesamte Landbeanspruchung Verkehrstrager und Infrastruktur
Anzahl betroffener Grundeigentiimer

Erforderliche Rodungen und Geldndeverschiebungen

C4

Emissionen und Boden

Altlasten, Luft, Larm, Erschitterungen

qualitativ.  Tangierung und Sanierung Altlasten

Luft-, L&rm- und Erschitterungsemissionen in Bezug zum Siedlungsgebiet im Bau und Betrieb

D Realisierbarkeit D1

Risiken

Sicherheitsbedingungen, geologische Risiken, Naturgefahren

qualitativ  Sicherheitsrisiken Bauausfihrung und Betrieb

Geologische Risiken Baugrund

Beurteilung Konflikte mit Naturgefahren (Hochwasser, Steinschlag, Lawinen und Notwendigkeit von Massnahmen

D2

Bauprogramm

Bauablauf, Bauzeit, Behinderungen, Sperrungen

qualitativ  Erforderliche Umleitungen
Bauen unter Verkehr

Geschatzte Realisierungsdauer und Dauer der Behinderungen

D3

Genehmigungsfahigkeit

Einsprachenpotential

qualitativ. Anzahl betroffene Grundeigentiimer
Stark betroffene Grundeigentiimer und Landwirtschaftsbetriebe

Weitere betroffene Stakeholder

Variantenvergleich Nutzwertanalyse.xIsx

Schallibaum AG

04.02.2019, row



Ausbau Netstalerstrasse Mollis Praferenzmatrix Kanton Glarus
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) ] G L Q0 S|l S|E|R|&|e|z|2|2|&|&|E|[2|F|0
O] Z 14 Z N i 3 L i _ _ O] m m O 1 1 i} x m O
8 10 6 Al 1 |Einhaltung Normen VSS
8 9 7 A2 2 |Linienfuihrung 1
12 14 2 A3 3 [Fahrverhalten, Fahrkomfort 3 3
13 | 15 1 A4 4 |Entlastungsfunktion 4 1 4| 4
11 | 13 3 A5 5 [Lage und Anbindung 5 5 3 | 4
6 7 8 A 6 6 |Langsamverkehr 1 2 3 4 5
5 6 10 B 1 7 |Gestaltung, Anpassung Topographie 1 2 3 4 5 7
1 1 14 B 2 8 [Bauphase 1 2 3 4 5 6 7
1 1 14 B 3 9 [Betrieb und Unterhalt 1 2 3 4 5 6 7 8
6 7 8 C1 10 |Gewasser und Grundwasser 1 2 3 4 5 6 | 10| 10| 10
9 11 5 C2 11 [Landschafts- und Naturschutz 11| 11| 3 4 5 1111|1111 | 11
5 6 10 C3 12 |Landverbrauch und Flachenverlust 1 2 3 4 5 6 |12 ]| 12| 12| 10| 11
3 4 12 c4 13 [Emissionen und Boden 1 2 3 4 5 6 7 | 131 13| 10| 11| 12
10 12 4 D1 14 |Risiken 141 14| 3 4 5114|114 | 14| 14| 14| 14| 14| 14
1 1 14 D2 15 [Bauprogramm 1 2 3 4 5 6 7 |15 9 | 10| 11| 12| 13| 14
3 3 13 | D 3 | 16 |Genehmigungsfahigkeit 1 2 3 4 5 6 7 |16 16| 10| 11| 12| 13| 14| 16
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Ausbau Netstalerstrasse Mollis Erforderliche Wegbreiten und Lichtraumprofile Kanton Glarus

Objekt: 18226 Ausbau Netstalerstrasse Mollis

Bauherr: Kanton Glarus

Lichtraumprofile Netstalerstrasse

Schallibaum

Ingenieure und Architekten

Stand: 07.02.2019

Variante Begegnungsfall gem. VSS SN 640 201 gem. R 2016.02 TBA SG
Begrenzung Begrenzung ; ; " f " f f i
Nr. |Beschreibung Teilnehmer 1 Kreuzen Teilnehmer 2 Erforderliche Wegbreite Erforderliches L.|chtraumprofll Massgebendes“Llchtraumproﬁl Erforderliche Wegbreite Erforderliches L.|chtraumprof|l
Breite Hohe Breite
1 Personenwagen - Personenwagen Siedlungsorientiert Nein Personenwagen 30 km/h Ja Personenwagen 30 km/h Nein 5.40 5.80 2.00 4.40 -1.00 4.80 -1.00
2 Personenwagen - Personenwagen Innerorts Nein Personenwagen 50 km/h Ja Personenwagen 50 km/h Nein 5.85 6.25 2.20 5.10 -0.75 5.50 -0.75
3 [Personenwagen - Personenwagen Ausserorts Nein Personenwagen 80 km/h Ja Personenwagen 80 km/h Nein 6.45 6.85 2.20
4 |Personenwagen - Lieferwagen minimal Nein Personenwagen 30 km/h Ja Lieferwagen 10 km/h Nein 5.25 5.65 3.20 -1.00 -1.00
5 Personenwagen - Lieferwagen Siedlungsorientiert Nein Personenwagen 30 km/h Ja Lieferwagen 30 km/h Nein 5.75 6.15 3.20 -1.00 -1.00
6 Personenwagen - Lieferwagen Innerorts reduziert Nein Personenwagen 50 km/h Ja Lieferwagen 30 km/h Nein 6.10 6.50 3.20 -0.75 -0.75
7  [Personenwagen - Lieferwagen Innerorts Nein Personenwagen 50 km/h Ja Lieferwagen 50 km/h Nein 6.20 6.60 3.40 -0.75 -0.75
8 Personenwagen - Lieferwagen Ausserorts Nein Personenwagen 80 km/h Ja Lieferwagen 80 km/h Nein 6.80 7.20 3.40
9 Personenwagen - Lastwagen minimal Nein Personenwagen 30 km/h Ja Lastwagen 10 km/h Nein 5.45 5.95 4.20 -0.60 -0.50
10 [Personenwagen - Lastwagen Siedlungsorientiert Nein Personenwagen 30 km/h Ja Lastwagen 30 km/h Nein 5.85 6.35 4.20 5.25 -0.60 5.85 -0.50
11 |Personenwagen - Lastwagen Innerorts reduziert Nein Personenwagen 50 km/h Ja Lastwagen 30 km/h Nein 6.20 6.70 4.20 -0.35 -0.25
12 [Personenwagen - Lastwagen Innerorts Nein Personenwagen 50 km/h Ja Lastwagen 50 km/h Nein 6.30 6.80 4.40 5.95 -0.35 6.55 -0.25
13 [Personenwagen - Lastwagen Ausserorts reduziert Nein Personenwagen 80 km/h Ja Lastwagen 50 km/h Nein 6.75 7.25 4.40
14 |Personenwagen - Lastwagen Ausserorts Nein Personenwagen 80 km/h Ja Lastwagen 80 km/h Nein 6.85 7.35 4.50
15 |Lieferwagen - Lieferwagen minimal Nein Lieferwagen 30 km/h Ja Lieferwagen 10 km/h Nein 5.60 6.00 3.20 -1.00 -1.00
16 [Lieferwagen - Lieferwagen Siedlungsorientiert Nein Lieferwagen 30 km/h Ja Lieferwagen 30 km/h Nein 6.10 6.50 3.20 -1.00 -1.00
17 |Lieferwagen - Lieferwagen Innerorts reduziert Nein Lieferwagen 50 km/h Ja Lieferwagen 30 km/h Nein 6.45 6.85 3.40 -1.00 -1.00
18 [Lieferwagen - Lieferwagen Innerorts Nein Lieferwagen 50 km/h Ja Lieferwagen 50 km/h Nein 6.55 6.95 3.40 -0.75 -0.75
19 |Lieferwagen - Lieferwagen Ausserorts Nein Lieferwagen 80 km/h Ja Lieferwagen 80 km/h Nein 7.15 7.55 3.40
20 |Lieferwagen - Lastwagen minimal Nein Lieferwagen 30 km/h Ja Lastwagen 10 km/h Nein 5.80 6.30 4.20 -0.60 -0.50
21 |Lieferwagen - Lastwagen Siedlungsorientiert Nein Lieferwagen 30 km/h Ja Lastwagen 30 km/h Nein 6.20 6.70 4.20 -0.60 -0.50
22 |Lieferwagen - Lastwagen Innerorts reduziert Nein Lieferwagen 50 km/h Ja Lastwagen 30 km/h Nein 6.55 7.05 4.20 0135 -0.25
23 |Lieferwagen - Lastwagen Innerorts Nein Lieferwagen 50 km/h Ja Lastwagen 50 km/h Nein 6.65 7.15 4.40 -0.35 -0.25
24 |Lieferwagen - Lastwagen Ausserorts Nein Lieferwagen 80 km/h Ja Lastwagen 80 km/h Nein 7.20 7.70 4.50
25 |Lastwagen - Lastwagen minimal Nein Lastwagen 10 km/h Ja Lastwagen 10 km/h Nein 5.70 6.30 4.20 -0.25 -0.25
26 |Lastwagen - Lastwagen Siedlungsorientiert Nein Lastwagen 30 km/h Ja Lastwagen 30 km/h Nein 6.55 7.15 4.20 6.30 -0.25 6.90 -0.25
27 |Lastwagen - Lastwagen Innerorts Nein Lastwagen 50 km/h Ja Lastwagen 50 km/h Nein 7.00 7.60 4.40 6.80 -0.20 7.40 -0.20
28 |Lastwagen - Lastwagen Ausserorts Nein Lastwagen 80 km/h Ja Lastwagen 80 km/h Nein 7.55 8.15 4.50
@  Mittelwert 6.29 6.76 3.72 5.43 -0.64 5.93 -0.60
Schéllibaum AG | Ebnaterstrasse 143 | CH-9630 Wattwil
www.schaellibaum.ch | T +41 71 987 60 90 | F +41 71 987 60 91
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