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ZUSAMMENFASSUNG

Im Frihling 2018 beauftragte das Tiefbauamt des Kantons Bern die Kissling + Zbinden
AG mit der Durchfiihrung eines Vorprojekts fir den Neubau Radstreifen Chirchet. Be-
reits 2010 gab es die ersten Uberlegungen fiir dieses Vorhaben.

Inhalt dieses Projekts ist es, die Schwachstellen im Projektperimeter gemass der Ar-
beitshilfe «Standards Kantonsstrassen» zu beurteilen und anschliessend ein Projekt
vorzustellen, das diese Defizite méglichst behebt.

Der Projektperimeter erstreckt sich von Ortseingang Schattenhalb bis zur Gemeinde-
grenze Richtung Innertkirchen auf der Kantonsstrasse Nr. 6. Der Abschnitt wurde in
zwei Teile unterteilt, einmal innerorts (Abschnitt A) und einmal ausserorts (Abschnitt B).
Der neue Radstreifen soll bergaufwarts fiihren, da die Steigung dort gross ist und die
Radfahrer keine Buchten zum Anhalten oder Ausweichen haben. Deswegen kommt es
wiederholt zu Rickstaus, weil die Autos nicht Uberholen kénnen.

Abgesehen von den Velofahrern l&angs zur Strasse bestehen vor allem Schwachstellen
bei den Fussgéangeruberquerungen. Diese sind innerorts weder hindernisfrei gestaltet,
noch gibt es Absturzsicherungen im Bereich der Briicken, die auch als Warteraum die-
nen. Zudem sind die Zebrastreifen zu nah an den Seitenstrassen. Auch nicht hindernis-
frei sind die Bushaltestellen in beiden Abschnitten. Ausserorts sind keine Uberque-
rungshilfen vorhanden, obwohl der Wanderweg die Strasse zweimal kreuzt.

Der Fussweg innerorts ist auf einer Seite vorhanden und der Belag zum Teil in schlech-
tem Zustand. Eine weitere Schwachstelle besteht beim Larm, dieser wird aber im Rah-
men eines Drittprojekts bereits behandelt.

Die folgende Analyse beschreibt die einzelnen Schwachstellen nochmals genauer und
zeigt anhand der Beurteilungsgrafik den IST-Zustand auf. Im Anhang 2 befinden sich
zudem zwei Situationen, um die Lage der Defizite zu verdeutlichen.

In einem nachsten Schritt soll ein Variantenstudium aufzeigen, welche Losungsansatze
zur Behebung der Schwachstellen méglich sind. Mit einer Nutzwertanalyse werden die
verschiedenen Lésungen bewertet und die daraus resultierende Bestvariante zu einem
Vorprojekt weiterbearbeitet.
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2.1

2.2

[1]
[2]

[3]
[4]
[5]
[6]
[7]

EINLEITUNG

Auftrag

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie ,Befahrbarkeit mit 40 to Fahrzeugen® aus dem
Jahr 2010 wurden Uberlegungen angestellt, den Strassenabschnitt ab Dorfeingang
Schattenhalb (Oberi Allmeind) bis mindestens zum Abzweiger Geissholz / Rosenlaui
(Hochpunkt in Kantonsstrasse Richtung Innertkirchen) mit einem Radstreifen zu ver-
breitern. Damit soll die Sicherheit fir den Veloverkehr verbessert werden.

Im Gebiet Mu6r wird durch die Firma Kohler Bau AG seit einiger Zeit eine Deponie fiir
Aushubmaterial betrieben. Dabei wird in vier Etappen die bestehende Gelandemulde
von West nach Ost aufgefillt. In einer ersten Etappe werden ca. 70°000 m® Material
parallel zur Kantonsstrasse eingebaut. Diese Schittung soll der geplanten Verbreite-
rung der Kantonsstrasse dienen. Entsprechende Gesprache zwischen den Eigenti-
mern und dem Kanton sind erfolgt und daraus definierte Abmachungen vorhanden. Fur
die Deponie muss eine bestehende Kanalisationsleitung verlegt werden. Es besteht die
Moglichkeit, die Verlegung der Kanalisation mit der Verbreiterung der Kantonsstrasse
zu kombinieren.

Im Dorf Schattenhalb sind Verbesserungen an den bestehenden Fussgangerstreifen
und Massnahmen fir den Larmschutz notwendig. Auch die bestehenden Haltestellen
des o6ffentlichen Verkehrs sind behindertengerecht anzupassen.

Grundlagen
Folgende Grundlagen wurden fur die Beurteilung verwendet:
Standards Kantonsstrassen Arbeitshilfe, Tiefbauamt des Kantons Bern, Januar 2017

Strassen-Wege-Platze, Richtlinien behindertengerechte Fusswegnetze, Schweizeri-
sche Fachstellen fir behindertengerechtes Bauen

Datenblatt Verkehrszéhlung Z&hlstelle Nr. 10004
Unfalldaten der Periode 2010 - 2014

Auszige aus Geoportal, Plangrundlagen, Mai 2014
Ausziige aus dem Strassendatenportal des Kantons Bern

Ortliche Begehung
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2.3

Perimeter

Der untersuchte Abschnitt der Kantonsstrasse liegt in der Gemeinde Schattenhalb bis
Grenze Innertkirchen. Fir die Beurteilung geméass den kantonalen Referenzstandards
wurde die Strecke aufgrund der vorhandenen Strassen- und Uberbauungsverhaltnisse
unterteilt.

Der Abschnitt A ist innerorts lokalisiert. Innerorts ist eine Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h signalisiert.

Der Abschnitt B befindet sich ausserorts Richtung Innertkirchen und hat grundsatzlich
Hochstgeschwindigkeiten von 80 km/h signalisiert. Im Bereich Lammi ist die Ge-
schwindigkeit auf 60 km/h begrenzt.

Abbildung 1: Ausschnitt Landeskarte mit Abschnitten, Quelle: Geoportal des Kantons Bern
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3.1

BEURTEILUNG
REFERENZSTANDARDS

Die beiden Abschnitte werden gemass der Arbeitshilfe ,Standards Kantonsstrassen®
beurteilt. In den nachfolgenden Tabellen stehen die dunkelrot hinterlegten Bereiche fiir
einen grossen Handlungsbedarf, die hellroten Bereiche kennzeichnen einen mittleren
Handlungsbedarf. Fir die weissen Bereiche besteht kein Handlungsbedarf, da sie ent-
weder den Referenzstandards entsprechen oder dariber liegen.

Beurteilung «Standards Kantonsstrassen» Abschnitt A

1. Strategien

Thema

Beschrieb

Bewertung

1.1 Strategien und

Massnahmenplan geméass RVSP Oberland-
Ost 2016

grosser Handlungs-

Richtplane Laut Sachplan Veloverkehr befindet sich im E bedarf
Abschnitt die Netzliicke Nr. 59.
2. Betriebsqualitat
Thema Beschrieb Bewertung

2.1 MIV Knoten

Keine Knoten

0 | kein Handlungsbedarf

2.2 MIV Strecke

Dieser Strassenabschnitt entspricht gem. SN
640 020a der Verkehrsqualitatsstufe B.
k=7<12 > Kat. B

Die Leistungsfahigkeit betragt 2’160 Mfz/h.
KU =167 > 150 und S = 3> 2’160 Mfz/h

1 | kein Handlungsbedarf

2.3 Offentlicher Verkehr

Die Vorschriften fiir den OV sind in diesem
Abschnitt eingehalten.

0 | kein Handlungsbedarf

2.4 Velofahrende langs

Der betroffene Strassenabschnitt ist im Sach-
plan Velo als Netzliicke der Alltagsveloroute
vermerkt und dient zudem als Schulweg. Die
Velofahrer werden entlang der Strasse ohne
Radstreifen gefuhrt.

DTV betragt rund 6'100 Fz/Tag, der LW-Anteil
betréagt 20% und V85 betrégt innerorts 49km/h.
Somit besteht ein erhdhtes Sicherheitsbedurf-
nis innerorts.

-1 | Handlungsbedarf

2.5 Velofahrende quer

Die Veloschulwege kreuzen die betroffene
Strasse innerorts an zwei Stellen. Die Ver-
kehrsdaten geméass Punkt 2.4 ergeben inner-
orts ein erhdhtes Sicherheitsbediirfnis.

-1 | Handlungsbedarf

2.6 Zufussgehende
langs

Die Verkehrsdaten geméass 2.4 ergeben inner-
orts ein hohes Sicherheitsbedurfnis. Durch den
abgetrennten Fussweg innerorts wurde bereits
eine Massnahme umgesetzt.

0 | kein Handlungsbedarf
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Thema

Beschrieb

Bewertung

2.7 Zufussgehende quer

Funf Fussgangerquerungen innerorts werden
laut Schulbehdrde als Strassentibergénge fir
Schiler genutzt. Einer dieser Ubergange ist mit
einer Schutzinsel ausgestaltet.

Mit den Verkehrsdaten gemass Punkt 2.4 be-
steht innerorts ein hohes Sicherheitsbedurfnis.
Durch die Markierung der Uberquerungen
wurde eine erste Massnahme getroffen, die
allerdings nicht ausreichend ist.

Handlungsbedarf

3. Verkehrsanlage

Thema

Beschrieb

Bewertung

3.1 Strassenzustand

Gemass den Logo-Daten des Kantons ist der
Zustand des betroffenen Strassenabschnitts in
gutem bis mittlerem Zustand.

kein Handlungsbedarf

3.1 Trottoirzustand

Der Zustand des abgetrennten Fusswegs langs
kann als gut bis kritisch bewertet werden (s.
Fotos im Anhang). Hier sind lokal Massnahmen
notig.

Handlungsbedarf

3.2 Hindernisfreiheit

Die bestehenden Strassenquerungen sind
nicht hindernisfrei ausgestaltet. Es fehlen die
Anstosskanten, die die Strasseniibergénge
markieren.

Die an die Strasseniibergange anschliessen-
den Ubergénge (dienen auch als Warteraum)
Uber den Louwibach sind grésstenteils nicht mit
einer Absturzsicherung ausgestattet. Ein weite-
rer Warteraum auf der gegeniiberliegenden
Seite dient gleichzeitig als Parkplatz.

Zudem sind die Bushaltestellen nicht hindernis-
frei gestaltet.

grosser Handlungs-
bedarf

3.3 Homogenitét

Keine Massnahmen, Homogenitat ist gegeben.

kein Handlungsbedarf

4. Verkehrssicherheit

Thema

Beschrieb

Bewertung

4.1 Unfallgeschehen

Auf dem Abschnitt liegen keine Unfallschwer-
punkte vor und das Infrastrukturpotenzial ist
gering.

kein Handlungsbedarf

4.2 Sicherheitsempfin-
den

Allgemein wird die Kantonsstrasse als unsicher
empfunden. Fir Zufussgehende besteht ein
Risiko bei der Uberquerung der Strasse.
Fahrradfahrer weichen auf den Fussweg aus.

grosser Handlungs-
bedarf

4.3 Einhaltung der zulés-
sigen Hochstgeschwin-
digkeit

Innerorts liegt der V85 auf der signalisierten
Hoéchstgeschwindigkeit.

kein Handlungsbedarf

4.4 Beleuchtung

Innerorts ist die Strassenbeleuchtung vorhan-
den. Allerdings fehlt sie auf der Seite des
Fussweges und die meisten Warterdume /
Fussgéngeriberquerungen sind auch nicht
beleuchtet.

Handlungsbedarf

5. Umwelt
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Thema

Beschrieb

Bewertung

5.1 Luft, Larm, Feinstaub

Im Dorfzentrum liegt eine Belastung von 70-75
dBA bei Tag und 60-65 dBA bei Nacht vor. Die
Gebéaudeabsténde zur Strasse betragen z.T.
weniger als 10m. Der Immissionsgrenzwert
wird bei Tag und bei Nacht nicht Gberschritten.
Ab der Querstrasse Willigen wird der Grenz-
wert Uberschritten, da eine Belastung von 75-
80 dBA bei Tag und 65-70 dBA bei Nacht vor-
liegt. Es gibt bereits ein externes Larmsanie-
rungsprojekt, um die Bewohner vor dem Larm
zu schitzen. Es muss geklart werden, was mit
der Larmschutzwand (Parzelle 456) passiert.

Handlungsbedarf

5.2 Storfallrisiken und
Strassenabwasser

Im betroffenen Strassenabschnitt zeigt die
Karte der relevanten Strassenabschnitte einen
akzeptablen Bereich.

0 | kein Handlungsbedarf

6. Strassenraum

Thema Beschrieb Bewertung
S Der Ort wird durch den Bach getrennt. Fuss-
ﬁéln:jnstsﬁé?ttlon in die ganger kdnnen nur auf einer Seite bequem -1 | Handlungsbedarf
langs der Strasse laufen.

3.2 Beurteilungsgrafik IST-Zustand

4.4 Beleuchtung

4.3 Einhaltung
Hoéchstgeschwindigkeit

5.2 Storfall,
Strassenabwasser

5.1 Strassenlarm

4.2 Sicherheitsempfinden

4.1 Unfallgeschehen

11
Richtplane/Sachplane/andere

6.1 Integration T 2.1 MIV Knoten

3.3 Homogenitat N
3.2 Hindernisfreiheit

2.2 MIV Strecke

2.3 Offentlicher Verkehr

2.4 Velofahrende langs

2.5 Velofahrende quer

2.6 Zufussgehende langs

2.7 Zufussgehende quer

3.1 Baulicher Zustand

E=)BEWERTUNG

e STANDARD

Abbildung 2: Beurteilungsgrafik IST-Zustand Abschnitt A
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1. Strategien

3.3 Beurteilung «Standards Kantonsstrassen» Abschnitt B

Thema Beschrieb Bewertung
1.1 Strategien und Massnahmenplan gemass RVSP Oberland- o | grosser Handlungs-
Richtplane Ost 2016 (Massnahme LV-A-1-2) bedarf

2. Betriebsqualitat

Thema

Beschrieb

Bewertung

2.1 MIV Knoten

Keine Knoten

0

kein Handlungsbedarf

2.2 MIV Strecke

Dieser Strassenabschnitt entspricht gem. SN
640 020a der Verkehrsqualitétsstufe B.
k=7<12 > Kat. B

Die Leistungsféahigkeit betrégt 2'160 Mfz/h.
KU = 165 > 150 und S = 3 > 2'160 Mfz/h

kein Handlungsbedarf

2.3 Offentlicher Verkehr

Die Vorschriften fiir den OV sind eingehalten.

kein Handlungsbedarf

2.4 Velofahrende langs

Der betroffene Strassenabschnitt ist im Sach-
plan Velo als Netzliucke der Alltagsveloroute
vermerkt und dient zudem als Schulweg. Die
Velofahrer werden entlang der Strasse ohne
Radstreifen gefuhrt. Bergwéarts besteht ausser-
orts eine grosse Steigung ohne Haltemdglich-
keiten fir die Velofahrenden.

DTV betragt rund 6’100 Fz/Tag, der LW-Anteil
betragt 20% und V85 ausserorts wird mit
80km/h angenommen.

Somit besteht ein hohes Sicherheitsbedirfnis
ausserorts.

grosser Handlungs-
bedarf

2.5 Velofahrende quer

Mit den Verkehrsdaten gemass 2.4 besteht ein
hohes Sicherheitsbedirfnis. Die Schutzinsel
bei Lammi Richtung Geissholz dient dem
Schutz der abbiegenden Velofahrer nur be-
dingt.

Handlungsbedarf

2.6 Zufussgehende
langs

Es besteht ein hohes Sicherheitsbefiirfnis aus-
serorts. Abgetrennter Fussweg ausserorts
bestehend bis zum letzten Wohngeb&ude, ab
dann Wanderwege im Grunen. Es fehlt ein
Wanderweg entlang der Strasse.

grosser Handlungs-
bedarf

2.7 Zufussgehende quer

Ausserorts besteht ein hohes Sicherheitsbe-
dirfnis. Der Wanderweg quert zweimal die
Strasse, wobei an keiner Stelle eine Uberque-
rungshilfe (z.B. Zebrastreifen) zu finden ist.

-2

grosser Handlungs-
bedarf
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3. Verkehrsanlage

Thema

Beschrieb

Bewertung

3.1 Strassenzustand

Gemass den Logo-Daten des Kantons ist der
Zustand des betroffenen Strassenabschnitts in
gutem bis ausreichendem Zustand.

0 | kein Handlungsbedarf

3.1 Trottoirzustand

Der Zustand des abgetrennten Fusswegs langs
kann als gut bis kritisch bewertet werden (s.
Fotos Anhang 1). Hier sind lokal Massnahmen
noétig. Ein separates Projekt fiir 2019 plant
bereits die Sanierung einer Leitung unter dem
Gehweg.

-1 | Handlungsbedarf

3.2 Hindernisfreiheit

Die Bushaltestellen entlang der Strasse aus-
serorts, sind nicht hindernisfrei gestaltet. Zu-
dem fehlen Anstosskanten an den Uberque-
rungen der Wanderwege

-1 | Handlungsbedarf

3.3 Homogenitat

Keine Massnahmen, Homogenitéat ist gegeben.

0 | kein Handlungsbedarf

4. Verkehrssicherheit

Thema

Beschrieb

Bewertung

4.1 Unfallgeschehen

Auf dem Abschnitt liegen keine Unfallschwer-
punkte vor und das Infrastrukturpotenzial ist
gering.

0 | kein Handlungsbedarf

4.2 Sicherheitsempfin-
den

Allgemein wird die Kantonsstrasse als gefahr-
lich empfunden.

Beobachtungen haben gezeigt, dass Fahrrad-
fahrer auf den parallellaufenden Fussweg
ausweichen.

grosser Handlungs-
bedarf

4.3 Einhaltung der zulas-
sigen Hochstgeschwin-
digkeit

Ausserorts wird angenommen, dass sich die
Verkehrsteilnehmer an die signalisierten
Hoéchstgeschwindigkeiten, sowie V85 halten

0 | kein Handlungsbedarf

4.4 Beleuchtung

Ausserorts ist keine Beleuchtung als Standard
vorgesehen. Im Bereich Lammi befindet sich
Strassenbeleuchtung entlang des Weges an
der Strasse.

1 | kein Handlungsbedarf

5. Umwelt

Thema

Beschrieb

Bewertung

5.1 Luft, Larm, Feinstaub

Ausserorts wird der Grenzwert eingehalten. Es
besteht zudem bereits ein Projekt zur Larmsa-
nierung.

0 | kein Handlungsbedarf

5.2 Storfallrisiken und
Strassenabwasser

Im betroffenen Strassenabschnitt zeigt die
Karte der relevanten Strassenabschnitte einen
akzeptablen Bereich. Die Entwasserung in der
Rechtskurve erfolgt Giber das Quergefalle und
Einlaufschéchte.

0 | kein Handlungsbedarf

6. Strassenraum

Thema

Beschrieb

Bewertung

6.1 Integration in die
Landschaft

Die Strasse, das Ortsbild und die Wegbezie-
hungen sind integriert.

0 | kein Handlungsbedarf
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3.4

Beurteilungsgrafik IST-Zustand

1.1
Richtplane/Sachpléne/andere

6.1 Integration 3 T 2.1 MIV Knoten

5.2 Storfall,
Strassenabwasser

~~~~ 2.2 MIV Strecke

5.1 Strassenlarm 2.3 Offentlicher Verkehr

4.4 Beleuchtung 2.4 Velofahrende langs

4.3 Einhaltung

Hochstgeschwindigkeit 2.5 Velofahrende quer

4.2 Sicherheitsempfinden 2.6 Zufussgehende langs

4.1 Unfallgeschehen >  J==-c__ | __---- 2.7 Zufussgehende quer

3.3 Homogenitat 3.1 Baulicher Zustand

E==3BEWERTUNG

3.2 Hindernisfreiheit

e STANDARD

Abbildung 3: Beurteilungsgrafik IST-Zustand Abschnitt B

1.244 Neubau Radstreifen Chirchet
Schwachstellenanalyse — Untersuchung Standards
04.12.2018



ANHANG 1, FOTOS

Fotos Zustand Trottoir

Abbildung 6: Foto 3, Zustand Abbildung 7: Foto 4, Zustand
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Innerorts

Fehlende Absturzsicherungen

auf den Briicken (=Warteraum)

KISSLING + ZBINDEN AG
INGENIEURE PLANER USIC
nnnnnnnn
i TEL. 0313701170 | FAX 031370 1171

Neubau Radstreifen Chirchet

Schwachstellenanalysen

LEGENDE

. . . Projekt Nr. Plan Nr.
Situation 1:2000 1 944 /51503
Mst. Format
Innerorts 1:2000 e
Gezeichnet / Revidiert Geprift Freigabe
Datum Visum Datum Visum Datum Visum
28.11.2018 | ad 28112018 | mcd | 28.11.2018 | mcd

mlofjo|w|>

Bestand:

Schwachstellenanalyse
Fehlende Verbindung fiir
Velofahrende Iangs (Netzliicke Nr. 59)

Belag
schlec!

Fehlende Anstosskanten
Fehlende Absturzsicherungen
Fehlende Absturzsicherungen auf den Briicken (=Warteraum)

o N >

Abstand Zebrastreife
zu Einmindung
nicht eingehalten

: \
L AN\
Bushaltestelle nicht
hindernisfrei

Fussgangerbriicke ohne
Zebrastreifen




Ausserorts

.o o cmm—

Belagz. T in

schlechtem Zustand

Neubau Radstreifen Chirchet

Schwachstellenanalysen

§ | :
§\ v
VA

i i . Projekt Nr. Plan Nr. LEGENDE
Situation 1:3500 1 544 157504
Ausserorts Mst. Format
1:3500 A3 Bestand:
Gezelchnel / Revidiert Geprift Freigabe estanda:
Datum Visum Datum Visum Datum Visum
28112018 | ad 28.11.2018| med | 28.11.2018 | med Schwachstellenanalyse
A Fehlende Verbindung fir
5 I 0 s (Neticke . 59
C Bela
) /0
= _ Fehlender Wanderweg

entlang Strasse

—_— —_
e ——

Querung ohne
Zebrastreifen

/"
—_—

|- Fehlende Querung
fur Velofahrer
- Querung ohne
Zebrastreifen

r~—
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