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1 UBERGEORDNETE VORSCHRIFTEN

1.1 Gesetze und Normen

Wo in der vorliegenden Nutzungsvereinbarung nicht explizit oder abweichend festgelegt,
sind die Vorschriften in folgenden tbergeordneten Grundlagen einzuhalten:

Strassenbaugesetz (SBG) vom 2008, Stand 2012

Die anerkannten Regeln der Baukunde, insbesondere die Normen des SIA, SNV und
des VSS

VSA, Richtlinie Abwasserbewirtschaftung bei Regenwetter, 2019

BDT, Vorgaben Tiefbaubetone fir Kunstbauten des Kantons Bern, 2019

ASTRA, Richtlinie fir konstruktive Einzelheiten von Briicken, Bern, revidierte Aus-
gabe 2011

ASTRA, Richtlinie fir Fahrzeugrickhaltesysteme, Bern 2013

1.2 Natur- und Landschaftsschutz

Bundesgesetz Uiber den Natur- und Heimatschutz (NHG)

Verordnung uber den Natur- und Heimatschutz (NHV)

Bundesgesetz Uber die Jagd und den Schutz wildlebender Saugetiere und Vogel (JSG)
Bundesgesetz Uiber den Schutz der Gewasser (GschG)

Gewasserschutzverordnung (GschV)

Bundesgesetz Uiber den Umweltschutz (USG)

Bundesgesetz tber den Wasserbau (WBG)

Verordnung Uber das Bundesinventar der Landschaften und Naturdenkmaler (VBLN)
Gesetz Uber den Gewdasserunterhalt und Wasserbau des Kantons Bern (WBG)
Wasserbauverordnung des Kantons Bern (WBV)

Naturschutzgesetz des Kantons Bern (NschG)

Naturschutzverordnung des Kantons Bern (NschV)

Gesetz Uber die Denkmalpflege des Kantons Bern (DPG)

1.244 Neubau Radstreifen Chirchet
Nutzungsvereinbarung
15.03.2021



2 ALLGEMEINE ZIELE FUR DIE
NUTZUNG

2.1 Bauwerksbeschreibung und vorgesehene Nutzung

2.1.1 Ubersicht

Die Kantonsstrasse Nr. 6 Meiringen - Innertkirchen ist Teil des schweizerischen Haupt-
strassennetzes. Sie ist als Kantonsstrasse der Kategorie A zugeteilt, verbindet die Ort-
schaft Meiringen mit Innertkirchen und fuhrt Richtung Grimselpass. Die Strasse verfugt
zudem Uber eine grosse touristische Bedeutung.

Der durchschnittliche tagliche Verkehr (24 h) betragt 6'100 Fahrzeuge (Jahr 2016) mit

einem Lastwagenanteil von 20%.
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Abbildung 1: Projektperimeter, Quelle map.geo.admin.ch

Das Projekt Neubau Radstreifen Chirchet, Grimselstrasse behandelt den Abschnitt km
0+000 vom Kreisel bis km 2+320 in der Gemeinde Schattenhalb.

Die Strecke der Kantonsstrasse weist auf dem Gemeindegebiet Schattenhalb eine
grosse Heterogenitat bezuglich angrenzender Anwohner und Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf. Aufgrund der Rahmenbedingungen der Strecke wurde das Projekt im
Vorstudienstadium in zwei Etappen aufgeteilt:

- Abschnitt A: Innerorts (km 0+000 — km 0+650)
- Abschnitt B: Ausserorts (km 0+650 — km 2+320)
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2.1.2

Abbildung 2: Projektperimeter aufgeteilt in Abschnitt A (innerorts) und Abschnitt B (ausserorts)

Die vorliegende Nutzugsvereinbarung gilt fir beide Abschnitte.
Bauwerksbeschreibung heutiger Zustand

Strasse

Die Grimselstrasse verlauft im ersten Abschnitt durch das Dorf Schattenhalb. Die Fahr-
bahn ist auf einer Seite durch Mauern und auf der anderen Seite durch den Louwibach
begrenzt. Im zweiten Abschnitt verlauft die Strasse ausserorts Richtung Aareschlucht. Die
Fahrbahn ist hier stellenweise beschrankt durch hangseitige Stiitzmauern und talseitige
steile Bdschungen.

In beiden Abschnitten betragt die Strassenbreite 5.50 bis 7.70 m. Die Seitenfreiheit zu
Kunstbauten und die Kurvenverbreiterung sind ungeniigend.

Die Strasse ist in einem guten bis mittleren Zustand gemass der Bewertung fir die Zu-
standserfassung BSA. Einzelne Stellen sind starker beschadigt, der Randbereich ist z.T.
wegen fehlendem Bankett abgedriickt.

Strassengeometrie

Die Strasse weist ein Langsgefalle zwischen 2 bis 7 % und folgt bergwarts westseitig der
Topografie des Geldndes. Der minimale Horizontalradius betragt ca. 90 m.

Oberbau

In den letzten Jahrzehnten wurde der Asphaltbelag stellenweise verstarkt. Die Setzungs-
bereiche wurden mit Schwarzbelag nach Notwendigkeit laufend geschiftet. Die Zusam-
mensetzung des bestehenden Strassenbelages ist gemass Untersuchungen auf der Stre-
cke Ausserorts gering belastet und uneingeschrankt wiederverwendbar.

Tendenziell kann mit einer Belagsstarke von 8 — 15 cm uber den gesamten Projektperi-
meter gerechnet werden.
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2.1.3

214

StUtzmauern

Abschnitt innerorts: Natursteinmauer entlang Strasse

Abschnitt ausserorts: Damm im Bereich des Geschiebesammlers; Natursteinmauer ent-
lang Wald und bei steilen Béschungen Wiese

Der Zustand der Stitzmauern kann im Allgemeinen als gut beurteilt werden.

Bachdurchlasse

Abschnitt innerorts: Durchlass Kartafelbach

Abschnitt ausserorts: Durchlass Chalchofenbéchli
Durchlass Lugibach nach Geschiebesammler

Der Zustand Durchlasse kann im Allgemeinen als gut beurteilt werden.

Entwasserung

Innerorts wird das Strassenwasser direkt tUber Stichleitungen in den parallel fliessenden
Louwibach geleitet.

Ausserorts wird anfallendes Niederschlagswasser entlang einem Stellstein in die Stras-
senentwasserung gefuihrt. Bei berseitigem Quergefélle wird das Strassenwasser mit Ein-
laufschéchte gefasst und durch die Sammelleitung in den Vorfluter eingeleitet.

Lokal wird der Hang hinter den Natursteinmauern drainiert. Die Drainageleitung ist an der
Sammelleitung angeschlossen.

Kanalfernsehaufnahmen zeigen einen sehr schlechten Zustand der Sammelleitung auf.

Ausgangslage

Die Kantonsstrasse Nr. 6 Wilerbriicke - Innertkirchen flihrt von Meiringen durch die Ge-
meinde Schattenhalb Richtung Innertkirchen. Sie weist bestehende Strassebreiten von
5.50 m bis 7.70 m auf. Diese Durchfahrt soll neu mit einem Radstreifen verbreitert werden,
damit die Sicherheit fir den Veloverkehr erhdht werden kann. Zudem soll der Strassen-
abschnitt mit einer durchgehenden Langsverbindung fur den Fussgéangerverkehr entlang
der Strassen erganzt werden. Massnahmen an den Fussgéngerquerungen sollen getrof-
fen werden und die Bushaltestellen angepasst werden.

Innerorts ist die Strasse einerseits durch Mauern begrenzt, auf der anderen Strassenseite
durch den Louwibach. Ausserorts fihrt die Strasse entlang des Geschiebesammler-
damms Uber den Durchlass Lugibach und weiter im Gebiet Muo6r entlang einer steile Bo6-
schung, die mit einem Schutzwald bestockt ist. Gegenuliber des Schutzwaldes betreibt die
Firma Kohler Bau AG seit einiger Zeit eine Deponie fur Aushubmaterial. Die Schittung
soll der geplanten Verbreiterung der Kantonsstrasse dienen.

Die Strassenentwasserung ist funktional, jedoch in einem sehr schlechten Zustand.

Zielsetzungen

Im Rahmen der Massnahmen fir einer sicheren Langsverbindung vom Fahrzeug und
Radverkehr, einer durchgehender Fussgangerlangsverbindung sowie angepassten Bus-
haltestellen bei den engen Verhaltnissen ist eine allumfassende Losung anzustreben.
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Es ist ein Radstreifen sowie ein durchgehenden Fussgangerweg von Meiringen nach In-
nertkirchen entlang der Kantonsstrasse zu erstellen.

Der Ausbau erfolgt geméass einem ausgearbeiteten Lichtraumprofil, welches dem langfris-
tig anzustrebenden Ausbaustandard der Strasse entspricht und das Sicherheitsempfinden
erhoht.

Zulassige Begegnungsfalle: Fahrbahnbreite:
Innerorts: LKW-PW-Velo bei 50 km/h 8.00m-8.30m
Ausserorts: LKW-PW-Velo bei 60 - 80 km/h 8.30 m

Ein neuer Gehweg wird in der Verlangerung vom bestehenden Gehweg projektiert. Er soll
die Langsverbindung fir Fussgéanger entlang der Kantonsstrasse durchgehend gewahr-
leisten.

Fussgangerquerungen werden beztiglich deren Notwendigkeit geprift und an die heuti-
gen Sicherheitsstandards angepasst.

Bushaltestellenstandorte werden auf deren Lage und Sicherheit gepruft. Der niveaulose
Ein-/Ausstieg wird auf die Verhaltnismassigkeit geprift (Behindertengleichstellungsge-
setz).

Die Strassenentwasserung wird komplett saniert und bestehende Leitungen werden neu
angeschlossen. Eine neue Sammelleitung fihrt das anfallende Niederschlagswasser dem
Vorfluter zu.

Synergien zur Umlegung Werkleitung Dritter werden genutzt. Die Kanalisationsleitung der
Gemeinde wird aus der Deponie in den Gehweg verlegt. Die Trinkwasserleitung wird sa-
niert und der Anschluss fiir die Uberbauungsflache gegeniiber der Deponie vorbereitet.

Die Strassengeometrie wird nicht oder nur minimal verandert. Die Projektierung der Hori-
zontalgeometrie sowie Vertikalgeometrie erfolgt unter Einhaltung der Normvorgaben so-
fern moglich. Die Verbreiterung bericksichtigt die jeweils massgebenden, bestehenden
Strassenrénder.

Der Strassenabschnitt gehort zur Versorgungsroute flr Ausnahmetransporte (Routentyp
IV). Neue Strassenanlageteile sind fir Ausnahmetransporte bis zu 90 t zu dimensionieren.
und haben die normbezogenen Bestimmungen gemass Kapitel 2.2.2 zu berlicksichtigen.

Der zukunftig notwendige Unterhalt ist zu minimieren und die Verkehrssicherheit ist zu
verbessern. Ausserdem muissen die Massnahmen unter Verkehr realisiert werden.

Die baulichen Massnahmen sind nach Prioritéten zu gliedern und haben die finanziellen
Moglichkeiten des Kantons zu bertcksichtigen.
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2.1.5 Geplante Nutzungsdauer

Die geplante unterhaltsfreie Nutzungsdauer ist als Zeitspanne ohne baulichen Unterhalt
zu verstehen. Sie gliedert sich wie folgt nach Bauelementen:

- Tragkonstruktionen 80 Jahre (Neubauten)

25 Jahre (Instandsetzungen)
- Fundationen 80 Jahre (Neubauten)

40 Jahre (Instandsetzungen)
- Bordire, Bristung 60 Jahre (Neubauten)

25 Jahre (Instandsetzungen)
- Lager 40 Jahre (Neubauten)

25 Jahre (Instandsetzungen)
- Fahrbahniibergéange, Randabschliisse 20 Jahre (Neubauten

- Abdichtung Fahrbahnplatten 40 Jahre (Neubauten)

25 Jahre (Instandsetzungen)
- Strassenkorper 40 Jahre (Neubauten

25 Jahre (Instandsetzungen)
- Belage 20 Jahre (Deckbelag)

25 Jahre (Belagsverstarkungen)
40 Jahre (Tragschicht)

- Entwasserung 40 Jahre (Neubauten)

25 Jahre (Instandsetzungen)
- Gelander, Leitschranken 40 Jahre (Neubauten)
- Korrosionsschutz 25 Jahre (Naubauten)

Lokale Ausbesserungen von Beldgen oder Korrosionsschutzen des Gelanders bzw. der
Leitplanke gelten als betrieblicher Unterhalt.

Die Nutzung des Bauwerks wird durch periodische Uberwachungen und entsprechenden
Unterhalt gewéahrleistet.
2.2 Erganzende Festlegungen zur Nutzung

2.2.1 Ausnahmetransporte
Der Strassenabschnitt ist fur Ausnahmetransporte der Stufe Typ IV 90 t vorgesehen.
Lichtraumprofil: B = 4.50 m, H = 4.50 m.

2.2.2 Massgebender Begegnungsfall

Der Begegnungsfall LKW — PKW — Velo (Vp = 50 km/h) muss auf dem gesamten Stras-
senabschnitt innerorts gewahrleistet werden.

Der Begegnungsfall LKW — PKW — Velo (Vp = 60 — 80 km/h) muss auf dem gesamten
Strassenabschnitt ausserorts gewahrleistet werden.

2.2.3 Langsamverkehr

Der Radweg ist im Sachplan Veloverkehr als Netzliicke der Alltagsveloroute vermerkt.
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2.2.5

Neu soll fir die Radfahrer bergwérts ein durchgehender Radstreifen zur Verfligung ste-
hen. Talwarts teilen die Radfahrer die Fahrspur weiterhin mit den motorisierten Fahrzeu-
gen.

Fussganger

Ausserorts sind die Wege Bestandteil der nationalen Wanderwege.

Langsfuhrung

Eine durchgehende Langsfiihrung der Fussganger wird durch einen neuen Gehweg ge-
waébhrleistet.

Querungen

Innerorts sollen die Fussgangerquerungen mit geniigend grossem und sicherem Warte-
raum ausgestattet sein. Die geforderten Abstédnde zu bestehenden Ausfahrten missen
eingehalten werden. Die geltenden Sichtweiten missen gegeben sein.

Strassenquerungen ausserorts sollen sicher und den lokalen Gegebenheiten angepasst
gestaltet werden.

Lichtraumprofil

Das Lichtraumprofil der Strasse gemass VSS Norm SN 40 200 a setzt sich zusammen
aus der Grundabmessung der Verkehrsteilnehmer, dem Bewegungsspielraum, dem Si-
cherheitszuschlag sowie dem Gegenverkehrszuschlag beziehungsweise dem Uberholzu-
schlag. Es umfasst den fiir den sicheren Verkehrsablauf erforderlichen Strassenraum.

Die erforderlichen Breiten kénnen aufgrund der engen Verhéltnisse nicht Gberall sicher-
gestellt werden. Die akzeptierten Abweichungen vom Standard sind in kursiver Schrift an-
gegeben.

Grundabmes- | Bewegungsspiel- | Sicherheitszu-
Total [m]
sungen [m] raum [m] schlag [m]
Fahrrad 0.60 2x025=030 1 5, 450=0.40 1.50
(5 % Steigung)

gP:;SO”enwa' 1.80 2%0.20=0.40 | 2x0.20 = 0.40 2.60
Lastwagen 2.50 2x0.20=0.40 2 x0.30=0.60 3.50
Begegnungszu- 0.20* (30)
schlag
Uberhohlzu- 0.20
schlag
Fahrbahn 8.00

Tabelle 1: LRP geméss VSS 40 201, akzeptierte Abweichung*, innerorts (50 km/h)
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Grundabmes- | Bewegungsspiel- | Sicherheitszu-
Total [m]
sungen [m] raum [m] schlag [m]
Fahrrad 0.60 2x0.35 _= 0.70 2x0.20 =0.40 1.80
(7 % Steigung)
gpsrrfo”enwa' 1.80 2x0.30=0.60 | 2x0.20=0.40 2.80
Lastwagen 2.50 2x0.30=0.60 2x0.30=0.60 3.70
Begegnungszu- 0.00* (50)
schlag
Uberhohlzu- 0.00* (50)
schlag
Fahrbahn 8.30

Tabelle 2: LRP gemass VSS 40 201, akzeptierte Abweichung*, ausserorts (80 km/h)

Folgende Lichtraumprofile (inner-/ausserorts) werden von der Bauherrschaft akzeptiert:

= Lichte H6he

4.40 m (innerorts), 4.50 m (ausserorts)

= Fahrbahnbreite 8.00 m (innerorts), 8.30 m (ausserorts)

2.2.6 Normalprofil

Das Normalprofil wurde fiir den Streckenabschnitt km 0+500 — 2+320 ausgearbeitet.

=  Fahrbahnbreite
Fahrbahnstreifen talseits

Fahrbahnstreifen bergseits

Radstreifen bergseits
=  Seijtenfreiheit ausserorts

= Gehweg
= Querungshilfe ausserorts

8.30 m + Kurvenverbreiterung

3.50m
3.00m
1.80m

Bankett bis Bruchkante Bach
Bankett ohne Gehweg

Bankett mit Gehweg

Fussgangerinsel

min.

Der Belag wird bei Kunstbauten bis an die Konstruktion gezogen.

0.50 -

0.50 m
0.50m
0.75m
1.50 m
1.50m

Der Gehweg filhrt talseits entlang der Strasse und liegt bei der Sagerei tiefer als die
Strasse. Ausserorts wechselt der Gehweg von links nach rechts. Er kann auf der Hohe
der Strasse mit einer angrenzenden Natursteinmauer oder auf der Boschung tber der

Natursteinmauer gefiihrt werden

Die Kurvenverbreiterung erfolgt geméass VSS 40 105B fir den Begegnungsfall B / D.
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2.2.7 Trassierung

Die Trassierung erfolgt unter Einbezug der Bedingungen an die Homogenitat der Linien-
fuhrung (VSS 40 080 b), dem geometrischen Normalprofil sowie unter Einhaltung von:

Innerorts Ausserorts

Strassentyp HVS HVS
Ausbaugeschwindigkeit Va [m/s] 40 - 60 60 - 80
Projektierungsgeschwindigkeit Ve [M/s] 50 60 - 80
Langsgefalle imax [%0] 11 8-10
Vertikale Ausrundung:

- Ry, min (Kuppe) [m] 2100 3‘000 - 6000

- Ry, min (Wanne) [m] 1200 1'600 — 3'500
Horizontale Ausrundung: Rn, min [m] 75 120 - 240

Abweichungen von der Norm werden aufgrund ortlicher Gegebenheiten von der Bauherr-
schaft akzeptiert.

2.2.8 Verkehrssicherheit

Zur Verhinderung von Unfallen haben aktive Massnahmen, wie z.B. die Wahl einer mog-
lichst homogenen Linienfiihrung und das Erreichen glnstiger Sichtverhaltnisse (ausrei-
chenden Sichtweiten), erste Prioritét.

Erganzende passive Massnahmen wie Absturzsicherungen und Gelander haben sich
nach der Normengruppe "Passive Sicherheit im Strassenraum" zu richten (vgl. gleichna-
mige Grundnormen SN 640 560, VSS Norm SN 40 561 und VSS Norm SN 40 568).

Zur Erhéhung des Sicherheitsempfinden langsverkehrender Fussganger entlang der De-
ponie bietet das Bankett die Mdglichkeit eine Leitschranke einzubauen. Generell ist der
ASTRA-Typ Nr. 42, LS 130'150 2.00 m mit Handlauf 60'140 zu verwenden.
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2.2.9

Verbind
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/ Handlauf 60/140
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FLA 50/8 - 67
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i . R— L Di
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Richtlinien TBA 9.6

Fussplatte FLA 250/15 - 250

70 50

A

Abbildung 3: Fahrzeugriickhaltesystem

Werkleitungen

Die Strassenentwasserung soll von der Gemeindegrenze auf Passhéhe bis zur Einleitung
in den Louwibach komplett neu im Gehweg erstellt werden.

Die Kanalisation soll aus der Deponie in den Gehweg verlegt werden.
Die Trinkwasserleitung soll auf einer Teilstrecke saniert werden.

Bestehende Werkleitungen werden geschitzt oder umgelegt. Wo erwiinscht werden diese
erneuert.Kabelschutzrohre fur Telefon, Strom, etc. werden vorgesehen, sofern dies von
den einzelnen Werken und/oder dem Bauherrn gewtinscht wird.
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3.1.1

3.1.2

3.1.3

3.14

3.1.5

UMFELD UND DRITTANFORDERUNGEN

Umwelt
= Baugrundklasse nicht definiert
= Erdbebenzone 2
= Larmempfindlichkeitszone Il (innerorts) / Il (ausserorts)

= Angrenzender Objektschutzwald Bund (ausserorts, Hohe Midr)

Gewasserschutz
=  Gewasserschutzbereich Ay
= Wahrend der Bauarbeiten sind alle Gewasserschutzmassnahmen einzuhalten

= Keine RALF-Strecke gemass RALF-Bericht (Route a la francaise)

Natur- und Landschaftsschutz

= Geschiitzte Flachen sind soweit moglich zu belassen oder es sind entsprechende
Ersatzflachen vorzusehen.

= Bauliche Massnahmen sind nach Méglichkeit landschaftsbildkonform auszuftihren. In
Einzelfallen sind Interessenabwagungen vorzunehmen.

= Abtrage und Aufschittungen neben den neuen Anlagen sind auf ein Minimum zu be-
schranken.

= Abtrags- und Aufschittungsflachen sind naturnah zu gestalten.

= Die Rickgabe von nicht mehr benutzten Flachen an die Natur soll méglichst naturnah
erfolgen.

= Kontaminierte Altlasten aus dem Abbruch miissen gesetzeskonform entsorgt werden.

Historische Verkehrswege

Das Inventar der historischen Verkehrswege ist zu beriicksichtigen. Gemass Bundesin-
ventar ist ein Teil der Grimselstrasse innerhalb vom Projektperimeter im Bereich zwi-
schen Dorfausfahrt und Muor im IVS aufgefuhrt (BE 17.5.1). Der Substanzgrad wird mit
,Nationale Bedeutung, historischer Verlauf mit Substanz“ beschrieben.

Anforderungen Dritter

Staubemissionen sollen wahrend der Bauarbeiten mit entsprechenden Massnahmen
maoglichst gering gehalten werden. Regelmassige Strassenreinigungen von baustellenver-
ursachten Verschmutzungen sind zwingend.

Das Personal ist wahrend des Abbruchs geméss den geltenden SUVA-Vorschriften vor
gesundheitsschadigenden Stoffen mit geeigneten Schutzmassnahmen zu schiitzen.

Bestehende Werkleitungen Dritter sind vorgangig zu sondieren und wahrend des Baus zu
schitzen.
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Der Postautobetrieb muss jederzeit aufrechterhalten bleiben. Die Durchfahrtsbreiten sind
entsprechend sicherzustellen.
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41.1

4.1.2

4.1.3

41.4

BEDURFNISSE DES BETREIBERS UND
DES UNTERHALTS

Allgemeine bauliche Anforderungen

Gelander und Leitschranken sollten so ausgebildet sein, dass sie bei einer Beschadi-
gung leicht repariert oder ausgewechselt werden kénnen.

Betonbauteile im Sprihnebelbereich missen aus frosttausalzbestéandigem Beton erstellt
werden. Eine einmalige Hydrophobierung im Spritzwasserbereich ist vorzusehen.

Fahrbahnplatten werden vollflachig mit einer Polymerbitumendichtungsbahn (PBD) ab-
gedichtet und zusatzlich mit Belagsentwéasserungsréhrchen entwassert.

Winterdienst
Die Strasse wird im Sommer und Winter offen gehalten.

Die Schneerdumung erfolgt durch das Tiefbauamt des Kantons Bern. Es ist mit einem
starken Tausalzeinsatz zu rechnen.

Entwasserung

Die Strasse wird teils tber die Schulter entwassert, teils wird das Niederschlagswasser
Uber Entwéasserungsleitungen direkt in die vorhandenen Vorfluter geleitet. Auf vorge-
schaltete Olriickhaltebecken oder SABA’s wird verzichtet.

Entwasserungen Uber die Schulter sind im Bereich von Instabilititen den Bedirfnissen
entsprechend anzupassen.

Einlaufschachte werden mit Schlammsammler erstellt und miissen spilbar sein. Sie dur-
fen mit kurzen Stichleitungen blind an die Strassenentwésserung angeschlossen wer-
den.

Bereits heute bestehende seitliche Anschliisse aus Drainagesystemen oder Privatpar-
zellen, welche blind angeschlossen werden dirfen. Andere Blindanschliisse an die
Strassenentwasserung sind nicht erlaubt.

Die Strassenentwasserungs- und Sickerleitungen missen Uber Kontrollschachte oder
Spulstutzen zuganglich und spulbar sein.
Naturgefahren

Innerhalb des Projektperimeters besteht innerorts hohe Hochwassergefahr parallel zur
Kantonsstrasse entlang des Louwibachs und ausserorts eine geringe bis mittlere Ge-
fahrdung beztglich Hangmuren und Steinschlagen.

Seitliche Schneerutschungen sind mit baulichen oder organisatorischen Massnahmen
(Schutznetze, Aufforstungen usw.) zu verhindern.

Abschnitte mit bekannten Instabilitaten sind messtechnisch zu tiberwachen. Es sind
Uberwachungsanlagen und -massnahmen umzusetzen, die den zeitlichen Verlauf der
Instabilitaten aufzeigen. Damit konnen Umfang und Zeitpunkt von allféalligen baulichen
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4.1.5

4.1.6

Massnahmen optimal festgelegt werden (Risikobewirtschaftung). Nach Bedarf sind die
Instabilitaten mit geeigneten baulichen Massnahmen zu sichern.

Bauwerke sind auf Erdbebeneinwirkungen zu dimensionieren.

Rodungsarbeiten / Méahen von Béschungen

Eine Rodung der umliegenden Walder sowie das Mahen der Béschungen im Strassen-
bereich muss mit geeigneten Geraten maglich bleiben.

Die Zuganglichkeit zu den Unterhaltsflachen darf nicht verhindert werden. Nach Bedarf
sind geeignete Auf- und Abstiege zu erstellen respektive wiederherzustellen.
Inspektionen

Die Zuganglichkeit zu den einzelnen Bauteilen fir die Inspektionen muss gewahrleistet
sein.

Fur alle Kunstbauten sind Unterhalts- und Uberwachungspléane zu erstellen.
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5 BESONDERE VORGABEN

5.1.1 Gestaltung

Die Gestaltung erfolgt sorgfaltig unter Berticksichtigung ingenieurhistorischer, denkmal-
pflegerischer und landschaftsgestalterischer Aspekte.

Kunstbauten haben eine einheitliche Gestaltung Uber den gesamten Streckenabschnitt
aufzuweisen.

Die sichtbaren Betonflachen werden mit Grossflachenschalungen Typ 4, Fugen abge-
dichtet ausgefuhrt. Die Arbeitsfugen und Schalungsstésse sind streng senkrecht zu er-
stellen.

Bergseitige Stitzmauern Gbernehmen das Erscheinungsbild der bestehenden Mauern
und werden mit einer Bruchsteinverkleidung ausgefuhrt.

Talseitige Stitzmauern werden in Beton mit Anzug von 1:10 ausgefuhrt.

5.1.2 Konstruktive Ausbildung

Die konstruktive Ausbildung der Kunstbauten wird in Absprache mit dem Oberingenieur-
kreis | festgelegt.

Systemwahl Bankett- / Stiitzmauern: Anforderungen an die Dauerhaftigkeit und die Nut-
zungsdauer von Fundation und Uberbau miissen identisch sein.

Die konstruktiven Richtlinien des kantonalen Tiefbauamtes und des Bundesamtes flr
Strassen werden in dieser Reihenfolge beachtet.

Leitschranken werden in Absprache mit dem Betreiber und im Einklang mit der Richtlinie
des ASTRA konzipiert.

5.1.3 Dauerhaftigkeit
Entwasserung in Langsrichtung. Geniigende Quer- und Langsgefalle.

Hohe Anforderungen an die Nachbehandlung der Betonoberflache. Hessesiegel vor Auf-
bringen der Abdichtung. Schutz- oder Abdichtungssystem der Bordiren (je nach Art der
Bordiire).

Definition Anforderungen Schutzstufe falls Anker. Anforderungen Korrosionsschutz falls
Mikropféahle.

Anforderungen fur Rissbeschrankung Stahlbetonelemente:

Der Witterung direkt ausgesetzte Bauteile (Bordire, Stiitz- / Bankett- / Fligelmauern
Aussenseite): Hohe Anforderungen

Der Witterung nicht direkt ausgesetzte Bauteile (Widerlagerwande, Stitz- / Bankett- /
Fligelmauer Innenseite): Erhdhte Anforderungen

Im Erdreich sich befindende Bauteile (Fundamente): normale Anforderungen

Bauwerksklasse Il (Erdbebenertiichtigung von Bauwerken)
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5.1.4 Verkehr und Arbeitssicherheit wahrend der Bauzeit

Mit Ausnahme kurzfristiger Behinderungen (Wartezeit bis 10 Minuten), wird die Benut-
zung einer Fahrspur fur den Strassenverkehr jederzeit gewahrleistet. Das minimal gefor-
derte Lichtraumprofil gewahrleistet den durchgehenden Postautoverkehr.

Die Verkehrsregelung erfolgt durch eine automatische Lichtsignalanlage — in Spitzenzei-
ten kann diese manuell erganzt werden.

Die Sicherheit des Baustellenpersonals und des Strassenbetriebs wéahrend der Bauar-
beiten haben oberste Prioritéat. Entsprechende Schutz-, Abschrankung- und Signalisati-
onsmassnahmen sind zu planen, umzusetzen und wahrend der Arbeiten regelmassig zu
kontrollieren.
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6 SCHUTZZIELE UND SONDERRISIKEN

6.1.1 Setzungen Bereich Aufschittung

Im Bereich der Deponieschittung Midr kann es aufgrund der hohen Schittungshéhen
auch langfristig zu Setzungen kommen. Es wird davon ausgegangen, dass die Schut-
tung mit geeignetem Material erfolgt. Eine Verzahnung mit dem anstehenden Boden so-
wie eine genligende Verdichtung sind Voraussetzung flr einen gut verdichteten, tragfa-
higen Untergrund, auf dem die Verbreiterung der Grimselstrasse fundiert ist.

Allifallige Rutsch- und Kriechbewegungen kénnen durch entsprechende Uberwachungs-
massnahmen gemessen werden (aktive Risikobewirtschaftung). Es verbleibt jedoch das
Risiko von nicht erkennbaren Instabilitéten, welche kurzfristig oder spontan zu Schaden
an der Kantonsstrasse fuhren kdnnen.

6.1.2 Erdbeben

Die Bauwerke werden beziglich der Erdbebensicherheit in die Bauwerksklasse Il ge-
mass SIA 261 eingeteilt. Das Bauwerk befindet sich in der Gefahrdungszone 2.

Es werden keine speziellen Nachweise gefuhrt, die konstruktive Erdbebensicherheit wird
geprift.
6.1.3 Anprall, Ruckhaltesysteme, Absturzsicherung
Anprall Strassenverkehr Nach SIA 261.:
Frontal: Innerorts Qux = 750 kN, ausserorts Qqx = 1°000 kN
Seitlich: Innerorts Qay = 300 kN, ausserorts Qqy = 500 kN

Der Anprall von Fahrzeugen auf die tragenden Elemente wird durch geeignete Mass-
nahmen der passiven Sicherheit minimiert (6rtliche Leit- und Absturzsicherungs-sys-
teme).

Die Hohe der Absturzsicherung ab OK Belag betragt 1150 mm (Abbildung 3).
Voraussichtlich ist geméass Absprache mit der Bauherrschaft auf dieser Strecke der
Grimselstrasse keine Leitplanke erwiinscht.

6.1.4 Von der Bauherrschaft akzeptierte Risiken
Brand
Chemische Einwirkungen
Explosion

Vandalismus (kein Graffitischutz fur die Betonbauwerke)
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NORMBEZOGENE BESTIMMUNGEN

Die Anforderungen an die Gebrauchstauglichkeit und Dauerhaftigkeit werden gemass den
SIA-Normen eingehalten. Die Betonuberdeckung bewetterter Oberflachen betragt min-
destens 50 mm.

Die Bemessung von Stitzbauwerken erfolgt gemass SIA- und VSS-Normen. Das Last-
modell 1 respektive 3 wird gemass SIA-Norm 261 und 261/1 in Rechnung gestellt, wobei
das Lastmodell 3 gemass SIA 261/1 mit reduziertem Gesamtgewicht von 50 t, ohne Zug-
fahrzeug, berucksichtigt wird und aktualisierte a-Beiwerte gemass der Dokumentation des
Bundesamtes fiir Strassen ASTRA, Uberprifung bestehender Strassenbriicken mit aktu-
alisierten Strassenlasten, verwendet werden.

Es gelten erhéhte Anforderungen an Stahlbetonelemente nach SIA 262.
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8 GRUNDLAGEN

= Weisung RALF des TBA (Route a la Frangaise)

= Logo-Datenbank des TBA, 2016

= Verkehrszahlungsdaten, OIK I, 2016

= Unfallkarte und Unfallskizzen, UVEK, Astra, 2018

= Kanalfernsehaufnahmen Strassenentwasserung, Schmutz Séhne AG, Nov. 2019
= Deponie Standort Mio6r, Schattenhalb, Erlauterungsbericht, Dez. 2015

= Sachplan Veloverkehr Kant. Bern, 2019

= Untersuchung Strassenoberbau, Baustoff Labor, September 2020
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