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N04/06 Anschluss Schaffhausen-Siid
Schaffhausen / Neuhausen a. Rhf. - Mihlenstrasse Zusammenfassung

ZUSAMMENFASSUNG

Nach der Eroffnung der A4 (1996) kam es im Raum Schaffhausen zu grosseren Verkehrsumlagerungen. Diese Umlage-
rungen flihrten zu einer deutlichen Erhdhung der Verkehrsbelastung auf den Zubringerstrecken des Autobahnanschlus-
ses Schaffhausen Siid.

In den Abendspitzenstunden werden vor allem wahrend der Touristensaison vermehrt Staubildungen vor der Lichtsig-
nalanlage Bahntal zwischen Neuhausen am Rheinfall und Schaffhausen registriert. Die Funktionsfahigkeit des A4-
Anschlusses wird dadurch eingeschrankt. Um dies zu vermeiden und im Hinblick auf die Er6ffnung des Galgenbucktun-
nels im Jahr 2019, sollen Massnahmen zur Sicherstellung einer ausreichenden Kapazitat auf der Miihlenstrasse evalu-
iert und vorgeschlagen werden. Hierfiir wurde die Miihlenstrasse im Abschnitt zwischen den beiden Knoten Briiggli
und Bahntal verkehrstechnisch gepriift. Im Vordergrund dieser Priifung standen die Adjustierung der drei Lichtsignalan-
lagen und das Dokumentieren allfalliger Optimierungsmdglichkeiten im kritischen Strassenabschnitt.

Nach Vorliegen dieser Ergebnisse wurde der Auftrag erweitert. Die Untersuchung ist auf den Abschnitt Knoten Briiggli
bis Knoten Miihlentor auszudehnen. Insbesondere miissen die LSA-Steuerung, die Busfiihrung und die Wegweisung
tberpriift und allenfalls sind auch hier weitere Optimierungsmassnahmen vorzuschlagen.

In der vorliegenden Studie sind die Uberpriifungsergebnisse mit den erforderlichen Massnahmen dokumentiert. Fiir die
vorgeschlagenen Optimierungsmassnahmen der beiden Untersuchungsabschnitte (Bahntal bis Briiggli und Briiggli bis
Miihlentor) werden Richtkosten in der Hohe von CHF 570°000 veranschlagt.

Aufgrund der Uberpriifungsergebnisse und der zu erwartenden Wirkung wird empfohlen, die Projektierung der vorge-
schlagenen Massnahmen an Hand zu nehmen und vor Eréffnung des Galgenbucktunnels umzusetzen.
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N04/06 Anschluss Schaffhausen-Siid
Schaffhausen / Neuhausen a. Rhf. - Mihlenstrasse Abkiirzungen

ABKURZUNGEN

ASP Abendspitze
FG Fussganger

FS Fahrstreifen

Fz Fahrzeug(e)

h Stunde

LSA Lichtsignalanlage

LV Langsamverkehr (Fuss- und Radverkehr)

LW Lastwagen

MIV Motorisierter Individualverkehr

MR Motorrad

MSP Morgenspitze

eV / OV Offentlicher Verkehr

PW Personenwagen

PWE Personenwageneinheiten

RF Radfahrer

sec Sekunde

SIA Schweizer Ingenieure u. Architekten, Normen Bau
TBA Tiefbauamt

VSS Schweizerischer Verband der Strassen-& Verkehrsfachleute
Vz Verkehrszahlen

Aus Griinden der besseren Lesbarkeit wird im vorliegenden Bericht grundséatzlich die mannliche Schreibweise verwendet. Alle
Personenbeschreibungen gelten sinngemass immer fiir beide Geschlechter.

GRUNDLAGEN

[1] VSS und SIA Normenwerke

[2] VzKnoten Mihlentor September 2014 09.09.2014
[3] VzKnoten Bahntal, Rheinweg, Briiggli; November 2014 19.11.2014
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N04/06 Anschluss Schaffhausen-Siid
Schaffhausen / Neuhausen a. Rhf. - Mihlenstrasse Ausgangslage und Auftrag

1 AUSGANGSLAGE UND AUFTRAG

1.1 Einleitung

Nach der Eréffnung der A4 (1996) kam es im Raum Schaffhausen zu grésseren Verkehrsumlagerungen. Diese haben
zu einer deutlichen Erhdhung der Verkehrsbelastungen auf den Zubringerstrecken des Autobahnanschlusses Schaff-
hausen Siid gefiihrt. Infolge der hohen Frequenzen von 25°000 Fahrzeugen pro Tag auf der Mihlenstrasse («Zubringer
A4, Anschluss Schaffhausen-Siid») kommt es insbesondere beim Knoten Bahntal zu taglich stattfindenden Staus wah-
rend den Spitzenstunden. Die Funktionsfahigkeit des A4-Anschlusses wird dadurch erheblich eingeschrénkt.

2019 wird mit der Erdffnung des Galgenbucktunnels der Knoten Bahntal entlastet. Die Gemeinde Neuhausen am
Rheinfall wird grdsstenteils vom Durchgangsverkehr befreit.

il
e E‘ bt
[, LSANr.21 |7
ten Rheinweg

=== Autobahnanschluss
= Kantonsstrasse
—

kritischer Strassen-
abschnitt

Abbildung 1: Autobahnanschluss Schaffhausen-Siid mit Problemabschnitt

1.2 Auftrag

Wegen den taglich stattfindenden Verkehrsiiberlastungen in den Spitzenstunden wahrend den Sommermonaten, hat
das Bundesamt fiir Strassen (ASTRA), Filiale Winterthur, der «tribus verkehrsplanung ag» im Oktober 2014 den Auftrag
erteilt, die Mihlenstrasse im Abschnitt zwischen den beiden Knoten Briiggli und Bahntal verkehrstechnisch zu priifen.
Im Vordergrund dieser Priifung stehen die Adjustierung der drei Lichtsignalanlagen sowie das Dokumentieren allfalliger
Optimierungsmaglichkeiten im kritischen Strassenabschnitt.

Am 12. Marz 2015 erhielt die «tribus verkehrsplanung ag» den Zusatzauftrag, die Untersuchung bis zum LSA-Knoten
Nr. 24 «Miihlentor» zu erweitern. Inshesondere soll die LSA-Steuerung, die Busfiihrung und die Wegweisung Gberpriift
und auf Schwachstellen untersucht werden.
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N04/06 Anschluss Schaffhausen-Siid
Schaffhausen / Neuhausen a. Rhf. - Mihlenstrasse Untersuchung Bahntal bis Briiggli

2 UNTERSUCHUNG BAHNTAL BIS BRUGGLI

2.1 Uberpriifungsabschnitt

Der 1. Teil der verkehrstechnischen Uberpriifung Miihlenstrasse erstreckt sich auf den Abschnitt Knoten Bahntal bis
Knoten Briiggli.

LSANK.24 [

LSA Nr. 20
Knoten Bahntal

~a ﬂ: e %
& LSANr 21
y oten Rheinweg

Abbildung 2: Perimeter der verkehrstechnischen Priifung, 1. Teil

2.2 Uberpriifungsergebnisse

Am I\/Ion_t.ag, 10. November 2014 fand zwischen 16.30 und 18.30 Uhr die verkehrstechnische Priifung vor Ort statt.
Mit der Uberprifung wurden die technische Infrastruktur der Lichtsignalsteuerung kontrolliert sowie die Signalplane
ausgelesen. Die Verkehrssituation wurde beobachtet und eingehend analysiert.
LSA-Steuerung und Koordination Bahntal - Adjustierung
Bei der Kontrolle vor Ort wurden zwei Fehler mit erheblichem Einfluss auf die Leistungsfahigkeit festgestellt:
= Beim Tunnelausgang Fasenstaub in Richtung Bahntalstrasse war eine Detektor-Stauschlaufe der LSA Nr. 20,
Knoten Bahntal, auf Daueranmeldung geschaltet.

= am Steuergerat LSA Nr. 20 war der Schalter auf «Dauerbetrieb» gestellt (Abbildung 3 ) was die Koordination
der Verkehrsabldufe mit den zwei anderen LSA-Knoten ausschloss.

Die festgestellten Mangel wurden anlasslich der Adjustierung behoben.

l;{f!‘mt(

i

VR A6 Pikett
044/738 32 31

Steuergerét

LSA Nr. 20 "2'&"

Steuergerét

LSANE XX [HEERNISST
iibliche Schalttafel \ s

Knoten Bahntal

Abbildung 3: Vergleich Handsteuerung
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N04/06 Anschluss Schaffhausen-Siid
Schaffhausen / Neuhausen a. Rhf. - Mihlenstrasse Untersuchung Bahntal bis Briiggli

Die LSA-Koordination Bahntal erstreckt sich iiber die Knoten Nr. 20 Bahntal, Nr. 21 Rheinweg und Nr. 22 Briiggli. Alle
fur die Steuerung der LSA-Koordination Bahntal notwendigen Verbindungssignale waren funktionsfahig und in Betrieb.
Die Steuerung lduft optimiert und ist bestmadglich eingestellt.

Verkehrsfiihrung Miihlenstrasse
Die Analyse der Verkehrsabldufe auf den zwei Fahrstreifen Richtung Neuhausen ergab keine Auffalligkeiten. Die Licht-
signalanlagen funktionierten storungsfrei, die Staubildung war auf die tbliche Verkehrsiiberlastung zuriickzufiihren.

Die Beobachtung des Verkehrsablaufs Richtung Schaffhausen zeigt jedoch ein anderes Bild. Die beiden Fahrstreifen
werden ungleich belastet: Die Fahrzeuge Richtung A4 Singen und Richtung Schaffhausen stéren und behindern sich
gegenseitig und kumulieren die Staubildung.

=

1 ».%' [l
el

&
-

| . § 2 i

Abbildung 4: Ungleiche Fahrstreifenbelastung Richtung Schaffhausen, Beobachtung am 10.11.201
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N04/06 Anschluss Schaffhausen-Siid
Schaffhausen / Neuhausen a. Rhf. - Mihlenstrasse Untersuchung Bahntal bis Briiggli

2.3 Analyse Verkehrsfluss
2.3.1 lIst-Zustand

Fahrstreifen

Die Miihlenstrasse zwischen den Knoten «Bahntal» und «Briiggli» verfiigt in beide Richtungen (iber zwei Fahrstreifen.
Nachfolgend abgehildet ist die Fahrstreifenaufteilung in Fahrtrichtung Schaffhausen. Im Abschnittsbereich sind die

Bushaltestellen «Kreuz» und «Briiggli» der Linien 1 und 21 angeordnet. Die signalisierte Hochstgeschwindigkeit betragt
50 km/h.

4

LSA Nr 20 LSA Nr 21
Knoten Bahntal Knoten Rhelnweg
74

Galgenbucktunnel
h e ‘%-

Abbildung 5. Fahrstreifenanordnung auf der Miihlenstrasse, Fahrtrichtung Schaffhausen

Belastungen

Fiir die Analyse der einzelnen Fahrbeziehungen am LSA-Knoten Nr. 22 «Briiggli» wurden die Belastungszahlen ausgele-
sen (Zeitraum 02. bis 18. November 2014). Die Referenzzahlen stammen vom Montag, 10.11.2014 (Morgenspitze von
7 bis 8 Uhr und Abendspitze von 17 bis 18 Uhr).

Nachfolgend sind die Spitzenbelastungen der Knotenzufahrt «Briiggli» in Richtung Schaffhausen dargestellt.

e il
LSA Nr. 22
Knoten Briiggli

Abbildung 6: Ungleichméssige Belastung, Knotenzufahrt LSA Briiggli Richtung Schaffhausen
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N04/06 Anschluss Schaffhausen-Siid
Schaffhausen / Neuhausen a. Rhf. - Mihlenstrasse Untersuchung Bahntal bis Briiggli

2.3.2 Problem

Die Belastungszahlen verdeutlichen, dass der grosste Teil des Verkehrs den rechten Fahrstreifen benutzt. Die Beobach-
tungen anldsslich des Augenscheins werden mit diesen Zahlen belegt.

Infolge der (zu) starken Konzentration des Verkehrs auf den rechten Fahrstreifen wird die Leistungsféahigkeit des Kno-
tens «Briiggli» nicht ausgeschdpft. Der linke Geradeausfahrstreifen verfiigt ber erhebliche Leistungsreserven. Daraus
resultieren grossere Staubildungen auf dem rechten Fahrstreifen.

2.3.3 Handlungsbedarf Leistungssteigerung

Die Analyse weist nach, dass der rechte Fahrstreifen Richtung Schaffhausen/Singen zu stark belastet ist. Entspre-
chend muss ein Teil des Verkehrs auf den linken Fahrstreifen verlagert werden.

In der nachfolgenden Abbildung ist die erforderliche Anderung der Fahrstreifenaufteilung mit den neuen Belastungs-

werten dargestellt.

S, LSANr 22 b
Knoten Briiggli [
* : ® T

Abbildung 7: Ausgewogene Belastung, Knotenzufahrt Briggli Richtung Schaffhausen
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N04/06 Anschluss Schaffhausen-Siid
Schaffhausen / Neuhausen a. Rhf. - Mihlenstrasse Untersuchung Bahntal bis Briiggli

2.4 Massnahmen

2.4.1 Ausgewogene Belastung

Damit sich eine ausgewogene Belastung auf den beiden Fahrstreifen der Miihlenstrasse in Fahrtrichtung Schaffhausen
einstellt, sind Anderungen bei der Anordnung der Fahrstreifen und bei der Wegweisung erforderlich. Besondere Beach-
tung ist dem Busverkehr zu schenken.

2.4.2 Fahrstreifenanordnung

Aufgrund der heutigen Belastungszahlen muss ein Teil des Verkehrs auf den linken Fahrstreifen verlagert werden. Der
rechte Fahrstreifen ist neu dem Verkehr in Richtung A4 Singen und Flurlingen sowie dem OV vorbehalten. Die Busse
der Linie 1 und 21 fahren durchschnittlich alle 7 Minuten die Haltestelle «Kreuz» an. Entsprechend wird die Zufahrt zum
Knoten «Brlggli» fir den Busverkehr erleichtert. Der linke Fahrstreifen dient weiterhin dem Verkehr in Richtung Schaff-
hausen; rund 50 m vor dem Knoten erfolgt die Aufteilung in zwei Fahrstreifen.

— N > . = & v DI T
LSA Nr. 20 2, ~ 3 1 ¥ G - d LSAN22
Knoten Bahntal Z Ay N/ E g Knoten Briiggli

o ot - i v
. “ V7 o BT ]\ 3 ¢ | neue Fahrstreifen- > -
» 7 & BN Ny Y ; =2 " 1) A
' 7. ‘ % “ = ndn.un a4 Y Schaffh
J/ /~ y A

o

ausen’,, "

Briiggli |

j
B

Y

austelle Portal [
genbucktunnel .&

> i
SyE——

Abbildung 8: neue Fahrstreifenanordnung auf der Miihlenstrasse, Fahrtrichtung Schaffhausen

2.4.3 Fahrstreifenmarkierung

Nachfolgend sind die erforderlichen Markierungsénderungen dargestellt. Mittels «Buseinstieg» wird dem Busverkehr
der Fahrstreifenwechsel in die Fahrbahnmitte erleichtert.

Abbildung 9: Markierungsanderung Fahrstreifen, Knotenzufahrt Briiggli Richtung Schaffhausen

tribus verkehrsplanung ag * 01.12.2016 10



N04/06 Anschluss Schaffhausen-Siid
Schaffhausen / Neuhausen a. Rhf. - Mihlenstrasse Untersuchung Bahntal bis Briiggli

2.4.4 Busfiihrung

Die Haltestellen «Kreuz» und «Briiggli» werden durchschnittlich im Siebenminuten-Takt von den Bussen der Linie 1 und
21 bedient. Diesem Angebot entsprechend, muss die Wegfahrt von der Haltestelle «Kreuz» und die Zufahrt zum Kno-
ten «Briiggli» moglichst konfliktfrei sein.

Die neue Losung mit der Zufahrtserleichterung ﬂ]_( den Bus und der Teilverlagerung des Verkehrs auf den linken Fahr-
streifen (Abbildung 9), wird die Situation fir den OV auf diesem Abschnitt merklich verbessern. Im Vergleich zur heuti-
gen Losung wird der Busverkehr durch die neue Fahrstreifenzuordnung beschleunigt.

'
A

a8

' LSA Nr. 20 > s = = LSA Nr. 22
Knoten Bahntal . : oAl i 3 ; Knoten Bruggll

/ w" . Schaffha"se",”

Bus-P}iviIeg
Zufahrtserleichterung

mmmmm Busfiihrung Linien 1421

Abbildung 10: Busfiihrung auf der Miihlenstrasse in Richtung Schaffhausen

245 Wegweisung

Wegweiser sind heute beim Standort 2 und 3 installiert. Beim Standort 1 besteht noch keine Wegweisung. Damit sich
bereits an dieser Stelle die erforderliche Vorsortierung einstellen kann, werden zuséatzliche Vorwegweiser empfohlen.
Bei der bestehenden Wegweisung am Standort 2 und 3 sind Anpassungen aufgrund der neuen Fahrstreifenanordnung
notwendig.

AR

> w_‘ LSA Nr 22 k
] : as Knoten Bruggll

|- 1' {
LSANr. 21 -
Knoten Rhelnweg 1

Abbildung 11: Ubersicht iiber die Wegweiserstandorte
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N04/06 Anschluss Schaffhausen-Siid
Schaffhausen / Neuhausen a. Rhf. - Mihlenstrasse Untersuchung Bahntal bis Briiggli

Wegweisung Standort 1

Die beiden neuen Wegweiser-Tafeln beim Knoten Rheinweg werden einen erheblichen Vorsortiereffekt ausldsen und
zur Verflissigung des Verkehrs beitragen. Die Wechselsignalisation bei einer Sperrung des Fasenstaub- oder Cholfirst-
Tunnels muss an den stadtischen Gebietsrechner angeschlossen werden. Zusatzlich sind zwei neue horizontal ange-
ordnete Uberkopf-Signalgeber erforderlich. Die Montage erfolgt an einen neu zu erstellenden Winkelmast mit neuem
Fundament. Die Abspannung der Fahrleitung der Trolleybusse erfolgt nicht an den neuen Winkelmast, sondern unab-
hangig davon. In den Abbildungen 12 und 13 ist erkennbar, dass die Gegenrichtung ebenfalls keine fahrstreifenspezifi-
schen Wegweiser aufweist. Nur der Linksabbieger in den Rheinweg ist separat mittels Spitzwegweiser beschildert.
Eine vollstandige Ausriistung des Knotens in beiden Fahrtrichtungen dréngt sich auf und wird zur Verfliissigung des
Verkehrs beitragen.

Abbildung 12: Situation heute, Knoten Rheinweg, LSA Nr. 21

3 Kreuzlingen T
[ Winterthur

Stadtzentrum 4

Abbildung 13: Erforderliche Wegweisung am Knoten Rheinweg, LSA Nr. 21
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N04/06 Anschluss Schaffhausen-Siid
Schaffhausen / Neuhausen a. Rhf. - Mihlenstrasse Untersuchung Bahntal bis Briiggli

Wegweisung Standort 2
Die bestehende Wegweisung am Uberfiihrungsbauwerk der A4 muss folgendermassen gedndert werden.

) - s —
: censnd ol oty puunnnnadnnn)] SUnNCIREEREEE AN | SNRNERNENE]

Eﬁi f;ilill'l!'!l'!! INNARETEENENERNE !illﬂlllllllll

-

Flurlingen

Abbildung 14: Bestehende Wegweisung am Uberfiihrungsbauwerk A4

: ¥ unnuEaE I I L L CUL ilii uuRD INRAREAENAY (L]
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Abbildung 15: Anzupassende Wegweisung am Uberfiihrungsbauwerk A4
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N04/06 Anschluss Schaffhausen-Siid
Schaffhausen / Neuhausen a. Rhf. - Mihlenstrasse Untersuchung Bahntal bis Briiggli

Wegweisung Standort 3
Diese Anpassungen sind zwecks weiterer Verkehrsoptimierung (gleichmassige Verteilung der Verkehrslasten auf beide
Geradeausfahrstreifen Richtung Kreuzlingen / Winterthur) ergéanzend vorzunehmen.

Die lokale Wegweisung «Breite / Bahnhof» wird analog der bestehenden Wegweisung «Stadtzentrum» ausgefiihrt. Die
Abbiegebeziehung «Breite / Bahnhof» folgt erst in rund 400 Meter Entfernung.

Abbildung 16: Bestehende Wegweisung am Knoten Briiggli, LSA Nr. 22

[ Kreuzlingen 1
i3 Winterthur ‘

W creite / Bahnhof 4 X
e —
g - ]

Abbildung 17: Anzupassende Wegweisung am Knoten Briiggli, LSA Nr. 22
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N04/06 Anschluss Schaffhausen-Siid
Schaffhausen / Neuhausen a. Rhf. - Mihlenstrasse Untersuchung Briiggli bis Miihlentor

3 UNTERSUCHUNG BRUGGLI BIS MUHLENTOR

3.1  Uberpriifungsabschnitt

Der zweite Teil der verkehrstechnischen Uberpriifung Milhlenstrasse erstreckt sich auf den Abschnitt Knoten Briiggli
bis Knoten Miihlentor.

LSANL21
ten Rheinweg
Fag i

Abbildung 18: Perimeter der verkehrstechnischen Priifung, 2. Teil

3.2 Uberpriifungsergebnisse

3.2.1 Begehung

Am Freitag, 10. April 2015, nachmittags, fand die Begehung statt. Die Verkehrssituation wurde beobachtet und analy-
siert. Die Uberpriifungsergebnisse sind zusammenfassend im Massnahmenkatalog (Abbildung 23) festgehalten und
werden nachfolgend kommentiert.

3.2.2 Knoten Miihlentor - LSA-Nr. 24

Der dreiarmige Knoten Miihlentor ist das stidwestliche Tor zur Schaffhauser Innenstadt und stellt in westlicher Rich-
tung den Zugang zum Autobahnanschluss Schaffhausen-Siid sicher. Fiir jede Verkehrsbeziehung ist am Knoten ein
separater Fahrstreifen vorhanden, auf dem nérdlichen und westlichen Zufahrtsast ist ein Busstreifen eingerichtet. Der
Fuss- und Veloverkehr wird unter dem Knoten hindurch gefiihrt. Parallel zum Rheinufer verlauft eine wichtige Fuss- und
Veloverbindung. Eine eingehende Uberpriifung der technischen Infrastruktur der Lichtsignalsteuerung am Knoten Miih-
lentor, LSA-Nr. 24, wurde nicht durchgefiihrt. Gemass Information der Stadt Schaffhausen wurde das Steuergerat erst
kirzlich ersetzt. Die Anlage wird lokal betrieben und ist nicht auf die LSA-Folgeknoten im Bahntal und Rheinuferstrasse
abgestimmt. Die Zahldaten der Monate Mai und September 2014 dokumentieren eine hohe Knotenbelastung. Das
Leistungspotential am Knoten «Mihlentor» wahrend der Morgen- und Abendspitze ist ausgeschopft.

tribus verkehrsplanung ag * 01.12.2016 15



N04/06 Anschluss Schaffhausen-Siid
Schaffhausen / Neuhausen a. Rhf. - Mihlenstrasse Untersuchung Briiggli bis Miihlentor

3.2.3 Wegweisung

Zwischen den Knoten Briiggli und Mihlentor wird der Verkehr in Fahrtrichtung Miihlentor zweistreifig gefiihrt. Die
Wegweisung mit den Zielangaben fiir die Fahrstreifen links und geradeaus erfolgt rund 280 m vor dem Knoten Mihlen-
tor. Um den Verunsicherungen iber die Fahrstreifenzuordnung vorzubeugen und um verkehrsbehindernde, unerlaubte
Fahrstreifenwechsel vor dem Knoten Miihlentor zu vermeiden, ist eine erganzende Wegweisung im Sinne einer Wie-
derholungswegweisung vorzusehen.
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Abbildung 19: Bestehender Wegweiserstandort vor dem Knoten Miihlentor

3.2.4 Geschwindigkeitskontrollanlage

Am Gebaude des Kraftwerks ist eine Geschwindigkeitskontrollanlage installiert. Die Anlage l6st bei einem Teil der
Verkehrsteilnehmer unerwiinschte Bremsmandver aus. Unsicherheiten und unkontrolliertes Verhalten bei den an dieser
Stelle vorgenommenen Fahrstreifenwechseln sind die Folge.

Abbildung 20: Permanente Geschwindigkeitskontrollanlage beim Kraftwerkgebéude
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3.2.5 Busstreifen

Auf der westlichen Zufahrt zum Knoten Miihlentor ist ein rund 60 m langer Busstreifen - Linksabbiegebeziehung in die
Grabenstrasse - markiert. Vor dem Knoten fiihrt der Fahrstreifen geradeaus direkt in den Busstreifen. Die Verunsiche-
rung, wo gefahren werden darf, ist insbesondere fiir Ortsunkundige gross.

Fahrstreifen «geradeaus» fiihrt direkt in Busstreifen Verunsicherung

ol

Abbildung 21: Verunsicherung Busstreifen

3.2.6 Signalisation beim Knoten Miihlentor

Bei der vorgegebenen Fahrstreifenanordnung (Linksabbiegestreifen, Busstreifen, Geradeausfahrstreifen) ist eine klare,
wahrnehmbare und lesbare Wegweisung von Vorteil. In der Regel wird bei dieser Ausgangslage die \Wegweisung mit
den Signalgebern der LSA kombiniert und als Uberkopfsignalisation ausgebildet. Die vorhandene Wegweisung ist
unibersichtlich und im Laufe der Zeit entstellt worden. Bei der Knotenzufahrt sind die \WWegweiser erst ab Hohe Halte-
balken erkenn- und lesbar.

Abbildung 22: uniibersichtliche Wegweisung mit geringer Wirkung
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3.3 Massnahmen

3.3.1 Massnahmenkatalog

Die Uberpriifungsergebnisse sind zusammengefasst im nachfolgenden Massnahmenkatalog dargestellt.

Kontrollanlage entfernen
@ Markierung Busstreifenanpassen
@ Neue Uberkopfsignalisation beim Knoten Mithlentor

Abbildung 23: Massnahmenkatalog Abschnitt Briiggli bis Miihlentor

3.3.2 LSA-Knoten Miihlentor, Koordination mit Knoten Nr. 20, 21,22

Die Verkehrszahlen und die taglichen Staubildungen verdeutlichen die hohe Belastung am Knoten Mihlentor. Damit
am Knoten Miihlentor das Leistungspotential weiterhin ausgeschopft werden kann und sich auf der Achse Miih-
lenstrasse eine madglichst homogene, fliissige Verkehrsabwicklung einstellt, wird empfohlen, den Knoten Miihlentor,
LSA-Nr. 24, in die Koordination Bahntal einzubinden.
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Abbildung 24 Anbindung LSA-Nr. 24 Miihlentor an bestehende Koordination Bahntal, LSA-Nr.20, 21, 22
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Mit dem Koordinations-Projekt soll auch die Zweckmassigkeit fiir die Einbindung der Rheinuferstrasse (Knoten Kamm-
garn, Badeanstalt, Briickenkopf) beurteilt und nachgewiesen werden.

3.3.3 Wegweisung ergénzen

In Ergénzung zur bestehenden Wegweisung ist insbesondere infolge der Fahrstreifenaufteilung vor dem Knoten Miih-
lentor eine zweite Wegweisung erforderlich. Als Standort bietet sich die Riickseite der bestehenden Wegweisung auf
Seite der Gegenfahrbahn an. Firr den Betriebsfall «Sperrung Tunnel Fasenstaub» muss eine Wechselwegweisung beim
Standort 1 und 2 installiert werden.

9 Ergénzende Wegweisung am Standort 2
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Bestehende Wegweisung am Standort 1

Abbildung 25: Ergéanzende Wegweisung vor dem Knoten Miihlentor

3.3.4 Geschwindigkeitskontrollanlage

Ein homogener Verkehrsfluss erleichtert die erforderlichen Verflechtungsvorgange im Bereich der Geschwindigkeits-
kontrollanlage. Die Anlage am Gebaude des Kraftwerks ist ersatzlos zu entfernen.

Abbildung 26: Geschwindigkeitskontrollanlage Miihlenstrasse
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3.3.5 Markierung Busstreifen anpassen

Damit die Unsicherheiten iber Fahrstreifenzuordnung (Busstreifen oder kein Busstreifen) ausgerdumt werden, muss
die Markierung gemass nachfolgender Abbildung erfolgen und entsprechend angepasst werden.

LSA Nr. 24
noten Miihlentor

il

Abbildung 27: Busstreifen vor dem Knoten Miihlentor

3.3.6  Uberkopfsignalisation, Knoten Miihlentor

Infolge der uniibersichtlichen Wegweisungssituation wird eine Uberkopfsignalisation - analog dem Abbildungsbeispiel
Knoten Briiggli - vorgeschlagen.

Abbildung 28 Uberkopfwegweisung Knoten Briiggli
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4 RICHTKOSTEN
4.1 Abschnitt Bahntal bis Briiggli

Fir die Anderung der Verkehrsfiihrung gemass Kapitel 2.4 wurden untenstehende Kosten grob geschétzt. Darin enthal-
ten sind:

= Demarkierung und Neumarkierung Fahrstreifen

= neue Wegweisungstafeln

= neuer Winkelmast und Signalbriicke mit Fundamente
= Anpassungen Steuergerate

= Verkehrsdienst

= Technische Bearbeitung

=  Unvorhergesehenes

= Mehrwertsteuer

Richtkosten CHF 250000

4.2  Abschnitt Briiggli bis Mihlentor

Fir die Optimierungsmassnahmen gemass Kapitel 3.3 sind untenstehende Richtkosten zu erwarten. Darin enthalten
sind:

= Demarkierung und Neumarkierung Fahrstreifen

= neue Wegweisungstafeln mit Signalgebern

= eine neue Signalbriicken und T-Mast mit Fundamente
= Anpassungen Steuergerate

= Verkehrsdienst

= Technische Bearbeitung

= Unvorhergesehenes

= Mehrwertsteuer

Richtkosten CHF 320000

4.3  Richtkosten insgesamt

In den Richtkosten enthalten sind alle vorgeschlagenen Massnahmen gemaéss Kapitel 2.4 und 3.3 in diesem Bericht.
Die Kostengenauigkeit liegt bei = 30 %.

Richtkosten insgesamt CHF 570000

Preishasis: Ill. Quartal 2016
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5 FAZIT UND EMPFEHLUNG

Die Uberpriifungsergebnisse mit den vorgeschlagenen Optimierungsmassnahmen tragen zur Verflissigung des Ver-
kehrs bei. Eine Leistungssteigerung am Knoten Briiggli wird mit der neuen Fahrstreifenaufteilung erfolgen.

Aufgrund der Uberpriifungsergebnisse und der zu erwartenden Wirkung wird empfohlen, die vorgeschlagenen Mass-
nahmen umzusetzen. Somit kann sichergestellt werden, dass der Verkehr auf der Miihlenstrasse im Bereich zwischen
Bahntal und Mihlentor auch nach der Inbetriebnahme des Galgenbucktunnels korrekt gefiihrt wird. Die verschiedenen
Fahrbeziehungen werden friihzeitig entflochten, entsprechend kénnen die vorhandenen Kapazitdten ausgeschopft
werden.
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