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2.2

Vorbemerkung

Die Projektbasis erganzt die Nutzungsvereinbarung. Sie ist in der Fachsprache des Pro-
jektierenden verfasst (gemass Definition SIA 260). Mit zunehmender Projektentwicklung
wird die Projektbasis sukzessive erganzt.

Die Grundlage der Projektbasis bildet die Nutzungsvereinbarung (Dok. Nr. 10925-101).
Die vorliegende Projektbasis beinhaltet das Projekt «Udligenswil, Gotzentalstrasse, Sa-
nierung Strasse und Bau Radverkehrsanlage».

Projektbasis
Verkehrsbelastung

Motorisierter Individualverkehr
Der DTV030 bildet die Basis fir die Dimensionierung, u.a. fir den Strassenoberbau und
die Belastung des Strassenabwassers.

In Udligenswil wird der Verkehr mit der Messstelle 854, Gotzental gemessen. Der
DTV,012 betrdgt 5'200Fz/d. Fur das Jahr 2030 wird die Belastung auf Basis einer jahrli-
chen Zunahme von 2% extrapoliert. Somit liegt der DTV 30 bei 7'300Fz/d.

Der Lastwagenanteil im Projektperimeter kann gemass der Verkehrszéahlung mit 4% (An-
teil am DTV,030) in Rechnung gestellt werden.

Offentlicher Verkehr (6V)

Siehe Nutzungsvereinbarung (Dok. Nr. 10925-101), Kapitel Betrieb und vorgesehene
Nutzungsdauern.

Langsamverkehr (LV)
Siehe Nutzungsvereinbarung (Dok. Nr. 10925-101), Kapitel Betrieb und vorgesehene
Nutzungsdauern.

Erhebungen zum Langsamverkehr liegen im Projektperimeter keine vor.

Baugrundverhéltnisse, bestehender Strassenoberbau

Geologische und hydrogeologische Verhdaltnisse

Im Bereich der Strasse wird auf geologische Untersuchungen verzichtet, da gemass
Aussage des KSI der Untergrund eine sehr schlechte Tragfahigkeit aufweist (Rand
Flachmoor) und ohnehin Massnahmen zur Verbesserung der Tragfahigkeit (z.B. Stabili-
sierung) ergriffen werden missen.

Fur die statischen Berechnungen der notwendigen Stiitzbauwerke werden fur schlechte
Bdden Ubliche Baugrundwerte angenommen.
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2.3
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Altlasten

Im Projektperimeter sind gemass Kataster der belasteten Standorte keine belasteten
Standorte aufgefthrt.

Bestehender Strassenoberbau

Aus dem Jahre 2005 liegt ein Bericht zur Untersuchung von Bohrkernen und der Ober-
bau-Tragfahigkeit vor. Auf weitere Untersuchungen wird verzichtet, da geméss Angabe
des KSI keine PAK-haltigen Belage vorhanden sind.

Behindertengleichstellungsgesetz

Die Anforderungen des Bundesgesetzes uUber die Beseitigung von Benachteiligungen
von Menschen mit Behinderungen (Behindertengleichstellungsgesetz, BehiG) sind im
Projekt zu berticksichtigen. Die dazugehdrigen Normen und Richtlinien sind mehrheitlich
jedoch erst in Erarbeitung und liegen noch nicht verbindlich vor.

Inseln (VSS SN 640 262)

Schutzinseln

Schutzinseln haben vornehmlich die Aufgabe, wartende Fussganger oder Radfahrer zu
schitzen. Folgende Mindestabmessungen sind einzuhalten:

e Lange mind. 4.50m
o Breite mind. 1.50m, Soll mind. 1.80m (Richtlinie behindertengerechtes Bauen)

Bei querendem Zweiradverkehr (Velofurten) hat die Insel innerorts mind. 2.5m aufzuwei-
sen.

Beziglich der Ausbildung der Schutzinseln siehe Fachordner Strassenbau vif.

Bezlglich der Durchfahrtsbreite zwischen zwei Fahrbahnrandern, resp. Inseln siehe
Nutzungsvereinbarung (Dok. Nr. 10925-101), Kapitel Mindestdurchfahrtsbreiten.

Ausnahmetransport

Die K17b ist nicht Bestandteil des Ausnahmetransportroutennetzes. Langholztransporte
(Fa. Schilliger) sollen aber mdglich sein.
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2.6

K 17b, Udligenswil — Dierikon, Gotzentalstrasse, Sanierung Strasse und Bau Radverkehrsanlage

Geometrische Normalprofile

Grundlagen

Fir die Festlegung der Strassenbreite werden massgebende Begegnungsfélle fur den
Normalbetrieb definiert.

Es ist zu beachten, dass die so ermittelten geometrischen Normalprofile fur die Gerade
gelten und in Kurven, Knoten etc. geméss den einschlagigen Normen zu erweitern sind.

Die Wahl der effektiven Strassenbreite hat sich auch nach einem gleichméssigen und
klaren Strassenverlauf zu richten.

Die Grundabmessungen der Verkehrsteilnehmer werden den aktuellen VSS-Normen
entnommen. Die Grundabmessung der LW ist mit 2.55m gemass Verkehrsregelverord-
nung (VRV, Art. 64) in Rechnung zu stellen, dies entgegen der VSS Norm (Norm dies-
beziglich nicht aktuell).

Pflanzungen und Einfriedungen (inkl. Abschlussmauern, Stiitzbauwerke usw.) haben ei-
nen Mindestabstand vom Strassenrand von 0.60m aufzuweisen. Der Wert ist bei der
Bestimmung der lichten Breite zu bertcksichtigen.

Um Gefahrdungen und optische Einengungen zu vermeiden, ist fir Leiteinrichtungen,
Signale oder Abschrankungen eine zusatzliche lichte Breite von 0.20m im Lichtraumpro-
fil der Strasse vorzusehen. Schutzeinrichtungen (Leitschranken etc.) haben vom Fahr-
bahnrand geméass VSS SN 640 561 einen Mindestabstand von 0.30m aufzuweisen (Re-
gelabstand 0.5m).

Der Begegnungsfall LW/PW bei einer Geschwindigkeit von 80km/h und LW/LW bei einer
Geschwindigkeit von 60km/h wird als Grundbegegnungsfall definiert.

LW/ PW 80km/h
- Grundbegegnungsfall: LW, v = 80 km/h (Fahririchtung Udligenswil) — PW, v = 80 km/h (Fahrtrichtung Dierikon)

Verkehrsteilnehmer
1T G { 1)

Fahrzeug Rad-/Gehweg] Griinstreifen Lw PW
Geschwindigkeit km/h - 80 80
Grundabmessung 2x0860 255 180
Bewegungsspielraum 4x010 2x030 2x030
Sicherheitszuschlag 2x020

- innerhalb Fahrstreifen 2x0.10 1%0.30 1x020

- (ausserhalb Fahrstreifen, a < 12 cm) (1 x0.30) (1x0.20)
Total pro Verkehrsteilnehmer 2.20 0.0...1.5 3.45 2.60
Gegenverkehrs- / Uberholzuschlage | 0.50 |

Total pro Verkehrsteilnehmer brutto 2.20 0.0..1.5 370 | 285 |
Total Fahrbahnbreite erforderlich 220m 0.0..1.5 6.55
Min. lichte Breite erforderlich 220m 0.0..1.5 7.05
- Gewdhite Querschnittsabmessungen (v = 80 km/h)

VSS-NORM Projekt

Rad-/Gehweg 2.20m 250m

Griinstreifen 0.0..15m 1.50m

Fahrstreifen rig. vdigenswin 3.70m 3.50m

Fahrstreifen (rig. oienon) 2.85m 350m

Total 6.55m 7.00m

Tabelle 1 Geometrisches Normalprofil LW/PW
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LW /LW 60km/h
- Grundbegegnungsfall: LW, v = 60 km/h (Fahrtrichtung Udligenswil) — LW, v = 60 km/h (Fahrtrichtung Dierikon)

Verkehrsteilnehmer

it G i T
Fahrzeug Rad-/Gehweg|] Griinstreifen Lw LW
Geschwindigkeit km/h - 60 60
Grundabmessung 2x0.60 2.55 2.55
Bewegungsspielraum 4x0.10 2x0.20 2x%0.20
Sicherheitszuschlag 2x020
- innerhalb Fahrstreifen 2x010 1x0.30 1x0.30
- _(ausserhalb Fahrstreifen,a < 12 cm) (1x0.30) (1 x0.30)
Total pro Verkehrsteilnehmer 2.20 00..15 3.25 3.25
Gegenverkehrs- / Uberholzuschlidge | 0.30 | | |
Total pro Verkehrsteilnehmer brutto 2.20 0.0..15 340 | 340 | |
Total Fahrbahnbreite erforderlich 220 m 0.0..1.5 6.80
Min. lichte Breite erforderlich 220m 0.0..15 7.40

- Gewahlte Querschnittsabmessungen (v= 60 km/h)

VSS-NORM Projekt
Rad-/Gehweg 220m 250m
Griinstreifen 0.0...15m 1.50m
Fahrstreifen g, udigensen 3.40m 3.50m
Fahrstreifen . oerken 3.40m 3.50m
Total 6.80m 7.00m
Tabelle 2 Geometrisches Normalprofil LW/LW

Geometrische Normalprofile Langsamverkehrsverbindungen
Kombinierte Rad-/Gehwege sollen eine Breite von 2.5m aufweisen.

Das Quergefélle hat maximal 2% zu betragen (gemass vif, Normal 731.103, resp. Richt-
linie "Behindertengerechtes Bauen")
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2.7

K 17b, Udligenswil — Dierikon, Gotzentalstrasse, Sanierung Strasse und Bau Radverkehrsanlage

Grundlagen horizontale Linienfihrung

Bei innerstadtischen Verhéaltnissen (kurze Knotenabstdnde, tiefe Geschwindigkeiten,
begrenzte Platzverhaltnisse), konnen die nachfolgenden Kennwerte unterschritten wer-
den. Massgebend ist der Nachweis der Befahrbarkeit und der erforderlichen Sichtweiten.

Gerade
v [km/h] 40 50 60 70 80
L Gerade mind. [m] 30 40 50 65 90
L gerade max. [m] 600 750 800 1050 1200

Tabelle 3 Geschwindigkeitsabhangige Richtwerte Gerade nach VSS SN 640 100a

Zwischen gleichgerichteten Bbgen sind kurze Geraden zu vermeiden. Die minimale
Lange der Geraden gemadass obenstehender Tabelle sollte daher nicht unterschritten
werden.

Bei sehr langen Geraden wird das Fahren einténig, das Einschatzen der Entfernungen
und der Geschwindigkeiten schwierig. Zudem verleiten sie zu hohen Geschwindigkeiten,
weshalb die Werte gemass Tabelle 3 nicht Uberschritten werden sollten.

Kreisbogen (Minimalwerte)

% [km/h] 40 50 60 70 80

R «kreisbogen [m] 45 75 120 175 240

L kreisbogen [m] 25 35 55 70 90

A [m] 35 50 70 90 120
Tabelle 4 Geschwindigkeitsabhangige Richtwerte Kreisbogen nach VSS SN 640 100a

Im Ausserortsbereich sind Ubergangsbogen (Klothoiden) geméss VSS SN 640 100a an-
zuordnen. Innerorts kann auf diese verzichtet werden.

Die Mindestradien fur den Rad-/Gehweg sind der VSS SN 640 060, Abb. 2 zu entneh-
men. Fir die Projektierung sind dabei grundsatzlich Kurvenradien aus dem Bereich A zu
verwenden. Kleinere Radien als im Bereich B sollen nur im Knotenbereich gewahlt wer-
den. Dabei sollen Radien von 4m (am inneren Kurvenrand gemessen) nicht unterschrit-
ten werden.

Kurvenverbreiterungen (VSS SN 640 105b)

Kurvenverbreiterungen haben gemass VSS SN 640 105b zu erfolgen. Kurvenverbreite-
rungen von e < 10cm pro Fahrstreifen bzw. < 20cm pro Fahrbahn sind nicht zu bertck-
sichtigen.

Rad-/Gehwege sind aufgrund der Schréglage der Radfahrenden ab einem Achsradius
R < 80m zu verbreitern (Verbreiterung Freiraum oder Rad-/Gehweg).
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2.8

K 17b, Udligenswil — Dierikon, Gotzentalstrasse, Sanierung Strasse und Bau Radverkehrsanlage

Grundlagen vertikale Linienfiihrung

Richtwerte vertikale Ausrundungen

\ [km/h] 40 50 60 70 80

RV kuppe [m] 1’500 2'100 3'000 4'200 6’000

RV wanne [m] 800 1'200 1’600 2'500 3'500
Tabelle 5 Richtwerte vertikale Ausrundungen nach VSS SN 640 110

Die Richtwerte resultieren aufgrund von Sichtweiten- und Geometrietberlegungen. Wer-
den die Richtwerte unterschritten, ist folgendes zu beachten:

Bei Unterschreitung der Kuppenradien ist die Anhaltesichtweite zu Uberprifen, deren
Mindestwerte zwingend einzuhalten sind (Augenhthe 1.0m, Gegenstandshthe 0.15m).
Bei Unterschreitung der Richtwerte fir Wannen sollen die Radien nicht kleiner als 20%
der Richtwerte sein und die minimale Anhaltesichtweite bei Einbauten, wie Brlicken etc.,
gewahrleistet sein (Augenhdhe 2.50m, Gegenstandshdhe 0.15m).

Bei Langsgefallsdifferenzen von < 6% kann auf Ausrundungen in Einmindungs- und
Knotenbereichen verzichtet werden. Die fahrzeuggeometrischen Grenzradien betragen
fur Kuppen 20m und fir Wannen 40m.
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2.9

Maximales Langsgefalle

% [km/h] 40 60 80
Max. Langsneigung [%] 12 10 8
Tabelle 6 Richtwerte maximale zulédssige Langsneigung gemass VSS SN 640 110

Das Langsgefalle von privaten Erschliessungen soll nach Méglichkeit den Richtwert von
12% nicht Gberschreiten, erhohte Werte sind jedoch akzeptiert, insbesondere wenn im
IST-Zustand bereits ein erhdhter Wert besteht.

Das Langsgefalle der Rad-/Gehwege, resp. Gehwege, sollte 6% nicht Gbersteigen (Be-
hindertentauglichkeit). Ausnahmsweise bei bestehenden Anlagen oder wo unvermeid-
bar, sind max. 12% akzeptiert.

Gemass VSS SN 640 060 sind Rad-/Gehwege komfortabel wenn

e Steigung fur lange Abschnitte < 3%
e Steigung fur Strecken bis 100m < 5%
e Steigung fir Rampen bis 20m < 10%

Bei langen Strecken mit Neigungen von mehr als 5% sollte aufgrund der hohen Fahrge-
schwindigkeit der abwaérts fahrenden Radfahrer auf einen Betrieb im Gegenverkehr von
Radwegen, resp. von kombinierten Rad-/Gehwegen verzichtet werden.

Minimales Langsgefalle

Die minimale Langsneigung folgt aus der Sicherstellung des Wasserabflusses langs des
Strassenrandes. Das minimale Gefdlle betragt 0.5%. Geringere Langsgefalle sollen
vermieden werden. In Gebieten mit erhohter Setzungsempfindlichkeit ist das Langsge-
félle tendenziell zu vergrdssern.

Bei Randgeféllen kleiner als 1% sind Wassersteinplatten entlang der Randabschliisse
im Regelfall vorzusehen.

Quergefélle (VSS SN 640 120)

Gerade

Das Quergefalle in der Geraden betragt im Regelfall 3% (Mindestwert 2.5%). Je nach
Entwasserungssystem ist das Quergeféalle einseitig oder in Form eines Dachgefalles an-
zuordnen.

Kurven

In Kurven ist das Quergefdlle vom Radius des Kreisbogens abhangig. Die Fahrbahn
wird zur Kurveninnenseite geneigt. Das Quergefélle ist Gber die ganze Fahrbahnbreite
und auf der ganzen Lange des Hauptkreisbogens gleich gross.

R kreisbogen [m] | =450 525 600 700 850 1'000 1'200
Querneigung p [%] 7.0 6.5 6.0 5.5 5.0 4.5 4.0
Tabelle 7 Richtwerte flr Strassen ausserhalb besiedelter Gebiete geméass VSS SN 640 120

In begriindeten Fallen ist eine Reduktion der Quergefallswerte geméss Tabelle 7 um 2%
zuldssig. Das Quergefalle der Geraden darf jedoch nicht unterschritten werden.
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Gehwege und Rad-/Gehwege

Das Quergefalle der Gehwege, resp. der Rad-/Gehwege soll 2% betragen (gemass vif,
Normal 731.103, resp. Richtlinie "Behindertengerechtes Bauen").

Das Gefélle ist im Regelfall zur Fahrbahn hin zu richten. Es ist jedoch sicherzustellen,
dass kein Regenwasser vom Gehweg Uber die Strasse fliesst.

Bankett
Das Gefélle des Banketts ist nach aussen zu richten. Die Neigung betragt mind. 5%.

Quergefallsdnderung

Der Quergefallsinderung kommt eine grosse Bedeutung bezlglich der Verkehrssicher-
heit zu (Gewéahrleistung seitlicher Wasserabfluss, optische Fihrung etc.). Das massge-
bende Element ist die sekundére Langsneigung der Fahrbahnrander.

o Aina = 2.0 (innerhalb besiedelter Gebiete)
e Aimin[%] =0.1 * a[m]
a = Abstand Drehachse - Fahrbahnrand, Ain, ist im Bereich p < 3% zu beachten

Fallliniengefélle (SN 640 120)

Das Fallliniengefalle g ist die grosste aus Langsgefalle i und Quergefalle p resultierende
Neigung der Fahrbahnoberflache. Es ist massgebend fir die Oberflachenentwasserung
der Fahrbahn. Das minimale Fallliniengefélle betragt 0.5%.

Sichtverhéaltnisse

Bei der Beurteilung der Sichtverhaltnisse ist neben der horizontalen auch die vertikale
Linienfliihrung zu beachten.

Anhaltesichtweite

Als Anhaltesichtweite wird jene Strecke bezeichnet, die Uberblickbar sein muss, um vor
unerwarteten Hindernissen sicher anhalten zu kénnen.

Die Anhaltesichtweite ist von der Geschwindigkeit (kleinerer Wert von vy, resp. v,,) und
der Langsneigung abhangig. Die erforderlichen Anhaltesichtweiten sind der VSS Emp-
fehlung SN 640 090b, Abb. 2 zu entnehmen. Fir die Gotzentalstrasse im Bereich der
Einmindung betragt die Anhaltesichtweite 110m.

Fur den leichten Zweiradverkehr ist die Anhaltesichtweite der VSS SN 640 060, Abb. 3,
zu entnehmen. Auf Rad-/Gehwegen, die im Gegenverkehr betrieben werden, entspricht
die erforderliche Sichtweite der Summe der Anhaltestrecken aus beiden Richtungen.
Somit betragt die Anhaltesichtweite auf der Radverkehrsanlage der Gotzentalstrasse im
Bereich der Einmindung 50m.
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Knotensichtweite (VSS SN 640 273a und 640 263)
Die erforderliche Knotensichtweite ist geschwindigkeitsabhéngig. Sie betragt:

e 35... 50m bei 40km/h

e 50... 70m bei 50km/h

e 70 ... 90m bei 60km/h

e 110 ... 140m bei 80km/h

Im vorliegenden Projekt sind gemass VSS SN 640 273a die Mittelwerte zu verwenden
(Hauptverkehrsstrasse).

Die Beobachtungsdistanz B betragt ausserorts 5.0m. Bei Trottoiriiberfahrten ist B ab
dem Fahrbahnrand abzutragen (B fur Sicht auf fahrzeugahnliche Gerate ab Hinterkant),
bei Rad-/Gehweglberfahrten 3.0m ab der Hinterkante.

Die minimale Sichtweite auf leichte Zweirader ist vom Langsgefalle abhangig. Die Werte
sind der untenstehenden Tabelle zu entnehmen.

Gefalle vortrittsberechtigte Anlage 2-8% | -6% - 4% - 2% 0% + 2% = 4%
Knotensichtweite (Zweirader) A [m] =60 55 45 35 25 15 <10
Tabelle 8: Richtwerte gemass SN 640 273a, resp. 640 060

Auf Fussgéanger und fahrzeugahnliche Gerate sind geméass VSS SN 640 273a die nach-
folgenden Sichtweiten zu gewahrleisten:

e A=15m bei Langsneigung < 3%

e A=20m bei Langsneigung > 3%, resp. < 5%

e A=25m bei Langsneigung = 5%, resp. < 8%

e A=50m bei Langsneigung = 8%

Sichtweite Fussgangerstreifen (VSS SN 640 241)
Die min. Sichtweite bei Fussgangerstreifen ist geschwindigkeitsabhangig. Sie betragt:

e 40m bei einem vgs von 40 km/h
e 55m bei einem vgs von 50 km/h
e 70m bei einem vgs von 60 km/h

Falls die Anhaltesichtweite grosser ist, wird diese massgebend. Eine Sichtweite von
100m ist anzustreben. Das Sichtfeld ist von sdmtlichen Hindernissen freizuhalten. Der
Sichtpunkt des Warteraumes ist 0.50m vom Fahrbahnrand zurtickversetzt und weist ei-
ne Hohe von 0.60m auf.
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2.12

2.13

Fahrzeugrickhaltesysteme / Gelander

Fahrzeugriickhaltesysteme (Leitschranken) und Gelander sind geméss den nachfolgen-
den Richtlinien zu projektieren:

e VSS SN 640 561, Passive Sicherheit im Strassenraum, Fahrzeug-Rickhaltesysteme
e VSS SN 640 568, Gelander

e ASTRA, Richtlinien fur konstruktive Einzelheiten von Briicken, Kap. 4, Ausgabe 2008
e ASTRA, Richtlinie Rickhaltesysteme, Ausgabe 2005

Die nachfolgenden Definitionen wurden getroffen:

o Hohe Gelander bei Gehwegen 1.10m (Mindestmass Norm 1.0m)
e Hohe Gelander entlang Rad-/Gehwegen 1.10m (Mindestmass Norm 1.0m)
Entwéasserung

Entwasserungssystem

Das Strassenabwasser der Gotzentalstrasse im Bereich der Einmiindung ist heute an
der Strassenentwasserung der K30 angeschlossen. Die Entwésserung wird so beibehal-
ten jedoch komplett erneuert.

Uberpriifung Notwendigkeit Behandlung

Die bestehende Entwasserung wurde gemass der Richtlinie BAFU uberprift. Das zu er-
wartende Verkehrsaufkommen DTV g3 wird mit 7'300 Fahrzeugen abgeschatzt. Daraus
ergeben sich folgende Belastungspunkte:

Beschrieb Kriterium Berechnung
Belastungspunkte Verkehr 7'300 Fz/d 7 BP
Anteil Glterverkehr Schwerverkehr = 4% +1BP
Anteil Ortsverkehr < 20% + 0BP
Steigung der Strecke < 8% +0BP
Anzahl Reinigungen pro Monat 1 -1BP
Total Belastungspunkte 7BP
Belastungsklasse 5 bis 14 BP

Mittlere Belastung

Tabelle 9: Zusammenstellung der Belastungspunkte

Gemass unseren Berechnungen fallt die Verschmutzung des Strassenwassers in die
Belastungsklasse mittel.

Die heutige Strassenentwéasserung ist an der Strassenentwasserung der K30 ange-
schlossen diese fuhrt in einen kleinen Seitenarm des Wirzenbachs.
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Uberpriifung Einleitverhéltnis in den Wiirzenbach

Beschrieb Bemerkung / Berechnung Werte
Jahrlichkeit z 1
Abflusskoeffizient psi 0.90
Flache Strasse 1'500m?
reduziertes Einzugsgebiet 1'600m? x 0.90 1'350m?
Regenspende Gem. SN 640 350 167 l/sec xha
Maximaler Abfluss Qe beiz=1 23 l/sec
Qza47 Angabe uwe 3.7 Wsec
Einleitverhéltnis hydraulisch V= Q347/Qe 0.16<1.0
Korrekturfaktor Sohlenbeschaffenheit | fs (kiesig) 1.0
Korrekturfaktor Gewassertyp fe (kleiner Mittellandbach) 0.5
Einleitverhéltnis Gewéasserspezifisch | Vg =V *fs *fg > 0.1 0.08
Tabelle 10: Uberpriifung der Einleitverh&ltnisse
Einleitung in ein oberirdisches Gewasser
Verhaltnis V im Vorfluter Gewasserschutzbereich  Belastungsklasse des Verkehrswegeabwassers
ohne Retention des Vorfluters (gemass Tabelle 3)
(Geimeas TEpsis o) gering mittel " hoch
Vo Vg s =11 Ubrige Bereiche (iB) zulassig 5 zulassig
| -
Gewasserschutzbereich A zulassig zulassig
. il
B DAV Ve S Ubrige Bereiche ((B) zulassig zuldssig
8
@ ‘ R
@ Gewasserschutzbereich A zulassig
S : . : . ; i mit Retention
Ve Vo =01 Ubrige Bereiche (UB) mit Retention mit Retention + Behandlung
: : : : mit Retention
Gewasserschutzbereich A, mit Retention + Behandlung
§ E Ubrige Bereiche (UB) zulassig
5 © = -
3 3 Gewasserschutzbereich A zulassig
n O ¢
Tabelle 11: Richtlinie BAFU, Tabelle 8
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Retention des Strassenabwassers

Gemass der vorangehenden Uberpriifung ist eine Retention nétig. Obwohl die Entwéas-
serung der K17b an diejenige der K30 angeschlossen ist, muss dieser Abschnitt fir sich

separat retendiert werden.

Abflusswirksame Flachen:

Objekt Versiegelung Flache (1) Fred
m2 - mzred
Strasse Belag 1'500 0.9 1'350
Total Flache 1'500 1'350
Tabelle 12: Uberpriifung der Einleitverhaltnisse

Retentionsvolumen:

Beschrieb Menge Bemerkungen
Dimensionierungsregen z=1

Spezifischer Abfluss (gem. GEP) 30 I/sxhayeq

Speichervolumen (Mittelland) 110 m3/hayeq

Weiterleitmenge in Bach nach Retention 4.051/s

Notwendiges Retentionsvolumen 15 m’®

Behandlung des Strassenabwassers

Da der Wiirzenbach durch das nahe gelegene Moor verlauft ist er als Gewasserschutz-
bereich A, zu werten. Dies bedeutet, dass das Strassenabwasser vor der Einleitung in
den Wurzenbach behandelt werden sollte. Es macht jedoch keinen Sinn das anfallende
Strassenabwasser der K17b (ca. 1'500m?) zu reinigen und in das ungereinigte Stras-
senabwasser der K30 (ca. 12'000m?) einzuleiten. Deshalb wird auf die Realisierung ei-
ner Strassenabwasserbehandlungsanlage verzichtet. Diese muss aber bei einem allfalli-
gen Ausbau oder einer Sanierung der K30 geplant werden.
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2.14

Entwasserungsleitungen

Kanalfernsehaufnahmen der bestehenden Kanale liegen keine vor. Fir die Strassen-
entwasserung werden neue Leitungen erstellt und Schmutzwasserleitungen sind im Pe-
rimeter keine Vorhanden.

Die Mindestuiberdeckung der Kanalisationsleitungen betragt 0.80m (SIA 190, Art. 2.5.1).
Schmutz- oder Mischwasserleitungen mussen generell unter benachbarten Trinkwasser-
leitungen liegen (SIA 205:2003, Art. 2.2.3). Im Regelfall betragt die Mindestiiberdeckung
1.50m.

Zur Gewabhrleistung des Unterhalts (Kanalfernsehen usw.) sollen Haupt-/Transport-
leitungen eine Nennweite von mind. 250mm aufweisen. Die Mindestnennweite fir Si-
ckerleitungen, Anschlisse fur Strassenablaufe etc. betragt 160mm. Samtliche Leitungen
mussen flr Spulungen und fur Kanalfernsehaufnahmen zuganglich sein. Sickerleitungen
sind mit Spulstutzen zu versehen.

Fur Leitungen und Formstiicke mit einem Durchmesser bis 400mm sind PE oder PP-
Rohre, innen hell, zu verwenden. Es dirfen nur Rohre mit einer VSA-Zulassung (Swiss
Quality, ARGE Liegenschaftsentwésserung suissetec-VSA) eingebaut werden.

Leitungen im Fahrbahnbereich (Kunststoff) sind grundsétzlich einzubetonieren. Fir die
Bettung der Leitungen ausserhalb des Fahrbahnbereiches ist die Rohrstatik massge-
bend.

Kontrollschachte / Strassenablaufe

Die Einzugsflache eines Einlaufschachtes sollte 350m? nicht tbersteigen (Regelfall ca.
250 bis 300m?). Kontrollschachte sind méglichst ausserhalb der Fahrbahn, resp. in der
Fahrstreifenmitte zu platzieren. Die Ausbildung und Anordnung richtet sich nach der SI-
A-Norm 190 sowie den kantonalen Normalien der vif.

Kontrollschachte sind in geraden Strecken ublicherweise alle 50 bis maximal 100m vor-
zusehen sowie bei Gefallsdnderungen, Richtungsénderungen, Kaliber- und Material-
wechseln sowie bei Kanalvereinigungen (SIA 190, Art. 2.5.4). Soweit moglich sind die
Einlaufschéchte an Kontrollschachte anzuschliessen.

Fir die Schachtabdeckungen gelten die Normalien der vif sowie die VSS SN 640 366a.

Kunstbauten

Im Projektperimeter wird eine kleine Stutzmauer (Hohe ca. 1.50m) erstellt. Die stati-
schen Berechnungen sowie Schalungs- und Bewehrungsplane werden in der Phase der
Realisierung erstellt.
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2.15

2.16

Grundlagen Oberbaudimensionierung

Die Oberbaudimensionierung basiert auf den folgenden Grundlagen und Annahmen:

Konzeption, Anforderungen und Ausfuhrung der bitumenhaltigen Belage haben ge-
mass den Kantonalen Normalien der vif sowie den einschlagigen VSS-Normen, ins-
besondere der VSS SN 640 430b und VSS SN 640 431-1b-NA, zu erfolgen.

Oberbautyp: Asphaltbetonbelag auf ungebundenem Gemisch (Typ 1, VSS SN 640
324)

Aquivalente Verkehrslast

Abschnitt DTVa030 LW-Anteil T Toewahi
K17b, Goétzental 7'300 4% T3 T4

Die S und G-Werte wurden durch den Geologen auf der aktuellen Projektstufe nicht
definiert. FUr das Bauprojekt wird von einer Tragféhigkeitsklasse S1 und einer Frost-
empfindlichkeitsstufe G4 ausgegangen.

Beanspruchungsart: Besondere Beanspruchung (Knoten, LSA, Rampen, etc.)
Klima: B durchschnittliche klimatische Bedingungen (Mittelland)

Die geplanten Bushaltestellen werden aufgrund der geringen Frequenz (5 Busse/
Tag) in Belag ausgefiihrt.

Der Belagsaufbau erfolgt geméass den kantonalen Normalien der vif. Der Belagsauf-
bau von Rad-/Gehwegabschnitten, welche als Trottoiriiberfahrten genutzt werden, ist
gegenuber den konventionellen Rad-/Gehwegabschnitten zu verstarken.

Materialien
Bauteil Material
Konstruktionsbeton - Gemass Richtlinien SIA und ASTRA
Betonstahl - Bezeichnung B 500B
Fundationsschicht - Ungebundenes Gemisch UG 0/45, OC 85 (63mm), frostbestén-
dig. Qualitdtsanforderungen gemass SN 670 119 NA
- Recyclingmaterial nach VSS SN 670 119-NA zulassig
(-,RC-Kiesgemisch* oder ,RC-Betongranulatgemisch®)
Randabschliisse - Granit oder Gneis (inkl. Inselsteine) gemass den zum Zeitpunkt
der Ausfiihrung aktuellen kantonalen Normalien
Bitumenhaltige Belage - Gemass den Angaben in den Normalprofilen. Walzasphalt hat
Zulassung durch den Kanton aufzuweisen.
Betonbelage - Gemass den einschlagigen Normalien der vif (Kt. Luzern)
Entwésserung - PE oder PP (innen hell), DN 160 — 400mm.
- SBR DN > 400mm
- Schéachte gemass Normalien Kanton Luzern (vif)
Kabelschutzrohre - PE/HDPE
Tabelle 13 Bauteil mit den vorzusehenden Materialien

1 Aquivalenzfaktor 1.4, nicht 1.2 gem&ss Norm. Norm ist fiir 28 t ausgelegt, heute sind 40 t zugelassen. Erhéhung Faktor gemass
Schulung bei IMP-Bautest (Strassenbau, Modul 4).
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3 Auswirkungen des Projektes auf die Umwelt

Das Projekt ist nicht UVP-pflichtig. Die Umweltauswirkungen des Projektes werden in
der Umweltnotiz (Dok. Nr. 10925-104) dargestellt.

4 Grundlagen

Die Grundlagen sind in der Nutzungsvereinbarung (Dok. Nr. 10925-101) aufgelistet. Es
wird an dieser Stelle auf diese verwiesen.
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