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Variantenevaluation ehemaliges Munitionsdepot Mitholz
Teilprojekt Schutzbauten Strasse, Variante b Verlangerung Tunnel Mitholz
Machbarkeitsabklarung fur alternative Linienfiihrung Variante 5

1. Ausgangslage

Der Bundesrat hat Ende 2020 entschieden, dass im Teilprojekt Strasse der Variantenfacher b Verlangerung
Tunnel Mitholz weiterverfolgt werden soll. Das ASTRA hat als Basis fiir die Festlegung weiterer geologi-
schen Abklarungen, das Ingenieurbiiro Heierli beauftragt, eine zusétzliche Linienfiihrung fir die Verlange-
rung des Tunnel Mitholz zu prifen (= Variante 5). Diese soll das Steinschlaggebiet und den Wald méglichst
nicht tangieren.

2. Ergebnis
(siehe Beilagen 1 und 2)

Die horizontale Linienfiihrung kann fiir eine Projektierungsgeschwindigkeit vp=60 km/h normgerecht aus-
gebildet werden. Die Anschliisse an die bestehende Nationalstrasse wurden nicht gepruft.

Die vertikale Linienfihrung kann fir vp=60 km/h nicht normgerecht ausgebildet werden. Die Kuppe im
Bereich des Anschlusses an den bestehenden Tunnel Mitholz (km 0.050) entspricht nicht der Norm (vp<40
km/h). Grundsétzlich sind Werte unter der Norm mdglich, wenn die Sichtweiten eingehalten werden. Diese
sind jedoch knapp nicht eingehalten. Die minimale Wannenausrundung von 1600 m bei km 0.300 darf
gemass Norm um max. 20 % reduziert werden (= 1°280 m).

3. Fazit

Eine normgerechte vertikale Linienfihrung ware moglich, wenn der obere Tangentenschnittpunkt in Rich-
tung bestehender Tunnel Mitholz verschoben, die LaAngsneigung von 10 % reduziert, sowie die Ausrun-
dungsradien der Kuppe und der Wanne vergrossert wirden. Dies bedingt aber eine bauliche Anpassung
im Portalbereich des bestehenden Tunnels Mitholz.

Beilagen: 1) Horizontale Linienfihrung Variante 5
2) Vertikale Linienfihrung Variante 5
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Projektierungsgeschwindigkeit

Vp [km/h]
" | Maximale Lange
.| der Geraden [m] 600 | 750
> | Minimale Lange

der Geraden [m] 30 40
| Minimale Lange

des Kreisbogens [m] 25 35

Minimaler Radius

des Kreisbogens [m] 45 75

(Quergefalle p =7 %)
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3085 Mitholz / Umfahrung Mitholz, Variante 5
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Richtwerte flir maximale Langsneigungen
Déclivité maximale, valeurs recommandées

Ausrundungsradien

14 Unterschreitung der empfohlenen Mindestwerte

Kénnen die empfohlenen Mindestwerte gemass Tabelle 2

16

Innerorts und in bestimmten Bereichen wie Anschluss- bzw.
Knotenbereiche usw. kann es notwendig sein, die Wannen

Wannen

19

Es wird angenommen, dass die vorhandene Sichtweite Sp
gleich der horizontalen Projektion der effektiven Sichtweite

Sicht in Kuppen

vorhandene Sichtweite Kuppe

250

Beilage 2

Ausbaugeschwindigkeit [km/h] / Vitesse de base [km/h] Bt 80 100 120 nicht eingehalten werden, so ist der Nachweis zu erbringen, bzw. Ausrundungsradien kleiner zu wahlen als die Mindest- Eéruaghgieeﬁgses g:fs gﬁ;lriz;lngzel?:sssoznini s(;ijekte gleich m
Maximale Langsneigung (%] / Déclivité maximale [%] 12 8 6 4 dass die vorhandene Sichtweite Sp gemass Anhang 1 min- werte gemass Tabelle 2. Die vorhal?dene Sichtwelto S, kahn ausedem <Diagramm in £
destens den Sichtweiten geméss VSS 40 090 «Projektie-  Es kénnen sich dabei allenfalls unginstige optische Wirkun-  apiiiqung 3 abgelesen werden, bzw. errechnet sich nach & o
Tab. 1 Tab. 1 rung, Grundlagen; Sichtweiten» [5] entspricht. gen ergeben _(Kontro!le mit Perspektivgn). Qeshalb wird  den nachfolgenden Formeln. _
Richtwerte fiir maximale L&ngsneigungen Déclivité maximale, valeurs recommandées empfohlen, keine Radien anzuwenden, die kleiner als 20% 3
der Richtwerte sind, um Beeintrachtigungen des Fahrkom- 5w
15 Kuppen forts (Vertikalbeschleunigung) zu vermeiden. £
Empfohlene Mindestwerte fiir Ausrundungsradien Die vorhandene Sichtweite Sp ist eine Funktion der Die geometrischen Abhangigkeiten in Wannen sind im . best Mithazunnel
Rayons de raccordement, valeurs minimales recommandées Kuppenradien. Diese basiert auf einer Augenhdhe h, von Anhang 1 zusammengestellt. . . @ 30% S5l MioIZUnnG
— ———— 1,00 m Gber der Fahrbahn und einer Gegenstandshohe #, ~ Bei Wannen mit oberer Beschrankung des Sichtfeldes W 32.21m
ProjektlerungSQESChW"..dngelt [km/h] 40 50 60 70 80 90 100 110 von 0,15 m. Bei anderen Annahmen Uber die Augen_ und dUJ’Ch Einbauten (ZB Uberfuhrungspauwerk) muss Ubler' p . A rb,z)g((\
Vitesse de projet [km/h] Gegenstandshéhe, insbesondere im Fall des Uberholens, E’/;Uft Wi’f’;’”vzﬂgod'e s_'t?hmée'teFaﬁsbe'ge)r Lafst;n{agf:en*:(e'ljbuﬂe g g s 2o SN 40090b
sind die Gleichungen geméass Anhang 1 entsprechend ugennohe 2,50 m uber der Fahrbahn) aul die Fanrbahn o F e
Kuppe [m] / Raccordement convexe [m] 1500 | 2100 [§ 3000 W 4200 | 6000 | 8500 | 12500 | 20000 Ry okl e H die notwendige Anhaltesichtweite gemass VSS 40 090 [5] 3 P e —— 6 Richiwerte
Wanne [m] / Raccordement concave [m] 800 | 1200 l§ 1600 ll 2500 | 3500 | 4500 | 6000 | 8000 | In optisch empfindlichen Féllen und bei grossen Unter- _ nicht unterschreitet. Diese Kontrolle erfolgt am einfachsten ] Die erforderlichen Anhaltesichtweiten Sa in Funktion der
schreitungen der Richtwerte empfiehit sich eine Kontrolle grafisch im Langenprofil. Kanderste Projektierungsgeschwindigkeit Ve und Strassenléangsnei-
Tab. 2 Tab. 2 der optischen Wirkung gemass VSS 40 140 [8]. : // gung i kdnnen den Abbildungen 1 und 2 entnommen wer-
. = i g . . den.
Empfohlene Mindestwerte fir Ausrundungsradien Rayons de rzccordements. valeurs minimales : : Achse BLS Auf siedlungsorientierten Strassen geméss [1], auf welchen
recommandees . chse Massnahmen zur Verkehrsberuhigung angeordnet werden,
980.00 1 | kann mit erhohter Aufmerksamkeit der Fahrzeuglenker
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