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1 Anlass und Zielsetzung

Der Hamburger Hauptbahnhof ist der wichtigs-
te und grolte Bahnhof in Norddeutschland. Auf
14 Gleisen fahren taglich tber 800 Ziige des
Fern- und Nahverkehrs und rund 1.200 S-Bah-
nen. Mit Gber 500.000 Personen verkehren hier
mehr Menschen als an jedem anderen Bahn-
hof in Deutschland, und auch im europaischen
Vergleich sind nur am Pariser Gare du Nord
mehr Menschen taglich unterwegs. Die Grenze
der Leistungsfahigkeit des Hauptbahnhofs wird
dabei in jeder Hinsicht erreicht. Hinsichtlich der
Personenstrome ist insbesondere die Studseite
des Bahnhofs betroffen.

Durch die DB Station&Service AG wurde eine
Personenstromanalyse erarbeitet, die die heu-
tigen und zuklinftigen Reisendenstrome im
Bahnhof analysiert. Auf Basis der Daten wurde
erortert, wie infrastrukturelle Verbesserungen
erzielt und umgesetzt werden kdnnen. Ziel ist
es, vorzugsweise auf der Sldseite/Steintor-
bricke eine Entlastung durch neue Zugange zu
schaffen.

Die Freie und Hansestadt Hamburg (FHH) hat
ihrerseits eine Verkehrsuntersuchung flr das
Umfeld des Hauptbahnhofs durchgefihrt, um
Moglichkeiten fir eine hohere Leistungsfahig-
keit des Hauptbahnhofs in Verknipfung mit den
anderen an diesem Ort zusammenlaufenden
Verkehrstragern auszuloten. Einen besonderen
Schwerpunkt legte die Untersuchung auf die
Einrichtung einer Kommunaltrasse fur Bus-,
Taxi-, Rad- und FuBgangerverkehr auf der Stein-
torbricke.

Ziel dieses Wettbewerbsverfahren ist es, an-
gesichts des dringend notwendigen Ausbaus
des Verkehrsknotens Uber eine grundlegende
Weiterentwicklung des Hauptbahnhofes und des
umliegenden Stadtraums nachzudenken. Fur die
notige Erweiterung des Bahnhofgebaudes soll
eine auf den Standort passgenaue Formspra-
che entwickelt werden. Darliber hinaus gilt es
fur alle infrastrukturellen, stadtebaulichen wie
freiraumplanerischen Herausforderungen ange-
messene LOsungen vorzuschlagen.

Dabei geht es u. a. besonders um einen achtsa-
men Umgang mit dem Denkmal des Bahnhofs-
gebaudes, eine sinnfallige Verknipfung mit den
hochst unterschiedlichen Nachbarschaften rund
um den Hauptbahnhof sowie eine Ordnung und
Aufwertung der 6ffentlichen Freirdume, welche
sehr hohen Anforderungen verschiedenster
Funktionen des Verkehrs, der Ver- und Ent-
sorgung und des Aufenthalts gerecht werden
mussen.

Hinsichtlich des klimapolitischen Ziels Ham-
burgs einer Reduzierung der CO2-Emissionen
und des Erreichens eines klimaneutralen Gebau-
debestands muss auch beim Wettbewerbsver-
fahren zum Hauptbahnhof die Chance ergriffen
werden, die Aspekte Klimaschutz und Anpas-
sung an den Klimawandel von Anfang an in der
Planung zu berlcksichtigen.

2 Die Auftraggeberin

Die Freie und Hansestadt Hamburg, vertreten
durch die ReGe Hamburg Gmbh, lobt den Wett-
bewerb im Einvernehmen mit der Behdrde fir
Verkehr und Mobilitatswende, der Behorde fur
Stadtentwicklung und Wohnen, der Behérde fir
Kultur und Medien, der Behorde fir Umwelt,
Klima, Energie und Agrarwirtschaft, dem Lan-
desbetrieb Immobilienmanagement und Grund-
vermdgen, dem Bezirksamt Mitte sowie in enger
Abstimmung mit der DB Station&Service AG
aus.

Zur Bindelung der vielfaltigen stadtischen Inte-
ressen, die mit einer Erweiterung des Hambur-
ger Hauptbahnhofes verbunden sind, wurde die
ReGe Hamburg GmbH mit der Planung, Umset-
zung und Steuerung des Wettbewerbsverfah-
rens beauftragt. Sie ist alleinige Ansprechpart-
nerin fur das Wettbewerbsverfahren.
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3 Der Standort

3.1 Lage im Stadtraum

Alles, was eine Grolstadt wie Hamburg in ihrem
Herzen braucht und ausmacht, findet sich rund
um den Hauptbahnhof: Er grenzt an den 6st-
lichen Rand der sich innerhalb des Wallrings
befindenden Innenstadt mit ihren Geschafts-
hausern und Einkaufsmaoglichkeiten, mit dem
Rathaus, den zahlreichen Hauptkirchen und
einem breit gefacherten kulturellen Angebot.
Die hochfrequentierte Haupteinkaufsstral3e
Monckebergstralle fiihrt die stdlich des Haupt-
bahnhofs verlaufende Ost-West-Verbindungs-
achse Adenauerallee/Steintordamm in westli-
cher Richtung bis zum Rathausmarkt fort. Die
SpitalerstraBBe bindet die Ost-West-Achse der
nordlichen Wandelhalle des Hauptbahnhofs an
die Mdnckebergstralle an.

An die sutdlich der Monckebergstralle liegen-

de Steinstralle grenzt das Kontorhausviertel

an, das durch typische Kontorhauser wie dem
Chilehaus oder dem Sprinkenhof, als Teil des
UNESCO-Welterbegebiets Speicherstadt-Kon-
torhausviertel, gepragt wird. An seinem 0¢st-
lichen Ende erhalt das Kontorhausviertel zwi-
schen Johannis- und Klosterwall und damit dem
Bahneinschnitt zugewandt mit dem ,Johann
Kontor” einen neuen stadtebaulichen Abschluss.

Der Bereich um den Hauptbahnhof ist aus
stadtebaulicher Sicht ein wichtiges verbinden-
des Element zwischen der Innenstadt und den
Ostlichen Stadtteilen, insbesondere dem Stadt-
teil St. Georg, einem bunten Stadtteil mit einer
lebendigen Stadtteilkultur und einem lebhaften
Nachtleben. Zahlreiche Hotels, Restaurants

und Bars, aber auch bedeutende Bildungs- und
Kultureinrichtungen befinden sich in St. Georg.
Es ist ein Ort starker Gegensatze zwischen Lu-
xuswohnen und rotlichtnahem Milieu, zwischen
Museums- und Theaterkultur sowie Kleinkunst-
szene, zwischen Internationalitat und einer lokal
aktiven Stadtgesellschaft, zwischen Edelrestau-
rants und Imbissbuden. In diesem Spannungs-
feld gewinnt das Vorhaben einer integrierten
Entwicklung des Hauptbahnhofs und seines
Umfelds zusatzlich an Relevanz.

3.2 Landschaftsraum

Der Wallring stellte seit der groBen Stadterwei-
terung Anfang des 17. Jahrhunderts die duBere
Stadtgrenze Hamburgs dar und diente als Be-
festigungsanlage rund um den Innenstadtkern.
In der ersten Halfte des 19. Jahrhunderts wurde
er in Grinanlagen umgewandelt. Diese wurden
seither mit verschiedenen baulichen MaBnah-
men verandert: Der Bau des Hauptbahnhofs
und der Verbindungsbahn mit den entsprechen-
den Gleisanlagen hat den Wallring in seinem
Ostlichen Teil wesentlich transformiert. Der
weitere Ausbau der Verkehrsanlagen hat ihn
schlussendlich so liberformt, dass der griine
Charakter zumindest im Osten vollends verloren
ging. Gleichwohl ist das Bewusstsein flr diesen
Freiraum erhalten geblieben. Der Wallring ist
Teil des 1.Griinen Ringes und damit wesentli-
cher Bestandteil des Griinen Netzes Hamburg,
das als strategisches Instrument die grine
Stadtentwicklung Hamburgs aktiv steuert. In
der HafenCity findet der Wallring iber den
Lohsepark seine Fortsetzung bis zur Elbe. Auch
nordlich des Hauptbahnhofs im Bereich Ferdin-
andstor treten die landschaftlichen Qualitaten
des Wallrings zwischen Binnen- und AuBenals-
ter noch in Erscheinung.

Die Lage des Hamburger Hauptbahnhofs ist
auch aus landschaftlicher Perspektive bedeut-
sam. In die geschleiften Wallanlagen Hamburgs
gelegt, durchschneiden die durch den Bahnhof
fihrenden Gleiskorper den Geesthang zwischen
Elbe- und Alsterniederung. In den Wallring ein-
gebettet sind der Hauptbahnhof und seine ihn
umgebenden groRzligigen Freirdume integrale
Bestandteile dieses Landschaftsraums, in dem
der Bezug zu beiden Flussniederungen atmo-
spharisch, bisweilen auch visuell erlebbar wird.
Raumlich hervorstechend ist die landschaftliche
Verknipfung des nordlichen Bahnhofsumfelds
mit der Alster; hier deuten sich mit der im Be-
reich der Museumsbauten offenen Gestaltung
der Raumzusammenhang des Wallrings sowie
dessen topografische Situation an und es eroff-
net sich inmitten des Zentrums eine ungeahnte
Weite und eine atmospharische Nahe zu Aullen-
und Binnenalster, der ,guten Stube” Hamburgs.



3.3 Offentlicher Raum

Der Hauptbahnhof ist innerhalb des Wallrings
ein stadtebaulicher Solitar. Er ist umgeben von
offentlichen Raumen, auf allen Ebenen und in
alle Himmelsrichtungen mit seiner Umgebung
und der Stadt vernetzt. Bei genauerer Betrach-
tung kommen seinem Auenraum gegenwar-

tig hauptsachlich verkehrliche Funktionen zu;
Kfz-Parkplatze und untbersichtlich angeordnete
Abstellflachen flr Fahrrader dominieren das
Bild; zergliederte Platzbereiche von geringer
Aufenthaltsqualitat pragen den Raum. Stadtmo-
biliar, Oberflachenmaterialien und Beleuchtung
lassen kein dem Ort angemessenes Gestal-
tungskonzept erkennen.

3.4 Machbarkeitsstudien

3.4.1 Machbarkeitsstudie fiir den Hamburger
Hauptbahnhof: Module A bis D (2018)

Die Komplexitat des Hamburger Hauptbahnhofs
mit all den Fragestellungen, die seine funktiona-
le Leistungsfahigkeit aus Sicht der Nutzer, ins-
besondere der Fahrgaste und Besucher, sowie
der Eigentimer und Betreiber (Verkehrsunter-
nehmen, Einzelhandler) betreffen, verlangte zu-
nachst eine griindliche wie grundlegende Aus-
einandersetzung mit dem Bestand und seinen
technischen Entwicklungsmoglichkeiten. Daher
hat das Amt fiir Verkehr und StraBenwesen der
Behorde fir Wirtschaft, Verkehr und Innovation
(BWVI), heutige Behdrde fir Verkehr und Mobi-
litatswende (BVM), eine Verkehrsuntersuchung
fur das Umfeld des Hauptbahnhofs durchge-
fuhrt. Parallel dazu hat die DB Station&Service
die heutigen und zuklnftigen Reisendenstréme
im Bahnhof analysiert.

Beide Studien bilden als sog. Modul A die
Grundlage der Betrachtung von drei Entwick-
lungsschwerpunkten:

«Modul B: Stidseite des Hauptbahnhofs, im
Bereich Steintordamm/Steintorbricke

« Modul C: Ostseite des Hauptbahnhofs, im
Bereich Hachmannplatz inkl. Verwaltungs-
gebaude ,Keksdose”

« Modul D: Nordseite des Hauptbahnhofs, noérd-
liches Gleisfeld bis Ernst-Merck-Brlcke

In den Modulen B (Std), C (Ost) und D (Nord)
wurden mogliche Bebauungen im Umfeld des
Hauptbahnhofs im Kontext der Verkehrs- und
Personenstromanalysen stadtebaulich, architek-
tonisch, tragwerksplanerisch sowie bezlglich
der DB-Netzanlagen auf ihre Umsetzbarkeit
untersucht.
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Modul A

Ziel der Untersuchung war die Entwicklung

von Losungsvorschlagen, die unter besonderer
Berlicksichtigung der schwierigen strallenver-
kehrlichen Gegebenheiten im Umfeld des Haupt-
bahnhofs die Erfordernisse einer attraktiven
und weitgehend ungehinderten Erreichbarkeit
des Hauptbahnhofs sicherstellen und gleich-
zeitig die inneren funktionalen Optimierungs-
notwendigkeiten zukunftsfahig ermaglichen. Im
Kern ging es um eine strallenverkehrlich vertret-
bare sowie funktional, stadtebaulich und frei-
raumplanerisch ausgewogene Lésung, die so-
wohl die Ablaufe als auch das Erscheinungsbild
deutlich verbessert und gleichzeitig notwendige
Optimierungserfordernisse der DB ermdglicht.

Modul B

Mit dem Ziel der Entlastung der Personenstro-
me im Hauptbahnhof, insbesondere der auf
dem Slidsteg und der vorhandenen Bahnsteig-
zugange, ist die Schaffung zusatzlicher Bahn-
steigzugange objektplanerisch, statisch-kons-
truktiv, anlagentechnisch und infrastrukturell
untersucht worden. Im Zuge dessen ist im
Zusammenhang mit den integrierten zusatzli-
chen Bahnsteigzugangen im Bereich sidlich der
Steintorbricke die Ausbildung einer Plattform
mit einem darauf befindlichen Hochbau unter-
sucht worden; schwerpunktmaRig hinsichtlich
Grindung und Tragwerk der Plattform sowie
hinsichtlich gestalterischer und stadtebaulicher
Ausformung des Erweiterungsgebaudes.

Modul C

Schwerpunkt der Untersuchungen zur éstlichen
Bahnhofserweiterung, dem Modul C, war die
Weiterentwicklung und Neuordnung des Hach-
mannplatzes, die Optimierung der Personen-
strome am Hachmannplatz und die Entwicklung
einer komfortablen, wettergeschitzten Ver-
bindung (Passage) zwischen den bestehenden
Bahnhofszugangen Nordost und Stidost. In
diesem Kontext wurden hochbauliche Entwick-
lungen am Standort Hachmannplatz hinsichtlich
Griindung, Tragwerk sowie hinsichtlich gestalte-
rischer und stadtebaulicher Aspekte untersucht.

Modul D

Im Sinne einer ganzheitlichen stadtebaulichen
Betrachtung wurden im Rahmen der Machbar-
keitsstudie weitere hochbauliche Entwicklungs-
moglichkeiten (zwei Blockbebauungen) sowie
eine Teiliberdeckelung des offenen Gleisfeldes
bis zur Ernst-Merck-Bricke im Zusammenhang
mit den infrastrukturellen Anforderungen aus
der Verkehrsuntersuchung ausgearbeitet.

3.4.2 Ingenieurbautechnische Machbarkeits-
studie Erweiterung Hauptbahnhof Modul B und
Erneuerung Steintorbriicke (2020)

Ziel dieser Machbarkeitsstudie war es, flr die
slidliche Erweiterung des Hauptbahnhofes

und far den Neubau der Steintorbricke inkl.
Uberdachung der Kommunaltrasse (Modul B)
eine technisch machbare und wirtschaftliche
Tragwerksldsung zu entwickeln, die die Beein-
trachtigung des Eisenbahnbetriebs wahrend der
Bauphase so gering wie mdéglich halt.

Alle die vorgenannten Studien und Unter-
suchungen sind abgeschlossen und werden
Grundlage des Wettbewerbs.
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4 Aufgabenstellung

Gegenstand des Wettbewerbs ist eine grund-
legende Neubetrachtung des Areals rund um
den Hamburger Hauptbahnhof mit dem Ziel,
ein integriertes Gesamtbild zu erhalten, das
die stadtebaulichen Leitlinien flir die kommen-
den Jahre und Jahrzehnte verbindlich definiert.
Gleichwohl die einzelnen bereits dem Grunde
nach festgelegten Module in sich eigenstandig
funktionieren missen, so wird ein stimmiges
Gesamtkonzept erwartet, das die Nahtstellen
des Hauptbahnhofs zu all seinen Seiten spezi-
fisch ausgestaltet.

Aufgabe der teilnehmenden Blros ist es dem
entsprechend, die Machbarkeitsstudien ein-
gehend auf ihre stadtraumliche und denk-
malpflegerische Vertraglichkeit zu prufen, zu
hinterfragen und im Sinne einer sinnstiftenden
Raumanlage insgesamt deutlich weiterzuentwi-
ckeln.

Es ist eine Gberzeugende stadtebaulich-frei-
raumplanerische Grundhaltung zu entwickeln
und die baulichen ErweiterungsmaBnahmen
unter Ricksichtnahme der sehr bedeutsamen
denkmalpflegerischen Belange zum Vorteil der
Gesamtsituation zu gestalten. Um eine konkre-
tere Vorstellung davon zu gewinnen, welches
architektonisch-gestalterische Verstandnis hin-
ter den stadtebaulichen Ansatzen steht, werden
bereits in dieser Planungsphase erste Aussagen
zur Architektursprache erwartet.

Dabei gilt es innerhalb der drei Aufgabenfelder
LStadtebaulich-hochbauliches Aufgabenfeld”,
LFreiraumplanerisches Aufgabenfeld” und ,Auf-
gabenfeld Mobilitat und ErschlieBung” vsl. zu
folgenden, in der Langversion der Auslobung im
Detail ausformulierten Schwerpunkte Losungen
zu entwerfen.

Stadtebaulich-hochbauliches Aufgabenfeld

« Entwerfen eines reprasentativen stadtraumli-

chen Gesamtbilds

Platz fir Menschen

Sensibler Umgang mit dem Denkmal

Entwicklung eines neuen Gebaudes als Suder-

weiterung des Hauptbahnhofs

« Programm flir den Erweiterungsbau

« Gestaltung einer Uberdachten Kommunaltrasse

» Neustrukturierung der Ostseite des Haupt-
bahnhofs

« Entwicklung einer Nord-Siid-Passage

Freiraumplanerisches Aufgabenfeld

« Schaffen eines qualitatsvollen 6ffentlichen
Raumes

« Bearbeitung des stdlichen Gleisfelds

» Einbinden des ersten Grinen Rings und der
Landschaftsachse Horner Geest

Aufgabenfeld Mobilitat und ErschlieBung

« Anbindung aller Verkehrstrager

« Umsteigen zwischen Bus, Taxi, Leihwagen,
Pkw und Fahrrad

+ Anlieferung und Entsorgung



5 Terminkette

1. Phase

Preisrichtervorbesprechung

Versand der Auslobung

Frist flr schriftliche Rickfragen
Ruckfragenkolloquium

Abgabe der Plane (Poststempel)

Abgabe des Modells (Poststempel)

Offentliche Ausstellung vor der Preisgerichtssitzung
Preisgerichtssitzung

2. Phase

Ruckfragenkolloquium

Abgabe der Plane (Poststempel)

Abgabe des Modells (Poststempel)

Offentliche Ausstellung vor der Preisgerichtssitzung
Preisgerichtssitzung

26.02.2021, 11:00-13:00 Uhr
KW 14

KW 15

20.04.2021, 16:00-19:00 Uhr
KW 24

KW 25

KW 31

05.08.2021, 8:30-19:00 Uhr

26.08.2021, 14:30-17:30 Uhr
KW 42

KW 43

KW 49

06.12.2021, 8:30-19:00 Uhr

AnschlieBend erfolgt eine weitere 6ffentliche Ausstellung der Arbeiten.
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