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Gemeinde Flaach: Gutachten zuldssige Hochstgeschwindigkeit 1

1 Ausgangslage und Auftrag

1.1 Ausgangslage

Die Ortsdurchfahrt in Flaach weist einen engen Querschnitt auf. Den Zufussgehenden steht
Uber weite Strecken nur einseitig ein Trottoir zur Verfligung. Die Gebaude reichen teilweise bis
an den Strassenrand, durchgehende Verbindungen fur den Fussverkehr fehlen und die Sicht-
verhéaltnisse fur ein- und abbiegende Fahrzeuge missen teilweise als kritisch beurteilt werden.

Aufgrund dieser drtlichen Gegebenheiten stellt sich die Frage, wieweit mit einer Reduktion der
Geschwindigkeit der Verkehrsablauf verbessert und/oder die Verkehrssicherheit erhéht werden
kann. Die Volkswirtschaftsdirektion Kanton Zirich, Amt fur Verkehr, mdchte mit einem verkehrs-
technischen Gutachten die Notwendig-, Zweck- und Verhaltnismassigkeit einer Geschwindig-
keitsreduktion prifen lassen.

Der Auftrag umfasst die verkehrstechnische Beurteilung einer Reduktion der Héchstgeschwin-
digkeit (30 km/h resp. 40 km/h) auf der Haupt-, Oberdorf- und Andelfingerstrasse in Flaach.
Dabei soll eine Entscheidungsgrundlage fur das weitere Vorgehen erarbeitet werden.

m.
. e A

Betrachtungsperimeter

Untersuchungsperimeter

Abbildung 1: Ubersicht Untersuchungsgebiet

Quelle: Eigene Bildschirmabbildung

Der Untersuchungsperimeter definiert sich Uber eine weitgehend beidseitige Bebauung entlang
des Streckenzugs. Beim Betrachtungsperimeter werden die Zufahrten genauer betrachtet um
beim Einfihren einer reduzierten Hochstgeschwindigkeit die Abschnittsgrenzen entsprechend
definieren zu kdnnen.
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2 Gemeinde Flaach: Gutachten zulédssige Hochstgeschwindigkeit

1.2 Grundlagen

[1] Kanton Zirich Volkswirtschaftsdirektion Amt fur Verkehr:
Flaach; Haupt-/Oberdorfstrasse: Betriebs- und Gestaltungskonzept
Suter, von Kanel, Wild AG, 5 .2.2016

[2] Kanton Zirich Volkswirtschaftsdirektion Amt fur Verkehr:
Flaach; Haupt-/Oberdorfstrasse: BGK 544: Analyse & Ziele: Prasentation
Suter, von Kanel, Wild AG, 5 .2.2016

[3] Kanton Zirich Volkswirtschaftsdirektion Amt fir Verkehr:
Flaach: Ortsdurchfahrt — Videobasierte Verkehrsanalyse (Monitoring)
Verkehrssteiner, Mai 2016

[4] Kanton Zirich Volkswirtschaftsdirektion Amt fir Verkehr:
Reduzierte Hochstgeschwindigkeit: Beurteilung potenzielle Abschnitte hinsichtlich Ver-
kehrsablauf, transcon ag, 23. Dezember 2014
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Gemeinde Flaach: Gutachten zuldssige Hochstgeschwindigkeit 3

2 Rechtliche Grundlagen

2.1 Verkehrsrechtliche Ausgangslage

Aus verkehrsrechtlicher Sicht wird das Strassennetz in Haupt- und Nebenstrassen eingeteilt. In
der Signsalisationsverordnung (SSV) werden diese unter Abs. 7, 8, Art. 1 folgendermassen de-
finiert:

Art. 1 SSV

! Hauptstrassen sind die mit dem Signal «Hauptstrasse» (3.03) gekennzeichneten Strassen, auf denen die Fuhrer,

abweichend vom gesetzlichen Rechtsvortritt (Abs. 2 Art. 36 SVG), bei Verzweigungen vortrittsberechtigt sind
(Abs. 1 Art. 37).

Nebenstrassen sind alle Strassen, deren Beginn nicht besonders gekennzeichnet ist und auf denen die allgemei-
nen Verkehrsregeln gelten (z. B. Rechtsvortritt nach Abs. 2 Art. 36 SVG).

Nach Art. 108 SSV konnen die allgemeinen Hochstgeschwindigkeiten herabgesetzt werden,
wenn nicht rechtzeitig erkennbare Gefahren vorliegen oder bestimmte Strassenbenitzer nicht
anders geschiitzt werden kénnen. Im Weiteren kénnen zum Verbessern des Verkehrsablaufes
sowie zum Verhindern tUberméassiger Umweltbelastungen (Luft, Larm) Abweichungen von der
allgemeinen Hochstgeschwindigkeit angeordnet werden.

Art. 108 SSV

Lozur Vermeidung oder Verminderung besonderer Gefahren im Strassenverkehr, zur Reduktion einer tbermassi-

gen Umweltbelastung oder zur Verbesserung des Verkehrsablaufes kann die Behérde oder das Bundesamt fur
bestimmte Strassenstrecken Abweichungen von den allgemeinen Héchstgeschwindigkeiten (Art. 4a VRV) anord-
nen.

Die allgemeinen Hochstgeschwindigkeiten kdnnen herabgesetzt werden, wenn:

a. eine Gefahr nur schwer oder nicht rechtzeitig erkennbar und anders nicht zu beheben ist:

b. bestimmte Strassenbenitzer eines besonderen, nicht anders zu erreichenden Schutzes bediirfen;

c. auf Strecken mit grosser Verkehrsbelastung der Verkehrsablauf verbessert werden kann;

d. dadurch eine im Sinne der Umweltschutzgesetzgebung Ubermassige Umweltbelastung (Larm, Schad-
stoffe) vermindert werden kann. Dabei ist der Grundsatz der Verhédltnismassigkeit zu wahren.

Vor der Festlegung von abweichenden Hochstgeschwindigkeiten wird durch ein Gutachten (Art. 32 Abs. 3 SVG)

abgeklart, ob die Massnahme nétig (Abs. 2), zweck- und verhéltnisméassig ist oder ob andere Massnahmen vor-
zuziehen sind.

Es sind folgende abweichende Hoéchstgeschwindigkeiten zuldssig:

a. auf Autobahnen: tiefere Hochstgeschwindigkeiten als 120 km/h bis 60 km /h in Abstufungen von je 10
km/h; weitere Reduktionen in Abstufungen von je 10 km/h im Bereich von Anschliissen und Verzweigun-
gen gemass Ausbaugrad;

b. auf Autostrassen: tiefere Hochstgeschwindigkeiten als 100 km/h bis 60 km/h in Abstufungen von je 10
km/h; weitere Reduktionen in Abstufungen von je 10 km/h im Bereich von Anschliissen und Verzweigun-
gen gemass Ausbaugrad;

c. auf Strassen ausserorts, ausgenommen Autostrassen und Autobahnen: tiefere Héchstgeschwindigkeiten
als 80 km/h in Abstufungen von je 10 km/h;

d. auf Strassen innerorts: 80/70/60 km/h, tiefere Hochstgeschwindigkeiten als 50 km/h in Abstufungen von
je 10 km/h;

e. innerorts mit Zonensignalisation 30 km/h nach Artikel 22a bzw. 20 km/h nach Artikel 22b.
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4 Gemeinde Flaach: Gutachten zulédssige Hochstgeschwindigkeit

Das Einrichten der Tempo 30 Zone ist geméass Abs. 5, 6, Art. 2 SSV folgendermassen definiert:

5> Die Signale «Tempo-30-Zone» (2.59.1), «Begegnungszone» (2.59.5) und «Fussgéangerzone» (2.59.3) sind nur

auf Nebenstrassen mit méglichst gleichartigem Charakter zulassig.

Wird auf einem Hauptstrassenabschnitt auf Grund der Voraussetzungen nach Artikel 108 die Hochstgeschwin-
digkeit auf 30 km/h begrenzt, so kann dieser Abschnitt ausnahmsweise bei besonderen ortlichen Gegebenheiten
(z. B. in einem Ortszentrum oder in einem Altstadtgebiet) in eine Tempo-30-Zone einbezogen werden.

2.2 Verkehrstechnisches Gutachten

Das Einfuhren einer abweichenden Hochstgeschwindigkeit bedingt ein Gutachten, mit dem die
Notwendigkeit sowie die Zweck- und Verhéaltnismassigkeit einer Reduktion der allgemeinen
Hochstgeschwindigkeit ausgewiesen wird. Das Gutachten zur EinfUhrung einer reduzierten
Hochstgeschwindigkeit wird nach der Verordnung des Bundes (UVEK) durchgefihrt und bein-
haltet:

¢ Unfall- und Gefahrenanalyse

e Geschwindigkeitsmessungen an den kritischen Querschnitten

e Verkehrsbeobachtungen und Verkehrszahlungen an den massgebenden Ortlichkeiten
o Vorschlage fir flankierende Massnahmen

e Bericht

Zwar verweise Art. 2a Abs. 6 SSV fur den Einbezug von Hauptstrassen auf die allgemeinen
Voraussetzungen fir Tempo-30-Zonen gemass Art. 108 SSV. Dennoch seien gemass BGer-
Urteil 1C_160 2012 bei einer Hauptstrasse strengere Anforderungen zu stellen als bei sied-
lungsorientierten Nebenstrassen. Die Temporeduktion auf der Hauptstrasse dirfe nicht bloss
die Erhohung des Wohlbefindens der schwacheren Verkehrsteilnehmer bezwecken, sondern
musse der Behebung eines eigentlichen Sicherheitsmankos dienen. Auch bei der Verhéltnis-
massigkeitsprifung sei auf allen Stufen (Geeignetheit, Erforderlichkeit und Verhéaltnismassigkeit
i.e.S.) eine restriktivere Beurteilung geboten.

Sind Geschwindigkeitsbegrenzungen aus Grinden der Verkehrssicherheit auf Hauptstrassen
oder verkehrsorientierten Nebenstrassen notwendig, werden sie grundsétzlich nach Art. 108
Abs. 5 lit. d SSV (und nicht durch Zuweisung zu einer Tempo-30-Zone nach lit. €) angeordnet
und mit dem Signal ,Héchstgeschwindigkeit" angezeigt. Dieses gilt - wenn das Signal nicht wie-
derholt wird - nur bis zur nachsten Verzweigung.
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Gemeinde Flaach: Gutachten zuldssige Hochstgeschwindigkeit 5

3 Analyse Ist-Zustand

3.1 Situation

Die Gemeinde Flaach liegt im Zircher Weinland und im Ort kreuzen sich zwei regionale Verbin-
dungsstrassen. Der durchschnittliche Tagesverkehr (DTV) liegt bei rund 5‘000 Fz/Tag mit einem
Schwerverkehrsanteil von 4.7%. Durch den Ort fihren die drei Postautolinien 670, 675 und 677.
Dabei beginnen die Linien 675 und 677 in Flaach und bedienen vier Haltestellen im Ort.

regionale Verbindungsstrasse
BuslinienC) Haltestelle

Abbildung 2: Strassennetz mit OV-Linien

Die regionalen Fuss- und Wanderwege fihren in der Regel nicht entlang der Kantonsstrassen
(kurzer Abschnitt entlang Oberdorfstrasse). An zwei Ortlichkeiten (Rohnhofstrasse + Wesen-
platz) queren die Fusswege die Kantonsstrasse. Entlang der Haupt- und Oberdorfstrasse ist ein
Radweg geplant.

Im kommunalen Richtplan ist zudem eine noérdliche Umfahrung des Siedlungsgebiets einge-
zeichnet. Die Kantonsstrasse durch das Siedlungsgebiet soll anschliessend abklassiert werden.

3.2 Strassenfuhrung

Die Haupt- / Oberdorfstrasse im Siedlungsgebiet von Flaach ist rund 1.5 km lang. Im untersuch-
ten Abschnitt kreuzen sich zwei Kantonsstrassen und verschiedene Sammel- und Erschlies-
sungsstrassen munden in den Strassenzug. Die Haupt- / Oberdorfstrasse ist vortrittsberechtigt
gegenuber der Berg- resp. Andelfingerstrasse. Die Knoten weisen keine Aufweitungen auf und
die Fussgangerstreifen sind mit keiner Schutzinsel ausgeristet. Entlang des ganzen Strecken-
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6 Gemeinde Flaach: Gutachten zuldssige Hochstgeschwindigkeit

zugs werden mehrere Liegenschaften direkt ab den Kantonsstrassen erschlossen. Der ganze
Streckenzug liegt im Siedlungsgebiet mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Parallel zur Haupt- / Oberdorfstrasse verlauft auf der Sudseite bis zur Haltestelle Post ein Trot-
toir mit einer Breite von 1.5 m. Auf der Nordseite steht den Zufussgehenden auf der Hauptstras-
se keine durchgehende Verbindung entlang der Strasse zur Verfugung. Auf der Oberdorfstrasse
ist das Trottoir auf der nordlichen Seite angeordnet. Der Anschlag zwischen dem Trottoir und
der Fahrbahn ist im Allgemeinen gering.
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Abbildung 3: Strassenfuhrung mit Nebenanlagen

Aufgrund der Bebauung bis an den Rand der Fahrbahn (vgl. Abb. 7) sind die Sichtverhaltnisse
bei den einmindenden Sammel- und Erschliessungsstrasse gemass VSS SN 640 273 teilweise
ungeniigend. Mit einem Verkehrsspiegel wurde an verschiedenen Ortlichkeiten die Ubersicht fiir
die einmindenden Fahrzeuge verbessert.

3.3 Querschnitt

Die Hauptstrasse weist eine Fahrbahnbreite von 5.90 m und auf der Oberdorfstrasse eine Breite
von 6.00 m auf. Die Breite der Andelfingerstrasse liegt im Siedlungsgebiet bei 5.5 m.

Das vorhandene Lichtraumprofil auf der Oberdorfstrasse lasst das Kreuzen von zwei Lastwagen
bei einer Begegnungsgeschwindigkeit von 30 km/h zu. Die Sicherheitszuschléage liegen dabei
ausserhalb der Fahrbahn. Bei einer Geschwindigkeit von 40 km/h reicht die vorhandene Stras-
senbreite nicht aus und die Lastwagen weichen auch auf der Oberdorfstrasse auf das Trottoir
oder das Bankett aus. In Abbildung 4 ist das geometrische Normalprofil sowie der Begegnungs-
fall LW / LW mit den Sicherheitszuschlagen bei einer Strassenbreite von 6.0 m dargestellt.
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Begegnungsgeschwindigkeit: 40 km/h Begegnungsgeschwindigkeit: 30 km/h
69 66
31 25 ’13331 25 13 31 25 1331 25 13
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Abbildung 4: Querschnitte und GNP in Abhéngigkeit Begegnungsgeschwindigkeit
(gemass VSS SN 640 200 / SN 640201)

Bei der Hauptstrasse mit einer Breite von 5.90 m wie auch der Andelfingerstrasse liegen sogar
bei einer Begegnungsgeschwindigkeit von 30 km/h die Bewegungsspielrdume teilweise aus-
serhalb der Fahrbahn.

Abbildung 5: Haupt- und Andelfingerstrasse: Schwerverkehr und Kreuzungsmanéver

= Die minimale Breite beim Kreuzen zweier Lastwagen, bei der nur die Sicherheitszu-
schlage ausserhalb der Fahrbahn liegen betragt 6.30 m. Bei kleineren Fahrbahnbreiten
liegen neben dem Sicherheitszuschlag (3 dm) auch der Bewegungsspielraum (1 dm)
ausserhalb der Fahrbahn

= Die Fahrbahnbreiten der Haupt-, Oberdorf- und Andelfingerstrasse erméglichen das
Kreuzen von zwei Lastwagen bei einer reduzierten Geschwindigkeit. Aufgrund des ge-
ringen Anschlages des Trottoirs weichen jedoch vermehrt Fahrzeuge auf das Trottoir
aus.

= Das schmale Trottoir sowie eine Bebauung bis an den Rand des Trottoirs verunmaogli-
chen das Ausweichen von Fussgéngern, so dass insbesondere der Schwerverkehr sehr
dominant wirkt.
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8 Gemeinde Flaach: Gutachten zulédssige Hochstgeschwindigkeit

3.4 Fussgangerguerungen

Entlang der Haupt- und der Oberdorfstrasse sind Fussgéngerstreifen nur in den Knotenberei-
chen Haupt- / Bergstrasse und Haupt- / Oberdorf- / Andelfingerstrasse angeordnet (vgl. Abb. 3).
Auf freier Strecke fehlen gesicherte Querungen fir den Fussverkehr. Fur die Zufussgehenden
wurde an verschiedenen Ortlichkeiten mit Markierungen auf dem Trottoir die geeignete Que-
rungsstelle (Sichtverhaltnisse) markiert. Trotzdem missen aufgrund der unglnstigen Sichtver-
haltnisse im Zentrumsbereich die Querungsmaglichkeiten fur die Zufussgehenden, insbesonde-
re fir Kinder?, als kritisch beurteilt werden. Fir den Zweiradverkehr sind keine besonderen
Massnahmen vorhanden.

Abbildung 6: Markierung als Querungshilfe fur Schulkinder / kritische Querungen

3.5 Randbebauung

Die Haupt- / Oberdorfstrasse weist beidseits eine mehr oder weniger geschlossene Bebauung
auf. Die Distanz (Bautiefe) zwischen den ersten Gebduden und der Strasse betragt teilweise
weniger als einen Meter. Die Wohnhauser werden im Allgemeinen von der Kantonsstrasse er-
schlossen.

Aufgrund der Bebauung bis an den Fahrbahnrand missen die Sichtverhaltnisse der einmiin-
denden Fahrzeuge teilweise als kritisch bzw. ungenigend beurteilt werden (vgl. Abb. 7). Durch
die beschrankten Platzverhdltnisse finden die Fahrmanotver der parkierenden Fahrzeuge oft-
mals im Strassenraum statt. Vermehrt missen die Fahrzeuge aufgrund fehlender Wendemaog-
lichkeiten riickwarts auf die Kantonsstrasse ausfahren.

1 Spezifische Probleme bei Kindern (altersabhangig) im Verkehr.

niedriges Blickfeld (Augenhdhe)

kein sicheres Richtungshéren

keine sichere R/L-Orientierung
mangelnde Bewegungsgeschicklichkeit
unkontrollierter Bewegungsablauf

fehlendes technisches Verstandnis (z.B. Bremsweg)
Geschwindigkeitsabschatzung schwierig
Erfahrungsmangel, llickenhaftes Verkehrswissen
von Luftverunreinigungen besonders betroffen

transcon ag zollikon




Gemeinde Flaach: Gutachten zulassige Hochstgeschwindigkeit 9

Abbildung 7: kritische Sichtverhaltnisse und konflikttrachtige Fahrmanédver

3.6 Schutzwirdiges Ortsbild

Die Gebaude entlang der Haupt- und Oberdorfstrasse wurden als schutzwiirdiges Ortsbild von
Uberkommunaler Bedeutung klassiert. Gemass Kanton Zirich Baudirektion, Amt fiir Raument-
wicklung bildet das kantonale Inventar der schutzwirdigen Ortsbilder von Giberkommunaler Be-
deutung die Grundlage fir Schutz und Pflege jener Ortsbilder, denen lber die Gemeinde hin-
ausreichende Bedeutung zukommt. Der Erhaltung (Schutz) und der ricksichtsvollen Weiterent-

wicklung (Pflege) dieser Elemente kommt deshalb bei der Behandlung von Baugesuchen hohe
Bedeutung zu.

In Abbildung 8 sind die wichtigsten Elemente des schutzwirdigen Ortsbildes dargestellt.

Ausgepragte Platz-
/ Strassenraume

wichtige Freirdume

Markante Baume /
Baumgruppen

wichtige Begren-
zungen

Abbildung 8: schutzwirdiges Ortsbild von Uberkommunaler Bedeutung

Quelle: Kanton Zirich http://maps.zh.ch, GIS-ZH / GIS-Browser

= Aufgrund des schutzwirdigen Ortsbildes sind Massnahmen zur Verbreiterung des Quer-
schnitts oder zur Umsetzung von flankierenden Massnahmen nicht oder nur bedingt
maoglich.
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3.7 Selbsterklarende Strasse

Bei der selbsterklarenden Strasse fuhrt das Erscheinungsbild des Strassenzugs dazu, dass sich
der Fahrzeuglenkende intuitiv richtig verhalt und eine angepasste Geschwindigkeit wéhlt. Dieser
Ansatz basiert auf der Grundlage, dass die Ausgestaltung des Strassenzugs die gefahrene Ge-
schwindigkeit beeinflusst. Dabei spielen neben dem Ausbaugrad der Strasse auch die Gestal-
tung des Strassenzugs und die angrenzende Nutzung eine wichtige Rolle.

—

(

Abbildung 9: Erscheinungsbild Haupt- und Oberdorfstrasse

Eine gegeniber der generell zuldssigen Hochstgeschwindigkeit abweichende Geschwindigkeit
auf einem Strassenzug muss somit im Strassenraum erkennbar sein. Ansonsten ist eine ange-
messene Akzeptanz der tieferen Geschwindigkeitslimite nicht gewdahrleistet und die erhoffte
Reduktion des Geschwindigkeitsniveaus kann nicht erreicht werden.

In der folgenden Abbildung ist die Beurteilung der ortsspezifischen Randbedingungen und der
Ausgestaltung der Dorfstrasse auf der Grundlage des Beurteilungsrasters ,Larmsanierung auf
Staatsstrassen mit reduzierter Hochstgeschwindigkeit“[4] dargestellt.

Bereich \Krlterien nicht geeignet bedingt geeignet geeignet BEWERTUNG | ungeeignet o geeignet
Funktion Mischnutzung Zentrum Zentrum / Aufenthalt 0 v
Art der angrenzenden Nutzung nicht publ. intensiv teilweise publ. int. publikumsintensiv 0

ortsspezifische Bezug zur Strasse ohne Bezug kaum Raumstruktur zur Strasse -1

Gegebenheiten / Lage in der Siedlung Tangente i 1se Zentrum 1

Verkehrsablauf Anbindung an angrenzendes Netz Durchleiten Quer! 1 1
Verzahnung keine teilweise starke 1 J
Tor und Kammerung keine Kammerung Elemente Strasse Randbebauung -1
Breite der Fahrbahn >7.0 6.5-7.0 <6.5 1

AL ing i ientierte keine einzelne ganzer Strassenzug 0

Strasse Al Fussgéangerquerungen mit LSA mit Insel Fg-Streifen 1 J
Aufteilung Strassenraum Rad- / Gehweg Mischverkehr Kernfahrbahn / MZS 1
Markierung und Signalisation ausgepragt vorhanden zuriickhaltend 0

Abbildung 10: Selbsterklarende Strasse: Beurteilung Erscheinungsbild Strasse

= Mit Ausnahme von zwei Kriterien werden alle Kriterien als ,bedingt geeignet” oder ,ge-
eignet” beurteilt. In diesem Fall ist gemass [4] ein detailliertes Gutachten zur Uberpri-
fung der Einfiihrung einer reduzierten Hochstgeschwindigkeit sinnvoll.
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Gemeinde Flaach: Gutachten zuldssige Hochstgeschwindigkeit 11

4 Verkehrsablauf

4.1 Motorisierter Verkehr

4.1.1 Verkehrsbelastung

Werktags liegt gemass [3] die Tagesbelastung auf der Hauptstrasse bei rund 7°300 Fz/Tag.
Dabei liegt die Belastung in Richtung Zentrum mit 3'800 Fz/Tag leicht hoher (52%) als in Rich-
tung RUdlingen (3500 Fz/Tag). In der folgenden Abbildung ist die Werktagesganglinie (April
2016) auf der Hauptstrasse dargestellt. Die Lage der Messstelle (MS 1) ist in Abbildung 12 ein-
gezeichnet.

400

—Ri. Rudlingen

—RIi. Zentrum

350 A

, 7\

" /R

\Oy=am
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Tageszeit [hh:00]

Belastung [Fz/h]

Abbildung 11: Hauptstrasse: Werktagesganglinie 2016

Quelle: aus [3]

Die Tagesganglinie weist eine typische Ganglinie des Pendlerverkehrs mit einer Morgen- und
ausgepragten Abendspitze auf. Eher aussergewohnlich ist, dass die Tagesganglinie keine Last-
richtung aufweist. Wahrend der Morgen- und der Abendspitze werden in beiden Richtungen in
etwa gleich hohe Belastungen gemessen. Der Schwerverkehrsanteil von 4.7% kann als eher
hoch bezeichnet werden. Wéahrend der Nebenverkehrszeit am Morgen steigt er sogar auf rund
10%.

Im Siedlungsgebiet werden die hochsten Belastungen auf der Hauptstrasse zwischen der Berg-
und der Andelfingerstrasse gemessen. Am Abend liegt die Belastung auf diesem Abschnitt bei
rund 730 Fz/h. Auf der Oberdorf- und der Andelfingerstrasse nimmt die Belastung am Abend
auf 530 Fz/h resp. 420 Fz/h ab.
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Oberifang

Betteren

T 235Fzh Abendspitze 2016

Abbildung 12: Verkehrsbelastung wéhrend Abendspitze 2016

4.1.2 Geschwindigkeit

Bei den Messquerschnitten MS1 und MS2 wurden in [3] neben der Verkehrsbelastung auch die
Geschwindigkeit der Fahrzeuge erfasst. In der folgenden Tabelle sind die massgebenden
Kennwerte der Geschwindigkeitsverteilung dargestellt.

Tabelle 1: Geschwindigkeitsverteilung
Kennwerte . MSl . MSL: . MSZ . MS2:
Ri. Rudingen Ri. Volken Ri. Rudingen Ri. Volken
| Vs | 47 km/h 48 km/h 48 km/h 51 km/h |
Vso 43 km/h 44 km/h 43 km/h 45 km/h

Die Geschwindigkeitsmessung zeigt, dass bei beiden Messstellen und in beiden Richtungen der
Vgs bei rund 50 km/h und der Vs leicht unter 45 km/h liegt.

4.2 Unfallgeschehen

Im Siedlungsgebiet von Flaach wurden wahrend der letzten fiunf Jahre (1.10.2011 bis
30.9.2016) 39 polizeilich registrierte Unfélle erfasst. Dabei ereigneten sich 23 Unfalle auf den
Kantonsstrassen. Bei diesen Unféllen wurden drei Personen leicht und zwei Personen schwer
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verletzt. Von den 23 Unfallen waren 11 Unfalle Schleuder- oder Selbstunfalle. Drei Unfélle er-
eigneten sich beim Uberqueren der Fahrbahn und ein Unfall auf einem Fussgangerstreifen. Vier
Unfélle waren Einbiegeunfélle. In der folgenden Abbildung sind die Unfélle auf den Kantons-
strassen im Untersuchungsgebiet dargestellt.
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Abbildung 13: Unfallgeschehen (1.10.2011 bis 30.9.2016)

Zwei Kinder verunfallten mit dem Fahrrad auf dem Schulweg (Unfall Nr. 13 und 36). Bei vier
Unféallen waren Fahrrader involviert und bei einem Unfall wurde ein Fussganger verletzt.

= Im Siedlungsgebiet von Flaach wurde kein Unfallschwerpunkt registriert.

= Anzahl Unfélle mit Zufussgehenden oder Zweiradfahrenden kann als gering beurteilt
werden.

= Streifkollisionen aufgrund des engen Strassenquerschnitts sind selten.

= Ein- und Abbiegeunfélle resp. Auffahrunfalle aufgrund Abbiegemandvern wurden ver-
mehrt beim Knoten Haupt- / Rohnhofstrasse registriert.

= Trotz den vielen Parkierungs- und Haltemandvern vor der Backerei und der engen
Platzverhaltnissen wurde an dieser Ortlichkeit kein Unfall registriert.

4.3 Fuss- und Zweiradverkehr

In [3] wurde neben dem motorisierten Individualverkehr auch der Fuss- und Zweiradverkehr
erhoben. Auf der Hauptstrasse wurden zwischen der Bergstrasse und dem Wiesenplatz wah-
rend der Morgenspitze rund 10 und am Abend 20 Zweiradfahrer gezahlt. Dabei wurde nur ver-
einzelt das Trottoir (vorwiegend von Schiler) bentzt.
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Ostlich des Wiesenplatzes im Bereich der Bushaltestelle wurden wahrend der Hauptverkehrs-
zeiten am Morgen und Abend rund 20 Zr/h erfasst. Dabei wurden vermehrt Zweiradfahrende auf
dem sidlichen Trottoir in Fahrtrichtung Zentrum beobachtet.
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S €= Zweirader in Langsachse

Abbildung 14: Fuss- und Zweiradverkehr wahrend Abendspitze 2016

Beim Fussverkehr wurde ein héheres Fussgangeraufkommen beim Wiesenplatz von und zur
Bushaltestelle registriert. Wahrend der Hauptverkehrszeiten wurden parallel zur Hauptachse
zwischen 20 Fg/h (Morgen) und 35 Fg/h (Abend) festgestellt. Beim Wiesenplatz wurden zudem
in etwa gleichviele Querungen gezahlt. Der Fg-Streifen wurde von 75% der Fussganger ge-
nutzt. Die Andelfingerstrasse querten wahrend der Abendspitze 26 Fussganger.

Auf der Hauptstrasse im Bereich der Backerei Schneider wurden wahrend der Hauptverkehrs-
zeiten parallel zur Strasse rund 10 Fg/h gezahlt. Die Strasse wurde an verschiedenen Ortlich-
keiten gequert. Vermehrte Querungen wurden im Bereich der Béackerei und bei der Fg-
Verbindung Untermihleweg - Rohnhofstrasse registriert. Mit rund 10 bis 15 Querungen pro
Stunde wahrend der Hauptverkehrszeit am Morgen und Abend kann die Anzahl Querungen in
diesem Abschnitt als klein beurteilt werden.

Die Auswertung Projekt "Schulwegsicherheit“(aus [2]) zeigte, dass die Mehrheit der Kinder den
Schulweg zu Fuss (73%) bewéltigen. Dieser wird vorwiegend in Gruppen zurickgelegt (64%).
61% der befragten Schiiler bezeichnen den Schulweg als ,wenig gefahrlich®. Von 18% der
Schiiler wird er als ,gefahrlich” eingestuft?.

2 Annahme: Schiler, die sudlich oder entlang der Kantonsstrasse wohnen, dirften tendenziell ihren Schulweg als
geféhrlich beurteilt haben.
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5 Beurteilung und Fazit

5.1 Konflikt- und Gefahrenstellen

In der folgenden Abbildung sind die Gefahrenstellen entlang der Kantonsstrassen aufgezeigt.
Dabei missen einerseits der enge Strassenquerschnitt (5.9 m bis 6.0 m) und die fehlenden
resp. zu schmalen Trottoirs (< 2.0 m) als kritisch beurteilt werden. Aufgrund der engen Fahr-
bahn liegen die Sicherheitszuschlage beim Begegnungsfall von zwei Lastwagen ausserhalb der
Fahrbahn im Bereich des Trottoirs. Da die Trottoirbreite mit 1.5 bis 1.7 m eher schmal ist, fiihren
diese Kreuzungsmandver zu einem entsprechenden Gefahrenpotenzial. Insbesondere da auf-
grund der Bebauung ein Ausweichen der Fussganger auf angrenzende Vorplatze nicht oder nur
bedingt moglich ist.

Andererseits flihren die geringe Bautiefe und das fehlende Trottoir an verschiedenen Orten zu
ungenigenden Sichtweiten bei Einmindungen und Zufahrten zu Vorplatzen sowie flr querende
Fussganger.
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Abbildung 15: Gefahrenstellen

5.2 Fazit

Die Analyse des Ist-Zustandes zeigt, dass entlang der Haupt- und Oberdorfstrasse verschiede-
ne Gefahrenstellen und Konfliktpotenziale vorliegen. Aufgrund der geringen Strassenbreite und
des schitzenswerten Ortskerns konnen diese nicht oder nur bedingt durch flankierende Mass-
nahmen entschéarft werden.

Von einer beschrankten Hochstgeschwindigkeit profitieren einerseits die querenden Fussganger
wie auch die einmundenden Fahrzeuge im Zentrumsbereich und andererseits kénnen Aus-
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weichmanover beim Kreuzen zweier Lastwagen verhindert resp. reduziert werden. Die zulassi-
ge Hochstgeschwindigkeit kann gemass Art. 108 SSV herabgesetzt werden, wenn eine Gefahr
nur schwer oder nicht rechtzeitig erkennbar und anders nicht zu beheben ist oder bestimmte
Strassenbenitzer eines besonderen, nicht anders zu erreichenden Schutzes bedurfen.

Aufgrund der Analyse des Ist-Zustandes (fehlende Trottoirs, unglnstige Sichtverhaltnisse,
Schulweg) kénnen die Voraussetzungen aus Art. 108 SSV als gegeben beurteilt werden. Auf-
grund des Erscheinungsbildes des Strassenraumes ist eine gegentber der generell zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit abweichende Geschwindigkeit auf dem Strassenzug grundsatzlich er-
kennbar. Die ortsspezifischen Gegebenheiten und der Ausbaugrad der Strasse gewahrleisten,
dass die reduzierte Hochstgeschwindigkeit verstanden, akzeptiert und somit besser eingehalten
wird.
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