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Analyse multicritere Avant-projet (ph. 31) - piece 20.3
Montant total des travaux Génie civil Critere Codt initial Colt d'entretien Environnement Accueil clientele Sécurité Incidence sur trafic Durée des travaux Note totale
Montant HT +/- 20% Pondération 3 5 3 5 5 5 1 Avec pondération
Variante de réalisation
Variante 1 Zone d'attente voyageurs au plus proche du PN piétons 4'914'888.40 491 5 4.5 5 4 4 5 123.2
Variante 2 Tous les locaux dans la méme zone 4'870'776.40 5.00 5 5 4 3 4 5 115.0
Variante 1 Critéere Notation
Co(t initial 0 a 5, note inversement proportionnelle au colt (5 a la plus basse et 0 a 2x la plus basse)
Colt d’entretien 5 : tres faible, 4 : faible, 3 : faible a moyen, 2 : moyen, 1 : élevé, 0 : tres élevé
Environnement 5:trés bon, 4 : bon, 3 : bon a moyen, 2 : moyen, 1 : mauvais, 0 : trés mauvais
e Accueil clientele 5:trés bon, 4 : bon, 3 : bon a moyen, 2 : moyen, 1 : mauvais, 0 : trés mauvais
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Variante lauréate 1 1 1 1 1 1
Critére analysé Colt d'entretien
Coefficient de pondération 0 1 2 3 4 5
attribué au critére
Variante lauréate 1 1 1 1 1 1
Critére analysé Environnement
Coefficient de pondération 0 1 2 3 4 5
attribué au critére
Variante 2 Variante lauréate 1 1 1 1 1 1
Critére analysé Accueil clientéle
Coefficient de pondération 0 1 2 3 4 5
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Critere analysé Incidence sur le trafic ferroviaire
Coefficient de pondération 0 1 2 3 4 5
attribué au critére
Variante lauréate 1 1 1 1 1 1
Critere analysé Durée des travaux
Coefficient de pondération 0 1 2 3 4 5
attribué au critere
Variante lauréate 1 1 1 1 1 1




