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INFRASTRUCTURE : géotextile séparer + 40 cm de GNT (pour la voie 900) / 20 cm de GNT (pour la voie 800) + AC rail

Aucun traitement de l'INFRA nécessaire. Uniquement ballastage
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CFF, Infrastructure - Projets Ouest

Voie ferrée et Géomatique

Filename: \\filer23l\pj230l\1_Project\250\012.15 PUI\LS PAL distancement 2mn.A01769\C22

Avant-projet\203 voie ferrée\plans\250_AP_BOSS_DIAG_SIT_V1

V1

Légende:

Installations existantes

Nouvelles installations

Installations supprimées

Provisoire

Projet voisin

Etabli le:

CP 345, 1001 Lausanne

Réalisé dans une phase précédente

Criblage

Excavation totale

Infrastructure type PSS

Légende Infrastructure et Ballast :

Infrastructure type Sandwich

Infrastructure type EnrobéAssainissement de banquette

Installation de chantier et accès

: aucun

: FBE 18 - La Conversion Grandvaux

13.06.17 Beg 13.06.17 Beg 13.06.17 Beg

Commune de Lutry

Avant Projet

Plan de situation

250    4.500 - 5.200

1 : 500

Lausanne-Palézieux

1470 x 297

OPTION BOSSIERE

Nouvelles diagonales d'échange

30.05.17 Beg 30.05.17 Beg 30.05.17 Beg

Amélioration du distancement

Vitesses :

- branches principales : VR = 100 km/h - VA = 90 km/h

- branches secondaires : VR = VA = 90km/h

B104 : BS VI - 900 - O - 1:19 - Bé,D,S

B102 : BS VI - 900 - O - 1:19 - Bé,G,S

B101 : BS VI - 900 - O - 1:19 - Bé,G,S

B103 : BS VI - 900 - O - 1:19 - Bé,D,S


