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Zusammenfassung

Auf Basis des kantonalen Velonetzplans und aufgrund der bevorstehenden Strassensanierung
im Abschnitt zwischen dem Knoten Station Zollikerberg und dem Knoten Kiisnachterstrasse hat
das Amt fir Verkehr des Kantons Zirich (AFV) eine Radwegstudie in Auftrag gegeben. Die Rad-
wegstudie Zumikon — Zollikerberg unterteilt sich in einen Teil Korridorstudie und in einen Teil
Radwegstudie.

Korridorstudie und Synthese

Die Korridorstudie wurde fiir den Abschnitt zwischen dem Ortseingang von Zollikerberg (Knoten
Waldburg) und dem Knoten Dorfstrasse in Zumikon erarbeitet. Dabei wurden sechs madgliche
Korridore fir die Fiihrung des Alltagveloverkehrs untersucht. Die Untersuchung hat gezeigt, dass
die Korridore 1l und IV insbesondere aufgrund ihrer direkten Linienfihrung und des Fahrkomforts
am besten abschneiden.
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Abbildung 1 Untersuchte Korridore

Im anschliessenden Kapitel «Synthese» wurde untersucht, ob entlang der Korridore Il und IV
eine Veloinfrastruktur geméass den Anforderungen an eine kantonale Velohauptverbindung rea-

Abbildung 2 Synthesevariante
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lisiert werden kann. Dabei wurde festgestellt, dass der Strassenraum der Forchstrasse im Ab-
schnitt zwischen dem Knoten Sonnengarten- und dem Knoten Station Zollikerberg kurz-bis mit-
telfristig aufgrund Raumverhaltnisse inklusive der Forchbahn zu wenig Raum bietet. Dementspre-
chend wurde entschieden, dass die kantonale Velohauptverbindung im erwahnten Abschnitt hin-
ter liegend Uber die Sonnengarten- und Rosengartenstrasse gefihrt wird. Langfristig soll der Ve-
loverkehr auf der gesamten Forchstrasse gefiihrt werden.

Radwegstudie

Die Forchstrasse wird im Abschnitt zwischen dem Knoten Station Zollikerberg und dem Knoten
Kusnachterstrasse saniert. Entsprechend wurde fur diesen Abschnitt eine Radwegstudie mit Kon-
zeptplan im Massstab 1:500 erarbeitet. Da die Velohauptverbindung grésstenteils im Ausserorts-
bereich gefuhrt wird, soll ein von der Fahrbahn abgetrennter Rad-Gehweg mit einer Breite von
3.5m realisiert werden. Im Bereich des Knotens Station Zollikerberg wurden die Anschliisse an
die kantonalen Veloverbindungen in Richtung Zurich und in Richtung Binz intensiv untersucht,
wobei insbesondere auch die Interessen der Gemeinde Zollikon beziglich der Verkehrssicherheit
vor dem Schulhaus Riterwis berlcksichtigt wurden. In Zumikon wird die Velohauptverbindung
nicht entlang der Forchstrasse, sondern zur lokalen Verknupfung Uber die Hohfurrenstrasse ge-
fuhrt und im Bereich des Knotens Kisnachterstrasse erneut mit den weiterfihrenden kantonalen

Veloverbindungen verknupft.
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Abbildung 3 Ausschnitt Konzeptplan
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1  Projektorganisation

1.1 Auftraggeber

Das Amt fiir Verkehr des Kantons Zurich ist gemass Auftrag der Regierung fir die Ausarbeitung
von Verkehrsstudien auf Staatsstrassen, speziell auch fir die Radweginfrastruktur, zustandig.

1.2 Auftragnehmer

Die ewp AG Zirich ist mit der Projektentwicklung und mit der Projektkoordination der vorliegen-
den Radwegstudie beauftragt.

1.3 Aufgabenstellung

Die Forchstrasse zwischen Zollikerberg und Zumikon ist sanierungsbedirftig. Der Strassenab-
schnitt ist als Hauptverkehrsstrasse (HVS - Lastklasse T4) klassiert. Gemass kantonalem Ge-
samtverkehrsmodell (GVM-ZH) betragt der durchschnittliche tégliche Verkehr (DTV) im Jahr 2015
ca. 16‘°000 -19‘000 Fahrzeuge pro Tag, der Lastwagenanteil liegt bei ca. 1.5%. Zudem ist von
Zollikerberg in Richtung Zumikon eine Steigung von rd. 6-8% zu Uberwinden.

Als Grundlage fir die Strasseninstandsetzung der Forchstrasse () soll eine Korridorstudie vorab
klaren, ob die im Velonetzplan genannten und vorgesehenen Velonetzelemente (Strecken und
Knoten) Uber die Forchstrasse gefiihrt werden sollen oder alternative Verbindungen im bestehen-
den Infrastrukturnetz zu finden sind. Die Korridorstudie soll in Zusammenarbeit mit den beiden
Gemeinden Zumikon und Zollikerberg erstellt werden.

Im Speziellen gilt der Grundsatz fir eine Alltagsverbindung (entgegen einer Freizeitroute) die
strategischen Netzelemente in Abstimmung mit den beiden Gemeinden zu evaluieren. Diese sol-
len bedurfnisorientiert angelegt werden. Dazu gehdren durchgangige und lickenlose Radver-
kehrsanlagen mit wenigen Wechseln des Verkehrsregimes, entscharfte Gefahrenstellen, vermei-
den von Unfallschwerpunkte und sichere Schulwegverbindungen.

Zwischen den Knoten Dorfstrasse (Zumikon) und Station Zollikerberg (Zollikerberg) ist im Rah-
men einer zweiten Phase eine Radwegstudie zu erarbeiten, welche aufbauend auf der Korridor-
studie die Netz- und Knotenelemente fir die Strasseninstandsetzung aufzeigt.
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1.4 Projektperimeter

In der ersten Phase (Korridorstudie) wird die Veloverbindung im Abschnitt zwischen Zollikerberg
und Zumikon betrachtet. Hierbei werden auch mégliche Wegfiihrungen abseits der Forchstrasse
untersucht. In der zweiten Phase (Radwegstudie) werden die Veloverkehrslésungen fiir den
Strassenabschnitt zwischen dem Knoten Station Zollikerberg und dem Knoten Kiisnachterstrasse

in Zumikon erarbeitet.
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Abbildung 4 Projektperimeter

1.5 Sitzungen

Im Verlauf der Projektbearbeitung wurden die nachfolgend aufgefiihrten Sitzungen abgehalten.
Die Protokolle befinden sich im Anhang A zu diesem Bericht.

Sitzung mit den Gemeinden Zumikon und Zollikon, 23. November 2016
Kantonsinterne Sitzung AFV, TBA und Kapo, 5. April 2017
Kantonsinterne Sitzung AFV, TBA und Kapo, 11. Juli 2017

Sitzung mit den Gemeinden Zumikon und Zollikon, 22. September 2017
Sitzung mit der Schulgemeinde Zollikon, 7. Dezember 2017

Sitzung mit der Schulgemeinde Zollikon, 11. April 2018
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Gemeinde Zumikon:

Gemeinde Zollikon:

Kantonale Stellen:

Volkswirtschaftsdirektion, Infrastrukturplanung
Baudirektion, Projektieren und Realisieren
Baudirektion, Unterhalt:

Sicherheitsdirektion, Kantonspolizei

Amt flr Landschaft und Natur

Marc Bohnenblust, Vorsteher Hochbau
Thomas Krauer, Leiter Abteilung Tiefbau
Walter Gross, Leiter a.i. Abteilung Hochbau

Martin Hirs, Vorsteher Bau
Christof Peterhans, Leiter Tiefbau/Infrastruktur
Peter Stucki, Gemeindeingenieur Zollikon

Tobias Etter, Livio Peterer
Markus Walt

Rolf Vaqué

Peter Huber

Hanspeter Tschanz

1.7 Grundlagen

e VD: Ausbaustandard fur Staatsstrassen, Leitfaden fiir die Projektierung (Rev. 2010)

e VD: Radwegkonzept Kanton Zirich (Schlussbericht Nov. 2005)

e BD/TBA, P+R: Checkliste Umwelt TBA P+R-Details

e TBA/Kapo/AFV: Anlagen fir den leichten Zweiradverkehr (Rev. 2012)

e TBA/Kapo/AFV: Sichere Fussgangerstreifen auf den Staatsstrassen, Grundsatze fir die

Projektierung (2014)

e ASTRA: Vollzugshilfe: Planung von Velorouten (2008)
¢ ASTRA: Richtlinie: Velowegweisung in der Schweiz Richtlinie (2010)

e Normen VSS

¢ Kantonaler Velonetzplan und Schwachstellenanalyse Fuss- und Radverkehr

e Planungen zur Forchbahn

e Bauzonenplan und Baureglement Gemeinden Zollikerberg und Zumikon

e Unfallstatistik Jahr 2011 bis 2015
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1.8 Das kantonale Radwegnetz

Mit dem Regierungsratsbeschluss RRB 080/2006 wurde im Kanton Zirich die kantonale Rad-
wegstrategie festgelegt. In der Radwegstrategie ist das Radroutennetz im Kanton Zirich aufge-
zeigt. Es besteht aus den signalisierten nationalen und regionalen Routen (Veloland Routen) und
aus erganzenden Verbindungsrouten. 750 km des Radroutennetzes verlaufen auf kantonalen
Strassen. Bei den signalisierten Veloland-Routen liegt der Fokus auf dem Freizeitveloverkehr, bei
den Verbindungsrouten primar auf dem Alltagsveloverkehr (speziell fir Schulerlnnen und Pend-
lerinnen).

In der Radwegstrategie ist festgehalten und priorisiert, auf welchen Abschnitten des Kantons-
strassennetzes noch Massnahmen fiir den Veloverkehr notwendig sind.

Fir diese Ausbauabschnitte werden detaillierte Radwegstudien wie die vorliegende erarbeitet,
um die bestmdgliche Umsetzung aufgrund der vorhandenen Gegebenheiten und der Anforderun-
gen zu gewahrleisten. Die Radwegllickenschliessung der in der Radwegstrategie definierten Ab-
schnitte geht zulasten des entsprechenden Radwegkontos.

In der vorliegenden Studie wird der Abschnitt Zumikon bis Zollikerberg der Verbindung 06-102
genauer betrachtet.

Neben den in der Radwegstrategie des Kantons Zirich festgelegten Abschnitten kdnnen auch fur
weitere Abschnitte Radwegstudien veranlasst werden, sofern entsprechende Griinde daflrspre-
chen. Projekte dieser Kategorie gehen demzufolge nicht zulasten des entsprechenden Radweg-
kontos.

1.9 Generelle Zielformulierung

Dem Fuss- und Veloverkehr kommt insbesondere bei der Bewaltigung von kurzen Distanzen im
Alltagsverkehr und als Mittel zur aktiven Erholung eine besondere Bedeutung zu. In Kombination
mit dem o&ffentlichen Verkehr ist der Fuss- und Veloverkehr zudem Bestandteil von attraktiven
und umweltfreundlichen Transportketten auch Uber langere Distanzen. Der Kanton Zurich unter-
stutzt die Ziele des Bundes zur Anhebung des Anteils des Fuss- und Veloverkehrs am Gesamt-
verkehr (Auszug Gesamtverkehrskonzept Kanton Zirich, 2006).

Im Radwegkonzept (2005) ist auf strategischer Ebene festgehalten: "...Unter Massnahmen wird
dabei nicht unterschieden zwischen dem Bau von getrennten Radwegen und der Markierung von
Radstreifen auf der Kantonsstrasse. Der Entscheid, welche dieser Massnahmen nétig ist, kann
nur aufgrund von detaillierten Untersuchungen der einzelnen Abschnitte entsprechend den ortli-
chen Verhéltnissen (Strassenbreite, Gesamtverkehrsmenge, Unfallgefahr, Baukosten) bestimmt
werden.” Der vorliegende Studienbericht mit seinen Planbeilagen gibt Aufschluss Uber die ge-
wahlten Massnahmen.

In der Richtlinie "Anlagen fiir den leichten Zweiradverkehr des Kantons Zirich" werden diesbe-
ziglich folgende Grundsatze als Regel festgelegt:
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e Ausserorts werden Radverkehrsanlagen als gemeinsame Rad- und Fusswege erstellt.
Die Minimalbreite betragt 2.50m, mit einem Trennstreifen von 1.5m von der Fahrbahn abge-
trennt.

e Innerorts sind beidseitige Radstreifenlosungen vorzusehen. Die Minimalbreite betragt
1.25m. In der Regel kommen jedoch bei Abschnitten der Radwegstrategie die Kriterien fir
Mehrbreiten zum Zug, welche zu einer Normalbreite der Radstreifen von 1.50m fiihren.

Neben der Aufwertung fiir den Veloverkehr strebt der Kanton Zirich bei der Erarbeitung der Rad-
wegstudien grundsatzlich folgende weiteren Ziele an:

e  Fur den Fussverkehr ist gleichermassen eine Aufwertung anzustreben. Dazu gehéren die
Schliessung von Liicken der Fusswegverbindungen entlang Staatsstrassen und auch die
Sicherheitsuberpriifung von Querungsstellen fir den Fussverkehr gemass den aktuellen An-
forderungen. In der Regel werden mit Schutzinsel gesicherte Fussgangerquerungen ange-
strebt.

e OV Haltestellen sind hinsichtlich ihrer Lage, Ausgestaltung und der hindernisfreien Ausge-
staltung zu Uberprifen und, falls nétig, entsprechend zu konzipieren und schlussendlich zu
sanieren.

Weiter werden die in den Ausbaustandards des Kantons festgelegten Charakteristika gemass
den Verkehrslastklassen (T-Klassierung) angestrebt. Im Fall von Veloinfrastrukturmassnahmen
sind diese jedoch nicht massgebend. Die Strassen sind anhand der Verkehrsmenge, der mass-
gebenden Begegnungsfalle und Sicherheitsiiberlegungen (effektives und potentielles Unfallge-
schehen, Fussganger, OV) zu dimensionieren.



Kanton Zirich
Volkswirtschaftsdirektion

Amt fiir Verkehr

Radwegstudie Zumikon - Zollikerberg
13/86

2 Planungsgrundiagen

2.1 Heute signalisierte Veloverbindung

Die heute signalisierte Veloverbindung fiihrt Gber das stdlich gelegene Wohnquartier von Zolli-
kerberg sowie Uber einen Feldweg sudlich der Forchstrasse. Im Ortszentrum von Zollikerberg
verzweigt sich die Verbindung auch in Richtung Sennhof/Binz/Fallanden. In Zumikon werden wei-
tere Verbindungen von Kisnacht, von der Forch sowie von Ebmatingen zusammengefuhrt.
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Abbildung 5 Kantonales Radwegnetz (Quelle: GIS Kanton Ziirich)

2.2 SchweizMobil-Routen

Im Perimeter der vorliegenden Studie befindet sich keine SchweizMobil-Route. Die nachste
SchweizMobil-Route flihrt entlang des Zlrichsees.
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2.3 Regionaler Richtplan Verkehr

Im regionalen Richtplan der Region Pfannenstil (1998) werden die Veloverbindungen analog zur
heute signalisierten Verbindung (vgl. Kapitel 2.1) abseits der Forchstrasse gefiihrt. Der chaus-
sierte Feldweg sudlich der Forchstrasse zwischen den beiden Ortschaften Zollikerberg und Zu-
mikon ist als ,geplant® vermerkt. Der regionale Richtplan wird aktuell Gberarbeitet. Unter anderem
wird der kantonale Velonetzplan aufgenommen und behérdenverbindlich festgelegt.
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Abbildung 6 Regionaler Richtplan Verkehr (Quelle: Ziiricher Planungsgruppe Pfannenstil)
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2.4 Velonetzplan

Der Velonetzplan des Kanton Zurichs sieht entgegen der heute signalisierten Verbindung die Ve-
loverbindung entlang der Forchstrasse zu fiihren (Verbindungsnummer 06-102 des Velonetz-
plans). Entlang dieser Verbindung wurden vier lineare und drei punktuelle Schwachstellen erho-
ben (vgl. Kapitel 3.3 Situations- und Problemanalyse).
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Abbildung 7 Ausschnitt Schwachstellenplan (Quelle Kantonaler Velonetzplan Pfannenstll)

2.5 Bahniibergange

Die Bahnubergange entlang der Forchbahn sollen in Zukunft mit Bahnschranken gesichert wer-
den. Innerhalb des Perimeters der vorliegenden Studie betrifft dies die Ubergange an den Stati-
onen Spital und Zollikerberg. Aktuell hat das BAV noch keinen abschliessenden Entscheid zu den
Schrankenanlagen gefallt.
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2.6 Ried Langwatt

In unmittelbarer Nahe zur Forchstrasse befindet sich das Ried Langwatt. Das Ried ist im Natur-
und Landschaftsschutzinventar des Kantons Ziirich als schiitzenswertes Feuchtgebiet von regi-
onaler Bedeutung eingetragen Aus diesem Grund wurde das kantonale Amt fur Landschaft und
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Abbildung 8 Ried Langwatt (Quelle: GIS Kanton Ziirich)

2.7 Unterhaltsbedarf /| Kunstbauten

Die Forchstrasse muss zwischen dem Knoten Riterwiessstrasse (Zollikerberg) und dem Knoten
Kusnachterstrasse (Zumikon) saniert werden. Aufgrund dessen wurde die vorliegende Studie zur

Klarung der Veloverkehrsfiihrung in Auftrag gegeben. Die Radwegplanung tangiert keine Kunst-
bauten.

2.8 Bachdurchlasse

An der Station Waldburg befindet sich der Bachdurchlass des Stumpbachs. Dieser muss im Rah-
men eines allfélligen Radwegprojektes bezlglich Zustand und Hochwasserkapazitat Gberpruft
und gegebenenfalls in diesem Zusammenhang auch saniert, resp. angepasst werden.
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2.9 Baulinien Forchstrasse

Die rechtskraftigen Bundesbaulinien (blau) entlang der Forchstrasse sind auf der GIS Karte er-
sichtlich. Griin eingetragen sind die Gemeindebaulinien.
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Abbildung 9 Baulinien entlang der Forchstrasse (Quelle: GIS Kanton Ziirich)

2.10 Regionale Verkehrssteuerung

Gemass RVS-Kredit bestehen keine Zusammenhange mir der regionalen Verkehrssteuerung.

2.11 Denkmalschutz / Ortsbildschutz

Der Denkmal- und Ortsbildschutz ist nicht tangiert.
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2.12 Larmsanierung

Das Strassenlarmsanierungsprojekt Kantonsstrassen fir die Gemeinde Zollikon befindet sich zur
Zeit in Bearbeitung. Eine Grobbeurteilung der Sanierungspflicht ist vorhanden (vgl.
TBA/Strassenlarmsanierung). Im Perimeter der Radwegstudie bestehen Alarmwertiiberschrei-
tungen.

514:’% 0!
2
|46

3
]

< I Alarmwert erreicht / iberschritten i:;l‘j:"‘;
[T Alarmwert - 5 dB iiberschritten o

[ | Immissionsgrenzwert (IGW) tberschritten ]_L‘ tgﬁfﬁ

~“[| Keine IGW-Uberschreitung 5

“..| | ES nicht vorhanden / unbestimmt

# [__]Im GIS-LBK nicht berechnet

Reiferrois

. Empfindlichkeitsstufe

\

23 i ! oo

Abbildung 10 Larmbelastungskataster 2029 Zollikerberg (Quelle: TBA/Larmsanierung)
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Das Strassenlarmsanierungsprojekt Kantonsstrassen der Gemeinde Zumikon ist bereits
abgeschlossen. Im Perimeter der Radwegstudie bestehen Alarmwertiiberschreitungen.

idomacherty, - . P d T e A T
s ; Larmbelastung Sanierungshorizont 2029 il

. Maximale Larmbelastung des Geb&udes 'L
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//// ! . [ ] Keine IGW-Uberschreitung / nicht priorisiert (ES 1V) g
2 %% [ | ES nicht vorhanden / unbestimmt o

; Im GIS-LBK nicht berechnet

<2t Empfindlichkeitsstufe
™
ES I

Abbildung 11  Larmbelastungskataster 2029 Zumikon (Quelle: TBA/Larmsanierung)
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2.13 Naturgefahrenkarte

Im Projektperimeter des Radwegs liegt ein Gebiet, das gemass Naturgefahrenkarte Uber-
schwemmt wird. Im Vorprojekt ist mit der Gemeinde abzusprechen, ob allfallige Schutzmassnah-
men mit der Radwegerstellung realisiert werden kénnen (vgl. Kapitel 9. Vernehmlassung, Punkt
2.2).

Fogrett

Abbildung 11 Naturgefahrenkarte: rot erhebliche -, blau mittlere und gelb geringe Gefdhrdung
(Quelle: GIS ZH)
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3.1 Genereller Beschrieb

Kanton Ziirich
Volkswirtschaftsdirektion

Amt fiir Verkehr

Radwegstudie Zumikon - Zollikerberg
21/86

In den folgenden Kapiteln werden alle verkehrlichen Aspekte innerhalb des Perimeters der Korri-
dorstudie beschrieben (vom Knoten Waldburg bis zum Knoten Dorfstrasse in Zumikon). Dabei
wird sowohl die Verbindung entlang der Forchstrasse (Veloverbindung gemass Velonetzplan) als
auch die Verbindung entlang der heute signalisierten Veloverbindung untersucht. Der Fokus der

Untersuchung liegt jedoch auf der Forchstrasse.

Die Bestandesplane 01 bis 05 (1:500) befinden sich in der Beilage zu diesem Bericht.

3.2

Strassenmerkmale Forchstrasse

Nachfolgend werden alle verkehrlich relevanten Fakten der Forchstrasse tabellarisch aufgefihrt.
Die Tabelle dient der systematischen Erfassung und garantiert, dass bei der Studienerarbeitung
alle relevanten Aspekte beachtet werden. Die tabellarische Dokumentation fokussiert auf die
Forchstrasse und somit auf die im Velonetzplan eingetragene Veloverbindung.

Kriterium Merkmale

Bemerkungen

Klassifizierung gemass

[(JHauptstrasse des Bundes
Strassentyp

Xlkantonale HVS
[regionale RVS

Klassifizierung geméss Sig- [X]Hauptstrasse (blau signalisiert)

nalisation [INebenstrasse (weiss signalisiert)
Klassifizierung geméss T 2 [O3 X4 [I5
Verkehrslastklasse
Massgeblicher CPW-PW-ZR
Begegnungsfall XILKW-PW-ZR
[andere
Funktion Xlverkehrsorientiert
[siedlungsorientiert
Lage Xinnerorts
Xlausserorts
Gefalle X< 3 % (flach)

XI> 3 % < 6 % (leichte Steigung)
x> 6 %

Gefalle ist sehr unterschiedlich, von
0% bis zu 8%



MIV / SV
Hochstgeschwindigkeit

Geschwindigkeitsmessung

DTV / Jahr
Lastwagenanteil
Verkehrsentwicklung
Transportroute

Offentlicher Verkehr

Buslinie
(siehe auch Checkliste Bus-
buchten)

Bushaltestellen

Veloverkehr

Klassifizierung Veloverbin-
dung

Mobilitatszweck

Radwegstrategie

Velofahrende
(Querschnitt)
(gemass Ausbaustandard)

Veloinfrastruktur
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X150 km/h
X180 km/h
[Jandere:

Messung am:
V85:
[Jkeine Messdaten vorhanden

16000 — 19000 Fhz/Jahr
1.5%

km/h
Keine Messungen vorhanden.

Ty [1 X2 [O3

[CJkeine Ausnahmetransportroute

Buslinie Nr.91, 910, 917 und 919
XIEinsatz von Gelenkbussen
[Jkeine Buslinie

Die Haltestelle Waldburg in Fahrt-
richtung Zurich ist die Einzige Hal-
testelle im Perimeter, die sich auf
der Forchstrasse befindet.

Bushaltestelle: Waldburg
XIFahrbahnhaltestelle
[CIBusbucht
[entspricht BehiG

[Inationale Veloroute Nr.
[regionale Veloroute Nr.
XVerbindungsroute

XAlltagsnetz:
XAlltagsverbindung
[JSchnellroute
1OV - Zubringer
[ISchulweg Oberstufe
[ISchulweg Primarschule

[IFreizeitnetz

[CJRadwegliicke - Objektnr.
Xkein Eintrag als Radwegliicke

Xviel (> 100 Personen/Tag)

[Cwenig (20-100 Personen/Tag)

[Clgering (< 20 Personen/Tag)

Radstreifen nur teilweise vorhan-
den.

XIRadstreifen vorhanden
[[JRad-Gehweg vorhanden
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Fussverkehr

Fussgéangerinnen [Cviel (> 100 Personen/Tag) Nicht bekannt.
(gemass Ausbaustandard)  [Jwenig (20-100 Personen/Tag)
[Cgering (< 20 Personen/Tag)

Trottoirs [beidseitig liickenlos vorhanden
Keinseitig liickenlos vorhanden
[CJliickenhaft / nicht vorhanden

Fussgangerstreifen FG-Streifen: Nur Personenunterfiihrungen vor-
gemass VSS 640241 Frequenz: handen. Frequenzen unbekannt.

[J> 50 Personen/h

[J> 100 Personen/5 Std.

[I< 50 Personen/Std.

Ausstattung:

[CJQuerungshilfe vorhanden

[IBeleuchtung gut/vorhanden

Sichtweite

Clgut
[CJgeniigend
[CJungentigend

Schulweg zu Fuss [ClOberstufe Diverse Schulhauser in zwei Ort-
[JPrimarschule schaften

3.3 Situations- und Problemanalyse

Motorisierter Individualverkehr

Die Forchstrasse zwischen Zollikerberg und Zumikon ist sanierungsbedurftig. Der Strassenab-
schnitt ist als Hauptverkehrsstrasse (HVS - Lastklasse T4) klassiert. Gemass kantonalem Ge-
samtverkehrsmodell (GVM-ZH) betragt der durchschnittliche tégliche Verkehr (DTV) im Jahr 2015
ca. 16'000 -19'000 Fahrzeuge pro Tag, der Lastwagenanteil liegt bei ca. 1.5%. Zudem ist von
Zollikerberg in Richtung Zumikon eine Steigung von rd. 6-8% zu Uberwinden.

Die Verkehrsknoten im Perimeter sind zu den Hauptverkehrszeiten stark belastet. Mit den ge-
planten Bahnschranken wird diese Belastung in Zukunft weiter steigen.

Veloverkehr

Die heute signalisierte Veloverbindung fuihrt durch die Wohnquartiere in Zollikerberg und stdlich
der Forchstrasse uUber Feldwege. Der Velonetzplan des Kantons Zirich sieht vor, dass die Ver-
bindung kunftig entlang der Forchstrasse gefuhrt wird (Verbindungsnummer 06-102). In der ent-
sprechenden Schwachstellenanalyse wurden im Perimeter drei punktuelle und vier lineare
Schwachstellen geortet (vgl. Abb. 12 nachste Seite). In Zollikerberg besteht entlang der Forch-
strasse heute keine Radverkehrsinfrastruktur. Zwischen den beiden Ortschaften im Ausserorts-
bereich besteht beidseitig ein 1.20m breiter Radstreifen. In Zumikon besteht dieser Radstreifen
nur noch einseitig in Fahrtrichtung Zirich. Auch die Lichtsignalanlagen sind jeweils ohne spezielle
Radverkehrsinfrastruktur konzipiert (punktuelle Schwachstellen im Perimeter).
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IS
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keine Radinfrastrt IRPU
> Lloe

keine Radinfra-
struktur/ PU

Radstreifen.1:20m :
einseitig

keine Radinfrastruktur

Route aus Veloplan Bestand
#® Punktuelle Schwachstellen == signalisierte Route
Lineare Schwachstellen

Abbildung 12  Schwachstellen Velonetzplan und heute signalisierte Verbindung

Fussverkehr

Entlang der Forchstrasse besteht durch-
gehend ein einseitiges Trottoir. Auf der
gegenuberliegenden Strassenseite befin-
det sich das Bahntrassee der Forchbahn.
Die Strasse kann nur mittels der zahlrei-
chen Personenunterfihrungen (PU) ge-
quert werden. Jede Personenunterfiih-
rung verfugt Gber Treppen- sowie auch
Rampenabgéange. Die Perrons der Forch-
bahn sind vielfach nur Giber die Personen-
unterfiihrungen erreichbar.

Abbildung 13  PU zur Station Spital



Offentlicher Verkehr

Im Perimeter befinden sich die
Forchbahnstationen  Waldburg,
Spital Zollikerberg, Zollikerberg
und Waltikon. Die Buslinie 91 ver-
kehrt nach Witikon, die Linie 910
an den Bahnhof Tiefenbrunnen,
die Linie 917 nach Oberhueb und
die Linie 919 nach Kisnacht. Die
Bushaltestellen befinden sich
meistens abseits der Forchstra-
sse in den Wohnquartieren. Die
einzige Bushaltestelle an der
Forchstrasse liegt bei der Station
Waldburg in Fahrtrichtung Zumi-
kon (Fahrbahnhaltestelle am Kno-
ten).

Strassenbreite
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Leeacherstr.

%% O Oberhueb
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q":\ Sennhof

Resirain

Waltikon

% ZUMIKON

O Dorfzentrum
{ Zumikon

Abbildung 14 Liniennetzplan

Im Innerortsbereich weist die Forchstrasse eine Fahrbahnbreite von 8.0m auf. Im Ausserortsbe-
reich betragt die Breite 9.0m (vgl. Bestandesplane Beilage). Der Veloverkehr wird zusammen mit
dem motorisierten Individualverkehr im Mischverkehr gefiihrt. Da die Fahrbahnbreiten fir eine
Mischverkehrsflihrung zu schmal sind und die Forchstrasse ein sehr hohes Verkehrsaufkommen
aufweist, kommt es haufig zu kritischen Uberholmanévern von Velofahrenden.

Abbildung 15

Kritisches Uberholmanodver auf der Forchstrasse

pe ==
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Unfallstatistik

Zwischen dem Jahr 2011 und 2015 wurden im Betrachtungsperimeter insgesamt 212 Unfalle
registriert. Der grosste Teil der Unfélle sind Schleuder- und Selbstunfalle (61) oder Auffahrunfalle
(60). Die Unfalle konzentrieren sich auf die Verkehrsknoten der Forchstrasse.
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Abbildung 16  Ausschnitt aus der Grafik der Unfallstatistik (Quelle: Kapo Ziirich)

Radstreifen

Im Ausserortsbereich zwischen Zollikerberg und Zumikon ist beidseits ein Radstreifen markiert.
In Zumikon besteht der Radstreifen nur noch einseitig in Fahrtrichtung Zarich. Der Radstreifen ist
1.20m breit, was flr die Standards fir Veloinfrastrukturen zu schmal ist.

Gehwege, Gehbereiche
Entlang der Forchstrasse befindet sich einseitig ein 2.0m breites Trottoir.

Querungsstellen fiir Radfahrer und Fussganger

Die Forchstrasse und das Bahntrassee der Forchbahn kénnen nur mittels der jeweiligen Perso-
nenunterfihrung gequert werden, was verglichen mit oberirdischen Querungsmdglichkeiten fir
den Fuss- und Veloverkehr unattraktiv ist. Ferner sind die Rampen der Personenunterfihrungen
zu steil und entsprechen nicht den Richtlinien des hindernisfreien Bauens.
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Lichtsignalanlagen

Die Verkehrsknoten mit Lichtsignalanlage weisen keine Radverkehrsinfrastruktur z.B. in Form
von Radstreifen oder vorgezogene Haltebalken auf. Auch sind die Vorsortierstreifen fur den Ve-
loverkehr zu schmal ausgestaltet.

Strassenbeleuchtung
Die Strassenbeleuchtung entspricht dem Standard von Staatsstrassen.

Ausnahmetransportrouten
Die Forchstrasse ist eine Ausnahmetransportroute Typ II.
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4 Analyse bestehender Verbin-
dungen

4.1 Verbindungen und Alternativen

Im Hinblick auf die Korridorstudie sind die bestehenden Radwegverbindungen genauer zu be-
trachten und zu beurteilen. Zudem sind mdgliche Alternativverbindungen in die Beurteilung mit-
einzubeziehen.

Die heute signalisierte Veloverbindung (Verbindung 1) verlauft abseits der Forchstrasse. Im Be-
reich der Haltestelle Waldburg biegt die Veloverbindung von der Forchstrasse in die Waldstrasse
ein. Im weiteren Verlauf wird sie mit vielen Abbiegebeziehungen durch das Quartier bis zur Son-
nengartenstrasse gefuhrt und geht dann spéater in die Firststrasse Uber und von dort in den Aus-
serortsbereich auf dem Feldweg in Richtung Knoten Kisnachterstrasse (Zumikon).

Im Zuge der Velowegentwicklung im Kanton Zirich sieht der neue Velonetzplan eine Verlegung
der regionalen Veloverbindung Nr. 06-102 auf die Forchstrasse vor. Die Forchstrasse (Verbin-
dung 2) als direkte und schnelle Verbindung zwischen Zollikerberg und Zumikon wird bereits
heute schon vom schnellen Alltagsveloverkehr genutzt.

Im Folgenden sollen die beiden Verbindungen hinsichtlich ihrer Alltagstauglichkeit genauer be-
leuchtet werden. Zudem sind mdgliche Alternativen (A bis E) aufzuzeigen und zu beurteilen. Ziel
ist es, die klinftige Fuhrung fir den Alltagsverkehr festzulegen.

Knoten
Porfstrasse
.:'?a&l/e e amsme
»

- )
.'t.-------.------“'e --n'.
\'.\\16-,-'

Knoten N\e(‘)%.-' .\
.
Morgental J.#*= - _e*%ye ®

Knoten Station. " J5#*"
Zollikerberg

....""--...----.....’4/{
T,

h ./_I'(noten
eutg o A
fe S[gnaffSiert Knofen usnachterstrasse

Peteracher

Waldburg

Abbildung 17  Verbindungen und Alternativen in der Ubersicht
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4.2 Verbindung 1 - heute signalisierte

Die heute signalisierte regionale Veloverbindung verlauft stidlich der Forchstrasse durchs Quar-
tier. Der Veloverkehr wird auf der Verbindung 1 im Siedlungsgebiet von Zollikerberg durchgehend
innerhalb einer Tempo-30-Zone auf den Quartierstrassen gefihrt.

Ausserorts geht die Verbindung in einen Feldweg Uber. Teilweise sind Steigungen zu lberwin-
den. Folgende Auffalligkeiten wurden bei der Befahrung der Verbindung festgestellt:

Auf der Sonnengartenstrasse wurden zur
Einhaltung der signalisierten Hochstge-
schwindigkeit von 30km/h begleitenden
Massnahmen, wie Einengungen und Ma-
terialwechsel, umgesetzt. Diese Mass-
nahmen tragen zur Verkehrsberuhigung
bei, allerdings ist die Materialisierung der
Belagsoberflache mit Pflastersteinen ten-
denzielle larmintensiv. Zudem ist die Be-
fahrbarkeit mit leichten Zweiradern, Kin-
derwéagen, Rollatoren, Fag etc. eher un-
komfortabel.

Beim Ubergang zum Ausserortsbereich in
Richtung Zumikon ist der Deckbelag so
stark sanierungsbedurftig, dass die Be-
fahrbarkeit der Verbindung 1 einge-
schrankt ist. Gleichzeitig wechselt in die-
sem Bereich die Verbindungscharakteri-
sitik von Hartbelag zu chaussiertem Feld-
weg.

Zwischen den beiden Ortschaften wird der
Weg zu einem Feldweg. Die Befahrbarkeit
fur den Veloverkehr wird in diesem Ab-
schnitt erheblich eingeschrankt. Zweira-
der mit schmalen Reifen ist die Nutzung
des Abschnitts gar nicht moglich. Als All-
tagsveloverbindung ist dieser Streckenab-
schnitt nicht geeignet und musste fir eine
Alltagstauglichkeit ausgebaut werden.

Abbildung 18 Pflasterung Sonnengartenstrasse

Abbildung 19 Belagsschaden

Abbildung 20 Feldweg
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Im weiteren Verlauf wird der Veloverkehr
eine Rampe herabgeflihrt. Besonders in
Gegenrichtung ist die Rampensituation
unkomfortabel. Gleichzeitig wechselt die
Wegbeschaffenheit. Die Steigung und der
Wechsel der Materialisierung im Wegver-
lauf wirken sich negativ auf die Attraktivi-
tat der Wegflihrung aus.

Abbildung 21 Steigung in Waldweg

Nach einem Abschnitt durch ein Wohn-
quartier von Zollikerberg verlauft die Weg-
fihrung Uber einen bestehenden Fuss-
weg hin zum Knoten Kisnachterstrasse.
Dieser Fussweg weist derzeit eine Breite
von ca. 1.50m auf und stellt somit eine
Engstelle dar. Um eine attraktive und si-
chere Verbindung fir den Veloverkehr
(hier in Kombination mit dem Fussver-
kehr) anbieten zu kénnen, musste der Ab-
schnitt auf mind. 2.5m verbeitert werden,
woflr Landerwerb erforderlich ware.

Abbildung 22 Wegfiihrung zum Knoten
Kiisnachterstrasse

4.3 Verbindung 2 - Forchstrasse (Velonetz-
plan)

Die Forchstrasse als Ubergeordnete Hauptverbindung fiir den motorisierten Verkehr stellt auch
fur den Fuss- und Veloverkehr die direkte Verbindung zwischen Zollikerberg und Zumikon dar.
Bereits heute nutzt der schnelle Veloverkehr (Rennvelos, Alltagsverkehr, Pendlerverkehr) die
Verbindung Uber die Forchstrasse und vermeidet die signalisierte Wegflhrung durch das angren-
zende Quartier. Dies liegt wahrscheinlich daran, dass neben der klaren Linienfihrung (einfache
Orientierung) auch die stetige Steigung (Komfort) sowie der Asphaltbelag die Nutzbarkeit des
Streckenabschnitts erleichtert.

Derzeit bestehen auf der Forchstrasse in gewissen Abschnitten (besonders im Bereich Zolliker-
berg) keine Radverkehrsinfrastrukturen wie z.B. Radstreifen oder Radwege (vgl. Kapitel 3. Situ-
ationsanalyse). Dazu kommt, dass die hohe Verkehrsbelastung der Forchstrasse trotz der kom-
fortableren Rahmenbedingungen die Attraktivitat und die Sicherheit fiir den Veloverkehr erheblich
einschrankt.

Im Zuge der Sanierung der Forchstrasse kdnnen aber Massnahmen fuir den Veloverkehr vorge-
sehen werden, welche die Attraktivitat und die Sicherheit deutlich verbessern.
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Im unteren Abschnitt - im Bereich Zollikerberg - wird die zweispurige Forchbahn einseitig parallel
zur Fahrbahn auf separatem Gleistrassee geflihrt. Gegeniber verlauft ein Trottoir, das durch
Mauern und Hecken von den angrenzenden Liegenschaften getrennt ist. Die Forchstrasse weisst
keine Radinfrastruktur auf. Auch die Verkehrskonten verfiigen tiber keine Radverkehrsinfrastruk-
tur.

Abbildung 23 Forchstrasse Zollikerberg Abbildung 24 Knoten Spital Zollikerberg

Im Ausserortsbereich zwischen Zollikerberg und Zumikon sind heute beidseitig 1.20m breite Rad-
streifen markiert (vgl. Abb. 23). Die Strasse verlauft linear und steigt in Fahrtrichtung Zumikon
leicht an. Weiter ist die Strasse in Fahrtrichtung Zumikon beidseitig von einer Bdschung flankiert
bevor sie anschliessend in den Knoten Kiusnachterstrasse mundet. In diesem Bereich ist nur ein-
seitig ein Radstreifen markiert.

Abbildung 25 Forchstrasse Zollikerberg Abbildung 26 Forchstrasse Zollikerberg
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4.4 Alternative A: Sonnengartenstrasse

Die Alternative A kann als alternative Teil-
verbindung zur Verbindung 1 in Betracht
gezogen werden. Sie verlauft auf der Son-
nengartenstrasse und verknupft die Ver-
bindung 1 mit der Forchstrasse. Die Alter-
native verlauft auf der Quartierstrasse in
der Tempo-30-Zone. Punktuell sind Park-
felder angeordnet.

Abbildung 27 Alternative A Sonnengartenstrasse

4.5 Alternative B: Rosengartenstrasse

Die Alternative B verlauft auf der Rosen-
gartenstrasse und verknlpft die Verbin-
dung 1 mit der Forchstrasse oder mit der
Alternativverbindung C. Die Alternative B
verlauft auf der Quartierstrasse in der
Tempo-30-Zone.

Abbildung 28 Alternative B Rosengartenstrasse

4.6 Alternative C: Nord

Neben den alternativen Wegflihrungen
stdlich der Forchstrasse wurde zudem
eine mogliche Alltagsverbindung ndrdlich
der Forchstrasse untersucht. Abzweigend
von der Forch- in die Binzstrasse verlauft
die Verbindung tber den Rapsweg Rich-
tung Knoten Dorfstrasse in Zumikon.
Trotz der Fiihrung des Veloverkehrs ab-
seits der stark befahrenen Strasse sind
auch dort Komforteinbussen zu verzeich-
nen. Besonders das Gefalle im Bereich
Oberhubstrasse/zum Chaltenstein tragt
wenig zur Attraktivitdt einer Verbindung
bei.

Abbildung 29 Alternative C Nord



4.7 Alternative D: Uberfithrung Peteracher

Die Alternative D fiihrt Gber die Briicke Pe-
teracher und Uber die In der Gandstrasse
zur Dorfstrasse von Zumikon. Mit diesem
Abschnitt kann der wenig attraktive Teil
der Forchstrasse vor dem Knoten Kis-
nachterstrasse umfahren werden. Auch
verkurzt sich so der Weg ins Dorfzentrum
Waltikon.

4.8 Alternative E: Morgental / A06_254

Die Alternative E entspricht der im Velo-
netzplan eingetragenen alternativen Ver-
bindung A06_254. Sie fihrt Gber die Mor-
gentalstrasse. Am Knoten Morgental
musste eine Fuss- und Veloverkehrs-Un-
terfihrung unter dem Bahntrasse zur
Forchstrasse erstellt werden.
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Abbildung 30 Alternative D Uberfiihrung Peteracher

Abbildung 31 Alternative E Morgental / A06_254
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5 Korridorstudie

Im Folgenden werden die verschiedenen Verbindungen und Abschnitte aus dem vorangehenden
Kapitel zu Korridoren zusammengefasst und beurteilt.

¢ Korridor I: Fuhrt Gber die heute signalisierte Verbindung und tber die Alternative C
e Korridor IlI: Fihrt Gber die Forchstrasse sowie Uiber die Morgentalstrasse

e Korridor lll: Entspricht der im Velonetzplan eingetragenen Verbindung und fiihrt Gber die
Forchstrasse

e Korridor IV: Fiihrt (iber die Forchstrasse sowie iiber die Uberfiihrung Peteracher

o Korridor V: Fihrt Gber Forchstrasse, die Sonnengartenstrasse sowie Uber die heute signali-
sierte Verbindung

o Korridor VI: Entspricht der heute signalisierten Verbindung

5N

Knoten Station - Knoten
Zollikerberg ,:’;: e —————

\L Dorfstrasse
=,
i ——
e, s ——— .——’

= i
. Knoten |
= 1

—Morgental [\ 1]
”M-.,‘k‘%h ’

(J
V i
"""-.-’J“'

Knoten
Spital

Knoten
Sonnen-
gartenstr;/

Knoten Klsnaghterstrasse

Peteracher

) I-

WaldTurgAbs AR Abschnitt 2 Abschnitt 3

Abbildung 32  Korridore fiir den Variantenvergleich
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5.1 Beurteilungskriterien

Sowohl fiir die Alltagsverbindungen als auch fur die Freizeitrouten bestehen unterschiedliche An-
spriche an den Ausbaustandard resp. an die Linienfilhrung. So sind fur die Gestaltung von All-
tagsverbindungen folgende Kriterien ausschlaggebend:

Kriterien fur Alltagsverbindungen

e Sichere Wegfuhrung objektiv — z.B. keine Unfallschwerpunkte, wenige Konflikte mit Parkie-
rung, gute Sichtverhaltnisse, usw.

o Direkte Wegfuihrung — Alltagsverbindungen mussen im Vergleich zu Freizeitrouten moglichst
direkt sein, damit sie von Velofahrenden auch konsequent genutzt werden.

e Vermeidung von Fahrunterbriichen — Mdglichst wenige Fahrunterbriiche wie Strassenque-
rungen, Kreuzungen und Lichtsignalanlagen.

e  Schnelle Orientierung — Ubersichtlichkeit der Wegfiihrung.

e Komfort — Alltagsverbindungen sollten eine geringe oder zumindest kontinuierliche Steigung
und gut materialisierte Wege (Asphalt) vorweisen.

e  Ortliche Erschliessung — z.B. Erschliessung von Attraktoren oder von Quartieren.
e Netzanschluss — Anschliisse an das ubrige Velonetz miissen gegeben sein.

Im Vergleich dazu die Kriterien fir Freizeitrouten:

e Sichere Wegflihrung objektive und subjektive — Bei Freizeitrouten spielt auch das subjektive
Sicherheitsempfinden eine wichtige Rolle.

. Umfeldattraktivitat — Die Attraktivitat des Umfelds, z.B. der Landschaft.

e Angemessener Ausbaustandard — Fur Freizeitrouten kann ein chaussierter Feldweg je nach
Verkehrsnachfrage ausreichend sein.

e Vorhandener Erlebnisfaktor - z.B. Freizeitaktivitaten an der Routenfiihrung.
Im folgenden Kapitel werden die Korridore nach den Kriterien fur Alltagsverbindungen bewertet.

Kriterium Sicherheit
Das Kriterium Sicherheit lasst sich aus den folgenden zwei Griinden nur schwierig beurteilen:

1. Bei Korridoren, die Uber die Forchstrasse fuhren, muss beriicksichtigt werden, dass infolge
der anstehenden Sanierung der Forchstrasse die Sicherheit durch neue Radverkehrsinfra-
strukturen (z.B. Radwege oder Radstreifen) bedeutend verbessert werden kann.

2. Korridore die durch Wohnquartiere flihren gelten vermeintlich als sicherer. Diese Annahme
ist jedoch nur begrenzt richtig, da auf Quartierstrassen andere Sicherheitsmangel wie z.B.
Konflikte mit parkierten Fahrzeugen, fehlende Sichtverhaltnisse an Kreuzungen oder Kon-
flikte mit zu Fussgehenden registriert werden.

Aus diesen Griinden wird das Kriterium der Verkehrssicherheit in der Korridorstudie nicht bewer-
tet und wird erst in der Synthese und in der Radwegstudie bericksichtigt.
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Kriterium Ortliche Erschliessung

Das Kriterium ,Ortliche Erschliessung* beinhaltet die Erschliessung von einzelnen Ortsteilen so-
wie auch die Erschliessung von Attraktoren. In der folgenden Abbildung sind die im Perimeter
relevanten Attraktoren abgebildet und beschriftet.

e

& 0
{ ]
O
B v Haltestellen A, Sport-/Freizeitanlagen O Gewerbe/lndustrie (O Dienstleistungsbetriebe
¢ Nahversorgung Lebensmittel O Einkaufen @ offentliche Gebaude Zentrums-/Kernzone

Abbildung 33  Ubersicht Attraktoren
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5.2 Bewertung der Korridore

Korridor |

Der Korridor | fihrt in Zollikerberg Gber die heute signalisierte Verbindung durch das Wohnquar-
tier und anschlief3end zwischen den Ortschaften Uber die Alternative C entlang des Raspwegs.

Kriterium Bemerkungen ++ |+ - | -
Sicherheit Sichere Wegflihrung in allen Abschnitten, teilweise Kon-
fliktstellen an Kreuzungen oder mit Parkierung in den
Wohnquartieren von Zollikerberg (Abschnitt 1).
Direktheit Indirekte Wegfiihrung tiber Wohnquartiere und tber
Feldwege.
Vermeidung Unterbriiche lt;l:rrgelne Kreuzung am Verkehrsknoten Station Zolliker-
Orientierung Orientierung schwierig, Verbindung misste signalisiert
werden.
Diverse Steigungen, teilweise chaussierter Wege zwi-
Komfort schen den beiden Ortschaften (Abschnitte 2+3), Verbin-
dung mussten asphaltiert und verbreitert werden.
. Keine Erschliessung der Ortsteile Zollikerberg Nord so-
Ortliche Erschliessung wie Zumikon Sid, mangelhafte Erschliessung verschie-
dener Attraktoren in Zollikerberg
Netzanschluss an den Knoten Waldburg, Station Zolli-
Netzanschluss kerberg und Dorfstrasse gegeben. Der Knoten Kiis-
nachterstrasse musste zusatzlich angebunden werden.
S naE Knoten
;’g‘ N/ ,,x%“’"“’""""""’“m,a I Dorfstrasse
. E, Al S SR i,
A1/ Knoten Station b
Y. ; if' Zollikerberg
O 'S P
v oten
Klsnachterstrasse
]
'_’51%.%!‘“-.5
Knoten
Waldburg . :
| Abschnitt 1 Abschnitt 2 Abschnitt 3

Abbildung 34  Korridor |

Fazit / Realisierbarkeit

Der Korridor | ist aufgrund der indirekten Wegflihrung, der fehlenden Signalisation, der chaus-
sierten Feldwege und der schlechten ortlichen Erschliessung kaum realisierbar.
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Der Korridor Il fhrt Gber die Forchstrasse sowie tber die Morgentalstrasse. Am Knoten Morgen-
tal misste eine Fuss- und Veloverkehrs-Unterfihrung unter dem Bahntrassee zur Forchstrasse

erstellt werden.

Kriterium Bemerkungen ++ | + - | -
Hohes Verkehrsaufkommen entlang der Forchstrasse,

Sicherheit mit der Sanierung kann die Wegfiihrung jedoch sicher
gestaltet werden (z.B. Radwege, Radstreifen).

Direktheit Direkte Wegflihrung entlang der Forchstrasse sowie

entlang der Morgentalstrasse.

Vermeidung Unterbriiche

Teilweise Unterbriiche an den Verkehrsknoten.

Orientierung Sehr gute Orientierung entlang der Forchstrasse. .
Kontinuierliche Steigungen, gute Materialisierung, je-
Komfort doch musste eine Unterflihrung mit Steigungen ber-

wunden werden.

Ortliche Erschliessung

Keine Erschliessung des Ortsteils Zumikon Sud.

Netzanschluss

Der Netzanschluss an den Knoten Waldburg, Station
Zollikerberg und Dorfstrasse ist gegeben. Der Knoten
Klsnachterstrasse misste zusatzlich angebunden
werden.

sy

o Knoten
:_ A Dorfstrasse
\ y ‘,N‘f A

e i &N : o=
) anteﬁ Station Kriaton = ol
Zollikerberg Morgental lggel®

oten

Kusnachterstrasse
Abschnitt 2 Abschnitt 3

@ .y
‘l
' Knoten
Waldburg \
|- Abschnitt 1

I
Abbildung 35 Korridor

Fazit / Realisierbarkeit

Aufgrund der theoretisch zu erstellenden Unterflihrung ist der Korridor 1l schwierig zu realisieren.
Auch wird durch die Wegflihrung Uber die Morgentalstrasse der sudliche Ortsteil von Zumikon
nicht an die Veloverbindung angeschlossen.
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Der Korridor Il entspricht der im Velonetzplan eingetragenen Verbindung und fihrt Gber die
Forchstrasse sowie Uber den Knoten Kiisnachterstrasse.

Kriterium Bemerkungen ++ |+ - | -
Hohes Verkehrsaufkommen entlang der Forchstrasse,

Sicherheit mit der Sanierung kann die Verbindung jedoch sicher
gestaltet werden (z.B. Radwege, Radstreifen).

Direktheit Direkte Wegflihrung entlang der Forchstrasse. .

Vermeidung Unterbriiche

Teilweise Unterbriiche an den Verkehrsknoten.

Orientierung

Sehr gute Orientierung entlang der Forchstrasse.

Komfort

Kontinuierliche Steigungen, gute Materialisierung.

Ortliche Erschliessung

Durch die konsequente Wegfiihrung entlang der
Forchstrasse werden alle Ortsteile in Zollikerberg im
gleichen Masse an die Verbindung angebunden. Auch
werden so alle Attraktoren erschlossen. In Zumikon
fihrt die Forchstrasse aufgrund der Topografie nicht
direkt durch die Quartiere. Die ortliche Erschliessung
ist dadurch nur indirekt gegeben.

Netzanschluss

Netzanschliisse sind an allen Knoten gegeben.
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Abbildung 36  Korridor lll

Fazit / Realisierbarkeit

Eine Realisierung des Korridors Il bedingt die Neugestaltung der Forchstrasse. Dabei muss eine
sichere und komfortable Veloverkehrslésung (z.B. Radstreifen oder Radwege) realisiert werden.
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Korridor IV

Der Korridor IV fiihrt Giber die Forchstrasse sowie (iber die Uberfiihrung Peteracher. Er umgeht
den Knoten Kisnachterstrasse.

Kriterium Bemerkungen ++ |+ - | -

Hohes Verkehrsaufkommen entlang der Forchstrasse,
Sicherheit mit der Sanierung kann die Verbindung jedoch sicher
gestaltet werden (z.B. Radwege, Radstreifen).

Direktheit Direkte Wegflihrung entlang der Forchstrasse .

Wenige Unterbriiche da mit dem Abschnitt Briicke
Vermeidung Unterbriiche Uberfithrung Peteracher der Knoten Kiis-
nachterstrasse umfahren wird.

Gute Orientierung entlang der Forchstrasse, schwie-

Orientierung rige Orientierung im Abschnitt 3.

Kurze Steigung beim Abschnitt Uberfiihrung Petera-

Komfort cher, Korridor durchgehend asphaltiert.

Durch die konsequente Wegfiihrung entlang der
Forchstrasse werden alle Ortsteile im gleichen Mass
an die Verbindung angebunden. Auch werden so alle
Attraktoren erschlossen.

Ortliche Erschliessung

Netzanschluss an den Knoten Waldburg, Station Zolli-
kerberg und Dorfstrasse gegeben. Der Knoten Kiis-

Netzanschluss 8 P
nachterstrasse misste zusatzlich angebunden wer-

den.
2 4 0¥ Knoten
@' e A Dorfstrasse
g r /%'\4 WNA
#” - Knoten Station .“ ;
Zollikerberg 1,.‘ 1
oten
IVKnoten Kiisnachterstrasse
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@
Knoten
Waldburg ‘ :
| - Abschnitt 1 Abschnitt 2 Abschnitt 3
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Abbildung 37  Korridor IV

Fazit / Realisierbarkeit

Aufgrund von Nachteilen in der Orientierung sowie im Netzanschluss schneidet der Korridor 1V
weniger gut ab als beispielsweise der Korridor III.
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Korridor V

Der Korridor V fuhrt Gber die Forchstrasse, die Sonnengartenstrasse sowie Uber die heute signa-
lisierte Verbindung entlang des Feldwegs im Abschnitt 2.

Kriterium Bemerkungen ++ |+ - | -

Sichere Wegfiihrung in allen Abschnitten, teilweise
Konfliktstellen an Kreuzungen oder mit Parkierung in
den Wohnquartieren von Zollikerberg (Abschnitte
1+2).

Sicherheit

Im Vergleich zu anderen Korridoren die durch Wohn-
quartiere fuhren ist die Wegfiihrung direkter, da sie
Uber den Knoten Sonnengartenstrasse fiihrt.

Direktheit

Fahrunterbriiche kénnen grésstenteils vermieden wer-

Vermeidung Unterbriiche

den - nicht am Knoten Kiisnachterstrasse.

Orientierung Verbindung musste signalisiert werden.
Diverse Steigungen, teilweise chaussierter Wege im
Komfort Abschnitt 2 (mussten asphaltiert und verbreitert wer-

den).

Da der Korridor V nicht entlang der Forchstrasse ge-
fuhrt wird, werden einzelne Ortsteile sowie auch At-
traktoren nicht erschlossen.

Ortliche Erschliessung

Netzanschluss an den Knoten Waldburg, Kiis-
nachterstrasse und Dorfstrasse gegeben. Der Knoten
Station Zollikerberg musste zusatzlich angebunden
werden.

Netzanschluss

A Knoten
2‘ A& Dorfstrasse
A \.,"4 2
{7 Knoten Station . - ’
Zollikerberg \ 4
Knoten oten
Sonnen- Knoten Kusnachterstrasse
gartenstr Peteracher
=
@
Knoten
Waldburg - :
| Abschnitt 1 Abschnitt 2 Abschnitt 3
| [ [ I
Abbildung 38  Korridor V

Fazit / Realisierbarkeit

Aufgrund der Orientierung, des Komforts, der 6rtlichen Erschliessung und des Netzanschlusses
ist die Wegfihrung des Korridors V nicht optimal. Sollte jedoch die Wegfihrung uber die Forch-
strasse nicht mdglich sein, so stellt der Korridor V eine mdgliche Alternative dar.
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Der Korridor VI entspricht der heute signalisierten Verbindung und fiihrt durch die Wohnquartiere
Abschnitt 1+3 sowie Uber den Feldweg in Abschnitt 2.

Kriterium Bemerkungen ++ |+ - | -
Sichere Wegfiihrung in allen Abschnitten, teilweise

Sicherheit Konfliktstellen an Kreuzungen oder mit Parkierung in
den Wohnquartieren von Zollikerberg (Abschnitte
1+2).

Direktheit Indirekte Wegflihrung durch Wohnquartiere und tber

Feldwege.

Vermeidung Unterbriiche

Fahrunterbriiche kénnen grosstenteils vermieden wer-
den, nicht am Knoten Kiisnachterstrasse.

Orientierung schwierig, Verbindung ist teilweise signa-

Orientierung lisiert.
Diverse Steigungen, teilweise chaussierter Wege im
Komfort Abschnitt 2 (mussten asphaltiert und verbreitert wer-

den).

Ortliche Erschliessung

Da der Korridor VI nicht entlang der Forchstrasse ge-
fuhrt wird, werden einzelne Ortsteile sowie auch At-
traktoren nicht erschlossen.

Netzanschluss

Netzanschluss an den Knoten Waldburg, Kiis-
nachterstrasse und Dorfstrasse gegeben. Der Knoten
Station Zollikerberg musste zusétzlich angebunden
werden.
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Abbildung 39  Korridor VI

Fazit / Realisierbarkeit

Der Korridor VI birgt zusatzlich zu den Nachteilen des Korridors V noch weitere Umwege in den
Wohnquartieren von Zollikerberg. Er ist aus diesem Grund nicht zu empfehlen.
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5.3 Resultat Korridorvergleich

Bei den Korridoren 11l und IV Gberwiegen gegentber den anderen Korridoren die Vorteile deutlich.
Der Korridor | ist insbesondere aufgrund der grossen Umwege nachteilig. Der Korridor Il kdnnte
nur mit einer neuen Unterfihrung realisiert werden und schneidet auch beziglich der o6rtlichen
Erschliessung und des Netzanschlusses schlecht ab. Die Korridore V und VI schneiden aufgrund

der hinter liegenden Wegfiihrung schlechter ab.

Korridor |

OOO@ Direktheit

OOO@ Orientierung
OO0 @ Komfort

OOO@ Ortliche Erschliessung
OOOO Netzanschluss

Korridor IV
@ OO Direktheit

OOOQ Orientierung
O@OQO Komfort

@OOQ Ortliche Erschliessung
OOOO Netzanschluss

Abbildung 40 Korridorvergleich
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OOOO Netzanschluss

O@OQ Direktheit

O@OO Vermeidung Fahrunterbriiche O@(O(Q) Vermeidung Fahrunterbriiche
OOOQ Orientierung

OOO@ Komfort
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OOOO Netzanschluss

Korridor Il

@ OO Direktheit

OOOQO Vermeidung Fahrunterbriiche
@ OO Orientierung

@ OO0 Komfort

O@OQ Ortliche Erschliessung

@ OO0 Netzanschluss

Korridor VI

OOOO Direktheit

O@OQ Vermeidung Fahrunterbriiche
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OOO@ Ortliche Erschliessung
OOOO Netzanschluss
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6 Synthese

Im Synthesekapitel werden die Korridore Il und IV, die im vorhergehenden Kapitel am besten
abgeschnitten haben, genauer geprift. Das Resultat dieser Prifung soll eine Synthesevariante
sein, die moglichst allen Anforderungen einer Alltagsverbindung erfiillt.

Korridor Il

Beim Korridor Il ist die Wegfiihrung entlang der Forchstrasse direkter als bei jenen Korridoren,
die durch Wohnquartiere oder Uiber Feldwege fiihren. Auch ist es fiir die Radfahrenden einfacher
sich entlang einer Hauptverkehrsstrasse zu orientieren. Weiter ist die Wegflihrungen entlang des
Korridors Il vergleichsweise komfortabler, da die Steigung kontinuierlich verlauft und durchge-
hend asphaltiert ist. Im Vergleich mit den Korridoren Il und IV, welche ebenfalls tber die Forch-
strasse fiihren, lberzeugt der Korridor Ill insbesondere in der Anbindung an das Ubrige Netz am
Knoten Kusnachterstrasse.

Korridor IV

Der Korridore IV hat gegeniber dem Korridor 11l den Vorteil, dass mit der Wegfiihrung tber die
Uberfihrung Peteracher die beiden Ortsteile von Zumikon nérdlich und stidlich der Forchstrasse
optimal angebunden werden kénnen. Nachteilig ist beim Korridor IV, dass die Verbindung nicht
Uber den Knoten Kisnachterstrasse fiihrt und somit der Netzanschluss in Richtung Kisnacht
nicht gegeben ist.

In den Abschnitten 1 und 2 filhren sowohl der Korridore lll, als auch der Korridor IV Uber die
Forchstrasse. Nachfolgend wird die Machbarkeit der Linienflihrung entlang der Forchstrasse ge-
pruft. Hierbei steht die Realisierung einer sicheren und méglichst direkten Verbindung im Vorder-
grund.

Im Abschnitt 3 fihren die Korridore 11l und IV Gber unterschiedliche Wege. Hierbei ist zu klaren,
welcher der Wege der Zweckmassigere ist.

Knoten
Dorfstrasse

VY
77~ Knoten Station
Zollikerberg

Iv D strasse
Knoten
Peteracher
i
Knoten
Wa'dtl’”rgAb 2ottt 1 Abschnitt 2 Abschnitt 3
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Abbildung 41  Korridore Il und IV
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6.1 Priufung Wegfiihrung Abschnitt 1

Der Abschnitt 1 fihrt vom Knoten Waldburg zum
Knoten Station Zollikerberg. In einem ersten Schritt
wird gepruft, ob an den Querschnitten 1 bis 3 eine
sichere Velofuhrung realisiert werden kann.

Querschnitt 1

|- Abschnitt 1

Abbildung 42 Abschnitt 1

In den Abbildungen 43 und 44 sind zwei mdgliche Querschnitte fir den QS 1 aufgezeichnet.

Die Abbildung 43 zeigt die Méglichkeit von markierten Radstreifen mit einer Breite von 1.5m. Die
beiden Fahrbahnen wiirden mit einer Mittelleitlinie getrennt. Mit dieser Aufteilung des Strassen-
raums konnen sich bei Tempo 50 zwei Velos sowie zwei PW’s gleichzeitig kreuzen. Das Kreuzen
von zwei LKW’s ist nur mdglich, wenn sich keine Velos im Querschnitt befinden.

e g
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Abbildung 43  Variante Radstreifen
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Die Abbildung 44 zeigt die Moglichkeit eines Fuss- und Radwegs mit einer Breite von 3.5m. Die
Fahrbahnbreite betragt dabei 7.0m, was fir den Begegnungsfall LKW/LKW bei 50km/h ausrei-
chend ist.

Abbildung 44 Variante Rad-Gehweg

Aus der Querschnittsbetrachtung wird ersichtlich, dass die Fiihrung des Veloverkehrs entlang der
Forchstrasse beim Querschnitt 1 moglich ist. Ein Variantenentscheid wird auf dieser Betrach-
tungsebene noch nicht gefalit.

Querschnitte 2+3

Der QS 2 befindet sich vor dem Knoten Spital, der QS 3 vor dem Knoten Station Zollikerberg.
Beide Querschnitte befinden sich an Situationen mit Vorsortierstreifen an Lichtsignalanlagen. Fur
eine sichere Veloverkehrsfuhrung mussten die jeweiligen Fahrstreifen mindestens 2.75m breit
sein und die entsprechenden Radstreifen min. 1.5m, respektive zwischen zwei MIV-Fahrstreifen
min. 1.75m. Das Minimalmass auf der Gegenfahrbahn betragt 4.5m fiir einen LKW und ein Velo
nebeneinander. Die beschriebene Aufteilung des Strassenraums zeigt, dass fiir eine sichere Ve-
lofihrung auf der Fahrbahn eine Strassenbreite von 13.25m notwendig ware. Die Abbildungen
45 zeigt, dass beim Knoten Spital gréssere Eingriffe in das private Eigentum von angrenzenden
Parzellen notwendig waren, ...da das Trassee der Forchbahn nicht beansprucht werden kann.
Die Abbildung 46 zeigt die entsprechende Situation beim Knoten Station Zollikerberg.

Abbildung 45 Querschnitt 2
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Auch die Moglichkeit eines Fuss- und Radwegs ist in den entsprechenden Querschnitten schwie-
rig zu realisieren. Zum einen wiirde auch ein 3.5m breiter Fuss- und Radweg die privaten Parzel-
len stark tangieren. Zum andern musste bei den Lichtsignalanlagen eine oberirdische Querung
fur den Fuss- und Veloverkehr eingerichtet werden, was die Leistungsfahigkeit und somit die
Stausituation weiter verschlechtern wirde.

Sit 2

Mst. 1:500

Abbildung 46  Querschnitt 3

Fazit Querschnitte 2 + 3

Aus diesen Ausflihrungen geht deutlich hervor, dass im Bereich der Knoten Spital und Station
Zollikerberg entlang der Forchstrasse inklusive des direkt anliegenden Trassees der Forchbahn
eine Veloverkehrsfihrung mit den Standards einer kantonalen Hauptverbindung kurz bis mittel-
fristig nicht realisierbar ist.
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6.2 Priifung Wegfiihrung Abschnitt 2

Im Abschnitt 2 bestehen zwei Méglichkei-
ten den Veloverkehr entlang der Forch-
strasse zu flihren. Die Abbildung 48 zeigt
die Mdoglichkeit mit markierten Radstrei-
fen. Abbildung 49 zeigt auf, wie das Velo
auf einem abgetrennten Rad-Gehweg ge-
fuhrt werden kann. Beide Mdaglichkeiten
sind denkbar, wobei aufgrund der beiden
Anschlisse in den Abschnitten 1 und 3 die
Variante Rad-Gehweg zu favorisieren ist.

1 Abschnitt 2

Abbildung 47 Abschnitt 2
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6.3

Die favorisierten Korridore Ill und IV fihren im Abschnitt
3 Uber verschiedene Wegefiihrungen.

Der Korridor Il fihrt Gber die Forchstrasse und Uber
den Knoten Kiisnachterstrasse. Am Knoten Kiis-
nachterstrasse schliesst er an die Verbindung in Rich-
tung Kisnacht an, was beim Korridor IV nicht der Fall
ist, da dieser durch die Wohnquartiere fihrt.

Der Korridor IV hat den Vorteil, dass er mit der Wegfiih-
rung Uber die Uberfiihrung Peteracher die beiden Ort-
steile sudlich und nérdlich der Forchstrasse direkt an
die Veloverbindung anbindet.

Aus der Betrachtung oben geht hervor, dass der Vorteil
des Korridors Ill in der Netzanbindung liegt (Anschluss
am Knoten Kisnachterstrasse) und der Vorteil des Kor-
ridors 1V in der ortlichen Erschliessung (direkte Anbin-
dung der Wohnquartiere).

Somit drangt sich fur die Synthese folgende Wegfuh-
rung auf:

e Ab dem Knoten Morgental wird die Verbindung in
Richtung Knoten Peteracher auf der Hohfur-
renstrasse geflihrt.

e Am Knoten Peteracher sind mit der gleichnamigen
Uberfihrung die Wohnquartiere optimal ange-
schlossen.

e Ab dem Knoten Peteracher flihrt die Veloverbin-
dung weiter entlang der Hohfurrenstrasse zum
Knoten Kisnachterstrasse, wo ein Anschluss an
die Verbindung nach Kisnacht besteht.

e Anschliessend fiihrt die Veloverbindung weiter
zum Knoten Dorfstrasse.
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Priufung Wegfithrung Abschnitt 3

Knoten
Dorfstrasse

= ‘T‘"
L

IV Knoten
Peteracher

Knoten
usnachter-
® strasse

Abbildung 50 Korridore Ill und IV

Knoten
Dorfstrasse

o—>

o

Knoten

WQentai s 4
= X o Knoten
N s = =A== Kusnachtér:

strasse

Knoten
Peteracher
Abschnitt 3
\ |
Abbildung 51 Abschnitt 3



Kanton Ziirich
Volkswirtschaftsdirektion

Amt fiir Verkehr

Radwegstudie Zumikon - Zollikerberg
50/86

6.4 Synthesevariante

Aufgrund der vorangegangenen Priifung ergibt sich die folgende Synthesevariante.

Abbildung 52  Synthesevariante

Diese Synthesevariante wurde am 23. November 2016 mit den Vertretern der Gemeinden Zolli-
kon und Zumikon besprochen und von den Beteiligten zur Weiterbearbeitung empfohlen. Folgen-
des ist aus der Diskussion festzuhalten:

Fiihrung tber Sonnengarten-/Rosengartenstrasse: Als Alternative zur hinter liegenden Fihrung
Uber die Sonnengraten- und Rosengartenstrasse wird die Fiihrung tiber die Neuackerstrasse dis-
kutiert. Die Neuackerstrasse wird heute im Einbahnregime geflhrt. Bei einer Verlegung der Ve-
loverbindung auf die Neuackerstrasse musste der Veloverkehr trotz des Einbahnregimes im Ge-
genverkehr betrieben werden. Entlang der Neuackerstrasse sind Langsparkfelder angeordnet
und die Durchfahrtsbreite auf der Fahrbahn betragt lediglich 3.5m. Auf der Neuackerstrasse wird
zusatzlich eine Buslinie gefiihrt und deshalb ist das Lichtraumprofil von 3.5m fiir den Begeg-
nungsfall Bus und Velo zu schmal. Aus diesem Grund ist eine FUhrung Uber die Neuackerstrasse
nicht moglich.

Stellungnahme Gemeinde Zollikon: Aus Sicht der Gemeinde Zollikon ist die rickwartige Flihrung
Uber die Sonnengarten- und Rosengartenstrasse suboptimal. Auch aus Sicht des AFV ware eine
konsequente Fuhrung Uber die Forchstrasse wunschenswert. Da jedoch zwischen den Knoten
Spital und Station Zollikerberg nicht gentigend Raum fiir eine kantonale Velohauptverbindung zu
Verfligung steht, muss die Veloverbindung in diesem Abschnitt vorerst rickwartig (auf kommu-
nalen Strassen) gefiihrt werden. Langfristig soll jedoch die Velohauptverbindung konsequent tber
die Forchstrasse gefihrt werden.

Stellungnahme Gemeinde Zumikon: Die Gemeinde Zumikon ist mit der Fiihrung iber die Hohfur-
renstrasse einverstanden. Aktuell wird im entsprechenden Quartier eine Tempo-30-Zone reali-
siert. Die Projektplane der Tempo-30-Zone wurden im Dezember 2016 vom AFV und von der
ewp AG gepriift. Dabei sind einige kleine Anderungen am Projekt vorgenommen worden.
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7 Ziele

Die Zielformulierung ist ein wichtiger Bestandteil und bildet den Handlungsbedarf im Perimeter
ab. Der Variantenentscheid und die Bestvariante werden auf der Grundlage der Ziele festgelegt.
Die Ziele werden in der Anfangsphase festgelegt, konnen wahrend der Ausarbeitung und bei
vertieften Kenntnissen auch nachjustiert werden.

Die Ziele leiten sich aus der Analyse ab, sind umfassend formuliert und decken alle Wirkungsbe-
reiche ab. Sie entsprechen auch den drei Nachhaltigkeitsdimensionen. Die Wirkungsbereiche
sind im Minimum:
e Gesellschaft:

e Stadtebau und Strassenraum

e Verkehrsarten und -ablauf

e Verkehrssicherheit
e Umwelt
e Wirtschaft
Neben den Zielen zum Nutzen (Gesellschaft) und der Umwelt wird die Wirtschaftlichkeit sowohl
fur die Investitionen wie auch fur Betrieb und Unterhalt einbezogen sein. Dabei ist eine volkswirt-

schaftliche Betrachtung mit optimalen Kosten-Nutzen-Verhaltnis massgebend. Es gelten die
Grundsatze gemass RBB Nr. 2017/652 Standard Nachhaltigkeit Tiefbau.

Auf der nachfolgenden Seite sind die fiir die vorliegende Studie relevanten Ziele grau hinterlegt.
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Zielbereich Oberziel Umsetzungsziel Kriterien / Erlauterungen
Stadtebau Zentrum qualitatsvoll weiter- ~ Wertvolle Bausubstanz erhalten Eingriff in Bebauungsstruktur und Gebaude
entwickeln
Raumliche Qualitaten erhalten bzw. Eingriff in Bebauungsstrukturen, 6ffentlicher Raum, Ge-
schaffen staltung
Zentrumsnutzungen fordern Neubaupotentiale, Vorzonen
Erreichbarkeit / Zuganglichkeit Direkte und sichere Fussverbindun- Direktheit, Umwege, Breite, Belebtheit, Sicherheit
verbessern gen ins und im Zentrum anbieten
Kantonsstrassen fiir Velofahrende Belastung und Geschwindigkeit Mfz-Verkehr, Radinfra-
aufwerten strukturen
Parkplatzangebot situationsgerecht Anzahl und Lage Parkplatze, Bewirtschaftung Parkplatze
anbieten (Dauer, Gebuhren)
Haltestelle im Zentrum erhalten Behindertengerechte Lage und Zugéanglichkeit, Halte-
stellen
Anlieferung sicher stellen Anlieferflachen, Behinderungen andere Verkehrsteil-
nehmer
Attraktivitat des Zentrums er-  Spannende und abwechslungsrei- Grosse, Lage, Aufenthaltsqualitat, Gestaltqualitat
héhen che Aufenthaltsflachen anbieten
Vielfaltige und sichere Verbindun- Wunschlinien, Fusswegenetz, Anzahl und Lage Que-
gen / Querungen anbieten rungen, Stutzpunkte
Vielfaltige Nutzungen (Laden, Res- Grossziigige Vorzonen, Parkplatze
taurants,etc.)
Verkehr Funktionsféahigkeit Kantons- Kapazitaten angebotsorientiert an- Knotengestaltung, Verkehrsregime, Verstetigung Ver-
strasse gewahrleisten bieten kehrsablauf
Versorgungsroute sicherstellen Dimensionierung, Breiten, Radien, Fahrbahneinbauten
Zentrum von Durchgangsver-  Durchfahrtswiderstand erhéhen Strassenraumgestaltung Geschwindigkeiten
kehr entlasten
Verkehr auf Umfahrungsstrasse Orientierung, Knotengestaltungen
lenken.
Offentlichen Verkehr fordern  Stérungsfreien 6V-Betrieb sicher-  Fahrzeiten- bzw. Verlustzeiten, Eigentrassierung, Ver-
stellen kehrssteuerung
Attraktive Haltestellen anbieten Zuganglichkeit Haltestelle, Breite Warteflachen, Umfeld
Leistungsfahigkeit ffentlicher Ver- Lange Haltestellen, Durchfahrtszeiten
kehr steigern
Fuss- und Veloverkehr férdern Direkte und sichere Verbindungen Lage und Ausgestaltung Querungsstellen (in Wunschli-
anbieten nien, Breite, Umfeld)
Kantonsstrasse fiir Velofahrende = Belastung und Geschwindigkeit Mfz-Verkehr, Radinfra-
aufwerten strukturen
Ausreichende Velo-Abstellplatze Lage und Anzahl Velostéander
anbieten
Sicherheit Verkehrssicherheit erhéhen Gegenseitige Rucksichtnahme for- Strassenraumgestaltung, Geschwindigkeiten, Koexis-
dern tenz
Angepasstes Verkehrsverhalten Strassenraumgestaltung, Geschwindigkeiten, Kommu-
unterstitzen nikation, Sicht
Verstandliches Verkehrsregime an- Knotenkonfiguration, Strassenraumgestaltung, Dimensi-
streben onierung
Bahniibergénge situationsgerecht  Bahnbetrieb / Trambetrieb, Barrieren, Warnblinker (Ver-
sichern kehrsart, Menge)
Umwelt Umweltbelastung reduzieren  Larmbelastung verringern Mfz-Belastung, Verkehrsablauf, Geschwindigkeiten, An-
zahl Betroffene
Schadstoffbelastung verringern Mfz-Belastung, Verkehrsablauf, Geschwindigkeiten
Wirtschaft Kosten minimieren Investition Optimales Kosten-Nutzen Verhaltnis

Berticksichtigung der Langlebigkeit etc.

Unterhalt-/Betriebskosten minimie-
ren

Optimale Life-Cicle-Kosten
Aufwand fiir Betrieb und Unterhalt minimieren
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8 Radwegstudie

Die Radwegstudie mit Konzeptplan 1:500 wird fiir den Abschnitt zwischen dem Knoten Station
Zollikerberg und dem Knoten Kisnachterstrasse in Zumikon erarbeitet. Die Konzeptplane 1:500
befinden sich in der Beilage zu diesem Bericht.

An der kantonsinternen Sitzung vom 5. April 2017 wurde entschieden, dass im entsprechenden
Abschnitt zwischen den beiden Ortschaften ein Rad-Gehweg realisiert werden soll. Die heutige
Situation mit Velostreifen ist aufgrund der Verkehrssicherheit und des Komforts fur die Velofah-
renden nicht zielfiihrend und entspricht nicht den Standards fiir Ausserortsabschnitte, wo eine
von der Fahrbahn getrennte Fihrung des Veloverkehrs angestrebt wird.

8.1 Verkniipfung Rad-Gehweg mit Binzstrasse

Am Knoten Station Zollikerberg wird der geplante Rad-Gehweg mit den Veloverbindungen in
Richtung Zurich (Rosengartenstrasse) und in Richtung Binz (Binzstrasse) verknlpft. Die Ver-
knlpfung in und von Richtung Zurich erfolgt durch eine Vorbeileitung des Rad-Gehwegs am Kno-
ten (vgl. Abbildung 53, rote Linienflhrung) und wird im nachfolgenden Kapitel 8.2 genauer unter-
sucht. Fir die Verknlpfung in und von Richtung Binz bestehen 3 Varianten, die nachfolgend ver-
glichen und beurteilt werden.

- Variante 3
Variante 1 Variante 2
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Abbildung 53  Schema Verkniipfungsvarianten
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Die Verknipfung erfolgt kurz nach dem Knoten Station Zollikerberg mittels einer Auffahrts-

rampe und einem geschiitzten Ubergang.

Vorteile

Nachteile

+Sicherheit Veloverkehr: Veloverkehr wird in
Fahrtrichtung Binz nur auf einem kurzen Ab-
schnitt im Mischverkehr mit MIV geflihrt

- Direktheit: Unterbruch an der LSA Ruter-
wiesstrasse bei der Velofurt (kurze Griin-
phase des Fussverkehrs)

+Nutzung Rad-Gehweg fiir alle Verbindun-
gen: Veloverkehr in Richtung Zirich und
Binz nutzt den Rad-Gehweg bis kurz vor
dem Knoten Station Zollikerberg

+ Komfort Veloverkehr: Veloverkehr wird
weitestgehend auf dem separaten Rad-Geh-
weg gefihrt

Variante 2 LSA Riterwiesstrasse

Die Verknipfung erfolgt tiber die LSA Ruterwiesstrasse. Dementsprechend wird der Umlauf
um eine zuséatzliche Griinphase erweitert. Eine Uberpriifung der Leistungsfahigkeit hat ge-
zeigt, dass die LSA in der Morgenspitzenstunde (MSP) die Verkehrsqualitatsstufe B, in der
Abendspitzenstunde (ASP) die Verkehrsqualitdtsstufe C erreicht. Durch die zusatzliche
Griinphase bliebe die Verkehrsqualitatsstufe in der MSP bei B, in der ASP wiirde sie leicht
abgewertet (D). Die Leistungsfahigkeit des Knotens Riterwiesstrasse wirde somit bestehen
bleiben (vgl. Anhang B Leistungsfahigkeitsberechnungen).

Vorteile

Nachteile

+ Sicherheit Veloverkehr: Veloverkehr Rich-
tung Zollikerberg wird mit eigener Grin-
phase uUber den Knoten gefihrt

- Direktheit: Veloverkehr in Richtung Binz
muss mit Lichtsignal Gber den Knoten Ruter-
wiesstrasse gefuhrt werden (kurze Grin-
phase)

+ Direktheit: Veloverkehr von Binz in Rich-
tung Zumikon wird in der Griinphase des
MIV gefiihrt (lange Griinphase)

- Sicherheit Veloverkehr: Veloverkehr wird
auf einem langeren Abschnitt als in Variante
1 im Mischverkehr mit dem MIV geflhrt

- Komfort Veloverkehr: Veloverkehr wird auf
einem kirzeren Abschnitt als in Variante 1
auf dem separaten Rad-Gehweg gefuhrt

- Nutzung Rad-Gehwedg fiir alle Verbindun-
gen: Veloverkehr in und von Richtung Binz
nutzt den Rad-Gehweg nur bis zum Knoten
Ruterwiesstrasse




Variante 3 Ortseingang Zollikerberg
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Die Verknlpfung erfolgt am Ortseingang mittels einer Auffahrtsrampe und einem geschiitz-

ten Ubergang.

Vorteile

Nachteile

+ Direktheit: Veloverkehr wird an der LSA RU-
terwiesstrasse in der Griinphase des MIV
geflhrt (lange Griinphasen)

- Sicherheit Veloverkehr: Veloverkehr wird
im Mischverkehr mit dem MIV gefiihrt

- Nutzung Rad-Gehweg fiir alle Verbindun-
gen: Veloverkehr in und von Richtung Binz
nutzt den Rad-Gehweg im Abschnitt Zolliker-
berg nicht

- Komfort Veloverkehr: Veloverkehr in und
von Richtung Binz wird auf einem kulrzeren
Abschnitt als in den Variante 1 und 2 auf
dem separaten Rad-Gehweg gefiihrt

Fazit Variantenvergleich

Die Variante 1 weist nicht nur eine hohe Sicherheit und einen hohen Komfort auf, sondern hat
auch erheblich weniger Nachteile als die Varianten 2 und 3. Die Nachteile der beiden Varianten
finden sich insbesondere im Bereich der Sicherheit und des Komforts. Dazu kommt eine einge-
schrankte Nutzung des Rad-Gehwegs fiir alle Verbindungen, was zu einem deutlichen Entscheid

far Variante 1 fuhrt.
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8.2 Verknipfung Rad-Gehweg mit Rosengar-
tenstrasse

Ab dem Knoten Station Zollikerberg wird der Veloverkehr in und von Richtung Ziirich Gber die
Rosengartenstrasse gefiihrt werden. Nachfolgend werden die entsprechenden Verknipfungsva-
rianten untersucht. Dabei spielt insbesondere auch der Aspekt der Sicherheit fir die Schulkinder
des Schulhauses Riiterwis (Sicherheit Fussverkehr) eine wichtige Rolle. Die Varianten wurden
an zwei Sitzungen (7.12.17 und 11.04.18) mit der Schulgemeinde diskutiert.

Variante 1A Verkniipfung an Einmiindung Schulweg

Der Rad-Gehweg wird Uber die Einmindung des Schulweges auf die Rosengartenstrasse ge-

FORCHSTEASIE Q /,

fahrt.

Abbildung 54  Variante 1A Verkniipfung an Einmiindung Schulweg

Vorteile Nachteile
+ Direktheit: Direkte Anbindung des Rad- - Sicherheit Fussverkehr: Konfliktsituation
Gehwegs an die Rosengartenstrasse Velo mit Schulkindern und Fussverkehr auf

dem Trottoir

- Sicherheit Veloverkehr: Direkte Anbindung
des Rad-Gehwegs flihrt zu hohen Geschwin-
digkeiten des Veloverkehrs an der Einmin-
dung Schulweg (Konflikt mit MIV)

- Konflikt Fahrzeugkolonne: Konfliktsituation
Velo und Fahrzeugkolonne vor Lichtsignal-
anlage
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Variante 1B Verkniipfung an Einmiindung Schulweg mit Horizontalversatz

Der Rad-Gehweg wird mit einem Horizontal-Versatz tiber die Einmiindung des Schulweges auf

die Rosengartenstrasse gefuhrt.

Abbildung 55 Variante 1B Verkniipfung an Einmiindung Schulweg mit Horizontalversatz

Vorteile

Nachteile

+ Direktheit Anbindung: Direkte Anbindung
des Rad-Gehwegs an die Rosengarten-
strasse

- Konflikt Fahrzeugkolonne: Konfliktsituation
Velo und Fahrzeugkolonne vor Lichtsignal-

anlage

+ Sicherheit Fussverkehr und Sicherheit
Veloverkehr: Horizontalversatz des Rad-
Gehwegs fluhrt zu Temporeduktion des Velo-
verkehrs an der Einmindung Schulweg
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Variante 2 Velofurt

Der Rad-Gehweg wird parallel zum Fussgangerstreifen auf einer Velofurt iber die Rosengarten-
strasse und Uber den Platz hinter der Bushaltestelle gefiihrt. Die Verknlpfung mit der Rosengar-
tenstrasse erfolgt nach der Bushaltestelle im Kurvenbereich.
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Abbildung 56  Variante 2 Velofurt

Vorteile Nachteile

+ Sicherheit Fussverkehr: Keine Konfliktsi- | - Direktheit Anbindung: Mehrfacher Unter-
tuation mit Schulkindern oder Zu-Fuss-Ge- bruch der Veloverbindung bei Velofurt und
henden an der Einmindung Schulweg beim Platz hinter der Bushaltestelle

- Sicherheit Fussverkehr: Konfliktsituation
Velo und Zu-Fuss-Gehenden vor Velofurt und
hinter Bushaltestelle

- Sicherheit Veloverkehr: Suboptimale Ver-
knipfung des Rad-Gehwegs mit der Rosen-
gartenstrasse im unubersichtlichen Kurvenbe-
reich

- Mit der Velofurt wird die Weiterfahrt entlang
der Forchstrasse auf dem Trottoir gefordert
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Variante 3A Verkniipfung an Einmiindung Rosengartenstrasse

Der Veloverkehr wird zusammen mit der Grinphase des Fussgangerstreifens in die Rosengar-
tenstrasse geflihrt. Die Verknlpfung erfolgt nach dem Warteraum des Fussgangerstreifens.

Abbildung 57  Variante 3A Verkniipfung an Einmiindung Rosengartenstrasse

Vorteile Nachteile
+ Sicherheit Fussverkehr: Keine Konfliktsi- | - Direktheit: Unterbruch der Veloverbindung im
tuation mit Schulkindern oder zu Fuss Ge- Bereich des Fussgangerstreifens (Griinphase
henden an der Einmindung Schulweg Fussgangerstreifen)

- Sicherheit Fussverkehr: Konfliktsituation
Velo- und Fussverkehr auf dem Fussganger-
streifen wahrend der Grinphase

- Sicherheit Veloverkehr: Engstelle auf dem
Rad-Gehweg beim Abgang zur Unterfiihrung
Forchstrasse (2.5m)
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Variante 3B Verkniipfung an Einmiindung Rosengartenstrasse

Der Veloverkehr wird zusammen mit der Grinphase des Fussgangerstreifens in die Rosengar-
tenstrasse geflihrt. Die Verknlpfung erfolgt im Warteraum des Fussgangerstreifens.

5 S(_‘ [
—_— — —_—
% A -

NI |

(\' \
[
—_—

Fovcy 3‘\'&58€

Abbildung 58 Variante 3B Anschluss an Einmiindung Rosengartenstrasse

Vorteile Nachteile
+ Sicherheit Fussverkehr: Keine Konfliktsi- | - Direktheit: Unterbruch der Veloverbindung im
tuation mit Schulkindern oder zu Fuss Ge- Bereich des Fussgangerstreifens (Griinphase
henden an der Einmindung Schulweg Fussgangerstreifen)

- Sicherheit Fussverkehr: Konfliktsituation
Velo- und Fussverkehr im Warteraum vor dem
Fussgangerstreifen

- Sicherheit Veloverkehr: Engstelle auf dem
Rad-Gehweg beim Abgang zur Unterfiihrung
Forchstrasse (2.5m)
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Variante 4 Verkniipfung tiber Schulweg

Der Veloverkehr wird iber die Riterwiesstrasse und tber den Schulweg gefiihrt.

Abbildung 59  Variante 4 Verkniipfung iliber Schulweg

Vorteile Nachteile

+ Sicherheit Fussverkehr: Keine Konfliktsitu- | - Direktheit: Leichter Umweg in und von Rich-

ation mit Schulkindern oder zu Fuss Gehen- tung Zurich, Verknipfung mit Binzstrasse
den an der Einmiindung Schulweg musste nach wie vor Uber die Forchstrasse
erfolgen

- Sicherheit Fussverkehr: Velo entlang des
Schulwegs im Konflikt mit Schulkindern

- Sicherheit Veloverkehr: Ungiinstiger Uber-
gang des Rad-Gehwegs in die Riter-
wiesstrasse im Kurvenbereich




Kanton Ziirich
Volkswirtschaftsdirektion

Amt fiir Verkehr

Radwegstudie Zumikon - Zollikerberg
62/86

Variante 5A Verkniipfung liber Schulweg

Der Rad-Gehweg wird vor der Einmindung des Schulwegs in den Schulweg gefiihrt. Die Ver-
knipfung mit der Rosengartenstrasse erfolgt Uber die Einmindung Schulweg.

Abbildung 60 Variante 5A Verkniipfung liber Schulweg

Vorteile Nachteile

+ Sicherheit Fussverkehr: Veloverkehr wird | - Direktheit: Leicht indirekte Fiihrung der Ve-
durch den rechtwinkligen Anschluss am loverbindung
Schulweg gebremst, wodurch die Konfliktsi-
tuation mit den Schulkindern entscharft wird

+ Sicherheit Veloverkehr: Sichere Anbin-
dung der Veloverbindung Uber den Schulweg

+ Konflikt Fahrzeugkolonne: Fahrzeuge in
der Fahrzeugkolonne missten den Bereich
vor der Einmindung Schulweg auch ohne
Veloverkehr offen halten / dementsprechend
entsteht gegeniber anderen Varianten kein
zusatzlicher Konflikt mit der Fahrzeugko-
lonne
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Der Rad-Gehweg wird vor der Einmindung des Schulwegs in den Schulweg gefiihrt. Die Ver-
knlipfung mit der Rosengartenstrasse erfolgt Uiber die Einmindung Schulweg

Abbildung 61  Variante 5B Verknupfung tiber Schulweg mit Trottoir

Vorteile

Nachteile

+ Sicherheit Fussverkehr: Veloverkehr wird
durch den rechtwinkligen Anschluss am
Schulweg gebremst, wodurch die Konfliktsi-
tuation mit den Schulkindern entscharft wird

- Direktheit: Leicht indirekte FUhrung der Ve-

loverbindung

+ Sicherheit Veloverkehr: Sichere Anbin-
dung der Veloverbindung Uber den Schulweg

+ Konflikt Fahrzeugkolonne: Fahrzeuge in
der Fahrzeugkolonne missten den Bereich
vor der Einmiindung Schulweg auch ohne
Veloverkehr offen halten / dementsprechend
entsteht gegeniber anderen Varianten kein
zusatzlicher Konflikt mit der Fahrzeugko-
lonne
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Fazit Variantenstudium

Aufgrund der Uberwiegenden positiven Kriterien fallt der Entscheid zugunsten der Variante
5B mit dem Anschluss Uber den Schulweg (vgl. Anhang A Sitzungsprotokoll vom 11.4.2018).

Das Belagskissen des Schulwegs wird bis vor die Einmindung des Rad-Gehweges verbrei-
tert. So wird der Raum optimal gefasst und die Situation erkennbar gestaltet.

Damit die Sichtweiten auf den Schulweg und die Einmiindung Rosengartenstrasse eingehal-
ten werden kdnnen, missen einzelne Baume entfernt werden. Ausserhalb des Sichtweiten-
bereiches kann der gewonnene Platz gestaltet und zum Beispiel fir eine Sitzbank genutzt
werden.

Ob das Trottoir bis zum Eingang des Schulhauses verlangert werden soll, ist auf Gemeinde-
ebene zu entscheiden.

Abbildung 62  Ausschnitt Konzeptplan Bereich Knoten Station Zollikerberg
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8.3 Knoten Riuterwiesstrasse

An der LSA Riterwiesstrasse wird der Veloverkehr mittels Velofurt gleichzeitig mit dem Fuss-
verkehr Uber die Riterwiesstrasse gefiihrt.

Die Einmindung Riterwiesstrasse in die Forchstrasse muss um ca. 1.4 Meter westlich ver-
schoben werden, damit der Rad-Gehweg 6stlich der Riterwiesstrasse einen genligend brei-
ten Warteraum vor der Velofurt erhalt.

Die LSA Ruterwiesstrasse wird heute dynamisch gesteuert. Die statischen Leistungsfahig-
keitsberechnungen haben ergeben, dass die LSA eine geniigend grosse Leistungsfahigkeit
vorweisst (MSP VQS B / ASP VQS C). Wir empfehlen, die dynamische Steuerung der LSA
so einzurichten, dass der Fussgéangeriibergang, respektive die Velofurt zusammen in einer
langeren Grinphase der Geradeausspuren des MIV geflhrt wird.

Abbildung 63  Ausschnitt Konzeptplan Bereich Knoten Riiterwies
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Die bestehende Personenunterfuhrung Knoten Ruterwiesstrasse entspricht nicht den Anforde-
rungen des BehiG. Die Steigung der beiden Rampen ist mit jeweils 13% (nord) und 16% (sid) zu
hoch. Gefordert waren nach BehiG fir Ausnahmefalle 10%, respektive 12% im Falle einer Gber-
dachten Rampe. Die beiden Rampen mussen deshalb verlangert werden. Die sudliche Rampe
wird verlangert und bezuglich Rad-Gehweg optimal platziert. Die Steigung entsprich neu 10%.

Im Bereich der Forchstrasse 199 ist eine Verlangerung der nérdlichen Rampe nicht ohne weiteres
mdglich. Nachfolgend werden unterschiedliche Varianten gepruft. Hauptaspekte sind dabei, den
Landerwerb so minim als mdéglich zu halten und gleichzeitig die Anforderungen des BehiG zu
erfullen.
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Variante 4

Variante 6

Abbildung 64  Varianteniibersicht Personenunterfiihrung
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Eine Steigung von 10% durch Verlangerung der bestehenden Rampe ist wegen der Konfliktsitu-
ation mit dem Haus an der Forchstrasse 199 nicht méglich (Variante 1A). Eine Rampe mit 12%
Steigung kann durch Verlangerung konfliktfrei realisiert werden. Voraussetzung fir Behinderten-
gerechtigkeit ist in dem Falle eine Uberdachung der Rampe und nach SN 640 238 Rampen,
Treppen und Treppenwege eine lichte Breite von 2.75m. So ist der Begegnungsfall Fussgénger-
Rollstuhlfahrer trotz seitlicher Begrenzung gewahrleistet (Variante 1B).

Die Varianten 2 bis 6 bedingen teilweise grosse Eingriffe in Privateigentum, ohne dass uberge-
ordnetes Interesse dies rechtfertigen wirde. Variante 2 generiert zudem unverhaltnismassige
bauliche Eingriffe durch die Verlegung der Treppe fiir den Fussverkehr auf Privatgrund.

Variante 7 sieht zwar nur minimalen Landerwerb vor, schafft durch den Richtungswechsel jedoch
einen betrachtlichen Umweg zum Perron der Forchbahn.

Variante 1B erfiillt somit sowohl die Anforderungen ans BehiG und hat einen minimalen Eingriff
in Privateigentum zur Folge. Zudem kdnnen die baulichen Kosten trotz neuer Uberdachung tief
gehalten werden.

Die vermassten Varianten sind im Anhang C aufgefiihrt.
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8.4 Querschnitt im Ausserortsbereich

Im Ausserortsbereich grenzt die Strassenparzelle direkt an das Riet Langwatt, welches im Natur-
und Landschaftsschutzinventar des Kantons Ziirich als schiitzenswertes Feuchtgebiet von regi-
onaler Bedeutung eingetragen ist. Da die Strassenparzelle aus diesem Grund nicht verbreitert
werden darf, wurde an der kantonsinternen Sitzung vom 5. April 2017 zusammen mit den Vertre-
tern von TBA, Kapo und ALN folgender reduzierter Strassenquerschnitt beschlossen (vgl. auch
Anhang A Sitzungsprotokoll vom 05.04.17):

e  Fahrbahnberiete 6.8m (Normbreite gemass Lastklasse T4 7.0m)
e  Grunstreifen 1.2m (Normbreite gemass Radwegrichtlinie 1.5m)

e Rad-Gehweg 3.5m (Normbreite gemass Begegnungsfall Hauptverbindung 3.6m)
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Abbildung 65 Ausschnitt Konzeptplan Ausserortsbereich
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8.5 Anschluss Hohfurren

Der Rad-Gehweg wird Eingangs Zumikon mit der Hohfurrenstrasse verkniipft und im Mischver-
kehr weitergeleitet. Die Verknipfung erfolgt getrennt von der MIV Zufahrt in einer separaten Ein-
mindung.

Abbildung 66  Ausschnitt Konzeptplan Bereich Anschluss Hohfurren

Geprift wurde ebenfalls eine alternative Verknipfung des Radwegs, die direkt in den Abzweiger
der Forchstrasse geflihrt wiirde. Der Veloverkehr ware in dieser Variante nicht vortrittsberechtigt.
Im Einmindungsbereich des Rad-Gehwegs wirde eine konfliktreiche Situation zwischen dem
MIV und dem Veloverkehr entstehen. Zudem ware die Einbahnsituation, respektive das Fahrver-
bot in Richtung Zirich schwierig zu signalisieren. Aus diesen Griinden wurde diese Variante an
der Sitzung vom 11. Juli 2017 verworfen.

Abbildung 67 Verworfene Alternative Anschluss Hohfurren
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8.6 Hohfurren

Die Hohfurrenstrasse ist durch die mittlerweile realisierte Tempo-30-Zone bereits verkehrsberu-
higt gestaltet. Der Veloverkehr wird hier im Mischverkehr bis zum Knoten Kiisnachterstrasse ge-
fuhrt.

Abbildung 68  Ausschnitt Konzeptplan Bereich Hohfurren

8.7 Knoten Kiisnachterstrasse

An der LSA Kusnachterstrasse wird der Rad-Gehweg mittels Velofurt gleichzeitig mit dem Fuss-
verkehr Uber die Kisnachterstrasse gefuhrt. Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit wird die Leit-
planke im Kreuzungsbereich beibehalten, weshalb der Rad-Gehweg hier ca. 3.9m breit ist.

Die Personenunterfiihrung wird aktuelle vom AFV auf die BehiG-Kompatibilitat Gberprift. Ziel
ist dabei, die Rampe in Richtung Osten an die BehiG-Anforderungen anzupassen. Die Velo-
verbindung wird Uber die westliche Rampe zu Dorfstrasse hingefiihrt und ist von dieser An-
passung nicht betroffen.
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Abbildung 98  Ausschnitt Konzeptplan Knoten Kiisnachterstrasse
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Die LSA Knoten Kusnachterstrasse wird dynamisch gesteuert. Die statischen Leistungsfahig-
keitsberechnungen (vgl. Anhang B) haben ergeben, dass pro Umlauf zwei Grinphasen fir den
Fussgangerstreifen, respektive fur die Velofurt eingerichtet werden kénnen. Die Verkehrsquali-
tatsstufe bleibt dabei gegenliber dem heutigen Zustand unverandert bei einem E in der MSP,
respektive bei einem F in der ASP.
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Abbildung 70  Phasenplan LSA Knoten Kiisnachterstrasse

8.8 Verknipfung Rad-Gehweg mit Dorfstrasse

Nach dem Knoten Kisnachterstrasse wird der Veloverkehr Richtung Zumikon wieder auf die
Fahrbahn geleitet. Firr die Gegenrichtung wird in der Fahrbahnmitte ein geschutzter Aufstellbe-
reich zum queren der Fahrbahn erstellt.

S N —

Abbildung 71 Ausschnitt Konzeptplan Ubergang Dorfstrasse
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8.9 Umweltrelevante Aspekte

Im vorliegenden Kapitel wird das Konzept anhand der Umweltcheckliste des Tiefbauamts beur-
teilt.

Aspekte

Beurteilung

Richtplan
Ist das Projekt im kantonalen oder regionalen
Richtplan festgelegt?

Das Projekt ist eine Folge des Kantonalen Velo-
netzplanes.

Strassenlarm

Bei Neubauten und wesentlichen Anderungen:
Sind larmempfindliche Raume (Wohnen, Ar-
beit, Schulen, etc. oder uniiberbauten Bauzo-
nen) betroffen?

Das Projekt generiert keine wesentlichen Ande-
rungen im Bestand.

Grundwasser

Praxis Kanton ZH: Ausnahmebewilligungen fir
das Erstellen von Bauten unterhalb des mittle-
ren Grundwasserspiegels kdnnen nur erteilt
werden,

falls zwingende Griinde dies erfordern und der
Eingriff moglichst gering bzw. randlich erfolgt.

Das Projekt tangiert keine Gebiete mit mittlerer
Grundwasserméchtigkeit. (Quelle: GIS-ZH,
Grundwasserkarte (Mittelwasserstand))

Gewasserschutz
Sind Grundwasserschutzzonen S1 betroffen?

Das Projekt tangiert keine Gebiete mit Grund-
wasserschutzzonen S1. (Quelle: GIS-ZH, Ge-
wésserschutzkarte)

Offentliche Gewasser
Bei offentlichen Gewassern (auch eingedolten)
ist der Gewasserabstand einzuhalten.

Die bestehende Strassenparzelle wird nicht ver-
&dndert. Somit werden das Brunnenbd&chli und
der Langwatt Weiher nicht tangiert. (Quelle:
GIS-ZH, Offentliche Oberflachengewésser und
Wasserrecht)

Naturgefahren
Wenn moglich Meidung blauer und roter Ge-
fahrenbereiche.

Im Bereich Brunnenbé&chli und Langwatt Weiher
ist ein Bereich mit mittlerer Gefahrdung einge-
tragen.

(Quelle: GIS-ZH, Naturgefahrenkarte)

Fruchtfolgeflachen
Linienfihrung so, dass der Verlust an FFF mi-
nimiert wird.

Durch das Projekt wird die Linienfiihrung des
Strassenverlaufs nicht verdndert. (Quelle: GIS-
ZH, Fruchtfolgefidchen (FFF))

Belastete Standorte
Ist ein sanierungsbediirftiger belasteter Stand-
ort betroffen?

Das Projekt impliziert keine Massnahmen.
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Chemierisiko

Ist eine neue Hochleistungsstrasse (HLS; DTV
> 50'000) in der Nahe eines Objekts mit ho-
hem Gefahrenpotential (Hochdruckgasleitun-
gen, grosse chemische Betriebe) geplant?

Es ist im Rahmen des Projektes keine neue
Hochleistungsstrasse geplant. (Quelle: GIS-ZH,
Chemierisikokataster)

Wald
Sind Rodungen notwendig?

Es sind keine projektbezogenen Rodungen vor-
gesehen.

Naturschutz
Werden nationale Inventargebiete temporar o-
der dauerhaft tangiert?

Im Projektperimeter sind keine nationalen In-
ventargebiete eingetragen (Quelle: BLN)

Natur- und Landschaftsschutz
Schutzgebiete nach Mdéglichkeit umfahren.

Im Projektperimeter werden keine Schutzge-
biete tangiert (Quelle: GIS-ZH, Uberkommunale
Natur- und Landschaftsschutzverordnungen)

Uberkommunaler Naturschutz
Sind weitere Schutzobjekte (ohne SVO) betrof-
fen?

Im Projektperimeter sind das Ried Langwatt als
Feuchtgebiet von regionaler Bedeutung einge-
tragen.

Kantonaler Richtplan
Sind Landschaftsverbindungen betroffen?

Im Projektperimeter sind keine Landschaftsver-
bindungen eingetragen. (Quelle: GIS-ZH, Kan-
tonaler Richtplan)

Regionaler Richtplan

Sind 6kologische Vernetzungskorridore betrof-
fen? Wenn ja:

— Keine Verschlechterung, wenn moglich Ver-
besserung der Situation.

Im Projektperimeter ist ein Okologischer Vernet-
zungskorridor eingetragen. Das Projekt hat kei-
nen negativen Einfluss auf den Bestand.
(Quelle: Regionaler Richtplan Planungsgruppe
Pfannenstil, 1998)

Wildtierkorridore

Liegt das Projekt im Bereich eines Wildtierkor-
ridors oder flihrt es zu Mehrverkehr auf einem
solchen?

Das Projekt fihrt nicht zu Mehrverkehr und tan-
giert den eingetragenen Wildkorridor deshalb
nicht. (Quelle: GIS-ZH, Wildtierkorridore F+J)

Gewasserschutz
Erfolgt ein Eingriff in ein Gewasser oder in den
Uferbereich?

Die Bereiche Brunnenbéchli und Langwatt Wei-
her werden nicht tangiert, da die bestehende
Strassenparzelle nicht verdndert wird.
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BLN
Werden BLN-Gebiete oder Ortsbilder nationaler Be-
deutung temporar oder dauerhaft tangiert?

Es sind im Projektperimeter keine Bun-
desinventare von Landschaften nationa-
ler Bedeutung (BLN) eingetragen.
(Quelle: BLN)

Uberkommunaler Naturschutz
Schutzgebiete nach Mdglichkeit umfahren.

Das Projekt tangiert keine tiberkommu-
nale Natur- und Landschaftsschutzver-
ordnung (Quelle: GIS-ZH, Uberkommu-
nale Natur- und Landschaftsschutzver-
ordnungen)

Uberkommunaler Ortsbildschutz

Werden iberkommunale Ortsbilder temporar oder
dauerhaft tangiert (in offener Umgebung auch von
Projekten in der Nahe)?

Das Projekt tangiert kein Inventar der
schutzwiirdigen Ortsbilder von (iber-
kommunaler Bedeutung (Quelle: Inven-
tar der schutzwlirdigen Ortsbilder von
tiberkommunaler Bedeutung)

Archéaologische Zonen
Archaologische Zonen nach Mdéglichkeit meiden (Kos-
ten, Projektverzogerungen).

Das Projekt tangiert keine archéologi-
sche Zonen und keine Denkmal-
schutzobjekte des Kanton Zlirich.
(Quelle: GIS-ZH, Archéologische Zonen
und Denkmalschutzobjekte)

Denkmalschutzobjekte

Sind Denkmalschutzobjekte (samt der fur ihre Wir-
kung wesentlichen Umgebung) betroffen? Fihrt das
Projekt zu einer wahrnehmbaren Anderung des Ver-
kehrsraums in der Nahe von Schutzobjekten?

Das Projekt tangiert keine Denkmal-
schutzobjekte des Kanton Ziirich
(Quelle: GIS-ZH, Archéologische Zonen
und Denkmalschutzobjekte)

Historische Verkehrswege

Sind Historische Verkehrswege nationaler Bedeutung
mit Substanz betroffen und liegt eine Bundesaufgabe
vor?

Ein historischer Verkehrsweg mit viel
Substanz der nahe dem Perimeter ver-
lduft, wird nicht tangiert, da die Stras-
senparzelle nicht veréndert wird.
(Quelle: GIS-ZH, IVS National)
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8.10 Landerwerb

Im Bereich des Schulhaus Riterwis und entlang der Forchstrasse ab Hohe Riterwiesstrasse
muss zur Realisierung des Projekts 570 m? Bauland erworben werden (vgl. Abb. 71 und 72).
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Abbildung 72 Lar;derwerb Schulhaus Riiterwis
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Abbildung 73  Landerwerb Forchstrasse
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8.11 Kosten

Fir die Bestvariante wurde eine Kostenschatzung erstellt. Die Kostenermittlung basiert auf den
Einheitspreisen gemass der Tabelle in Anhang D. Die Kostengenauigkeit betragt +/- 30%.

Abbruch Abschlisse

Abbruch Flachen

/”r

Abschlusse NEU

Flachen NEU

1

Abbildung 74  Grundlagen Kostenschiatzung

Kostenschatzung
Bezeichnung Total ca. Fr.

T 1
l. Erwerb von Grund und Boden 1'300°000 Fr.
1. Baukosten 5'300°000 Fr.
1. Nebenarbeiten 1'300°000 Fr
V. Technische Arbeiten 1’400°000 Fr

Total (inkl. MWST.) 9'300°000 Fr.

Die bestehende Beleuchtung auf der Nordseite der Forchstrasse wird durch das Projekt nicht
tangiert und wird in der Grobkostenberechnung somit nicht eingerechnet. Auch wurde in der
Grobkostenberechnung der Werkleitungsbau nicht beriicksichtigt.
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Kostenteiler

Samtliche Kosten gehen zu Lasten des Kantons Zirich. Ausgenommen ist das Trottoir entlang
des Schulwegs.

8.12 Larm

Die Immissionsgrenzwerte und teilweise auch die Alarmwerte werden entlang der Strasse in Zol-
likerberg bei mehreren Wohnhausern Gberschritten. Es besteht Handlungsbedarf bezlglich Larm.
Deshalb und weil die Strasse durch das Projekt schmaler wird, ist aus Sicht der FALS ab Orts-
eingang Zollikerberg (Liegenschaft Langwattstrasse 50) die signalisierte Geschwindigkeit auf 50
km/h zu reduzieren und - wenn nétig - ein Eingangstor einzubauen. Falls 50 km/h ab Ortseingang
nicht moéglich ist, ist mindestens 60 km/h einzufihren. Von der Temporeduktion werden Gber 200
larmbetroffene Personen von einer deutlichen Larmminderung profitieren.

Ein entsprechendes Larm- und Verkehrsgutachten ist in Bearbeitung und wird nachgereicht.

8.13 Klarungsbedarf im Vorprojekt

. Griinzeiten Velofurt

e Hecken entlang Biotop
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Folgenden Stellen wurde die Bestvariante zur Stellungnahme zugestellt:

Gemeindevertreter/innen, Ansprechperson Gemeinde > Gemeinderatsbeschluss

Amt fur Verkehr, Bauen an Staatsstrassen, Stefan D‘Urso

Tiefbauamt, P+R, Workshopteilnehmer/innen
Unterhaltsregion, Workshopteilnehmer/innen
Kantonspolizei, Workshopteilnehmer/innen

Fachstelle Larmschutz (FALS), Workshopteilnehmer/innen

Amt flr Landschaft und Natur, Workshopteilnehmer/innen

9.1 Auswertung der Stellungnahmen

Tabelle 2

Muster Auswertung der Stellungnahmen

Nr.

Stelle / Stellungnahme

Ubernahme Studie
Ja (J)/Nein (N) /
Kenntnisnahme (K)

Entscheid AFV

1

1.1

2

2.1

Gemeinde Zumikon, Abteilung Hochbau

Im Bereich des geplanten Radweges im Gebiet
Langmatt verlauft die die Zubringerleitung vom
Reservoir Guglen (Zolliker Gebiet) der Wasser-
versorgung Zumikon, von wo aus samtliches
Trinkwasser fir Zumikon ber das Druckerho-
hungspumpwerk Fadacher in die Reservoire der
Wasserversorgung Zumikon gepumpt wird. Ein
Ersatz dieser Wasserleitung, allenfalls im neuen
Radweg muss zwingend mit diesem Projekt koor-
diniert geprift sowie gegebenenfalls gebaut wer-
den.

Gemeinde Zollikon, Bauabteilung

Bei der vorliegenden Radwegstudie sind Gemein-
destrassen beim Knoten Rosengarten-
strasse/Schulweg und bei der Einmiindung Ru-
tenNiesstrasse betroffen. Die im "Konzeptplan
Radwegstudie" dargestellte Lésung berlcksichtigt
die Interessen der Gemeinde Zollikon.

Das Projekt ist noch 6ffentlich aufzulegen.

N

K

Bestandteil der nédchsten Pla-
nungsphase

Bestandteil der ndchsten Pla-
nungsphase




2.2

3.1

3.2

Im Projektperimeter des Radwegs liegt ein Ge-
biet, das geméass Hochwassergefahrenkarte Gber-
schwemmt wird. Bei der Detailplanung des Rad-
weges ist mit der Gemeinde abzusprechen, ob
alifallige Schutzmassnahmen mit der Radweger-
stellung realisiert werden konnen.

Gemeinde Zollikon, Schulpflege

Die Schulpflege hat an ihrer Sitzung vom 4. Juni
2019 die Radwegstudie behandelt. Im Mitbericht
wird darauf hingewiesen, dass die Auswirkungen
auf eine kiinftige Nutzung des Schulareals noch
bei der weiteren Planung besprochen werden
mussen.

Im Ubrigen die Schulpflege mit dem Ergebnis der
Radwegstudie einverstanden.

4  AFV, Bauen an Staatsstrassen

4.1

4.2

4.3

&

5.1

Dort, wo der Rad- Gehweg neu erstellt wird, mis-
sen bei Ein- /Ausfahrten (auch bei den privaten)
die Sichtweiten geméass VSS-Norm 640 273a,
Ziff. 12.2 gewabhrleistet werden.

Seitens BaS bestehen keine, fiir die Planungsstu-
die relevanten Baubewilligungen. Diese Bemer-
kung beschrankt sich auf diejenigen Verfuigungen,
die im BaS-Archiv ersichtlich sind. Eine Vollstan-
digkeit der Angaben kann nicht abschliessend ge-
wahrleistet werden. Bei Landerwerb sind z.B. be-
zuglich Beseitigungsreversen zusatzlich die
Grundbuchausziige beizuziehen.

Keine Hinweise zu baupolizeilichen Mangeln, die
bereits unabhangig vom Strassenprojekt beste-
hen

TBA, P+R

In Bezug auf Radwegstudien ist es zielflihrend im
Rahmen der Vernehmlassung ebenfalls die Koor-
dinationsstelle Veloverkehr (KoVe) zur Stellung-
nahme einzuladen. Da die KoVe nicht auf der
Vernehmlassungsliste aufscheint, bitten wir dies
nachzuholen.

|

Kanton Ziirich
Volkswirtschaftsdirektion
Amt fiir Verkehr

Radwegstudie Zumikon - Zollikerberg
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Hochwassergefahrenkarte
wird im Bericht ergénzt (vgl.
Kapitel 2.13).

Bestandteil der néchsten Pla-
nungsphase

Bestandteil der ndchsten Pla-
nungsphase

Wo méglich sind die Sicht-
weiten eingehalten.

Bestandteil der ndchsten Pla-
nungsphase

Die KoVe wird nicht Stan-
dardmaéssig in die Vernehm-
lassung einbezogen.




5.2

5.3

5.4

5.5

6.1

6.2

6.3

Die Gewahrleistung der Sichtweiten bei der Ein-
und Ausfahrt Riterwieserstrasse 1 auf den Rad-
Gehweg missen in der Vorstudie nachgewiesen
werden und sind am Plan zu erganzen. Ebenfalls
den Bereich der Erschliessung des Vorplatzes Ru-
terwiesstrasse 1 in Plan erganzen.

Im Ubergangs- / Anschlussbereich Hohfurren
sollte auf den westlichen Ast verzichtet werden
resp. dieser rickgebaut werden. Dadurch kénnen
zusatzliche Fruchtfolgeflachen geschaffen werden.

Der Auffahrtsbereich vom Aufstellbereich
Dorfstrasse auf den Rad- / Gehweg in Richtung-
Knoten Klsnachterstrasse ist zu erganzen.

Zu folgenden Themen wird in der Phase Vorstudie
nicht Stellung genommen, da diese Gegenstand
der Phase Projektierung sind:

- Projektierungselemente
- Markierung

- Signalisation

- Materialisierung

- Bepflanzung

Stellungnahme KAPO

Da wir bereits anlasslich diverser Sitzungen un-
sere Wunsche und Begehren einbringen konnten,
stimmen wir, unter Beruicksichtigung der nachfol-
genden Bemerkungen, der nun vorliegenden Best-
variante der Radwegstudie zu.

Die notwendigen Sichtweiten sind bei allen Ein-
mindungen und Liegenschaftszufahrten Zu ge-
wabhrleisten.

Die mit der Radwegstudie verbundenen, neuen
Verkehrsanordnungen - insbesondere die Signali-
sation und Markierung - werden im Zusammen-
hang mit der detaillierten Beurteilung eines Bau-
projektes erlassen.

Kanton Ziirich
Volkswirtschaftsdirektion

Amt fiir Verkehr

Radwegstudie Zumikon - Zollikerberg
80/86

Eigentiimer hat Bestandes
Garantie, Erschliessung
muss im Rahmen vom Bau-
bewilligunsverfahren ange-
passt werden.

Kann in der nédchsten Pro-
Jjektphase aufgenommen wer-
den.

Kann in der néchsten Pro-
Jjektphase aufgenommen wer-
den.

Wo méglich sind die Sichtwei-
ten eingehalten.
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71

8.1

Stellungnahme ALN

Das Vorhaben grenzt an das Schutzgebiet «Ried
und Teich Zollikerberg», Objekt Nr. 1_49. Die Er-
stellung des Radweges flihrt zu keiner Beanspru-
chung der Schutzgebietsflache. Der vorgesehe-
nen Variante kann aus Sicht Naturschutz zuge-
stimmt werden.

Stellungnahme FALS

Die Immissionsgrenzwerte und teilweise auch die
Alarmwerte werden entlang der Strasse in Zolliker-
berg bei mehreren Wohnhausern Uberschritten. Es
besteht Handlungsbedarf beziiglich Larm. Deshalb
und weil die Strasse durch das Projekt schmaler
wird, ist aus Sicht der FALS ab Ortseingang Zolli-
kerberg (Liegenschaft Langwattstrasse 50) die sig-
nalisierte Geschwindigkeit auf 50 km/h zu reduzie-
ren und - wenn notig - ein Eingangstor einzu-
bauen. Falls 50 km/h ab Ortseingang nicht mdglich
ist, ist mindestens 60 km/h einzufiihren. Von der
Temporeduktion werden iber 200 larmbetroffene
Personen von einer deutlichen Larmminderung
profitieren. Zwecks Koordination und Priifung der
Massnahmen bitte mit PL FALS Gianni Fasciati
Kontakt aufnehmen.

O

O

Kanton Ziirich
Volkswirtschaftsdirektion

Amt fiir Verkehr

Radwegstudie Zumikon - Zollikerberg
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Der Kontakt wurde bereits
aufgenommen es wird in Zu-
sammenarbeit mit der FALS
ein Larm- und Verkehrsgut-
achten erstellt (vgl. Kapitel
8.12).
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10 Unterlagen

Anhang

Anhang A: Protokolle der Sitzungen
Anhang B: Leistungsfahigkeitsberechnungen Knoten Riterwies- und Kiisnachterstrasse
Anhang C: Varianten Personenunterfihrung

Anhang D: Grobkostenberechnung

Beilagen

01 Bestandesplan 1:500, Abschnitt 1, 28.2.2017
02 Bestandesplan 1:500, Abschnitt 2, 28.2.2017
03 Bestandesplan 1:500, Abschnitt 3, 28.2.2017
04 Bestandesplan 1:500, Abschnitt 4, 28.2.2017
05 Bestandesplan 1:500, Abschnitt 5, 28.2.2017
06 Konzeptplan 1:500, Teil 1, 2.05.2019

07 Konzeptplan 1:500, Teil 2, 2.05.2019
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Beschlussprotokoll Sitzung Radwegstudie Zumikon - Zollikerberg

Auftraggeber

Datum 11. April 2018

Zeit 15.00 — 16.30 Uhr

ort Gemeindehaus Zollikon

Amt fur Verkehr (AFV) des Kantons Zirich

Teilnehmende

Corinne Hoss Schulgemeinde Zollikon

Beat Albonico Schulgemeinde Zollikon

Martin Hirs Vorsteher Bau Zollikon

Christof Peterhans Leiter Tiefbau/Infrastruktur Zollikon
Peter Stucki Gemeindeingenieur Zollikon
Peter Huber Kantonspolizei Zirich

Tobias Etter AFV, Entwicklungsingenieur Siid
Livio Peterer AFV, Projektleiter

Joris Allemann ewp AG Ziirich

Traktanden

A ODN -

Begriissung

Vorstellung Variantenstudium
Diskussion Varianten
Weiteres Vorgehen

Beilagen

Entschuldigt

Verteiler

Teilnehmende

Versand

23. April 2018 per E-Mail

1 Begrussung

Tobias Etter begrisst die Teilnehmenden zur Sitzung ,Radwegstudie Zumikon —

Zollikerberg®.

2 Vorstellung Variantenstudium

Joris Allemann stellt das Variantenstudium zur Anbindung des Rad-Gehwegs an

die Rosengartenstrasse vor.
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3 Diskussion Varianten

Nach eingehender Diskussion sind sich die Teilnehmenden einig, dass die Varian-
te 5B weiterverfolgt werden soll. Die Variante 5B wird wie folgt modifiziert:

= Das Kissen der Trottoiriberfahrt wird bis vor die Einmindung des Rad-gehwegs

verbreitert.

= Das Trottoir wird als Option bis vor den Eingang des Schulhauses Riterwis
verlangert.

4 Weiteres Vorgehen

= Die Variante 5B wird in den Konzeptplan Gbernommen

= Der Bericht wird abgeschlossen, sodass die Vernehmlassung noch vor den
Sommerferien durchgefihrt werden kann.

Fir das Protokoll:

ewp AG Zirich
Zurich, 23. April 2018

2/—74/(@’——#—

Joris Allemann

ewp AG Zirich, Josefstrasse 84
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Beschlussprotokoll Sitzung Radwegstudie Zumikon - Zollikerberg

Auftraggeber Amt fur Verkehr (AFV) des Kantons Ziirich

Datum 7. Dezember 2017

Zeit 14.00 — 15.30 Uhr

Ort Gemeindehaus Zollikon

Teilnehmende Traktanden

Corinne Hoss Schulgemeinde Zollikon 1 Begrussung

Beat Albonico Schulgemeinde Zollikon 2 Projektschritte Korridor- und Radwegstudie
Martin Hirs Vorsteher Bau Zollikon 3 Situation vor Schulhaus Riterwis
Christof Peterhans Leiter Tiefbau/Infrastruktur Zollikon 4 Weiteres Vorgehen

Peter Stucki Gemeindeingenieur Zollikon

Tobias Etter AFV, Entwicklungsingenieur Siid

Livio Peterer AFV, Projektleiter Beilagen

Joris Allemann ewp AG Ziirich

E huldi
ntschuldigt Versand

29. Januar 2018 per E-Mail

Verteiler

Teilnehmende

1 Begrussung

Tobias Etter begrisst die Teilnehmenden zur Sitzung ,Radwegstudie Zumikon —
Zollikerberg®.

2 Projektschritte Korridor- und Radwegstudie

Joris Allemann stellt im Sinne eines Ruckblicks die beiden Projektschritte Korridor-
studie und Radwegstudie vor.
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3 Situation vor Schulhaus Riterwis

Joris Allemann stellt die beiden Varianten zur Verknlpfung des Rad-Gehwegs mit
der Rosengartenstrasse vor (vgl. Prasentation vom 7. Dezember 2017).

Es werden folgende Themen diskutiert:

= Die geplante Veloverbindung fuhrt neu Uber die Rosengartenstrasse. Seitens
der Schulgemeinde wird beflirchtet, dass der dadurch entstehende Mehrverkehr
zu einer Konflikthaufung beim Zugang zum Schulhaus/Kindergarten fiihrt. Da
die Thematik der Schulwegsicherheit bereits verschiedentlich zu kontroversen
Diskussionen in der Gemeinde geflihrt hat, wird die neue Konfliktsituation umso
mehr als problematisch empfunden.

= Dasselbe gilt aus Sicht der Schulgemeinde fiir die Situation vor der Einmun-
dung des Schulwegs in die Rosengartenstrasse. Auch hier wurde die Schul-
wegsicherheit verschiedentlich thematisiert und daraus resultierend der ehema-
lige Fussgangerstreifen demarkiert (unzureichende Sicht im Wartebereich). Mit
der Variante 2 wirde die Verknipfung Rad-Gehweg/Rosengartenstrasse exakt
vor der Einmundung des Schulwegs erfolgen, was zu zusatzlichen Konfliktsitua-
tionen fuhren wirde.

Nach eingehender Diskussion beschliessen die Sitzungsteilnehmenden folgenden
Kompromiss:

Die neue Veloverbindung soll weiterhin tber die Rosengartenstrasse gefihrt wer-
den. Jedoch wird der Rad-Gehweg neu bereits am Knoten Station Zollikerberg mit
der Rosengartenstrasse verknupft (Verknipfung im Wartebereich des Fussgan-
gerstreifens vor der Unterflihrung). So entfallt das ursprunglich geplante Teilstlick
des Rad-Gehwegs hinter der Unterfihrung und die Konfliktsituation vor der Ein-
mundung des Schulwegs entfallt.

4 Weiteres Vorgehen

1. ewp erarbeitet einen Plan 1:200 mit der Verknipfung des Rad-Gehwegs
mit der Rosengartenstrasse am Knoten Station Zollikerberg.

2. ewp organisiert eine Sitzung AFV/Kapo/ewp zur Besprechung der neuen
Verknupfung.

3. Die Firma Locher Ingenieure (Projektierende des aktuellen Bauprojekts
Rosengartenstrasse) werden gebeten zu prifen, ob der Wartebereich vor
der Unterfiihrung verbreitert werden kann. Nachtrag 17.12.17: Der War-
tebereich kann aufgrund der Schleppkurve des Busses nicht verbreitert
werden.
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Amt fir Verkehr (AFV) des Kantons Zirich
Beschlussprotokoll Sitzung Radwegstudie Zumikon - Zollikerberg

Fir das Protokoll:

ewp AG Zurich
Zurich, 29. Januar 2018

T2 A e ——

Joris Allemann

ewp AG Zirich, Josefstrasse 84
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Beschlussprotokoll Sitzung Radwegstudie Zumikon - Zollikerberg

Auftraggeber
Datum

Zeit

Ort

Amt fur Verkehr (AFV) des Kantons Zirich

22. September 2017
10.00 — 12.00 Uhr

AFV, Sitzungszimmer KEH 350, Neumuhlequai 10, Stadt Zurich

Teilnehmende

Marc Bohnenblust
Thomas Krauer
Martin Hirs
Hansjorg Salm
Peter Stucki
Tobias Etter

Joris Allemann

Vorsteher Hochbau Zumikon
Leiter Abteilung Tiefbau Zumikon
Vorsteher Bau Zollikon

Leiter Bauabteilung Zollikon
Gemeindeingenieur Zollikon
AFV, Entwicklungsingenieur Sud
ewp AG Zirich

Traktanden

Begriissung

Diskussion und Beschlisse
Weiteres Vorgehen

A ODN -

Entschuldigt

Christof Peterhans Leiter Tiefbau/Infrastruktur Zollikon

Livio Peterer
Ladina Engler

AFV, Projektleiter
ewp AG Zirich

Beilagen

Verteiler

Teilnehmende und Entschuldigte

Versand

9. Oktober 2017 per E-Mail

1 Begriussung

Tobias Etter begrisst die Teilnehmer zur Sitzung ,Radwegstudie Zumikon — Zolli-

kerberg®.

2 Prasentation Konzeptpléane 1:500

Joris Allemann stellt, nach einem kurzen Rickblick auf die Korridorstudie, die Kon-
zeptplane der Radwegstudie vor. Die drei Abschnitte des Perimeters werden im
Detail erlautert und Fragen oder Unstimmigkeiten besprochen.

Prasentation Konzeptplane 1:500
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3

Diskussion und Beschliisse

Themen zur Radwegstudie

Die Situation am Anfang des Rad-Gehwegs in Zollikerberg bei der Einmindung
des Schulwegs in die Rosengartenstrasse ist aufgrund von verschiedenen Kon-
fliktstellen sehr komplex. Die Vertreter der Gemeinde Zollikon weisen darauf
hin, dass die Einmiindung des Schulwegs verschiedentlich mit der Schulge-
meinde thematisiert und bereits einige Massnahmen zur Verbesserung der
Schulwegsicherheit ergriffen wurden. Beispielsweise wurde kiirzlich der Fuss-
gangerstreifen zur Bushaltestelle aufgrund von unzureichenden Sichtweiten
demarkiert. Die Sitzungsteilnehmer beschliessen, dass die Situation erneut mit
der Schulgemeinde besprochen werden muss und somit eine weitere Sitzung
auf der Gemeinde Zollikon organisiert wird. Fir diese Sitzung werden von ewp
zwei zusatzliche Varianten zur Verbindung des Rad-Gehwegs mit der Rosen-
gartenstrasse entworfen.

Die Vertreter beider Gemeinden erkundigen sich, ob entlang des Rad-Gehwegs
im Ausserortsbereich eine Baumreihe zur gestalterischen Aufwertung und Ak-
zentuierung des Strassenraums realisiert werden kann. Diese Baumreihe wirde
das Biotop entlang der Forchstrasse tangieren. ewp und das AFV klaren bei
den entsprechenden Fachstellen ab, ob eine Baumreihe entlang des Biotops
denkbar ware und werden die Gemeinden ber den Entscheid informieren.

Die Verknupfung der drei Velohauptrouten, die in Zumikon verbunden werden,
wird eingehend diskutiert. Mit dem geplanten Verknipfungspunkt am Knoten
Klsnachterstrasse werden nicht alle Wunschlinien in alle Richtungen gleicher-
massen abgedeckt. Da es sich bei den Veloverbindungen jedoch um kantonale
Hauptverbindungen handelt, sollen sie auch entlang des Hauptverkehrsstras-
sennetzes geflhrt werden. Ortskundige Velofahrerinnen und Velofahrer werden
teilweise Abkurzungen nutzen, die jedoch bereits heute fir den Veloverkehr
komfortabel und sicher gestaltet sind.

Koordinationshinweise

Folgende Themen missen im Rahmen des Vorprojekts geklart werden und sind im
Bericht zur Radwegstudie als Koordinationshinweise festzuhalten:

Im Bereich des Ortseingangs Zollikerberg und des Knotens Riterwiesstrasse
besteht Koordinationsbedarf zum Thema Hochwasser.

Im Ausserortsbereich fihrt entlang der Forchstrasse eine Wasserleitung vom
Pumpwerk in Richtung Zollikerberg. Dies ist im Vorprojekt zu bertcksichtigen.

Bei der Auffahrt Hohfurren besteht ein separates Projekt zur Instandstellung der
Fahrbahn. Die beiden Projekte (Forchstrasse und Auffahrt Hohfurren) sind ent-
sprechend zu koordinieren.
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4 Weiteres Vorgehen

Die ewp AG wird eine zusatzliche Sitzung mit der Schulgemeinde Zollikon organi-
sieren. Daflr werden zwei zusatzliche Varianten fur die Verknupfung Rad-Gehweg
mit der Rosengartenstrasse erarbeitet. Gleichzeitig wird die ewp AG die Abklarun-
gen zur Baumreihe im Ausserortsbereich vornehmen.

Die Vernehmlassung zum Projekt findet voraussichtlich Anfangs 2018 statt.

Fir das Protokoll:

ewp AG Zirich
Zurich, 9. Oktober 2017

T2 A e ——

Joris Allemann

ewp AG Zirich, Josefstrasse 84
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Beschlussprotokoll Sitzung Radwegstudie Zumikon - Zollikerberg

Auftraggeber Amt fur Verkehr (AFV) des Kantons Zirich

Datum 11. Juli 2017

Zeit 13.30 — 15.30 Uhr

ort ARV, Sitzungszimmer KEH 457, Neumuhlequai 10, Stadt Zurich
Teilnehmende Traktanden

Rolf Vaqué Leiter Unterhaltsregion 4, TBA 1 Begrissung

Markus Walt Leiter Tiefbau Ost, TBA 2 Ruckblick und Prasentation Konzeptplane
Peter Huber Kantonspolizei Zurich 3 Anpassungen und Beschliisse
Andreas Zogg Kantonspolizei Zirich 4 Weiteres Vorgehen

Livio Peterer AFV, Projektleiter

Joris Allemann ewp AG Zirich

Ladina Engler ewp AG Ziirich (Protokoll) Beilagen

Verteiler

Versand
Teilnehmende, Tobias Etter

13. Juli 2017 per E-Mail

1 Begriussung

Livio Peterer begrisst die Teilnehmer mit einer Zusammenfassung der Ausgangs-
lage des Projektes zur kantonsinternen Sitzung ,Radwegstudie Zumikon — Zolli-
kerberg®.

2 Prasentation Konzeptplane 1:500

Joris Allemann stellt, nach einem kurzen Riickblick auf die Synthesevariante, die
Konzeptplane der Radwegstudie vor. Die drei Abschnitte des Perimeters werden
im Detail angeschaut und bei Fragen oder Unstimmigkeiten eingehend bespro-
chen.

Die Entscheidung fir eine zweckmassige Verkniipfungsvariante von Forchstrasse
und dem Rad-Gehweg im Abschnitt 1 wird nach dem Gesamtiberblick aller Ab-
schnitte gefallt.
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Anpassungen und Beschlisse

Abschnitt 1 — Zollikerberg

Beginn/Ende des Rad-Gehwegs wird verschoben, um den Konflikt von Schiilern
und Velofahrern im Bereich der Einmindung Schulweg/Rosengartenstrasse zu
minimieren. Das Ende des Rad-Gehwegs wird mit ,Haifischzahnen* und ent-
sprechender Signaletik gekennzeichnet.

Die Velofahrer werden sich im Bereich der Trottoiriiberfahrt in die Rosengar-
tentrasse verflechten. Die Sichtweiten werden eingezeichnet. Falls aufgrund der
Sichtweiten notig, wird der Baumbestand reduziert.

Die Velofahrer kbnnen bei der LSA Riterwiesenstrassse im Umlauf mit dem FG
gefuhrt werden.

Die Sichtweiten bei der Ein- und Ausfahrt Riterwiesenstr. 1 auf den Rad-
Gehweg sind zu beachten.

Abschnitt 2 — Ausserortsbereich und Hohfurren

Ubergang Hohfurren: Die gepriifte Alternative wird einstimmig verworfen und
nicht mehr weiterverfolgt.

Fahrbahnbreite ab Hohfurren bis Knoten Kiisnachterstrasse wird auf 7.50m
festgelegt. Sperrflache fallt folglich weg.

Abschnitt 3 — Knoten Kiisnachterstrasse

Fahrbahnbreite der Dorfstrasse missen mit der Gemeinde abgeglichen werden.

Die Einmindung Waltikon Gber den Rad-Gehweg in die Dorfstrasse wird als
Konfliktsituation eingestuft. Der Sichtbereich wird gepruft. ,Haifischzahne® wer-
den markiert. Zudem soll mit der Gemeinde geprift werden, ob im Zuge des
neuen Rad-Gehweges die seit Jahren mangelhafte Einmindung grundsatzlich
optimiert werden soll. Das Amt fur Verkehr klart intern das weitere Vorgehen ab.

Anschluss Veloverbindung — Forchstrasse

Unter Berlicksichtigung aller Vor- und Nachteile wird entschieden, die Verknip-
fungsvariante 2a weiterzuverfolgen, respektive auszuarbeiten. Zwingend sind
dabei eine geniligend breite Aufstellflache fur Velos auf der Mittelinsel und die
Querung Uber nur eine ,Stau-Spur*.

2b wird verworfen, da sie keinen Vollschutz der Velofahrer garantieren kann. 2c
kann aufgrund fehlender Rechtsabbiegemdglichkeiten auf der Forchstrasse
nicht gerechtfertigt werden.

In der Diskussion Uber die Veloinfrastruktur auf der Forchstrasse kommt klar
hervor dass aufgrund der Sichtweiten, Ein- und Ausfahrten etc. ein Rad-
Gehweg nicht sinnvoll ist. Die Fihrung wird deshalb kiinftig mittels Velostrei-
fen erfolgen.
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4 Weiteres Vorgehen

Die heute definierten Anpassungen werden in die Konzeptplane tbertragen. Nach
den Sommerferien stellen AFV und ewp den Gemeindevertretern die angepassten
Plane vor und holen ihr Feedback ein.

Die Vernehmlassung zum Projekt findet voraussichtlich im Herbst 2017 statt.

Fur das Protokoll:
ewp AG Zurich
Zurich, 13. Juli 2017

Ladina Engler

ewp AG Zirich, Josefstrasse 84
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Beschlussprotokoll Sitzung Radwegstudie Zumikon - Zollikerberg

Auftraggeber Amt fur Verkehr (AFV) des Kantons Zurich

Datum 5. April 2017

Zeit 14 — 16 Uhr

Ort AFV, Sitzungszimmer KEH 350, Neumiihlequai 10, Stadt Zurich
Teilnehmende Traktanden

Rolf Vaqué Leiter Unterhaltsregion 4, TBA 1 Begrissung

Markus Walt Leiter Tiefbau Ost, TBA 2 Prasentation Korridorstudie
Peter Huber Kantonspolizei Zirich 3 Prasentation nachste Schritte Radwegstudie
Hanspeter Tschanz Amt fiir Landschaft und Natur 4 Weiteres Vorgehen

Tobias Etter AFV, Entwicklungsingenieur Siid

Livio Peterer AFV, Projektleiter

Joris Allemann ewp AG Ziirich (Protokoll) Beilagen

Verteiler

Versand
Teilnehmende

11. April 2017 per E-Mail

1 Begriussung

Tobias Etter begrisst die Teilnehmenden zur kantonsinternen Sitzung ,Rad-
wegstudie Zumikon — Zollikerberg".

2 Prasentation Korridorstudie

Joris Allemann stellt den Zwischenstand ,Korridorstudie* vor. Die Korridorwahl wird
kurz diskutiert und anschliessend von allen Teilnehmenden als richtig befunden.
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Prasentation nachste Schritte Radwegstudie

Joris Allemann stellt die nachsten Schritte vor, die nun im Rahmen der Rad-
wegstudie erarbeitet werden. Das Thema des Strassenquerschnitts im Ausserorts-
bereich wird intensiv diskutiert.

Diskussion und Beschliisse bezlglich des Strassenquerschnitts:

Die Veloverbindung soll im Ausserortsbereich als Rad-/Gehweg realisiert wer-
den. Dieser Rad-/Gehweg ist mit einem Grinstreifen von der Fahrbahn zu tren-
nen. Der Grunstreifen erflillt folgende Zwecke: Gewahrleistung der Sicherheit
fir den Fuss- und Veloverkehr, Entwasserung Rad-/Gehweg, Deponierung von
Schnee im Winter sowie die Positionierung von Signalen, Kandelabern und
Randleitpfosten.

Eine normgerechte Aufteilung des Strassenquerschnitts wirde folgende Masse
enthalten: 7m Fahrbahn / 1.5m Grinstreifen / 3.5m Rad-/Gehweg. Mit dieser
Querschnittsaufteilung wiirde die Parzellengrenze zum Schutzgebiet um 0.5m
Uberschritten.

Fur das Schutzgebiet Langwatt besteht noch keine Schutzverordnung. Es ist
jedoch inventarisiert und im kantonalen Richtplan eingetragen. Grundsétzlich
darf die Parzelle des Schutzgebiets nicht tangiert werden. Sollte dies trotzdem
notig sein, so musste in einer Interessenabwéagung die Notwendigkeit eines
baulichen Eingriffs in das Schutzgebiet geklart werden. Die Teilnehmenden be-
schliessen, dass aufgrund der sich gegenliberstehenden Interessen die Parzel-
le des Schutzgebiets nicht tangiert werden soll.

Die Teilnehmenden beschliessen folgenden Strassenquerschnitt:

6.8m Fahrbahn / 1.2m Grunstreifen / 3.5m Rad-/Gehweg

Die Fahrbahn und der Griinstreifen werden somit gegentber der Norm leicht
reduziert. So kann ein Eingriff in das Schutzgebiet verhindert werden.

4

Weiteres Vorgehen

In einem nachsten Schritt wird nun die Radwegstudie im Massstab 1:500 ausgear-
beitet. Dazu muss auch der Einfluss des Radwegs auf die Leistungsfahigkeit der
Knoten Riterwiesstrasse und Kisnachterstrasse tberpruft werden.

Die nachste Sitzung findet am 11. Juli 2017 um 13.30 Uhr statt. Fur die Leistungs-
fahigkeit der Knoten wird auch Herr Andreas Zogg von der Kantonspolizei an die
Sitzung eingeladen.
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Fir das Protokoll:

ewp AG Ziirich
Zirich, 11. April 2017

= A e —

Joris Allemann

Projektleiter

ewp AG Zirich, Josefstrasse 84
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Teilnehmende

Marc Bohnenblust

Martin Hirs

Thomas Krauer
Walter Gross

Gemeinderat, Vorsteher Hochbau
Zumikon

Gemeinderat, Vorsteher Bau Zolli-
kon

Leiter Abteilung Tiefbau Zumikon
Leiter a. i. Abteilung Hochbau
Zumikon

Christof Peterhans Leiter Tiefbau/Infrastruktur Zollikon

Tobias Etter (vor-
sitz)

Livio Peterer
Yves Meyer
Joris Allemann

AFV, Entwicklungsingenieur Sud

AFV, Projektleiter
ewp AG Effretikon
ewp AG Effretikon (Protokoll)

Traktanden

1 Begrissung
2  Prasentation Velokorridorstudie
3  Weiteres Vorgehen

Beilagen

Prasentation Velokorridorstudie vom 23. No-
vember 2016 als pdf

Verteiler

Teilnehmende und Entschuldigte

Versand

12. Dezember 2016 per E-Mail

1 Begrissung

Tobias Etter begriisst die Teilnehmenden herzlich zur Sitzung ,Velokorridorstudie
Zumikon — Zollikerberg®.



Amt fir Verkehr (AFV) des Kantons ZirichAmt fir Verkehr Kanton Zirich
Beschlussprotokoll Sitzung Velokorridorstudie Zumikon - Zollikerberg

2

Prasentation Velokorridorstudie

Yves Meyer und Joris Allemann stellen den aktuellen, erarbeiteten Stand der Kor-
ridorstudie vor. Es werden folgende Themen diskutiert:

Fuhrung uber Sonnengarten-/Rosengartenstrasse: Als Alternative zur hinterlie-
genden Fihrung Uber die Sonnengraten- und Rosengartenstrasse wird die Fih-
rung uber die Neuackerstrasse diskutiert. Die Neuackerstrasse wird im Eibahn-
regime gefiihrt. Bei einer Verlegung der Veloverbindung auf die Neuackerstras-
se musste der Veloverkehr trotz des Einbahnregimes im Gegenverkehr betrie-
ben werden. Da entlang der Neuackerstrasse Langsparkfelder angeordnet sind,
betragt die Durchfahrtsbreite auf der Fahrbahn lediglich 3.5 Meter. Da dies ins-
besondere fiir das Velo im Gegenverkehr zum MIV zu schmal ist, ist eine Fuh-
rung Uber die Neuackerstrasse nicht méglich.

Stellungnahme Gemeinde Zollikon: Aus Sicht der Gemeinde Zollikon ware die
rickwartige Fihrung Gber die Sonnengarten- und Rosengartenstrasse subopti-
mal. Auch aus Sicht des Kantons ware eine konsequente Fuhrung Uber die
Forchstrasse wiinschenswert. Da jedoch zwischen den Knoten Spital und Stati-
on Zollikerberg nicht geniigend Raum fiir eine kantonale Velohauptverbindung
zu Verfligung steht, muss die Veloverbindung in diesem Abschnitt vorerst riick-
wartig (auf kommunalen Strassen) gefiihrt werden. Langfristig soll jedoch die
Velohauptverbindung konsequent tber die Forchstrasse gefiihrt werden. Das
Amt fur Verkehr wird demnachst Gesprache mit der Forchbahn aufnehmen, um
die Querschnittsfragen zu klaren. Dabei sollen u.a. auch Themen diskutiert
werden (Schranken, BehiG, Querungsstellen mit oder ohne PU, Erschliessung
Liegenschaften, Tieferlegung Forchbahn, etc.), welche allesamt Auswirkungen
auf den Strassenquerschnitt Forchstrasse haben werden.

Stellungnahme Gemeinde Zumikon: Die Gemeinde Zumikon ist mit der Fihrung
Uber die Hohfurrenstrasse einverstanden. Aktuell wird im entsprechenden Quar-
tier eine Tempo-30-Zone realisiert. Das Amt fur Verkehr und die ewp AG wer-
den die Projektplane der Tempo-30-Zone prifen und allféllige Anpassungen
aufgrund der Fiihrung auf der Hohfurrenstrasse an die Gemeinde Zumikon wei-
terleiten.

@ N~

Weiteres Vorgehen
Prifung der Projektplane der Tempo-30-Zone Hohfurrenstrasse
Abschluss Bericht bis und mit den Kapiteln Korridorstudie und Synthese

Klarung der umweltschutzrechtlichen Rahmenbedingungen im Abschnitt 2 ent-
lang der Forchstrasse aufgrund des Biotops/ Analyse der LSA-Steuerung Kno-
ten Kusnachterstrasse.

Erstellung der Plane 1:500 fir die Radwegstudie Forchstrasse im Abschnitt
zwischen der Ruterwiesstrasse (Zollikon) und dem Knoten Kiisnachterstrasse
(Zumikon).

Weitere Sitzung mit den Gemeinden Zollikon und Zumikon zur Vorstellung der
Radwegstudie Forchstrasse wird voraussichtlich im Fruhjahr 2017 anberaumt.
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Unabhangig von der Erarbeitung der Radwegstudie wird das AFV Gesprache mit
den Verantworltichen der Forchbahn bezlglich des Abschnitts im Gebiet Zolliker-
berg aufnehmen.

Fir das Protokoll:

ewp AG Zirich
Zurich, 12. Dezember 2016

T e e ——

Joris Allemann

Projektleiter

Das Original mit Originalunterschrift befindet sich bei:
ewp AG Zirich, Josefstrasse 84,
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Kanton Zirich, Amt fir Verkehr, Infrastrukturplanung
Korridor- und Radwegstudie Zollikerberg - Zumikon

Studie

Leistungsfahigkeitsnachweis fir Knoten mit LSA

nach SN 640 023a

Knoten: Forch-/ Riterwiesstrasse, LSA Nr. 111 Phase | Phase Il
Zustand: Abendspitzenstunde
Variante: Ist-Zustand « Ziirich I':S «— Ziirich I<—8
. - ko | 2—>] . ion —
Belastung:  ASP - 2016 B I g o
1 i
MIV-Strome T T
Strom Belastung
[PWE/h] # Streifen Phase Il Phase IV Phase V
Strom 1
Strom 2 969 1 « Zirich 8 | zirich
Strom 3 51 1 - _ ZUI;%_Z - _ z!@ -
Strom 4 51 0 Z ” Z ”
Strom 5 2 ] { 2 ’ {
Strom 6 30 1 T i :T:
Strom 7 36 1
Strom 8 645 1
Strom 9 Zuordnung Phase/Strom
Strom 10 Strome 1-3 | Strome 4-6 Strome 7-9 | Stréme 10-12
Strom 11
N o™ © M~ [ee]
Strom 12 E|E S|E|E
: Y o o > o o
Fahrstreifensattigung s\ & S|&E|&
[PWE/h] 1800 krit. Strom
I X | X X Strom 2
Lichtsignal 2 Il X X Strom 2
Anzahl Phasen 4 Rl X| X Strom 7
Umlaufzeit [s] 60 a v X MV4-6
Zwischenzeit (pro Phase) [s] 5 V
minimale Griinzeit [s] 4 1 2
Anzahl nutzbare Zwischenzeiten
Griinzeit pro Phase Ermittlung Griinzeit Leistungsfahigkeit pro Phase
Korrigierte Griinzeit Griinzeit .
kritischer Strom Belastung pro Belastung nach Norm manuelle Korrektur | C0.2Stung pro | - Leistungs- | Auslastungs-
Fahrstreifen N Fahrstreifen fahigkeit grad
(manuell Griinzeit| Anteil | Grinzeit| Anteil | pro Phase
[PWE/h] [PWE/h] [s] [%] [s] [%] [PWE/h] [PWE/h] [%]
Phase | Strom 2 969 431 18 30% 16 27% 431 480 90%
Phase Il Strom 2 969 404 17 28% 15 25% 404 450 90%
Phase Il Strom 7 36 2 3% 4 7% 36 120 30%
Phase IV MV4-6 81 3 6% 5 8% 81 150 54%
Phase V
Leistungsfahigkeit
Strom Belastung p. Streifen | Totale Griinzeit® | Griinzeitanteil | L. Fahigkeit | Auslastungsgrad Riickstau Wartezeit  |Qualitatsstufe
[PWE/h] [s] [ [PWE/h] [%] [m] [s]
Strom 2 969 36 0.60 1080 90% 90 24 B
Strom 3 51 16 0.27 480 11% 12 17 A
MV4-6 81 5 0.08 150 54% 20 40 C
Strom 7 36 4 0.07 120 30% 11 33 B
Strom 8 645 45 0.75 1350 48% 34 4 A
Total krit. Strome 1086 1350 80% min. C
Gewichtete mittlere Werte {iber gesamten Knoten (nur krit. Stréme): mittlere Wartezeit [s]: 15 Qualitatsstufe: A

"Wenn Strom tiber mehrere Phasen lauft.

2Zwischenzeit zwischen aufeinanderfolgenden Griinphasen wird als Griinzeit angerechnet.

14.01.2.028 - Korridor- und Radwegstudie Zollikerberg - Zumikon
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Kanton Zirich, Amt fir Verkehr, Infrastrukturplanung
Korridor- und Radwegstudie Zollikerberg - Zumikon

Studie

Leistungsfahigkeitsnachweis fir Knoten mit LSA

nach SN 640 023a

Knoten: Forch-/ Riterwiesstrasse, LSA Nr. 111 Phase | Phase Il
Zustand: Morgenspitzenstunde
Variante: Ist-Zustand « Ziirich I':S «— Ziirich I<—8
. - ko | 2—>] . ion —
Belastung:  MSP - 2016 B I g o
MIV-Strome T T
Strom Belastung
[PWE/h] # Streifen Phase Il Phase IV Phase V
Strom 1
Strom 2 599 1 « Zirich 8 | zirich
Strom 3 30 1 - _ ZI;%_? - _ erm -
Strom 4 51 0 F o F o
Strom 5 2 ] { 2 ’ {
Strom 6 36 1 T 1 :T:
Strom 7 20 1
Strom 8 771 1
Strom 9 Zuordnung Phase/Strom
Strom 10 Strome 1-3 | Strome 4-6 Strome 7-9 | Stréme 10-12
Strom 11
N o™ © M~ [ee]
Strom 12 E|E S|E|E
: Y o o > o o
Fahrstreifensattigung s\ & S|&E|&
[PWE/h] 1800 krit. Strom
I X | X X Strom 8
Lichtsignal 2 Il X X Strom 8
Anzahl Phasen 4 Rl X| X Strom 8
Umlaufzeit [s] 50 a v X MV4-6
Zwischenzeit (pro Phase) [s] 5 V
minimale Griinzeit [s] 4 1 2
Anzahl nutzbare Zwischenzeiten
Griinzeit pro Phase Ermittlung Griinzeit Leistungsfahigkeit pro Phase
Korrigierte Griinzeit Griinzeit .
kritischer Strom Belastung pro Belastung nach Norm manuelle Korrektur | C0.2Stung pro | - Leistungs- | Auslastungs-
Fahrstreifen N Fahrstreifen fahigkeit grad
(manuell Griinzeit| Anteil | Grinzeit| Anteil | pro Phase
[PWE/h] [PWE/h] [s] [%] [s] [%] [PWE/h] [PWE/h] [%]
Phase | Strom 8 771 220 10 21% 10 20% 220 360 61%
Phase Il Strom 8 771 220 10 21% 10 20% 220 360 61%
Phase Il Strom 8 771 110 5 10% 5 10% 110 180 61%
Phase IV MV4-6 87 4 8% 5 10% 87 180 48%
Phase V
Leistungsfahigkeit
Strom Belastung p. Streifen | Totale Griinzeit® | Griinzeitanteil | L. Fahigkeit | Auslastungsgrad Riickstau Wartezeit  |Qualitatsstufe
[PWE/h] [s] [ [PWE/h] [%] [m] [s]
Strom 2 599 25 0.50 900 67% 49 13 A
Strom 3 30 10 0.20 360 8% 8 17 A
MV4-6 87 5 0.10 180 48% 18 30 B
Strom 7 20 5 0.10 180 11% 7 22 B
Strom 8 771 35 0.70 1260 61% 40 6 A
Total krit. Strome 858 1440 60% min. B
Gewichtete mittlere Werte {iber gesamten Knoten (nur krit. Stréme): mittlere Wartezeit [s]: 6 Qualitatsstufe: A

"Wenn Strom tiber mehrere Phasen lauft.

2Zwischenzeit zwischen aufeinanderfolgenden Griinphasen wird als Griinzeit angerechnet.

14.01.2.028 - Korridor- und Radwegstudie Zollikerberg - Zumikon

Ben /08.05.2017



vv. Kanton Ziirich, Amt fur Verkehr, Infrastrukturplanung
vv Korridor- und Radwegstudie Zollikerberg - Zumikon
Studie

Leistungsfahigkeitsnachweis fir Knoten mit LSA
nach SN 640 023a

Knoten: Forch-/ Kiisnachter-/ Dorfstrasse, LSA Nr. 46 Phase | Phase Il
Zustand: Abendspitzenstunde | J i
Variante: Ist-Zustand
3N
Belastung: ASP - 2016 El - -
MIV-Strome | ] !’ _ﬂ | rv(
Strom Belastung 1 16
[PWE/] # Streifen Phase Il . Phase IV v PhaseV |, 1041
Strom 1 oL 1 J J | # IR
Strom 2 705 1
Strom 3 81 1 &
Strom 4 0 0 " - 1 - - -
Strom 5 214 1 7N ; ﬂ
Strom 6 457 1 M# - | {
Strom 7 188 1 '45 6 ’ ! l I
Strom 8 436 1
Strom 9 41 1 Zuordnung Phase/Strom
Strom 10 0 0 Strome 1-3 | Strome 4-6 | Stréme 7-9 | Strome 10-12
Strom 11 305 1 N I olelolo N I
Strom 12 137 1 slel e 3 cslelel s g E
Fahrstreifensattigung 2125 S|ElE15|5 g 2
[PWE/h] 1800 krit. Strom
I X X[ X Strom 2
Lichtsignal @ Il XX X[X Strom 7
Anzahl Phasen 5 S X X | X MV4-5
Umlaufzeit [s] 120 afiv [ x| X X Strom 2
Zwischenzeit (pro Phase) [s] 5 V X X[ X MV10-11
minimale Griinzeit [s] 4 1 1 1 2 1
Anzahl nutzbare Zwischenzeiten
Griinzeit pro Phase Ermittlung Griinzeit Leistungsfahigkeit pro Phase
Belastung pro Korrigierte Grunzet Grunzet Belastung pro| Leistungs- | Auslastungs-
kritischer Strom ; Belastung nach Norm manuelle Korrektur . o
Fahrstreifen 1 Fahrstreifen fahigkeit grad
(manuel) Griinzeit| Anteil | Griinzeit| Anteil | pro Phase
[PWE/h] [PWE/h] [s] [%] [s] [%] [PWE/h] [PWE/h] [%]
Phase | Strom 2 705 480 33 27% 32 27% 480 480 100%
Phase Il Strom 7 188 13 11% 13 11% 188 195 96%
Phase IIl MV4-5 274 19 16% 19 16% 274 285 96%
Phase IV Strom 2 705 150 10 9% 10 8% 150 150 100%
Phase V MV10-11 305 21 17% 21 18% 305 315 97%
Leistungsfahigkeit
Strom Belastung p. Streifen | Totale Griinzeit” | Griinzeitanteil | L. Fahigkeit | Auslastungsgrad Rickstau Wartezeit |Qualitatsstufe
[PWE/] [s] [ [PWE/] (%] [m] [s]
Strom 1 91 10 0.08 150 61% 36 71 E
Strom 2 705 47 0.39 705 100% 217 103 F
Strom 3 81 19 0.16 285 28% 29 47 C
MV4-5 274 19 0.16 285 96% 115 123 F
Strom 6 457 37 0.31 555 82% 107 53 D
Strom 7 188 13 0.11 195 96% 95 148 F
Strom 8 436 50 0.42 750 58% 82 30 B
Strom 9 41 76 0.63 1140 4% 10 8 A
MV10-11 305 21 0.18 315 97% 125 122 F
Strom 12 137 36 0.30 540 25% 37 33 B
Total krit. Strome 1472 1500 98% min. F
Gewichtete mittlere Werte (iber gesamten Knoten (nur krit. Stréme): mittlere Wartezeit [s]: 106 Qualitatsstufe: F
Wenn Strom tiber mehrere Phasen léuft. ?7wischenzeit zwischen aufeinanderfolgenden Griinphasen wird als Griinzeit angerechnet.

14.01.2.028 - Korridor- und Radwegstudie Zollikerberg - Zumikon Ben /08.05.2017



vv. Kanton Ziirich, Amt fur Verkehr, Infrastrukturplanung
vv Korridor- und Radwegstudie Zollikerberg - Zumikon
Studie

Leistungsfahigkeitsnachweis fir Knoten mit LSA
nach SN 640 023a

Knoten: Forch-/ Kiisnachter-/ Dorfstrasse, LSA Nr. 46 Phase | Phase Il
Zustand: Morgenspitzenstunde | J i
Variante: Ist-Zustand
3N
Belastung: MSP - 2016 El - -
MIV-Strome | ] !’ _ﬂ | rv(
Strom Belastung 1 16
[PWE/] # Streifen Phase Il . Phase IV v PhaseV |, 1041
Strom 1 86 1 J J | # IR
Strom 2 335 1
Strom 3 167 1 &
Strom 4 0 0 " - 1 - - -
Strom 5 137 1 7N ; ﬂ
Strom 6 102 1 M# ! [ | {
Strom 7 573 1 '45 6 ’ ! I
Strom 8 584 1
Strom 9 46 1 Zuordnung Phase/Strom
Strom 10 0 0 Strome 1-3 | Strome 4-6 | Stréme 7-9 | Strdme 10-12
Strom 11 330 1 N I olelols N I
Strom 12 127 1 E|E|E g E|E|E|E ;il: E
Fahrstreifensattigung El&l& slzl&l&|& = % .
[PWE/h] 1800 krit. Strom
I X X[ X Strom 2
Lichtsignal @ Il XX X[X Strom 7
Anzahl Phasen 5 emll X X | X Strom 3
Umlaufzeit [s] 120 afiv [ x| X X Strom 2
Zwischenzeit (pro Phase) [s] 5 V X X[ X MV10-11
minimale Griinzeit [s] 4 1 1 1 2 1
Anzahl nutzbare Zwischenzeiten
Griinzeit pro Phase Ermittlung Griinzeit Leistungsfahigkeit pro Phase
Belastung pro Korrigierte Grunzet Grunzet Belastung pro| Leistungs- | Auslastungs-
kritischer Strom ; Belastung nach Norm manuelle Korrektur . o
Fahrstreifen 1 Fahrstreifen fahigkeit grad
(manuel) Griinzeit| Anteil | Griinzeit| Anteil | pro Phase
[PWE/h] [PWE/h] [s] [%] [s] [%] [PWE/h] [PWE/h] [%]
Phase | Strom 2 335 134 10 8% 10 8% 134 150 89%
Phase Il Strom 7 573 41 34% 40 33% 573 600 96%
Phase IIl Strom 3 167 12 10% 12 10% 167 180 93%
Phase IV Strom 2 335 134 10 8% 10 8% 134 150 89%
Phase V MV10-11 330 23 20% 23 19% 330 345 96%
Leistungsfahigkeit
Strom Belastung p. Streifen | Totale Griinzeit” | Griinzeitanteil | L. Fahigkeit | Auslastungsgrad Rickstau Wartezeit |Qualitétsstufe
[PWE/h] [s] [ [PWE/] [%] [m] [s]
Strom 1 66 10 0.08 150 44% 27 62 D
Strom 2 335 25 0.21 375 89% 104 80 E
Strom 3 167 12 0.10 180 93% 79 131 F
MV4-5 137 12 0.10 180 76% 52 82 E
Strom 6 102 57 0.48 855 12% 24 18 A
Strom 7 573 40 0.33 600 96% 158 80 E
Strom 8 584 55 0.46 825 71% 101 31 B
Strom 9 46 83 0.69 1245 4% 10 6 A
MV10-11 330 23 0.19 345 96% 124 110 F
Strom 12 127 38 0.32 570 22% 35 31 B
Total krit. Strome 1405 1500 94% min. F
Gewichtete mittlere Werte (iber gesamten Knoten (nur krit. Stréme): mittlere Wartezeit [s]: 86 Qualitatsstufe: E
Wenn Strom tiber mehrere Phasen léuft. ?7wischenzeit zwischen aufeinanderfolgenden Griinphasen wird als Griinzeit angerechnet.

14.01.2.028 - Korridor- und Radwegstudie Zollikerberg - Zumikon Ben /08.05.2017






Anhang C
Varianten Personenunterfiihrung



ewp AG Affoltern, Alte Obfelderstrasse 57, 8910 Affoltern a.A. Tel. 044/7634242 Fax. 044/7634243

Nivellement

ort: Zpllfkerberar
Projekt: deweg,shdl'e Zumikeon - Zo".t'kerbera,

Projekt-Nr. 14.0404F. 000
Beobachter M.Glaus und M.rtaksan

Datum: 05.03.49

Punkt Latten- Ablesung Horizont Punkthéhe :-_ Bemerkung
R+ M- V-
TP 159,6 1603,31 1606, 4 |
up 166, 4 bho 4 1160557 1603,900].
1 40,6 v 6ok sk |
2 44,2 0 160088 |
> 133, ... |60k 256 L
4 120,6 .| 60k 30k |
0 154,2 1604028 |
9 152,9 0 160k DA
5 (52,9 o |60k oH].,
6 323 0 37,9 |1 6079211604694 .
g 1410 L. 1606454 |
1 lt9.0 " ..1606,521].
12 {385, o 1606536]
7 2%,6 2637 | 1 60% 14605 244 |
10 449 A" e, e61].
{3 (44,4 " e 006,699
{4 (49,0 e 606,74
15 52,1 ' 160659
& 158,0 ' 696,53 |
16 /44,3 ' 606,697
17 {481 ! 006,629
20 (50,0 " 160661 |
49 (53,3 v 16 oé‘f, 5
24 (56,7 ' 606,53
22 (53,1 Aot 606,679
P Hooll.. 606,74 |.
Tofal = 19356 %c{,o'_" D,-ﬁ@m,z e
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Grobkostenberechnung
Anhang D
Ingenieure | Planer | Geometer
Grobkostenberechnung +30%
Elementkosten
Elemente Einheit Einheitspreis CHF Eingabe Kosten CHF
Abbruch inkl. Abfuhren und Deponie
Abbruch Fahrbahn (d=20cm) [m?] 15 20000 300'000
Abbruch Trottoir (d=10cm) [m? 10 3500 35'000
Abbruch Mittelinsel [m?] 60 500 30'000
Abbruch Abschliisse [m] 15 6000 90'000
Abbruch Pflasterung [m?] 35 100 3'500
Abbruch Stiitz-/Gartenmauer' [m] 140 200 28000
Griinflache roden [m?] 15 100 1'500
Béume féllen [Stk] 1'250 10 12'500
Erdarbeiten
Aushub fiir Fundation (Trottoir) [m?] 15 900 13'500
Aushub fiir Baumgrube [Stk] 400 1 400
Gelandeabtrag [m?] 40 210 8'400
Sanierung/Neubau
Abschliisse
Bord-/Wasserstein (Granit Typ 12) [m] 60 10600 636'000
Randstein RN15 (Mittelinsel) [m] 120 4300 516'000
Neubau Stiitz-/Gartenmauer (Hohe definieren) [m] 500 120 60'000
Beldge
Neubau Fahrbahn, 22cm, H-Belag [m?] 100 21000 2'100'000
Neubau Trottoir, 7cm, N-Belag (Fuss-/Radweg) [m?] 45 5300 238'500
Neubau Schutzinsel/Mittelinsel [m?] 500 550 275'000
Nebenarbeiten
Ausr ,m I |
Sitzbank [Stk] 4'500 1 4'500
Metallzaun inkl. Pfosten [m] 250 100 25'000
Beleuchtung (Kandelaber) [Stk] 7'500 0 0
Baume ohne Baumscheibe? [Stk] 6'500 10 65000
Baume in Baumscheibe® [Stk] 8000 1 8000
Griinflache/Ruderalflache [m?] 50 2500 125'000
Markierung/Signalisation
Markierung Fahrstreifen (15cm Breite) [m] 10 2000 20'000
Markierung Veloweg [m] 30 50 1'500
Markierung Richtungspfeile [Stk] 50 25 1'250
Markierung Fussgangerstreifen [m?] 40 75 3'000
Markierung Radstreifen [m] 10 200 2000
Signalisationstafel [Stk] 750 20 15'000
Verkehrselemente
LSA-Ausriistung [Stk] 400000 2 800'000
Erwerb von Grund und Boden
Landerwerb
Bauzone [m?] 1'900 570 1'083'000
Zwischentotal 1 6'501'550.00
Diverses Unvorhergesehenes 12.5% 812'693.75
Zwischentotal 2 7'314'243.75
Technische Arbeiten
Bauleitung und Projektierung 17.5% 1'279'992.66
Summe ohne MwSt 8'594'236.41
MwSt 661'756.20
Bruttokosten 9'255'992.61
Bruttokosten (gerundet) 9'300000.00
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