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Schienenprofil im Bereich Gleis 103:Ri 60 R2

Beginn Los 7 bis Weiche Nr. 917 (km 12792.45):49 E1

stk

N

WEA = Weichenende Ablenkung (auf die Grundform bezogen)

WES = Weichenende Stamm (auf die Grundform bezogen)

WA = Weichenanfang

B = Anfang, Ende bzw. Wechsel des Kreisbogens ohne Übergangsbogen

UE = Ende des Übergangsbogens

UA = Anfang des Übergangsbogens

ü = Überhöhung

R = Radius im Kreisbogen
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