
Einzelbewertung der Variante 1 Bestehende Brücke Vollanschluss 

Gesamtnole 

Hohe Verkehrssicherheit 

Hohe Nutzerfreundlickkeit fOr 
Benutzer und Betreiber 

Hohe BerOcksichtigung 
Anforderungen Umwett 

Gute Realierung sicherstellen 

I 
3.15 I 2.85 

Indikator 

wenige Kreuzungskonflikte Anzahl Kreuzungskonflikte 

gute Sichtbeziehungen Einhattung der Sichtbezüge 

I 3.2375 

Bowertung 
4 Kreuzungskonflikte auf 
dem öffentlichen 
Strassennetz 
A m A nSCnlUSS aur oer 

BrOcke und bei Einfahrt 
Warteraum sind 
Sichtweiten zu 
gewährleisten 

grosse Radien in Autobahnnähe, Am Anschluss auf der 
wenig enge Radien auf dem Brücke und bei 

grosse Radien Gelände EinmOndung kleine Radien 

l änge Verzögerungs- und 
Beschleunigungsstreifen > 300 m, 

Steigung/Gefälle Rampe 
Autobahn, grosse Länge 
Beschleunigungs- und 
Verzögerungsstreifen je nach Gefalle/Steigung mehr gut 

in baide Richtungen 
müssen Höhendifferenzen kleine Steigungen/Gefälle, kleine 

Höhendifferenzen Höhendifferenz. Steigung/Gefa lle überwunden werden 

hohe Begreifbarkeit für Benutzer 
und Lokalverkehr logischer Aufbau der Anlage 

Durchfahrt Ein-/Ausfahrt möglich direkte Durchfahrt möglich 
kurze Wege Ein-lAusfahrt 

kurze Distanzen W artebereich 
hohe Nutzbarkeit des Gelände Kontrollzentrum, 
Kontrollzentrums Aufbaumöglichkeiten 

kleiner Zerschneidungseffekt Zerschneidung 
Auswirkung auf das 

gewahrtes Landschaftsbild landschaftsbild 

aUTgruna Mlscnung mit 
öffentlichem Strassennetz 
schlecht begreifbar, der 
Warteraum kann aber sehr 
einfach und logisch 
aufgebaut werden, zudem 
muss verhindert werden , 
dass der Anschluss auch 
von anderem Verkehr 
benutzt wird 

via Anschluss und 
öffentlichem Strassennetz 

lange Distanzen 
Gut, einfache Ein- und 
Durchfahrt möglich 

aufgrund Nutzung 
bestehender Strasse gut 

gut 

kleine Auswirkungen auf 
Grundwasser und Gewässer 

Auswir1<ung auf Grundwasser und gegenüber anderen 
Gewässer Varianten eher klein 

wenig Waldrodung, 
Aufforstungsmöglichkeiten 

gute Etappierbarkeit 

Bau mit kleinen Auswirkungen auf 
Verkehr Autobahn 

hohe VerfOgbarkeit Land 

Fläche W ald rodung 

etappierter Bau möglich 

Auswiri<ungen auf Stammstrecke 

VerfOgbarkeit Land (Angaben 
Grundbuch) 

wenige Unsicherheiten, Umstände Unsicherheiten, Umstände 

gute Ausbaumöglichkeiten Möglichkeiten zum Ausbau 

Bauliche Aspekte, Massnahmen, 
Bautechnik Bauliche Massnahmen 

kleine Fläche entlang 
Autobahn, Flurweg 
Richtung Schlackendeponie 

ja, zuerst Richtung SUd 

gut 

unbekannt 
Nutzung öffentliches 
Strassennetz, Zustand 
BrOcke 

gut 
einfacher Bau, BrOcke 
sanierungsbedürftig, kann 
den Anforderungen 
angepasst werden 

Kosten des Infrastrukturerstel18fS, geringe Investitionskosten Investitionskosten genUgend, 4 Rampen 

gut, Trennung von 
öffentlichem Strassennetz 
noch unbekannt 

8etreibers minimieren 

günstiger Betrieb, 
Wintertauglichkeit 

geringer Landverbrauch, optimale 
Ausnutzung Gelände 

Benotung. 4 = gut, 3 - genOgend, 2 = ungenügend, 1 = schlecht 

Betriebsaufv.land 
landverbrauch, Ausnutzung 
Gelände gut 

I umwoftorientiort 

I 3.3 

Note Bemerkung 

3 Brücke nur sehr schwach belastet 

W ahrscheinlich punktuell 
1 Rodungen notwendig 

Geschwindigkeit tief, 
3 unproblematisch 

Seite luzern wurden Verzögerungs 
und Beschleunigungsstreifen bis 
zur bestehenden BrOcke geführt. 

3 länge ca . 260 - 270 m 
Theoretiscn unnötige uDelWlndung 
von Hönendifferenz in 
Fahrtrichtung SUd, Gefalle bei 
Einfahrt und Steigung bei Ausfahrt 
gOnstig. Steigung Ausfahrt Ri SOd 

3 6°", Steigung 

Verhindern versteckter 
1 Autobahnanschluss als Bedingung 

3 SVZ ist zu umfahren 

2 
Zugang zu Kontrollzentrum ohne 

4 Durchfahrt Warteraum mögilch 

4 

4 

keine Unterführung, Nutzung 
4 bestehender BrOcke 

3 

4 

unter der Bedingung, dass die 
BrOcke im heutigen Zustand 
benutzt werden kann (allenfalls mit 

4 kleinen Sanierungsarbeiten) 

2 

3 

4 

4 

3 

Empfehlung 
3 Nummernschilderkennung 

4 



EInzeibewertung der Variante 2 Bestehende BriJcke Teilanschluss 
Nutzung bl ll, helKIe BrOc:ke Fahrlriehtung Nord. Misc:hung mltMantlichem Strassennetz 

I HIIuptll auuertung I -- I finanzoriantiert I umweltorientiert 

Gesamtnole I 3.2 I 3.1125 3.3375 3.15 

0b0rzi0I ZloI Indlblor a-t1ung ~ Bemer1<ung 
3 Kreuzungskonflikte auf 
dem öffentlichen 
Strassennetz. 1 Knoten auf BrUcke nur sehr schwach belastet, 

wenige Kreuzungskonflikte Anzahl Kreuzungskonflikte dem Areal Warteraum 2 Knoten auf Areal als Rechtsvortritt 

Am AnscnlUSS und Dei 

Einfahrt Warteraum sind 
Sichtweiten zu Wahrscheinlich punktuell 

gute Sichtbeziehungen Einhaltung der SichtbezOge gewährleisten 2 Rodungen notwendig 

Am Anschluss auf der 

Hohe Verkehrssicherheit grosse Radien in Autobahnnähe. BrOcke und bei 
wenig enge Radien auf dem EinmOndung kleine Radien. Geschwindigkeiten tief. 

grosse Radien Gelände Fahrtrichtung SUd gut 3 unproblematisch 

I ~elte Luzern wurae aer 
Steigung/Gefälle Rampe Verzögerungsstreifen bis zur 

Autobahn, grosse Länge Länge Verzögerungs- und bestehenden BrOcke getohrt. 

Beschleunigungs- und Beschleunigungsstreifen :> 300 m, Länge ca. 260·270 m. GOnstige 

Verzögerungsstreifen je nach Gefä lle/Steigung mehr gut 3 Neigungsverhältnisse 

kleine Steigungen/Gefälle, kleine Höhendifferenz kann 

Höhendifferenzen Höhendifferenz, Steigung/Gefä lle überwunden werden 4 gut 

aufgrund Mischung mit 
öffentlichem Strassennetz 
in eine Richtung schlecht 
begreifbar. Knoten auf Areal 
ist verständlich aufzubauen, 

zudem muss verhindert 

werden , dass der Anschluss 

Hohe NutzeffJeundltckkeit tor hohe Begreifbarkeit tor Benutzer auch von anderem Verkehr Verhindern versteckter 

Benutzer und Betreiber und Lokalverkehr logischer Aufbau der Anlage benutzt wird 2 Autobahnanschluss als Bedingung 

via Anschluss und 
öffentlichem Strassennetz 
bzw. direkt in Fahrtrichtung Wenden bei SVZ, Option zu 

Durchfahrt Ein·/Ausfahrt mög lich direkte Durchfahrt möglich SOd 4 Durchfahrt direkt bei Ausfahrt 

kurze W ege Ein·/Ausfahrt lange Distanzen in 

kurze Distanzen Wartebereich Fahrtrichtung Nord 3 
hohe Nutzbarkeit des Gelände Kontrollzentrum, Gut, einfache Ein· und Zugang zu Kontrollzentrum ohne 

Kontrollzentrums Aufbaumöglichkeiten Durchfahrt möglich 4 Durchfahrt Warteraum mögilch 

kleiner Zerschneidungseffekt Zerschneidung gut, eV. lsolation Wald 3 
Auswirkung auf das 

gewahrtes landschaftsbild Landschaftsbild gut 4 
Keme unterrunrung, Nutzung 

Hohe BerOckstchtigung 
kleine Auswirkungen auf Auswirkung auf Grundwasser und gegenOber anderen bestehender BrOcke, Vorsicht bei 

Grundwasser und Gewässer Gewässer Varianten eher klein 3 Fliessgewässer im Wald 
Anforderungen Umwelt 

Kleine "Ocne enuang 

Autobahn, FlulWeg 
Richtung 

Schlackendeponie, 
wenig Waldrodung , zusätzlich bei Ausfahrt aus 
Aufforstungsmöglichkeiten Fläche Waldrodung Richtung Basel 2 

gute Etappierbarkeit etappierter Bau möglich ja , zuerst Richtung SOd 4 
unter der ö90mgung, aass ale 
Bracke im heutigen Zustand 

Bau mit kleinen Auswirkungen auf benutzt werden kann (allenfalls mit 
Verkehr Autobahn Auswirkungen auf Stammstrecke gut 4 kleinen Sanierungsarbeiten) 

Gute Realierung stcherstel~n 
Vert"Ogbarkeit Land (Angaben 

hohe VerfOgbarkeit Land Grundbuch) unbekannt 2 

Nutzung öffentliches 
Strassennetz, Zustand 

wenige Unsicherheiten, Umstände Unsicherheiten , Umstände BrOcke 3 
genogend, Ausfahrt von 

gute Ausbaumöglichkeiten Möglichkeiten zum Ausbau Nord ist einschränkend 3 
emtacner !:Sau , !:SrOCKe 

sanierungsbedOrflig, kann 
Bauliche Aspekte, Massnahmen, den Anforderungen 
Bautechnik Bauliche Massnahmen angepasst werden 4 

Kosten des Infrastrukturerstellers, geringe Investitionskosten Investitionskosten gut 4 
Betreibers minimieren gut, Trennung von 

gunstiger Betrieb, öffentlichem Strassennetz Empfehlung 
Wintertaugl ichkeit Betriebsaufwand noch unbekannt 3 Nummernschilderkennung 

geringer Landverbrauch, optimale Landverbrauch, Ausnutzung 
Ausnutzung Gelände Gelände gul 4 

- -8enotung . 4 - gut, 3 - genügend, 2 - ungenügend, 1 - schlecht 



Einzelbewertung der Variante 3 Neue Brücke Rechtsverkehr 

-- --- - -

Gesamtnote 

Oberziel 

Hohe Verkehrssicherheit 

Hohe Nutzerfreundlickkeit für 

Hauptbewertung 

2.77 

Ziel 

wenige Kreuzungskonflikte 

gute Sichtbeziehungen 

grosse Radien 

Steigung/Gefälle Rampe 
Autobahn, grosse Länge 
Beschleunigungs- und 
Verzögerungsstreifen 

Neue Brücke Rechtsverkehr, 

verkehrsorientiert 

3.16 

Indikator 

Anzahl Kreuzungskonflikte 

Einhaltung der Sichtbezüge 

grosse Radien in Autobahnnähe, 
wenig enge Radien auf dem 
Gelände 

Länge Verzögerungs- und 
Beschleunigungsstreifen > 300 m, 
je nach Gefälle/Steigung mehr 

finanzorientiert 

2.64 

Bewertung 

2 bei Überkreuzung 
Rechtsverkehr, eine 
Fa h rstreifenred u ktion 

gut 

gut, bei Auffahrt Brücke 
Seite Nord voraussichtlich 
enge Radien 

Länge 
Verzögerungsstreifen aus 
BS ungenügend (ca . 
270m) 

kleine Steigungen/Gefälle, kleine 
Höhendifferenzen Höhendifferenz, Steigung/Gefälle gut 

hohe Begreifbarkeit für Benutzer 
und Lokalverkehr logischer Aufbau der Anlage gut 

Durchfahrt Ein-/Ausfahrt möglich direkte Durchfahrt möglich gut 

kurze Wege Ein-/Ausfahrt 

umwettorientiert 

2.7025 

Note Bemerkung 

4 

4 
Situation kann noch optimiert 
werden . Momentan ist Kreuzen im 
Knoten Nord nicht möglich , 

3 Fläche wäre zu erweitern. 

3 

4 

4 

Wenden bei SVZ, Option zu 
4 Durchfahrt direkt bei Ausfahrt 

Benutzer und Betreiber kurze Distanzen Wartebereich gut 4 
~~~~~~~------------~~~~~~--------------+?F~lä~c~h~e'KT.o~n~t=ro~lI~z=e=nthr~u=m~-4-----+-------------------------1 

Hohe Berücksichtigung 
Anforderungen Umwelt 

Gute Realierung sicherstellen 

hohe Nutzbarkeit des 
Kontrollzentrums 

kleiner Zerschneidungseffekt 

gewahrtes Landschaftsbi ld 
kleine Auswirkungen auf 
Grundwasser und Gewässer 

wenig Waldrodung, 
Aufforstungsmöglichkeiten 

gute Etappierbarkeit 

Bau mit kleinen Auswirkungen auf 

Gelände Kontrollzentrum, 
Aufbaumöglichkeiten 

Zerschneidung 

Auswirkung auf das 
Landschaftsbild 
Auswirkung auf Grundwasser und 
Gewässer 

Fläche Waldrodung 

etappierter Bau möglich 

eingeschränkt, 
Wartebereich ist bei Bedarf 
zu verkürzen 

genügend 

grosse Brückenbauwerke 

keine Unterführung , 
unproblematisch 
gut, ev. Kleine Fläche 
entlang Autobahn und 
kleiner Teil Pfarrwald 

machbar 

Verkehr Autobahn Auswirkungen auf Stammstrecke Brückenkonstruktion 
VerfOgbarkeit Land (Angaben 

hohe Verfügbarkeit Land Grundbuch) unbekannt 

wenige Unsicherheiten, Umstände Unsicherheiten, Umstände 

gute Ausbaumöglichkeiten Möglichkeiten zum Ausbau 

Eingriff in 
Schlackendeponie 

Kontrollzentrum limitiert 

2 

3 hohe Rampenbauwerke 

4 
Flurweg Richtung 
Schlackendeponie nicht 

2 dargestellt 

2 

2 

2 

NoGo 

3 
Bauliche Aspekte, Massnahmen, 
Bautechnik Bauliche Massnahmen hohe und lange Rampe 2 

geringe Investitionskosten Investitionskosten grosser Aufwand 2 
Kosten des I nfrastru ktu rerstellers, f':.,=*=:::-==:;:--------------~------~----------------*oC_::.,;,;==,:.:,:_;._===:_l----_=+------------------------___l 

günstiger Betrieb, Uberführung und Rampen 
Betreibers minimieren 

Wintertauglichkeit Betriebsaufwand Glatteis , genügend 

geringer Landverbrauch, optimale 
Ausnutzung Gelände 

Benotung: 4 = gut, 3 = genugend, 2 = ungenügend, 1 = schlecht 

Landverbrauch , Ausnutzung genügend, Platzverbrauch 
Gelände durch Rampen 

3 

2 



Einzelbewertung der Variante 4 Neue Unterführung Rechtsverkehr 

Gesamtnote 

Oberziel 

Hohe Verkehrssicherheit 

Hohe Nutzerfreundlickkeit für 
Benutzer und Betreiber 

Hohe Berücksichtigung 
Anforderungen Umwelt 

Gute Real ierung sicherstellen 

Hauptbewertung 

2.44 

Ziel 

wenige Kreuzungskonßikte 

gute Sichtbeziehungen 

grosse Radien 

Steigung/Gefälle Rampe 
Autobahn, grosse Länge 
Beschleunigungs- und 
Verzögerungsstreifen 

kleine Steigungen/Gefälle, kleine 
Höhend ifferenzen 

hohe Begreifbarkeit für Benutzer 
und Lokalverkehr 

Neue Unterführung Rechtsverkehr 

verkehrsorientiert 

2.5825 

Indikator 

Anzahl Kreuzungskonßikte 

Einhaltung der Sichtbezüge 

grosse Rad ien in Autobahnnähe, 
wenig enge Radien auf dem 
Gelände 

Länge Verzögerungs- und 
Beschleunigungsstreifen > 300 m, 
je nach Gefä lle/Steigung mehr 

finanzorientiert 

2.3925 

Bewertung 
2 bei Uberkreuzung 
Rechtsverkehr, eine 
Fa h rstrei fenred u ktian 
bei Unterführung 
ungenügend, sonst gut 

enge Radien erforderlich 
Länge 
Verzögerungsstrei fen aus 
BS klar ungenügend (220 
m), LU --> BS ungüngstige 
Neig u n gsverhä Itni sse 
Unterführung muss tief 
unter Autobahn geführt 
werden (-7.5m gegenüber 

Höhendifferenz, Steigung/Gefälle Brücke +6.4m) 

logischer Aufbau der Anlage gut 

Durchfahrt Ein-/Ausfahrt möglich direkte Durchfahrt möglich gut 
kurze Wege Ein-/Ausfahrt 

kurze Distanzen Wartebereich gut 

hohe Nutzbarkeit des 
Kontrollzentrums 

kleiner Zerschneidungseffekt 

gewahrtes Landschaftsbild 

kleine Auswirkungen auf 
Grundwasser und Gewässer 

wenig Wa ld rodung , 
Aufforstungsmöglichkeiten 

gute Etappierbarkeit 

Bau mit kleinen Auswirkungen auf 

Gelände Kontrollzentrum, 
Aufbaumöglichkeiten 

Zerschneidung 

Auswirkung auf das 
Landschaftsbild 

rläcne I\Qntrolizentrum 
eingeschränkt, Anordnung 
und Durchfahrt mit vielen 
Kurven, Warte bereich mit 
340 m ca. 20 m kürzer als 
andere Varianten 
aufgrund langer Rampen 

genügend 

genügend, Unterführung 
grosse Auswirkungen 
aufgrund Einschnitt, 

Auswirkung auf Grundwasser und unterirdische 
Gewässer Entwässerung 

Fläche Wald rodung 

etappierter Bau möglich 

genügend, ev. Kleine 
Fläche entlang Autobahn 

machbar 

Verkehr Autobahn Auswirkungen auf Stammstrecke Unterführung 

hohe Verfügbarkeit Land 
Verfügbarkeit Land (Angaben 
Grundbuch) 

wen ige Unsicherheiten, Umstände Unsicherheiten, Umstände 

gute Ausbaumöglichkeiten Möglichkeiten zum Ausbau 

unbekannt 

Eingriff in 
Schlackendeponie, Boden 

gut 

Bautechnik Bauliche Massnahmen Unterführung, Rampen 

umweltorientiert 

2.455 

Note Bemerkung 

4 

Knotenregelung mit LSA 
2 erforderlich 

Situation kann noch optimiert 
werden. Momentan ist Kreuzen im 
Knoten Nord nicht möglich, 

2 Fläche wäre zu erweitern. 

Rampe/Steigung Ausfahrt von LU 
kann nicht weiter optimiert 

2 werden 

4 
Wenden bei SVZ, Option zu 

4 Durchfahrt direkt bei Ausfahrt 

4 

3 Einschnit! 

3 Einschnitt 

Flurweg Richtung 
Schlackendeponie nicht 

3 dargestellt 

2 

1 

2 

1 NoGo 

4 

2 

2 geringe Investitionskosten Investit ionskosten grosser Aufwand 
Kosten des Infrastrukturerstellers, r.g:'ü;:n::::siitig~e::r"B3':e:;t:Crie:'ib:-,--------i------------+U:7:::nt'"e-::;rf"'ü;:-h ::-r uC:n-::g-:s-::c"h"w"'ie-::ri"'g--+-~+-------------l 

Betreibers minimieren Wintertauglichkeit Betriebsaufwand wegen Entwässerung 2 
geringer Landverbrauch, optimale Landverbrauch, Ausnutzung 
Ausnutzung Gelände Gelände genügend 3 

Benotung: 4 = gut, 3 - genügend, 2 = ungenügend. 1 = schlecht 



, 

Einzelbewertung der Variante 5 Neue Unterführung Rechtsverkehr mit Schleife 
Neue Unterführung Rechtsverkehr mrt Schleife 

Hauptbewertung verkehrsorientiert finanzorientiert umweltorientiert 

Gesamtnote 2.3 2.9 1.975 2. 1 

Oberziel Ziel Indikator Bewertung Note Bemerkung 

wenige Kreuzungskonflikte Anzahl Kreuzungskonflikte eine Fahrstrei fenreduktion 4 

gute Sichtbeziehungen Einhaltung der Sichtbezüge g~ 4 

je nach Bauweise Schleife, 
grosse Radien 

grosse Radien in Autobahnnähe, 
wenig enge Radien auf dem 
Gelände genügend 3 

Hohe Verkehrssicherheit 
Steigung/Gefälle Rampe 
Autobahn, grosse Länge 
Beschleunigungs- und 
Verzögerungsstreifen 

kleine Steigungen/Gefälle, kleine 
Höhendifferenzen 
hohe Begreifbarkeit für Benutzer 
und Lokalverkehr 

Länge Verzögerungs- und 
Beschleunigungsstreifen > 300 m, 
je nach Gefälle/Steigung mehr 

I~änge 

Verzögerungsstreifen aus 
BS ungenügend (250 m, 
kann allenfalls noch 
optimiert werden), LU-> 
BS ungünstige 
Neigungsverhältnisse 
UnterfÜhrung muss tief 
unter AutObahn gefü hrt 

Höhendifferenz, Steigung/Gefälle werden 

logischer Aufbau der An lage gut 

Hohe Nutzerfreundlickkeit für Durchfahrt Ein-/Ausfahrt möglich direkte Durchfahrt möglich gut 
Benutzer und Betreiber kurze Wege Ein-/Ausfahrt 

Hohe Berücksichtigung 
Anforderungen Umwelt 

kurze Distanzen 
hohe Nutzbarkeit des 
Kontrollzentrums 

kleiner Zerschneidungseffekt 

gewahrtes Landschaftsbild 

kleine Auswirkungen auf 
Grundwasser und Gewässer 

wenig Waldrodung, 
Aufforstungsmöglichkeiten 

gute Etappierbarkeit 
Bau mit kleinen Auswirkungen auf 

Warte bereich 

Gelände Kontrollzentrum, 
Aufbaumöglichkeiten 

Zerschneidung 
Auswirkung auf das 
Landschaftsbild 

gut 

gut 

ungenügend 
Unterführung, Schleife 
negativ 
grosse Auswirungen, 

Auswirkung auf Grundwasser und unteri rd ische 
Gewässer 

Fläche Waldrodung 

etappierter Bau mögl ich 

Entwässerung 
Schlei fe und Umlegung 
Weg erfordert 
Waldrodung, ev. Kleine 
Fläche entlang Autobahn 

machbar 

Verkehr Autobahn Auswirkungen auf Stammstrecke Unterführung 
Verfügbarkeit Land (Angaben 

Gute Realierung sicherstellen hohe Verfügbarkeit Land Grundbuch) unbekannt 

wenige Unsicherheiten, Umstände Unsicherheiten , Umstände 

gute Ausbaumöglichkeiten Mög lichkeiten zum Ausbau 

Bauliche Aspekte, Massnahmen, 
Bautechnik Bauliche Massnahmen 

Kosten des Infrastrukturerstellers, geringe Investitionskosten Investitionskosten 
Betreibers minimieren günstiger Betrieb, 

Wintertaug lichkeit 

geringer Landverbrauch, optimale 
Ausnutzung Gelände 

Betriebsaufwand 

Landverbrauch , Ausnutzung 
Gelände 

grosser Eingriff in 
Schlackendeponie, 
Landerwerb, Boden 

gut 
nörd lich Autobahn im 
Weg, aufwendige 
Konstruktion 

sehr grosser Aufwand 
Unterführung schwierig 
aufgrund Entwässerung 

Schleige erfordert grossen 
Landerwerb 

2 

2 

4 
Wenden bei SVZ, Option zu 

4 Durchfahrt direkt bei Ausfahrt 

4 

4 

2 grosser Einschnitt 

2 Einschnitt 

Flurweg Richtung 
Schlackendeponie nicht 

1 dargestellt 

2 

1 

2 

No Go 

4 

Benotung: 4 = gut, 3 - genugend, 2 - ungenugend, 1 = schlecht 


